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A magyar vasut 175. sziiletésnapjan, 2021. julius 16-dn nyitottuk meg elsé idGszaki ki-
allitdsunkat a Kozlekedési Miizeum leendé otthonaban. Uj helysziniink rdadasul az
orszag egykori legnagyobb vasiti jarmdjavitéja, a magyar vastt egyik bolcsdje, ahol
az osztrak-magyar kiegyezés éveitdl egészen 2009-ig folyamatosan zajlott a hazai vas-
uti jarmivek javitasa. Kidllitasunk, a magyar vasut legendas jairmiiveinek és az egykori
Eszaki Jirmijavité torténetének bemutatisa, alig tsbb mint 3 hénap alatt 30 ooo folotti
latogatot vonzott par héttel a pandémids helyzet utan. A nemzetkozi szinten is jelentSs
175. évforduléhoz kapcsoléddan készitettitk el a Kozlekedési Muizeum tudomanyos
kiadvanyanak, a Kozlekedés- és Technikatorténeti Szemlének a tematikdjat is. Ebben
egy-egy vasuti témakor legjobb szakért6i kozé tartozé szerzéink mutatjak be legijabb
kutatdsi eredményeiket.

A vici vonal 1846-0s megnyitasa, vagy az azt megel6z6 kozlekedési struktirdban ta-
pasztalhat6 valtozasok mellett olyan témadkat is bemutatnak a szerzék, mint a bansdagi
vasuti kozlekedés véltozasai, nem utolsé sorban a Mizeum gyijteményébe frissen beke-
rilt XIX. szazadi iratok feldolgozasaval. Ugyancsak szimos ujdonsagot tudhatunk meg
a széles korben korabban alig ismert Mohacs-Pécsi Vasut torténetérdl. Ennek feldolgo-
zdsa azért is jelentGs, mert az egykori vasattarsasag egy 1887-es jarmive a mar gézerGvel
tervezési szakaszban 1év§ j dllandé kiallitasunkban is lathat6 lesz. Elkésziilt a budapes-
ti vasuti 6sszekot hid épitésének és korai torténetének bemutatdsa is. Tavalyi Trianon
évfordul6jara késziilt tanulmanykotetiinkhoz is kapesolddik az elszakitott teriiletek-
6l elmenekiilt vagonlakok élettorténeteinek feldolgozdsa. Az 1929-1933 k6zotti nagy
gazdasagi vilagvalsag nehézségei kozepette meghozott magyar vasuti intézkedések,
kiilonosen az un. filléres vonatok torténetének részletes ismertetését kétrészes tanul-
manyban k6z6ljik, ebben a szimban az els részt. A tanulmanyok vélogatasa és a kétet
szerkesztése soran nem maradtak ki a keskenynyomkozi vasutak sem, melyek masodik
vildghaborua utdni korszakat az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcidig mutatjuk be
a Szerencs-Priigy Gazdasagi Vasut példdjan.

Nem maradhatott ki az ij Kozlekedési Miizeum leendg helyszinének, az egykori MAV
Eszaki Jarmdjavitéjanak bemutatdsa sem, jelen esetben a tarsadalmi, szocialis, kultu-

ralis aspektusokra fokuszalva. Ugyancsak erds tarsadalomtorténeti vonatkozdsokat



mutat be a Mizeum plakatgytdjteményének kapcsol6dé darabjait is bemutato irds az
500 km-es allamvasuti sztahanovista mozgalomrol. A 125 éves gyéri vasuti kocsigyar-
tast, annak hazai és nemzetkozi sikertermékeit, valamint a Magyar Waggon- és Gépgyar
oriasi céghaldjat a Mizeumban 6rzott értékes rajz- és képanyag feldolgozasaval ismer-
jik meg, paratlan archiv foték kozlésével.

Az urbanizicié és a miszaki fejlédés témakorében sziiletett meg az erdélyi varosi csa-
tornahdl6zatok és vizvezetékek Iétesitésérdl késziilt tanulmany. Kordbbi szamainkban
mar foglalkoztunk a komaromi hajégyar fejlédésével, most ennek a ma is létez6 gyarnak
az 1938 és 1945 kozotti viszontagsagos éveit ismerhetjiik meg értékes hazai és szlovakiai
levéltari kutatémunka eredményeként.

A muzeumban foly6é munkardl is beszamolunk: az 4j mizeum tervezésének elérehala-
dasardl, a megijulé Ganz Abrahdm Ontédei Gytjteményrdl, Kelenfold Indéhézrl, szé-
mos id6szaki kidllitdsunkrol, kiadvanyainkrél, gytjteménybévitési tevékenységiinkrdl,
restauralasokrdl, archivumunk és szakkonyvtdaraink fejlesztésérdl, valamint digitaliza-
lasi eredményeinkrdél.

Természtesen a Szemle ezuttal is a Mizeum archivumaban zajlé folyamatos munka
eredményeit is visszatitkrozve paratlan képi forrasanyagot k6zol. Emellett ezuttal is
fontos szerkesztési elv maradt, hogy a miszaki- és kozlekedéstorténeti kutatasainkat
a technikatorténet mellett a tirsadalomtorténeti, gazdasdgtorténeti és regionalis aspek-
tusok is el6térbe keriiljenek, valamint megtartsuk szigoru kutatdsi és médszertani elva-
rasainkat, melyekrél a SzerkesztGbizottsag, a fiiggetlen szaklektorok, valamint e szam
szerkeszt6i egyarant gondoskodnak. Evrél-évre megjelentd kiadvanyunk mara a hazai
kozlekedéstorténeti kutatasok megkeriilhetetlen folydiratava valt, célunk, hogy a tarsa-
dalomtorténeti kutatdsi és kozlési elvek mentén a magyar technika- és kozlekedéstor-
téneti irasok szamadra a legijabb és legmagasabb szinvonali tudomanyos férumot bizto-
sitsuk, nem csak a megtjulé K6zlekedési Mizeum mihelyeként, hanem a vonatkozé és
kapcsolodé kutatasok, kutatok szamara is.

Vitézy David
t6igazgato
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Santa Péter: Equus et technicus - Utazas a kora Ujkori
Magyarorszagon

A 19. szdzad kozepétdl a szarazfoldi kozlekedés robbandsszerd fejlédésen ment keresztiil, melynek moder-
niziciéjaban a szdzad eleji technikai djitdsok jatszottak dontd szerepet. A vasiti innovdcié szildrd és dllandé
kapcsolatot teremtett az dltala bekapcsolt teriiletek kzott, ezzel hozzdjirult a hatékonyabb személyforgalom
lebonyolitdsdhoz és nagyobb volument druszillitds megteremtéséhez. Jelen tanulmanyban arra teszek kisér-
letet, hogy visszatekinté médon ismertessem a 18-19. szdazad ko zlekedéstorténetét, ezzel katalogus szerdien
megvizsgalva a vasiti forradalmat megel$z6 koziiti kozlekedés altal nytjtott alternativakat. Irdisomban arra
keresek valaszt, hogy mire vallalkozott, milyen médon és legf6képp mennyi id§ alatt érhette el uticéljat a
vasuti modernizdciét megel6z6 korszakban élt utazé. A kitekintés dtfogéan kivinja bemutatni egyfeldl a
haladds mingségét meghatdrozé alacsony technikai szinti és kezdetlegesen kiépitett Magyar Kirélysig
koézuthdlézatdt, masfelSl az utazds korszakra jellemzd kozlekedés technikai feltételeit és eszkozeit, azok
nagyobb tivolsdgok lekiizdésében bet6ltott hatékonysagat. Az elemzés kitér a posta személyszallitdsban
betoltott szerepére is, melynek kezdetben rendezetlen drszabdsa és ut kozben felmeriilt rejtett koltségei
csak eseti jelleggel nyujtott az utazéknak kiszdmithaté szallitdsi alternativat. A 19. szdzad eleji postai szol-
gdltatdsok professzionalizdléddsa, valamint a postakocsi- igazgatésdagok atldthaté tarifdi és kiszdmithaté
menetrendjei fokozatosan szélesebb utazékézonséget tudtak elérni, hozzdjdrulva a tarsasutazds fogalméanak

uniformizéldsdhoz, hasonulva ezzel az utazdsszervezés modern felfogdsdhoz.

Péter Santa: Equus et technicus - Travelling in early
modern-age Hungary

Owerland transport underwent explosive development from the mid-19th century, and the technological innovations
at the beginning of the century played a decisive role in the modernisation thereof. Railway innovation created a solid
and permanent connection between the included areas, thus contributing to more effective passenger transport and
enabling the transportation of higher shipment volumes. The present study attempts at a retrospective outline of the
transport history of the 18th and 19th centuries, examining the transport alternatives preceding the railway revolution
in a catalogue-like manner. The studly seeks to answer the questions of what the contemporary traveller undertook when
travelling, how they could arrive at their destination and especially how long it took for them to arrive there in peri-
ods preceding the modernisation of the railways. The outlook endeavours to comprebensively present on the one hand
the low technical-level and rudimentary public road system that defined the quality of travelling in the Kingdom of
Hungary and on the other hand the technological conditions and means of transport characteristic of the era, and their
efficiency in covering long distances. The analysis touches upon the role that the post played in passenger transport, the
confused tariff system of which, and the bidden costs arising during the trip at the outset could only occasionally offer
passengers a reliable alternative. With postal services becoming more professional at the beginning of the 19th century,
the transparent tariff systems of mail coach directorates and reliable timetables gradually reached a wider circle of
passengers, thus contributing to the standardisation of public transport’s notion and assimilating to a modern approach

to organising passenger transport.



Postai szolgaltatasokat bemutaté 18. szazadi festmény. Az abrazolason legfeliil
Merkdr, mint a hirnékék allegorikus alakja jelenik meg, kézépen postahivatal és
egy varakozé postai lovas futar, valamint lent egy osztrak postakocsi lathata.
Pragai Postamizeum (Postovni muzeum) Képzémiivészetigyijtemény O 99




Santa Péeter

Utazas a kora ujkori
Magyarorszagon

Akozlekedéssel kapcsolatos gyakori modern kori fogalomtarsitasok legtobbszor jelentink-
bél taplalkoznak és mai tapasztalatokbdl engednek asszocidciokra kovetkeztetni. A 19.
szazad kozepén tetten érhetd vasuti-technikai fejlédés dinamikusan alakitotta it a koz-
lekedésrél alkotott kézgondolkodast. Trasom elsGdleges célkittizése, hogy retrospektiv
modon vizsgdljam a 18-19. szdzad kozlekedéstorténetét, katalégusszeriien bemutatva
a kotottpalyds vasuti kozlekedési rendszer megjelenését megel6z6 kozlekedési alterna-
tivakat. A cikkem kitekint arra a korszakra, mikor az aru és személyszallitds javarészt
atomizaltan szervez3dott, az ,allam” kezdetleges jelleggel tudta monopdliumat kifejteni
a kozlekedésben részt vev§ szereplSk és javak helyvaltoztatasanak ellenGrzésében, az
altala kiépitett és karbantartott fejletlen dtvonalak révén. Irdssommal kisérletet teszek,
hogy bemutassam a korszak kezdetleges technikai kritériumai mellett milyen nehézsé-
geket vallalt, milyen személyszallitasi médokat és lehetGségeket vehetett igénybe a mo-
dernizaciét megel6z6 korban élt utazo, valamint ezek a feltételek mennyire bizonyultak

hatékonynak nagyobb tavolsagok lekiizdésében.

A kozlekedés sebessége és mingsége nemcsak a kozlekedési eszk6zok technikai fejlett-
ségének a fuggvényében valtozott, hanem nagy aranyban az utak mingségétdl is fiiggott.
Rossz utviszonyok magitol értet6dGen lassabb haladist is feltételeztek. Az antikvitdsbol
orokolt egykori romai kézutak allapotat a kozépkortdl a hanyatlas jellemezte. A befo-
lyasol6 tényez6k mogott javarészt a harcmodor megvaltozasa huzédott, a hadviselés
sulypontjai a gyalogsdgtdl a lovassag felé rendezédtek at, mely nem igényelt tudatos
utvonalépitést. A kozuti infrastruktura szervezettséget is igényelt, amelynek csak erds,

jol szervezett és kozpontilag iranyitott dllamok tudtak eleget tenni. A nagy teriiletekre
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kiterjed§ uthdlézatok fenntartdsa regiondlis hatalmi széttagoltsigban lehetetlen volt.!
A torténelmi Magyarorszag tekintetében a hazai varosok 6sszekottetését szolgal6 utak-
kal a 18. szazadig alig foglalkoztak, karbantartasuk legtobbszor kimeriilt a keréknyom
tisztitasaban, ill. szitkség esetén annak kiszélesitésében. A jarhatatlan utak mellett az
utazds sebességét a vaim és harmincad rendszere is hatraltatta. A legtobbszor kereskedd-
ket érint6 utkényszer, mely varosok kozott elére meghatarozott utvonalak kovetésére
kotelezte az uton lévSket, csak hatalmas kertilGkkel lehetett megszegni. Haladasi irdnytol
fiiggetleniil négy-6t mérfoldenként akadt mar a kozépkortdl at-, hid-, rév-vagy vizi vam
valamelyike, amelynek beszedése varosi, virmegyei vagy néhol birtokosi privilégiumnak
szamitott. Az ilyen jogcimen befolyt jovedelem elvileg kotelezte a vaimszeddt javitasok
elvégzésére, de dllagmegdvasi munkdk csak eseti jelleggel valdsultak meg.?

A nagyobb folyamok sokszor biztositottak a szarazfoldi kozlekedésnek haladdsi irdnyt,
amit elGsegitett a Kdrpatok vizvalaszté vonulata, mivel az itt eredd folyok a medence
belsébb teriiletei felé tartanak, utazék szamara kovetésiik sokszor tdjékozodast is biz-
tositott uticéljukroél. Pirhuzamos menetiranyt a Magyar Kirdlysag teriiletein észak—déli
iranyban dthaladé két legjelentGsebb foly6 koziil kizarolag a Duna biztositott, a Tisza
szabdlyozatlansaga miatt erre nem volt lehetGség, de az el6bb emlitett folyd jarhatésaga
is a Duna vizalldsdhoz volt k6tve.> Korszakokon dtivelGen az erdélyi és nyugat-dunan-
tali utak tobbsége alap nélkiili kavicsolt vagy foldut volt, az utak kovezése dltalaban
abban mertiilt ki, hogy a ledongolt foldatra zazott kovet szortak. Ezeket a koveket, az
ut alapnélkilisége miatt a kocsikerekek rovid idén belil bedagasztottdk. Az Alf6ldon
semmilyen utépitéshez alkalmas alapanyag nem létezett, igy a térség agyagos utjai csak
szaraz id6ben voltak hasznalhatéak. A kozlekedési akadalyok kozé tartozott a hidak
kevés szama és az utak kiilonb6z8 szélessége is.*

A tudatos kozuti utvonalak kiépitése leggyakrabban allami érdekekhez fiiz6dott és
politikai célokat szolgdlt. A szakirodalomban gyakran Matyas nevéhez kotott elsé koz-
pontilagvezérelt utszervezést leginkabb az indokolta, hogy 1485-t6luralkodasi székhelyét
Budarol Bécsbe helyezte it, de gyakorlatban ez inkdbb a Duna folyasiranyat kovetS —jobb
parti — Buda-Bécs kozotti régi utvonal els6rendd utta valé atmindsitését jelenthette,
mintsem utépitést, melynek forgalma elsGdlegesen a két varos kozotti dllami levelezést

és gyors hirkozvetitést bonyolitotta le.?

1| CZERE 1971: 19.

2| ANTALFFY 1943: 25—26.
3| HANZELY 1960: 21.

4| FAZEKAS 1992: 308-309.
51 TARR 1968: 193-194.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Hodoltsag megsziintétSl a bécsi udvar a Helytartétandcs jogkorébe utalta a kozati
kérdést, de a kora ujkortél nemcsak a Habsburg politikai akarat, a szakképzett utépitSk
alacsony szama sem tudott az utak allapotdban mingségi viltozast hozni. Kézpontilag
vezérelt korszertsitésre torekvd 1épések egyik elsG kisérlete I1. Jozsef dltal a kozlekedés,
orszagutak és csatorndk tigyének felkarolasa jelentette 1782 utan, amiben tetten érheték
az uralkodénak 1768-1773 kozotti orszagjardsa sordan gydjtott tapasztalatai is, mely-
nek sordn az dltala irdnyitott orszdgrészek hétk6znapi llapotaival is szembesiilhetett.®
A kozpontilépések vélhetSen kevés sikerrel jartak; errél taniskodik a Johann Lehmann
alnéven ir6 Christoph Seipp munkaja, aki a Magyar Kiralysdg kozati infrastruktdrajanak
alacsony kiépitettségére is ramutat 1781-es Pozsonybdl Temesvarra majd Nagyszebenbe
tett utazasat sszefoglalé leirdsa.” A szerz§ utazasanak viszontagsdgaira tobb helyen is
ravilagit. Az orszdgutjaival kapcsolatban megjegyzi, hogy irdnyait és adottsdgait leginkabb
a természet alakitotta. Benyomasai szerint Pozsonyt Budaval 6sszek6t8 utak nagy része
kével és kavicesal felszort, és nyomvonalukat drkok valasztjak el a mezGgazdasag ald vont
teriiletektdl.® Mig a Bansag utjaival kapcsolatban részletesen beszimol megfigyeléseirdl,
mely szerint, ha javitott uttal taldlkozik az utazé, az anndl rosszabbnak bizonyul, mivel
az utvonalak javitasakor a magyarok arkok asdsaval vélasztjik el az utat a f6ldektdl, mi-
kor is a laza f6ldet az orszdgutra dobjdk. Rossz idGben ilyenkor az atra szért kavicsok és
a felaztatott foldréteg a kocsik elakadasat okoztak. Beszamoldja szerint az utak hibait
ilyen esetekben a hajték csak tovabb fokoztak, mikor is az elakadt kerekek kiszabadita-
sakor tjabb lyukakat astak. Ironikusan az utépitésrél késébb meg is jegyzi, hogy ,,maga
a munka és az utépitok dltal haszndlt eszkozok a legszorakoztatobbak. A szerszdmok olyanok,
mintha jdtszandnak veliik. A veliik valo munka tartos tebetetlenség. Két vagy tobb loval vontatott
szekér ritkdn szdllit nagyobb terbet, mint amit egy nem tul erds ember még el tudna vinni, mégis
a lovaknak sajdt tempojuk van. Az ember csoddlja a lassisdgot, amellyel vonszoljak magukat.””

Afélévszazaddal késébbiutak dllapotdval kapcsolatban irédott egyik legelsé 6sszefog-
lal6 munka arrél tanuskodik, hogy donté kiillonbségek késébb sem voltak észrevehetSek
amegel6z6 korok dllapotaihoz képest: ,, Egyediil {az utakl dpoldsa bajdandn foleg csak abban

6 | HENNYEY 1926: 115. Az uralkodéi peregrinicié miifaja gyakori a térténelemben mikor is a korona viroma-
nyosa, sokszor tapasztalatszerzés céljabdl orszagaban vagy kilf6ldon utazdst tett. I1. Jozsef altal felkeresett te-
rilleteken és ezdltal a potencidlisan haszndlatra kiszemelt ttszakaszokon a kirdly érkezése el6tt kiilonb6z6 ja-
vitasokat is végeztek, hogy az uralkodé utazdsa a legkevésbé se legyen kimeritd. A témdra vonatkozéan bévebb
feldolgozassal KULCSAR KRISZTINA: I1. Jozsef utazdsai Magyarorszgon, Erdélyben, Szlaviniiban és a Temesi
bdnsdgban 1768-1773. Gondolat, Budapest, 2004 cimi munkadja szolgal.

7| SEIDLER 2009: 146.

8| LEHMANN 1785: 41.

9| LEHMANN 1785: 140-141.
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dllt, hogy nébha kodarabokat vagy folddel kevert gallyakkal hanyattak be, lazdn és rendetlenil
a tobb ldbnyi mélysegii szamtalan godrokbe és kdtyiikba, mi dltal az amigy is jarbatatlan it még
borzasztobb dllapotba jutott. Nem csoda bdt, hogy ba a kivdlt nedves dszi idoben ditnak indult
tdrszekerek a veszélyes belyeken vagy felborultak vagy tengelyt tortek vagy lovastol elsiillyedtek
a feneketlen pocsolydkban.”"

A torténelmi Magyarorszagra vonatkozé szarazfoldi utvonalhalézatot dbrazold elsé
kartografiai munkakat a 18. szazad elejét6l ismeriink, melyek térképészeti jelolésiikben
a posta elsérendi utjait is szemléltették. Az egyik legelsd ilyen térkép Johann Baptist
Homann 1718-es munkdja, mely titvonalak aspektusabdl is bemutatja az orszag teriletét.
A szerz6 miivébdl kirajzolédik az orszag tranzitutvonal jellege, a Nyugat-Kelet kzotti
kozuati 6sszekottetésben betoltott szerepe, mellyel a Magyar Kiralysagon athaladé koz-
lekedési forgalom Bécs fel6l - attételesen Nyugat-Eurdpa szimara is — Konstantindpoly
legrovidebb szarazfoldi elérését biztositotta. Két nagyobb koziti tengely rajzolédott ki
Pest-Budatél, amely mar a kozépkortdl fontosabb dtvonallal szolgalt a Bécs irdanyabdl
érkez§ dtutazoknak: Egyfel6l a Duna jobb partja jelolt ki fiiggéleges kozlekedési folyo-
sot az Oszman Birodalom elérésében Pest-Budatél Mohdcson at Titelig, masfeldl az
orszag keresztiranyu utvonaltengelye az Alf6ld érintésével Debrecen, Zilah, Kolozsvir,
Gyulafehérvir és Vorostoronyi-szoros utvonala jelentett alternativat. A torténelemi
Magyarorszdg transzverzilis 6sszekottetései, frekventdlt postattjai,'? regiondlis centru-
mokon haladtak keresztiil. A regionalizmus torténelmi tavlata a harom részre szakadt
Magyarorszag 6rokségének is tekinthetd, ami az uthalézat tagoltsigara is kihatott. A re-
giondlis kézpontok haromszogeléssel keriiltek egymassal 6sszekottetésbe, de Homann
munkajaboél hatdrozottan kittinik, hogy tobb varos felé vezets it nem csatlakozik egyéb
hélézathoz csak magahoz a fGtengelyhez.

Avirosok kapcsolatrendszerében taldlhatunk olyan pontot is, ami f6ldrajzi fekvésébdl

fakadéan az orszagos tengelyektdl tavol esik, ugyanakkor a fontosabb utvonalrél csak egy

10 | FEST 1865: 240.

11 | HIM B IX a 493/2, HOMANN, JOHANN BAPTIST 1717: Regni Hungariae Tabula Generalis.

12 | Homann térképe egy kordbban kialakult dltaldnos elfogadott térképészeti médszerrel az itvonalakra meréle-
gesen huizott rovitkdkkal jelezte az titvonalak postaforgalmat és ezdltal kiemelt szerepét.

13 | Regionalis kozpontokra alig enged kovetkeztetni Homann térképe, mint pl. az alféldi mezévarosok kozil

Debrecen esetében, mely kirajzolnd ebben az esetben Debrecen lokdlis vonzaskorzetét és magit jelolné ki mezd-
gazdasdgi centrummad. Az okok mogott tetten érhetd a térképész szamadra elegendd részletes informdcié hidnya,
a térkép orszdgos léptéke és a mezdvirosok speciilis telepiilésmorfoldgidja, valamint az is, hogy Magyarorszdg

gazdasdgiban domindns élGallat-kivitel, és ebbdl fakadé szallitds, nem igényelt k6ziti uthalézatot, hanem az dlla-
tokat felhajtottdk a helyi vagy kiilfoldi piacokra, tébbek kozott Bécsbe. A hajcsaritvonalakra vonatkozé helység-
név-etimoldgiai kutatdsokkal kapcsolatban bvebben foglalkozik MIKESY GABOR: Fildrajzi nevek a térképeken.
Magyar mikrotoponimdk vizsgdlata térképi forrdsok alapjin. Doktori disszerticid, ELTE, 2019 cimi munkdja.
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ledgazis tette lehet6vé elérését a fGitvonalon haladéknak (pl. Temesvar)."* A korszakra
nézve nem nevezhetiink meg kifejezett markdns centrumot és perifériat sem, amely
polusai egyértelmd hierarchikus halézatot rajzolnanak ki, hanem varosok lancszerten
elhelyezkedd vonulatat lithatjuk.”

A fent bemutatott két dtvonalra vonatkozé utazasi itinereket legtobbszor utazasi
naplok, levelek, ill. utibeszamoldk tartalmaznak a 18. szizadra vonatkozéan, melyek da-
tumfeljegyzéseibdl az utazasi tempd is adatolhat6. Mary Wortley Montagu és nagykovet
férjének az Oszman Birodalomba tett utazdsa a Duna folyasiranyat kovette 1717 telén.
Az angol ir6né utibeszamol6jabol kimutathatd, hogy janudr 16-dn Bécsbdl indultak si-
talpakra szerelt kocsikkal, janudr 22-én érintették Budat, majd januar 29-én Pétervaradon
voltak.'® A Magyar Kirélysig keresztirdnyu dtutazdsira Lord Paget ldtogatdsa szolgil
anal6giaval, aki 1702. mdjus 2-dn a Torcsvari-szoroson érkezett kelet felSl az orszagba,
majd Debrecen, Buda és Gydr érintésével junius 19-én érkezett a nyugati orszaghatart

jelenté Magyar6varba."”

Torténelmi kortdl fuggetleniil a kozlekedés legtrividlisabb médjanak a gyalogszer bi-
zonyult, mivel nem igényelt kiilonosebb egyéni szervezést, kozlekedési eszkozt és bar-
milyen kozlekedési infrastruktdrat sem. A torténeti kontextusban gyakran el6fordul6

egynapi jar6fold fogalma annak a tavolsagnak felelt meg, amit valaki meg tudott tenni

egy nap alatt, sokszor de transverso,'® ismert és ugyanakkor kiépitetlen utakon. Adatoldsa

sokszor bizonytalan hiszen nem pontos mértékegységet jelolt az egynapi jar6f6ldnek
megfelel§ tavolsig, hanem javarészt egyéni tapasztalat, idGjarasi és domborzati tényezék
befolyasoltik. A fogalom bizonytalan alapjai ellenére modern kori mértékegységeink
szerint hozzavetdlegesen 30—40 km kozotti tavolsag feleltetheté meg egynapi tavol-
sag gyalogszerrel torténd lekiizdésének, melynek meghatarozasa vélhetGen leginkabb

14 | Homann térképének ttvonalhdl6zati hidnyossigaira analégidval szolgal: OStA AT-OeStA/FHKA SUS KS, B

095, Postkarte von Ungarn, 1796

15 | Eurépai 6sszehasonlitdst keresve Franciaorszag 18. szdzadi utvonalhdlézata nyujt timpontot, ahol Périzs cent-
rélis szerepe mdr a szdzad elején mértékadé a belf6ldi és kiilfoldi utak 6sszekottetésében egyarant. A f8tengelyek

varosai egy regiondlis kapcsolati hdlézatba is jol illeszkednek a szdzad kozepétdl, ahol a vidéki varosok pélusai

hatdrozzdk meg a helyi hdl6zat vonzdskorzetét, magukat centrumként kijelolve. Ugyanakkor a tagolt helyi hdls-
zatok hierarchikus szervez§désiiek is, melyek a Parizsbél kiindulé ,csillagsugaras” rendszerbe illeszkednek. Lasd

VERDIER 2008: 36-37. V6.: OSZK TA87A-19, SIEUR, MICHEL 1756: L indicateurfideléou Guide des Voya-
geuers, Pdrizs.

16 | SZAMOTA 1891: 445-446., 453.

17|GOMORI 1994: 82., 98.
18 | Toronyirant.
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keresztény hagyomdnyon alapult.” A felviligosodds hatdsdra a 18. szdzadtdl egzaktan
és egyben racionalizaltabban is igyekeztek meghatdrozni az egynapi gyalogos tavolsag
pontatlan terminolégidjat. A kordbban feltételezett viszonyszamok meghatdrozasiban
a katonai feladatokat is elldt6 posta, és maga a hadaszat is élen jart. Joachim Ernst Graf
a posta sz6 magyarazatardl és a postarendtartas killonb6z6 fogalmairdl irt 6sszefoglalé
munkdjiban a zsidé-keresztény tradiciét kbvetve az egynapi tavolsagot 12 0oo lépésben
(kb. 33 km) hatdrozta meg. Grafkozlése szerint a korabeli szaszorszagi postaszolgalattol
rendkivilli helyzetben akdr a 20 ooo lépésben (kb. 55 km) maximalizalt egynapi gyalogut
megtétele is elvart volt.?° Legkésdbb a 18—19. szdzadra a harcdszat is prébalt ismereteket
gyljteni a napi gyalogos teljesitményrél, azaz a menetelés mértékérdl, legalabbis a polgari
lakossag szamadra ez a katonai ismeretanyag erre a korra szélesebb korben is elérhetévé
valt publikicié formdjaban. A katonasig gyalogos alakulatainak békeidGben tartott
hadgyakorlatai sordn napi 22,5 km-es masirozas volt meghatarozva. A gyakorlatozis
sordn a katondknak 3. vagy 4. napon teljes pihendnapot jeloltek ki. A napi teljesitmény
fokozdsara és szélsGségek felmérésére is készilt feltételezés miszerint ,legkedvezGbb
évszakban”, j6 id6ben, valamint zavartalan pihenés mellett a kisebb és jol kiképzett
alakulatok, a lovassig esetében 8o km, mig a gyalogsig esetében 50 km megtételére is
fokozhatdak voltak. Feltételezték ugyanakkor, hogy ezek a maximumok egymads utdan
mar nem megismételhetGek. A teljesitmény csokkenését hipotetikusan allapitottak meg.
A masodik napra a lovassag és gyalogsdg egyarant Gjabb 20 km-t tudott volna megtenni,
mig a harmadik napra a teljesitmény mar 15 km tavolsdg megtételére esett volna vissza,
amellett, hogy a csapattestek ilyen esetekben a kévetkezd negyedik napon tovabbra is
harcolni és kisebb-nagyobb mértékben vonulni is képesek lettek volna.”! A torténeti
szovegkornyezetben tavolsdgok jelzéseként is hasznalt egynapi jar6f6ldnél nagyobb
tavolsag (max. 40 km) folyamatos és napi rendszerességt lekiizdése gyakorlatilag kivite-

lezhetetlennek bizonyult belathat6 idSintervallum mellett, mar csak a 4 km/h sebesség

19 | Mézes I1. konyve (A kivonulds konyve) 3:18, Mézes IV. konyve (A Szimok konyve) 10:33. A terminus kialaku-
ldsndl az dllati tehervontatd teljesitmény is kozrejatszhatott, mely dllati erd dltal vontatott szekér egynapi haladdsi

teljesitményére is utalhat. Taldlhatunk arra nézve kutatdst, hogy az 6kori rémaiak kiilénbséget tettek pihendhe-
lyek (mutatio) és egynapi utat lezaré céldllomasok, azaz éjszakai szallisok (mansio) k6z6tt. Az elgbbit 18 km-ként

allitottdk fel, utdbbi 37 km-ként volt kijelolve. KOLB, 2000: 231.

20| VON BEUST 1747: 461.

21 | Brockhaus, Konversations Lexikon, 1892-1896, 14. kiadds, 15 kétet, §86. A Brockhaus lexikon Tagemarsch

cimi szécikkének szerzdje sajnos ismeretlen, és a kiadvany nem ad kézlést arrél sem, hogy a harcdszati adatolds és

hipotézis a német nyelvteriilet mely orszdgdhoz kothetd, igy mely hadseregre vonatkozéan késziilt. Ugyanakkor

a Brockhaus korabbi 13. kiaddsdban még nem taldlhaté meg a Tagemarsch cimd szécikk, de a masirozasrdl I1. Fri-
gyes porosz hadseregével kapcsolatban ad tdjékoztatdst a lexikon, miszerint a gyalogsdg vonuldsi 1épéstempéja 75

1épés/perc, hdboriban ennek dupldja, 112-120 1épés/perc. Lasd Marsch cimi szécikk: Brockhaus, Konversations

Lexikon. 1885. 13. kiadds, 11 kétet, Lipcse, 483.
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(10 6raval szamolva) alacsony hatdsfokabdl fakadéan, mely az utaz6tdl komoly fizikai
igénybevételt is megkovetelt.

Mir akozépkortdl fogva az utakon haszndlt legaltalanosabb kozlekedési eszkz al6 volt,
mely hatékonysagaban messze feliilmilta az imént bemutatott utazasi médot. A I6val
torténd kozlekedés térnyerésében kozrejatszott a harcmodor, ill. haderdlogisztikdjanak
atalakuldsa. A kozépkori és kora tjkori eurépai dllamok leginkabb lovassaguk erejében
biztak, amely egyre kevésbé tette sziikségessé utak kiépitését, sem az antikvitasbol
orokolt meglévdk karbantartdsat.”? A t6rténeti Magyarorszdgon hasznalt 16 tipizaldsa,
kategoéridjanak nem homogén jellege miatt nehezen rekonstrudlhaté a témara célzottan
koncentral6é minimalis forrasbol fakadéan. A 16val torténd utazas sebességére vonatkozo
adatolds eseti. A tudatos I6nemesitéshez kapcsol6do és vezetett ménestorzskonyvek
a tobbségében angol és arab vérvonald melegvéri lovak kozel 100-150 évre visszanyul6
kitenyésztéséhez kothetSk.? Ezen 16tipusok hétkoznapi elterjedése és haszndlata a 20.
szazadig szérvanyosnak mondhaté.

A torténelmi Magyarorszdgon hasznalt 16 komponensei t6bb tipussal jellemezhetdk:
egyfel6l megtaldlhatok a honfoglalaskor behozott kelet-eurépai vadlénak, a tarpannak
domesztikalt leszarmazottai, némi un. taki betitéssel. A régi magyar 16 (in. parlagi 16)
egészen a 1800-as évek elsé feléig megdrizte archaikus keleti jellegét és széles kérben
elterjedtté valt. A fajta tulajdonsagaira jellemzd volt, hogy a kbzép-eurdpai régié lovaihoz
képest joval gyorsabbak, fizikai megjelenésiikben egyben alacsonyabbak voltak. Egynapi
vagtaval kozel 50 km-t is képesek voltak megtenni.?* Masfel6l mar a honfoglaladstol egy
masik tipus parhuzamos egyiittélése is megfigyelhetd, az oklevelekben un. dominoap-
tusnak nevezett, vagyis trnak val6 16¢. Ezek a lovak egzotikumuk értékes jellege miatt
is kisebb hanyadban voltak hétkéznapi haszndlatban elterjedtek, gyakran a reprezen-
talds eszkozének mindgsiiltek, igy magyar fejedelmek és kiralyok gyakran ajandékoztak
ezeket kiilfoldre. A k6znép atlagos 138 cm-es marmagassagu lovaihoz képest, a nemesi
lovak megjelenésiikben erds csontozatiak és magasabbak voltak. A ,dominoaptus” 16
sebességére Nagy Lajos tempdja adhat kozelebbi utmutatast, aki 1373-ban a Buda és Bécs

kozotti 250 km-es tavolsdgot négy nap alatt tette meg.?

22| CZERE 1971: 19.

23 | Az egyik legelsS IGtenyésztéssel kapcsolatos irott forrdst, az 1780-as évektdl vezetett mezShegyesi kancaal-
lomany térzskényveit, a Magyar MezSgazdasdgi Miizeum Allattenyésztési Torzskonyv Gytjteménye 6rzi. Lasd
MMGM AT 157.51, MMGM AT.157.52, Mezd8hegyesi Torzskonyv 1780.

24| JANKOVICH 1970: 253-254.

25| ANTALFFY 1943: 24.
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A t6r6k hodoltsiaggal nemcsak az arab-torok l6allomany érintkezett kozvetlenebbiil
a magyar ménesekkel, hanem a berber és sziriai lovak forrasteriilete is k6zelebb keriilt
a Karpat-medencéhez. Erdély kifejezetten szerencsés helyzetbe keriilt a I6nemesités
tekintetében, itt a koztenyésztés gyakrabban érintkezett a keleti ménesek génjegyeivel.
Attételesen a torokok dltal ekkor kdzvetitett lovak masfél-két évszizadon dt fennma-
radtak.?® A forrdsokban ,electus”, ,famosus”, ,principalis” és ,capitalis” névvel illették
ezt a I6tipust, ami a magyar nyelvi irdsokban {616 kifejezésre egyszertisodott. A {616
képviselte a nemes vérd, hadakozasra alkalmas, magas n6vési lovat, amit vonéerdre
ritkdn alkalmaztak, legfeljebb konnyt kocsik elé fogtak be.?” Az arab-torok fajtajegyi
lovak hasznailata a Rakdczi-szabadsagharc idejére mar nagy aranyban elterjedt volt.
Ugyanakkor a Rakéczi-szabadsagharc lovassdganak gyorsasagit az is lehet6vé tette, hogy
a loszerszamok technikai fejlédésével egy tipikus magyar nyereg hasznalta is kialakult,
melynek iilése konnyitett volt, és ezzel alovassiag rovidebb kengyelcsatolassal tudta lovait
megiilni.?® A szabadsdgharc katonai levélpostajinak sebességére tobb adattal is rendel-
keziink, mely szerint 1708. augusztus 16-an a L&csérdl Egerbe vezets 14 postaallomast
érint§ 270 km-es tdvolsigot 46 6ra alatt lehetett teljesiteni.?’

Torténelmi korokon ativelGen az egyéni helyvaltoztatas legaltalinosabb mdédjat a 16
képviselte. Praktikumdbdl kifolydlag az utazéknak kevésbé kellett igazodniuk a terep-
viszonyokhoz vagy modern fogalmaink szerint nehezen nevezhetd utakhoz. Azonban
a nyeregben toltott id6 nem tette lehet6vé huzamosabb utak villalasat. Loval torténd
utazas soran gondolni kellett kényszerpihendék beiktatdsara 16 és a lovasa szdamara egy-
arant.’® A kozlekedési druszdllitds, valamint maga a kereskedelem lebonyolitdsdban
jelentds alternativat kinalt a kerék dltali mobilitas. Mar a k6zépkortdl adatolhaté ne-
héz teher elvontatdsdra is alkalmas szekerek (furmdnyszekér, bakdszekér, oldh szekér

vagy kétkereki taligaszekér) széles kord alkalmazdsa,” vagy a kezdetben uralkodéi

26| ERNST-FEHER-OCSAG 1988: 92.

271 JANKOVICH 1970: 259.

28 HECKER-KARADI 2004: 33-34.

29 | KOMODY-HECKENAST-MOLNAR-BENDA 1981: 25. A kiadvanyban k6z6lt adatokat érdemes forrask-
ritika ald vetni tobb szempontbdl is, hiszen a Rékéczi-lovaspostdhoz kéthetd ,extrém” utazési teljesitmények
hadszintéri eseményekhez kothetSk, nydri idGszakra vonatkoznak és kifejezetten levelek tovabbitdsabdl, és eb-
b6l fakadéan azok szignézasabél adatoltak, mig személyszillitasi sebességre nem adnak tdmpontokat. Igy nem
tudhat6, hogy a tdvolsdgokat egy személy tett-e meg vagy ldncszerten (staféta) tovibbitott killdeményt igazol
a forrds, ill. az aldirds pillanatdnak visszaddtumozdsdban sem lehetiink biztosak.

30 | A kora djkorra datédlhat6 XII. Karoly svéd kirdly kivételes tavlovagldsa (1714. november), mely sordn a svéd
kirdly a Vorostoronyi-szoros és Stralsund kozotti tdvolsdgot (kozel 2500 km) 16 nap alatt utazta 4t. Az adat elsé
koézlése Voltaire szépirodalmi munkdjiban jelenik meg (VOLTAIRE: XII. Kdroly). Voltaire és Ballagi Aladar tor-
ténész késébbi munkdjanak BALLAGI ALADAR: XII. Kdroly és a svédek dtvonuldsa Magyarorszdgon. 1922) ellent-
mond a legdjabb kutatds, lasd SAN'TA PETER: XII. Kdroly menckiilése. ELTE-BTK, Budapest, 2013

31| ANTALFFY 1943: 17-18.
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reprezentacionak szamito ,hintalé szekér” korai megjelenése, mely kiképzésében a szekér
derekat (kocsiszekrényt) magasabbra épitették és szijakkal tengelyre fuggesztették.>?
A technikai fejlédés jegyei folyamatos cserélédésen mentek at a kiilonb6z8 szekértipusok
kozott. A hintdlé szekér elsG kerekei idGvel kisebbekké valtak a hatséknal, ami nagyobb
fordulékonysagot biztositott az akkor még merev elsé tengelynek. Az un. fergettyt-szeg
feltalalasaidGvel lehetdvé tette az elsG tengely teljes jobb vagy bal oldali forduldsat is. A kis
méretd 16cs6s szekér mar a kocsi kozvetlen elGfutdranak is tekinthetd. A 16cs bevezeté-
sével lehet6vé vilt a kocsitengely silyterhelésének konnyitése és ebbdl fakadé gyakori
tengelytorések kikiiszobolése. Segitségével a jarmiivek sulya a szekéroldalra, a tengely
kiils§ széleire helyez6dott 4t.** A fogatoldsi technikdk is folyamatos fejlédésen mentek
keresztiil, egyes elemek a 20. szazadig megérizték régies jellegiiket igy, mint a debrece-
niek népi fogatoldsa, melynek sordn a négy-6t I6val hajtott fogat hajtdsa, néhol tilésbél
tortént az egymas mellé fogatolt lovak iranyitasaval, maskor a hajtok az egymas elé fogott
lovakat nyeregbdliranyitottak. Ezaltal harom 16 vondereje volt egyszerre kihasznalhato,
a maradék 16 (lovak) ,16g6sként” jelentették a faradt allatok frissitését.>

A kozlekedés és aruszallitds terén forradalmasit6 valtozast hozott a 15. szdzadra
megjelend konnyt és egyben gyors kocsi kialakulasa, mely 6tvozte a korabbi djitasként
megjelend technikai elemeket. A kocsi elényét a nyugat-eurépai tarsaival szemben an-
nak konnyi kialakitdsa jelentette. Flexibilitdsat nem rugéinak, hanem kénnyt vazanak,
felfiggesztéseinek, valamint vasalatlan, rugalmas konnyd fabdl készitett kerekeinek
volt betudhaté. A harom 16val hizott magyar kocsi komfortérzetét az adta igazan, hogy
a facsatok és fatengelyek kevésbé adtak dt az at razdsit. A 16. szdzadra az alapanyagiban
puhafabdl (pl. kéris, fenyd) késziilt a kerekeken megjelend vasabroncsok és kerékkiillok
(faragdsok) a kocsi tipusjegyeinek végleges kialakuldsit jelentették.’® IdGvel kialakult
a lovak un. kumetos fogatoldsa, mellyel a vonéerd maximalizdlasat is el lehetett elérni
alovak fojtasa nélkiil, igy hogy a nyakham az allat sziigyére, vallara és marjara fekidt fel
és nem annak nyakdra tdmaszkodott.’” A 17-18. szdzadra a magyar kocsi stilusjegyeiben
és technikai kialakitasdban teljesen homogénné valt a kezdetben nehezebb szerkezeti
Nyugat-Eurépaban ismert hinték formdjaval. A kocsi-hint6 egyes elemei ugyan tovabbi
tokéletesedésen mentek keresztiil idgvel a kocsiszekrény f61é magasodé kocsibakkal és

32| ERNST 1989: 11.

331 ERNST 1989: 13.

34| ERNST-FEHER-OCSAG 1988: 76—77.
35 TARR 1968: 191-192.

36 I TARR 1968: 199.

37| CZUCZOR-FOGARASI 1865: 1196.
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hatul elhelyezked? ,hid” tekintetében, valamint acéllaprugék feltalalasaval, de a kocsik
megjelenésiikben és készitéstechnikdjukban véglegesen kialakultak modern kori fogal-
maink szerint.’® A kora djkorraa modernebb kocsik fokozatos szélesebb kori elterjedése
késébb a nagyobb tavolsagok lekiizdésében feladatot vallal6 postai személyszallitds

szdmadra is alternativdt biztositott.

A kora ujkorra dltaldnossd valt a mobilitas alternativdjat kindl6 posta személyszallito
jellegének kialakuldsa, mellyel azoknak is lehetGség nyilt hosszabb utazasra, akik nem
engedhették meg maguknak sajat 16 vagy kocsi tulajdonldsat és gyalog uticéljuk elérése
belathatatlan feladatnak bizonyult. A posta mar a kezdetektdl dllami hivatal volt, mely
idével polgari igényekre is szakosodott. Tulajdonképpeni eredetét a katonai lovas futar-
szolgdlat jelentette. ElsGdleges céljabol fakad6an a postaszervezet az orszag elsérendd
utjait haszndltakia minél gyorsabb allamilevéltovabbitdsban, a postajaratok haladasukban
elsGbbséget élveztek az uton 1évG egyéb kozlekedési szereplGkkel szemben.
Nyugat-Magyarorszdgon a postai hivatal olyan régi hagyomanyokra tekintett vissza,
mint a Matyas-kori postaforgalom. Bécs és Pest kozuti 6sszekottetésének javitdsira
akorban §-6 mérfoldenként etetGallomasokat dllitanak fel, ahol a firadt lovak (futarlovak,
bérkocsik elé fogatolt lovak) cseréjére nyilt lehetGség.* Az orszagut haladasi tempéjardl
részleges adatokkal rendelkeziink, melyek k6z¢é tartozik baré Herberstein 1518-as utja,
aki Budarol Bécsbe egy nap és egy éjszaka alatt utazott at. A 16. szazadt6l a harom részre
szakadt Magyarorszag felsG-magyarorszagi részein a nagyobb allomasok (statio) posta-
mestereit 3, mig a kisebbek esetében 2 16 dllandé tartdsira kotelezte a Habsburg-udvar.
Korabeli informacickkal is rendelkeziink arrél, hogy postadllomastdl postadllomasig, az
utviszonyoknak megfelelGen, napi 45—50 km-es atlagot voltak kotelesek a postalegények
(postilio) I6hdton megtenni.** Mdr a kezdetektdl lehetdvé vilt, hogy privat utasok is
igénybe vehessék a postai apparatust az dllami feladatokat ellato futarok mellett. Ilyen
esetekben a szolgdltatas igénybevétele lovakkal tortént, amit f6leg Fels6-Magyarorszag
és Erdély domborzati utviszonyai tett indokolttd. A postai protokoll szerint a lovakat
allomasonként utazéknak bérbe adtik, a postamester ilyenkor menlevelet (atlevelet)

allitott ki. A bérelt 16val utazét postalegény is kovette, aki a 16 indité allomasra valé

38 'TARR 1968: 215-216.
39 | HENNYEY 1926: 17.
40| ANTALFFY 1943: 35-36.
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visszajuttatdsaban segitett. A Pozsony—Bécs vonalon 3 forintba keriilt a postai személy-
szallitds," amia 16. szdzadil6 ardhoz viszonyitva (12-13 forint) igen magasnak tekinthetd.*
Erdély esetében egy sajatsagos hibridnek nevezhetd szervezet miikdott postaszervezet
helyett kozteherként, mely a régi kiralyi futirintézmény 6rokoseként maradt fent a 17.
szazad végéig. A fejedelem szolgdlataban all6 futdrok a fejedelmi udvarbél sajat lovaikon
indultak, azokat utkozben a k6zségek altal fenntartott 16valté dllomdsokon cserélhették
le a kozség lovaira, ill. nyilt lehetGségiik helyben ingyenes bekvartélyozasukra is. Ahol
nem taldlt ilyen dllomadst a futdr, ott a ,legGsibb” médon (de jure) tarthatott igényt az
utk6zben talalt I6ra.** A korban a Bécs—Marosvasarhely k6zotti tavolsagot 11 nap alatt
lehetett megtenni a Felvidék és Erdély orszaguatjain, melyre Laszlofy Pal személye, I11.
Ferdindnd I. Rakéczi Gyorgyhoz kiildott kévete szolgdl példaval 1642-ben.**

A karlécai békét kovetGen (1699) a posta elsGdleges katonai funkciéi (futdrszolgalat,
hirszolgalat) mindinkabb hattérbe szorultak Magyarorszagon is. A bécsi udvar iranyitdsa
mellett kezdetét vette egy egységes Habsburg-postarendszer kialakuldsa a 18. szdzadra,
melyben leginkdbb tradiciondlis német mintdk (Kaiserliche Reichspost) jutottak ér-
vényre. A posta infrastrukturdjab6l adédéan fokozatosan hangsulyosabb feladatot is
ellatott, az orszagos kozigazgatasi funkcioi (hivatali levelezés) mellett pénzkiildemények
és magianszemélyek utazisi igényeinek a kiszolgdldsiban is.®

A szazad kozepére a postarendtartds primer forrasaként szolgdl Josef Hecht Magyar-
orszagon elsé nyomtatasban megjelent postakonyve, mely eurépai léptékben ismerteti
apostai szabalyrendszert és standardokat. A postajogallasiban, Hecht alapjan, uralkodoéi
privilégiumot élvezett mellyel tobbek k6z6tt mentesiilt a katonai beszélldsolas aldl. Az
allami alkalmazasban all6 postamesterek és azok alkalmazottai ad6- és koztehermentesek
voltak, valamint a postajaratok mentesiiltek a kiill6nb6z8 vamok (hidvam, révvam, Gtpénz)
megfizetése al6l.* A postai forgalomnak elsébbsége volt minden kozlekedési szerepls-
vel szemben, a jaratok kozeledésére az uton lévSknek ki kellett térni az utak dllapota
miatt, kereskedSknek nehéz szekereikkel meg kellett allniuk. Ezekben az esetekben,
a szabaly betartasdra a posta személyzete kiirttel is figyelmeztetett. Ha a postalegényt
(postillion) baleset érte a vele talalkoz6 elsé utazénak a postai szallitmanyt a legelsé

yhelységig” kellett kisérnie, ahol a f6ldesur feladata volt a killdeményt postaallomadsig

41| ANTALFFY 1943: 33-34.
421 KAPLAR 1984: 95-95.
43 HENNYEY 1926: 38.

44| ANTALFFY 1943: 38.
45 HENCZ 1937: 115.

46 |HECHT 1749: 45.
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visszaszallitani. A postat timadds esetén a hatésagoknak jelenteni kellett és a tamadot
sziikség esetén akar katonai erével is tild6zni.*” A kozlekedési eszkozok béviilésével
a postadllomasok kozotti tavolsagok lekiizdésére a 18. szdzad kozepétdl lehetGség nyilt
relativ 4j alternativdk igénybevételére is.*® A lovasposta mellett megjelend kocsiposta
hétkoznapi megjelenése mindinkabb elterjedtté valt. Az 1748-ban Bécs és Regensburg
k6zott inditott probajdrat analdgidjaként Bécsbdl Briinn, Praga és Linz is elérhet6vé
valt kocsin 1749-t8l, mellyel a kocsiforgalom fokozatosan az orszagutak litképének
részévé is valt. A kor elvarasaihoz igazodva Magyarorszdagon 1750-t6l el6bb Bécs és
Pozsony k6zo6tt kisebb tavolsigon indult meg a napi rendszeres postakocsi-kozlekedés,
mely tdvolsdgot egy nap alatt lehetett dtutazni,*® majd 1752-t61 Pest-Buda is elérhet6vé
valt hetente egyszer postakocsin kétnapnyi utazassal.’® Eleinte a széllitékapacitds leg-
kevesebb négy utas, 8 mazsa (oo kg) aru, valamint pénzszallitmany egyszeri szallitasat
tette ki A postdra bizott javak és utasok biztonsigdt vagy a kocsin utazé fegyveres
kiséret, vagy maga a postai személyzet (conductor) szavatolta. A postakocsik dltaldban
3 osztrak mérfoldet (22,75 km)** tettek meg egyhuzamban dllomastél dllomdsig, nagyobb
domborzati emelkeddn 2 osztrak mérféldenként (15,17 km) szorultak 16valtasra. Maria
Terézia uralkoddsa alatt mar 6sszesen 454 osztrak mérfoldnyi uthalézaton valt lehet&vé
akiilonb6zd postai tevékenység:* rendszeres levélposta (ordinaria), a kiilon megbizatdssal
kiildott levéltovabbitds (extraordinaria), valamint menetrendhez igazitott rendszeres
személy- és csomagszallitas (extrapost). Az egyszerre legkevesebb mint két16val vontatott
postakocsik (Postwagen, ill. Diligence**) elényét meghatarozott utvonaluk, kiszimithaté
és rendszeres menetrendjiik nyujtotta.”

I1. J6zsef uralkodasa alatt kiterjesztetté valt a Habsburg Birodalom eurépai utvonal-
hélézatokhoz és kiilfoldi postaszervezetekhez fiz6d6 kapcsolata, els6k kozott Szasz-

47  HECHT 1749: 47—48.

48 | HUBNERS 1709: 1216. A postai személyszillitds fogalommeghatdrozasban bérlovas kozlekedést értettek
hosszi ideig német nyelvteriileteken is.

49 | HENCZ 1937: 127.

50| MNL OL C 13, Helytart6tandcsi levéltar, Magyar Kirdlyi Helytart6tandcs, Benigna mandata; MNL OL C 42,
Magyar Kirélyi Helytart6tandcs, Acta miscellanea, Idealia, No. §8. 1752. sz. melléklet.

51| HERNITZ-MAKKAI-VARKONYT 2002: 80.

52 BOGDAN 1990: 188-189. Metrikus fogalmaink szerint 1 osztrdk mérfold 7,585 km-nek felel meg. A témadra
vonatkozéan lisd még BOGDAN ISTVAN: Régi magyar mértékek. Gondolat, Budapest, 1987.

531 Register in: HECHT JOSEF 1749: Einleitung zum Universal Europaeischen Post-Recht, Pressburg.

54 | A diligence [m. delizsdnsz} francia kélcsonszé: Diligence (postakocsi, gyorskocsi) < diligent (gyors), mely né-
met kdzvetitéssel honosodott meg a magyar nyelvben. A sz6 eredete a latin: diligentia (pontossig, odafigyelés)
széra vezethetd vissza.

55 IHENNYEY 1926: 127.
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orszadggal jott létre postai tigyvitelt érintd egyiittmiikodés.*® Az dllami kezelésben 1évé

posta feladatkoreinek modernizélasiaval Postwagen Expeditionen néven a kocsiposta

is kiilonallo szervezeti egységet kapott. A szolgaltatdsok drszabadsa is racionalizalédott

a 18. szazad végétbl.’” Kordbban, Mdria Terézia uralkoddsa alatt az utazéknak rejtett

koltségekkelis kellett szamolniuk utjuk alatt, azaz a postadllomasonként eltér és szébeli

megegyezésen alapul6 hajtaspénz (Rittgeld) valamint hajt6knak jar6 borravalé (Trinkgeld)

rendszerével,”® a 18. szdzad végétdl az utasok viteldijit mar egységesen dllapitottdk meg,
mérfoldenként 20 krajcar értékben, valamint az utazasi koltségekhez tartozott a posta-
kocsist dllomasonként megilletd § krajcar borraval6. Az utazasi koltségeket a megbizénak
az ut megkezdése elGtt a tervezett teljes utra kellett rendezni.>’

A18. szazad végére gyakrabban szamolnak be forrasok a Magyar Kiralysag teriiletén
torténd dtutazas részleteirdl, melyek helyenként adalékokkal is szolgdlnak varosok kozti
idébeli tavolsagokra. A kordbban mar emlitett Christoph Seipp munkdja, mely a szerzg
Pozsonybdl Temesvarra, majd onnan Nagyszebenbe tett 1781-es ttjat mutatja be, t6bb
helyen betekintést nyujt utazasanak részleteibe. Seipp k6zlésébdl kideriil, hogy a posta
Diligence jarata havonta csak egyszer k6zlekedett Pozsonybdl Nagyszebenbe, rossz idé
esetén még ritkabban, mig Temesvarra havonta kétszer lehetett eljutni ilyen médon.
Ugy véli, hogy csak kevés utazé veszi igénybe ezt a kényelmes és gyors lehetGséget ma-
gas ara, ill. éjszakdba nyulé menetideje miatt. Ugyanakkor az utazénak szamos olcsébb
lehetdsége is van lovaskocsin torténd utazasra mas orszagokhoz képest, tobbek kozott
a maganfuvarozok nyujtotta szolgdltatdsok igénybevételével. Véleményét abban litta
igazoltnak, hogy az orszdgban a széna és zab ara igen alacsony és az istalloz6 allattartas
is elterjedt. Az olvas6é megtudhatja, hogy a Pozsony és Nagyszeben kozti tavolsag 8 nap
alatt kényelmesen dtutazhatd. Seipp utazdsa sordn extrapostaval kozlekedett, amint az
utleirasa fogalmaz: , Ezekben az ember jol védett a szél és az idojards ellen. A lovak elottiik
gyorsak, a kocsisokat mindeniitt ismerik és szivesen latjdk, az ember biztonsdgban van veliik.
Egy utas Pozsonybol Pestre 3 ora bijdn 3 napot utazik, Pestrol Temesvdrra §-6 ora hijdn § napot,
gyakrabban 4 ora hijan § napot. Rossz idojdrds esetén a szdllitds a koriilmenyektdl fiigg, de soba
nem marad tovdbb, mint ameddig a sziikség megkivanja.”° Egy masik példit emlitve Grof J. C.
Hofmannsegg szdszorszagi otthoniba kiildott levelezésébdl adatolhatok az 1793-1794

56 | A két orszag kozotti fejlett kozati kapesolatokra lasd OSZK TR7874, DE HOMANN, HERITIERS 1752
{1728]: Carte Itineraire par le Pays de I'Electorat de Saxefaisant voir les Grands Chemins depuis Lipsic.

57 HENNYEY 1926: 137.

58 I HENNYEY 1926: 118.

59 HENNYEY 1926: 128.

60 | LEHMANN 1785: 41—43.

Santa Péter: Equus et technicus

23



24

,

et

-
i

o T o T e T Wy S
“hars: Kimigl -m::\!rr_;'nrl]1|ﬂ]n= il ].'I-'nf_',t_nrqﬂnl.
i e . :

e o ¥

Carl Eduard Rainold 1823-ra datalhaté gyorspostakocsit bemutaté rézmetszete ,,Kais. Kénigl.
Oesterreichischer Eil-Postwagen” felirattal. Pragai Postamizeum (Postovni muzeum) Grafikai-

gyljtemény GKR 338

k6zotti magyarorszagi utazasanak korilményei, melyben tobb alkalommal beszamol
utja részleteirdl is. Bécs és Buda kozti utazasarél megallapitja, hogy ,Jebetetlen jobb pos-
tai szolgdlatot kivanni is, mint ebben az orszdgban van. Tobbszor megtortent, hogy a lovakat
bamardbb felvdltottdk, mint a mennyi ido alatt a kerekeket megkenbettck és sobasem torténnek,
mint ndlunk, késedelmezések s aztan bocsdanatkérések, hogy a lovak nem voltak idebaza s tobb
efféle. Csak ilyen intézmény mellett lehetséges két nap alatt, és pedig reggeli 5 ordtdl esti 9-ig tarto
utazds utdn 36 mértfoldnyi utat megtenni, mert ilyen messze van Buda Bécstol, meégis a mdsodik

nap este mdr ott voltam.”™'

611 BERKESZI ISTVAN (ford.) 1887: Gréf Hofmannsegg utazdsa Magyarorszdgon 1793-1794-ben, Franklin, Bu-
dapest, 9.
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Hagyomadnyos értelmezés szerint a térképek dltaldnos csoportjat olyan geografiai abra-
zolasok adjik, melyek az dltala bemutatott f6ldfelszinre vonatkozé természeti (dom-
borzati, vizrajzi) targyaknak vagy tarsadalmi (politikai, gazdasagi, demografiai) tipusu
témakoroknek adja ismertetését elére meghatarozott matematikai vagy mértani torvé-
nyek szerint. Felilnézetébdl az olvaso tdjékozédhat a léptéket ismerve a sikba vetitett
valésag kétdimenziés és méretaranyosan kisebbitett képérsl. A mértékek ismeretével
a pontok kozotti tavolsagok konnyen vektorosan mérhetévé valnak, azonban a leolvasott
informadciok atvaltasaval ezek a tavolsagok csak tavolsagmértékegységre (mm, cm, km)
vezethetSk vissza. A tavolsigadatok pontosabb szemléltetésére és gyors értelmezésére,
gyakran térképek mellékleteként, kartografusok dsszefoglalé tablazatokat is készitettek
legkésébb a 17. szazadtol. Az un. polimetriai vagy tavolsagmutato tablazatokra mar csak
praktikus mivoltuk miatt is sziikség volt, hiszen minél alaposabban dolgozott a térké-
pész kis léptéket alkalmazva, annal tobb térképlapon késziilhetett el munkdja, amit
gydjteményként mappakba rendezve hozott forgalomba.®? A preciziésabb tdvolsdg- és
idémérési technikdk fejlédésével a tavolsigok térképmutatds szemléltetése mellett kar-
tografusok idgléptékes foldrajzabrazoldsu térképek készitésére is vallalkoztak kisérleti
jelleggel. Analégidt akdr az Gn. portoldn hajézdsi térképek® is nytjthattak munkdjukhoz.
A kevésbé megszokott idSléptékes f6ldrajzi térképek csalddja az tin. isochrone®* térképek
melyek két hely tavolsagat nem tavolsag--mértékegységben, hanem id6mértékegységben
kédoljaa felhasznal6 felé a topografiai alaptérképen elhelyezett szinezéssel, ténusokkal
vagy koncentrikus korok (zonak) hasznalataval. Az id6léptékes térképek készitéstech-

nikdjukban a diagramokkal is nagy hasonl6sigot mutatnak.

621 OSZK TR7303, LOTTER, TOBIAS CONRAD r760: Richtige Anzeige wie weit die Haupt-Orte in Deut-
schland und die andere berithmte Stadte in Europa von einander (Germaiae Aliorumque Quorundam Locorum

Europae Poliometria).

631K6zépkori hajézési térképtipus, melynek els6 fennmaradt darabja vélhet8en 13. szdzadi. A térképek gyakorlati

célokat szolgaltak legt6bbszor a hajézdsi kereskedelemben. A tengeri navigildshoz vonalakkal és kik6tSkbél (la-
tin porto: kikot6) kiindulé koncentrikus korokkel jelezték a tavolsigokat. Lisd KEMP, PETER: The Oxford Com-
panion to Ships and the Sea. 2. kiadds, Oxford University Press, 2005, 439.

64 |Az isochrone megnevezés az (6gorog) iso: egyenlS és chronos: (id8)lépték sz6osszetételre vezethetd vissza.
A fogalom megjelenése feltételezhetGen 20. szdzadi. A megnevezés sokszor nem stabil alapokon nyugszik, a tér-
képkészitSk eseti jelleggel nevezték munkajukat isochrone-nak, fellelhetSek hasonlé tematikdji munkdk sebes-
ség vagy influence térkép néven is. Az idGléptékes isochrone térképek a mai fogalmaink szerint leginkabb a 2o0.
szdzadra megjelend geoinformatikai dbrdzoldsokkal mutatnak hasonlésiagot, de isochrone térképeket mar a leg-
kés@bbi 17. szdzadbdl is ismeriink. Lasd OSZK TA87, SIEUR, MICHEL 1756: Sieur Michel: I indicateurfideléou

Guide des Voyageuers, Pdrizs.

Santa Péter: Equus et technicus

25



26

L 3
o Loy r'a v _:-l"\-"“-"‘l-' {
Do Fimassm, ] ! o i ! i ]
e i 1 )
| BT 1 o X oI B T o T P
-
Aok | -
i L dy W ! [
P my— nr T - 3 i :. =S o
e ol
- - I T |
n 3
- ST
i
R e
Bl Pre—
e il S e .-
= e w T - o a
e ed .F.. v [N .
ol P et - = ' - b A LES Y
[—— i/ ! I ! -5 2 '| Bk e
_— e - 1 :'i-ll*—"-
| e - = i . T
mmapmatina f £ 1 b 011 i L B ) e
rr—m——— , % X 31 . = 4 ] k =
e g
A oy [ _q - e i A %
7 + -l—_Tl
e B e < e * = - - Baleany
g e
[ T i [
L ] ¥ E i -
= i ¥ : ¥ 4 Lo
o —— w8 . =g
i ' s L s |
i B e & T -
s i e
| T . :_1 T g -
i i e . A e |
e s | P, * = ' w
o
T, e = |
L m——

Sieur, Michel 1756: L’ indicateurfideléou Guide des Voyageuers, Parizs O0SZK TA87

A hagyomanyos térképekkel szemben arra a kérdésre is valaszt adnak, ami modern
életiink tér-id6 felfogasanak sajatja, mint pl.: ,Bécs milyen messze van kocsival Budatol?”,
amit paradox médon nem kilométerben valaszolnank meg, hanem idében! Pedig az utazé
elsGsorban mégis tavolsdgot tett (tesz) meg bizonyos id§ alatt.

A kozlekedést és kozlekedésszervezést érintd reformtorekvések hatdsara a tarsasuta-
zas a 19. szazad elejére uniformalizdlédott a hétkéznapi gondolkodasban. A személy- és
aruszallitdsra megndtt a kereslet, mely a posta koziti jaratainak strtségét is fokozta, U
jaratok nyitdsaval djabb tticélok is elérhetévé valhattak. A korai postai menetrendek
az egyre nagyobb kiszamithatdsag igéretével hatottak a leendd utasokra. A postako-
csi-igazgat6sagok atlathaté tarifdibol az utazok6zonség elére tdjékozédhatott a varhaté
koltségekrdl, magardl az utvonalrél és az induldsi-érkezési idépontokrol is.
65| A kereskedelmi vonziskorzetek jelslését Johann Heinrich von Thiinen kézgazdasigtani munkdjiban hasonlé
koncentrikus kérokkel jelzi az elszigetelt dllam telephely elméletét. Lisd JOHANN HEINRICH VON THU-

NEN: Der isolierte Staat. 1826. A témiara vonatkozéan lasd DUSEK TAMAS: Thiinen Elszigetelt dllama: az eredeti
munka. Tér és Tarsadalom / Space and Society 27. évf,, 3. szdm, 2013.
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A postai menetrendek egyedi id6léptékes és ugyanakkor topografiai tipusat adjak
a Habsburg- csdszdri-kiralyi postatiszt Franz Raffelsperger korai postai itinerei.®® Szer-
tedgazé postaszervezéssel kapcsolatos munkai k6ziil eddigi kutatdsaim négy egymassal
szoros kapcsolatban 4ll6 isochrone térképet tart fel Magyarorszagra vonatkozéan.®’
A munkdk keltezése kozel esnek egymashoz, mellyel egy készitéstechnikai metédus is
kimutathaté a k6zlekedési viszonylatok fejlédésén til. Az egymadssal rokonsdgban dllé
térképek prototipusat egy viszonylag kisebb spektrumi utvonalhalézatot bemutaté
forras adja. A térképen szerepl§ hasznalati utasitds szerint, a szerz§ feltételezia Bécsbdl
val6 induldst melynek okdn az utvonalak kizarélagos kiindulépontja Bécs varosa, mig
Bécs és a Habsburg Birodalom tovabbi varosai k6zott huzodo nyilak és rajtuk elhelyezett
jaratmenetrendek a térkép éramutaté jarasaval ellentétes forgatasaval ismerhetS meg.
Két topografiai hely k6z6tt balrél jobbra haladva el6bb a kérutazas (,auf der Tour Reise”)
megkezdése olvashaté le majd Bécsbe val6 visszatut menetrendje. A megjeldlt arszabas
tour és retour jegyeket tiintet fel, kiilon tajékoztatva az utazékat, hogy borravalét sehol
sem kell fizetni az uton, ezzel biztositékot adva, hogy csak egyszeri koltségek 1épnek fel
az utazas soran. A Raffelsperger altal abrazolt célallomasok kozott szerepel Pozsony és
Budais, bar vélhetSen a siiribb nyugati uthdl6zatbél az itiner inkabb Karlsbadba, Pragiba,
Olmiitzbe vagy Linzbe kalauzolta az utasokat. Pozsonyba napi rendszerességgel lehetett
eljutni 6 6ras utazassal, mig Buda kétnaponta volt elérhetS a hét hirom napjan 29—30
6ras menetidGvel. A postakocsi egész éjjel haladt, budai végallomadsa a mai Gyorskocsi
utca és Csalogany utca sarkdn all6 egykori postaépiilet volt.*®

Ajegyek gyorspostakocsiravagy ,szeparalt” kupés kocsikrais valthatok voltak. A posta
garantdlta az utazokat, hogy a I6viltasok egy percet vesznek igénybe, minden kocsiban
(fedett helyen) iil6 utas 50 db csomagot szallithat, postalegény mellett kocsin kiviil il6k
20 db-ot. A hosszu uton étkezésekre pihend volt kijelolve, erre vonatkozé megallohe-

lyeket a menetrendis tartalmazta. A reggeli és vacsora félords sziinetet jelentett, ebédre

66 | Franz Raffelsperger (Modor, 1793. szeptember 23. — Bécs, 1861. jlius 14.) kereskedelmi tanulményait Bécsben
végezte, tanulmdnyutat Franciaorszdgban és Magyarorszdgon is tett, 1820-t6]l a Habsburg-postahivatal alkalma-
zottja. Postaiigyek rendezésével kapcsolatos megbizatdsa soran jart Firenzében, Réméban, Parizsban. 1830-ban
bécsi polgirjogot nyert, ahol tt6rd szerepet vallalt a térképek sokszorositdsdban, mig szertedgazé kartografiai
munkdi 6tvozték a kor Gjabb technikadit.
https://www.arcanum.com/en/online-kiadvanyok/Lexikonok-magyar-irok-elete-es-munkai-szinnyei-jozsef-
7891B/r-A2FEg/raffelsperger-ferencz-A35EE/ (utolsé elérés 2021.09.20).

671 Korabbi kutatdisommal parhuzamosan, mely érinti Franz Raffelsperger innovativ térképeinek készitéstorténe-
ti koriilményeit is, jelenleg is adatbdzis épiil Raffelsperger koziti és hajézési térképeinek metaadataibdl, mellyel
jovébeli remélt célom egy tér- és idGléptékes katalégus kidolgozasa, valamint a 18-19. szdzadra vonatkozéan digi-
talis dtvonaltervezd Gsszellitdsa.

68| BFLXV.16.d.241/6, Pest-Buda beépitett teriiletének varostérképe, Plan der konigl. ungarischen freyen Stidte
Ofen und Pesth, 1830.
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egy orat kellett szamolni. A tavolabbra utazéknak vagy késébbiidépontban Bécsbe visz-
szatérGknek a posta menetrendjében vendéghazakat is ajanlottak, ilyen volt a pozsonyi

Arany Nap vagy a Z5ld-fihoz cimzett fogadd, Buddn az Arany Oroszlin.® Raffelsperger

késébbi térképein (1826,7° 1827, 183372 tovabbi finomitdsokat végzett, kiadvanyainak
impresszumaban aleendd utazékat és postamestereket egyarant megszolitotta, utébbival

vélhetSen a szerz§ az dllomdsok postarendtartdsanak javitdsat célozta. A mentrendek

egyre tavolabbi utkapcsolatokat kezdtek bemutatni a kocsiposta ,,Bequemlichkeit-Si-
cherheit-Geschwindigkeit-Wohlfeilheit””® mottéjaval. A kindlat folyamatosan noveke-
dett tobbek kozétt Bécsbdl Miinchen, Amsterdam, Réma, Olmiitz, Vars6, Moszkva,
Szentpétervar kozotti 6sszekottetések is kiépiiltek. Az itiner lehetGséget adott varosok

kozott atszallasok, utazasi kombindciok megtervezésére. Budardl szervezett postajarat

indult kéthetente Kolozsvarra és Brassobais. A magyar hal6zat legdélebben fekvd pontjat

Pétervirad és Zimony jelentette.*

Raftelspergeridéléptékes forrasainak titkrében kiolvashatd, hogy a postahadlézat évek
alatt bonyolult kombindaciéji rendszerré valt, lenyomatat adva a folyamatosan dtstruktu-
ral6dott viszonylatoknak, mellyel a Habsburg-posta a kihasznalatlan vonalait ritkitotta,
vagy leépitette, mashol pedigdjakat épitett ki. Az itinereken feltiintetett szallitéjarmiivek
kategorizaldsa pedig arrdl taniskodik, hogy a kozlekedési eszk6z6k terén fokozatosan
ujabb és konnyebb postakocsik kaptak helyet a forgalmas utvonalakon. Az elavultabb
nehezebb konstrukcidk a kiilsG és kevésbé frekventalt vonalakra szorultak.”> A varosok
kozotti tavolsdg lekiizdésében fokozatosan elterjedtté valt, hogy a hagyomanyos posta-
kocsik mellett menetrend szerint inditott nyitott postateherkocsik (Brancardwagen)’
is alternativat kinaltak a személyszallitasban, melyek eredeti rendeltetése a postakocsin

utazdk nagyobb poggydszainak célbajuttatdsat szolgilta.”” A teherkocsikravaltott jegyek

69 | OSZK TR703, RAFFELSPERGER, FRANZ: Geschwindigkeit- Ubersicht der Eilpost-Fahrten von Wien
nach Prag und Carlsbad; Briinn und Ollmiitz; Pressburg und Postony; Ofen; Gratz und Klagenfurt; & Linz.

70| ONB K I 95512 KAR MAG, RAFFELSPERGER, FRANZ 1826: Reise und Influenz-Karte der vorziiglichsten
Eil-Post und Brancardwagen Course.

71 | HIM B IX a 795/a, RAFFELSPERGER, FRANZ 1827: Reise und Influenz- Karte der Eil-Post und Bran-
card-Wagen.

72 | OStA AT-OeStA/HHStA SB Kartensammlung N, Ke3-8/8, RAFFELSPERGER, FRANZ 1833: Karte der
Postwagenkurse (Influenzkarte) von Wien.

73 | Kényelem-biztonsig-sebesség-megfizethetGség.

74| ONB K I 95512 KAR MAG, RAFFELSPERGER, FRANZ 1826.

75 | A kocsik terminusai sokszor keveredtek, ill. egyszerre kiillénb6z8 névvel is neveztek egy tipust. Az un. Eilwa-
gen postakocsik (gyorsposta) korszertibb és kénnyebb kocsikat jelsltek, ilyenek kozlekedtek Bécs—Buda, Bécs—
Pozsony dtvonalon. A Postwagen megjelolés egyszerre tobb modellt is lefedett, gyakran a régebbi és nehezebb
Diligence-szal voltak azonosak.

76 | Brancardwagen terminus leginkabb a Magyarorszdgon mar kordbbi korokbdl ismert tarszekerek analdgidja.
77 HIM B IX a 795/a, RAFFELSPERGER, FRANZ 1827.
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arszabasukban negyedét jelentették a hagyomanyos postakocsijegyeknek, ugyanakkor
haladdsi sebességiiktSl fokadéan hosszabb” utazasiidgvel is kellett szamolni.”” 1833-t6l
madr élénkebb napi rendszerességii kozlekedési kapcsolat alakult ki Pest-Buda és a bécsi
postadllomds kozott,?° mellyel a kocsiposta mindinkabb élen jart a két varos kozotti
személy- és aruforgalom, és ezaltal maganak a mobilitdsnak az el6remozditasaban, bar
igaz, aki ilyen utra vallalkozott annak legkevesebb 30 6ras utazassal kellett szimolnia.
Akocsipostajaratok atlagsebességének korlatait az un. preindusztridlis technikak hata-
roltdk. Pest-Budardl inditott jaratok maximum 8 km/6ras dtlagsebességre voltak képesek,
miga Pozsony és Bécs kzotti 6 6ras ut 7,6 km/drds atlagsebességgel volt lekiizdhetG a 19.
szazad kozepére a postai itinerek tanulsiga szerint. Azonban fontos megjegyezni, hogy
a korbdl szarmaz6 szérvanyos adatainkkal 6sszevetve a fenti szimok nem radikalisan
lassu értékeket jelentenek. Kiilonb6z6 napléfeljegyzésekkel 6sszehasonlitva kitiinik, hogy
Széchenyi Istvdn 1820-ban a Pozsony—Pest tdvolsdgot 24 6ra alatt utazta at,* vagy Sindor
Moricrdl tudjuk, hogy hatosfogattal hajtott kocsijan Bécsbdl Budara 31 6ra alatt jutott
el A j6 minGségi utvonalak, valamint révid idén beliil nagyobb tavolsagok dtutazasa
sokaig csak képzelgés maradt: ,,De ha minden a régi korban megmaradna, semmi kis javitds
sem tortennék, ugyan mi nagyot nyerbetnénk ma a lo dltal? Mit érne az a lo, mely egy nap el tudna
menni Sopronbdl Debrecenbe és mds nap vissza? Ha Bucepbalust tudndnk nevelni, ha Aura, ba Ba-

bieka [...] teremnének Méneseinkben {...] Tudndnk-e két haromszdz aranyndl dragdbban eladni.”™

78| Bécsbdl Buda 29—30 6ra alatt volt elérhetd postakocsival, teherpostakocsin a menetidd 48 6rdra nétt.

Az drakat mérfoldenként szabtdk ki, azon utazok, akik Bécsb6l Magyarorszagra kozlekedtek zart postakocsin 16
krajcdrt, nyitott jarmiéivon 12 krajcart fizettek. A Magyar Kiralysdg és Erdély teriiletén utazék zart postakocsiért
12 krajcdrt, nyitott jarmiivekért 9 krajcdrt fizettek. Lisd FRANZ RAFFELSPERGER, FRANZ 1826; RAFFEL-
SPERGER, FRANZ 1827.

79 | Magyarorszdg és Erdély postatarifdja Galicidval volt azonos. A szolgéltatdsok kozott megtaldlhatjuk a kocsi-
tengelyek és kerekek kenési dijat (zsirral vagy zsir nélkiil), mely extra szolgaltatds igény szerint volt kérhetd. A ko-
rébbi postai itinerekbél ismert vendéghdzajanlatok mellett a menetrendek 1j elemeként a szélldsok étlapjardl is
tdjékozdédhattak az utazdk. Reggeli esetében f6zott kavét és fehér kenyeret, ebédre levest, z6ldséggel talalt mar-
hahusos sz6észt, siilteket saldtdval és pékdrut szolgdltak fel. A vacsora levest, siiltet és saldtdt tett ki. Az italokat az
arak nem tartalmaztdk. Az ebédldk és a szobdk télen is flitottek voltak a hirdetmény alapjan.

80 | A bécsi postadllomds egykori épiilete a mai Postgasse-Auwinkel sarkdn fekvé teleken dllt. Lasd Arcanum,
Grundriss der K. K. Haup und Residenzstadt Wien. 1797 https://maps.arcanum.com/hu/map/vienna-r797/?layer-
$=49&bbox=1815922.766906391%2C6140291.565568125%2C1818226.549151863%2C6141092.509877337  (utolsé
elérés 2021. 08. 22).

811SZECHENYT ISTVAN 1982 [1892}: Naplé. Gondolat, Budapest. 181.

82 |{s.n.} Hazai vaddszatok és sport Magyarorszdgon. Vadasz- és Versenylap, 1857. 1. évf., 19. sz., 274.

831 SZECHENYI ISTVAN 1828: Lovakrul. 176.
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A19. szazad kézepén tetten érhetd forradalmi technikai fejlédés fokozatosan lépéshat-
ranyba kényszeritette a kozuti kozlekedés szerepldit, igy a I6haton térténd utazast és
postakocsi-forgalmat is. A vasuti modernizicidval a versenytarsak nem tudtak Iépést
tartani, de ardnytalan lenne a mai utazasi sebességrdl alkotott fogalmakat Gsszevetni
a19. szazadi utazasi teljesitményekkel, koztiik a postakocsik dtlagsebességével. Az egyik
legkorabbi vasuti menetrendbdl adatolhatd, hogy 1856-ban Bécs és Pozsony kozott koz-
lekedd vonat 23 km/dras dtlagsebességgel kozlekedett, mig a bécsi vonatoknak 39,4 km/
oras atlagot kellett tartaniuk, hogy menetrend szerint Pestre érkezzenek.®* A korabban
osszefoglalt 1830-as évekbdl szirmazé postakocsi-atlagsebességekkel 6sszehasonlitva
amodernizaci6 csak fokozatosan tudta feliilmilni a tradicionadlis kozlekedési alternativak
utazdsi teljesitményeit.®> A postai személyszallitds vitathatatlan 6roksége madig tetten
érhetd a tarsasutazds és utazasszervezés fogalmainak megteremtésében éppugy, mint az
utlevél-felmutatds gyakorlatdban, mely a modern dllampolgdrok tavolsdgi utazasaiban

tovabbra is elengedhetetlen kiegészitd.

84| MAVKI Osztrik Allamvasiit Tarsasdg menetrend, Verkehr der Personen- und gemischtenziige (Giiltig vom 1.
November 1856) von der General- Direction der K.K. Priv. Osterreich. Staats-Eisenbahn, 1856.

85 |A legijabb kutatdsok kimutattdk, hogy paradox médon a magyar féviros autéinak dtlagsebessége a varos t6-
mott utjaihoz képest drasztikusan alacsony, mindéssze 22,8 km/dra, ami kevéssel tobb mint kétszerese a postako-
csik dtlagsebességének, amit a 19. szdzad eleji ritka vdrosi forgalomban is tarthattak. Lasd https://wwwkfzteile24.
de/best-and-worst-cities-to-drive-usd (utols6 elérés 2021. 09. 29).

Osszehasonlitisképpen egy 21. szdzadi auté teljesitménye kozel 150 16erd, mig egy kocsi maximum 4 16 erejére
tamaszkodott. V6. R. D. STEVENSON - RICHARD J. WASSERSUG: Horsepower from a horse. Nature, 1993.

364. 8. 195.
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Bea Csaba: A vaci vasutvonal-megnyitas lokalis hatasainak
alakulasa a sajtoban

A tanulmdny az orszdg els6 vastutvonaldnak megnyitéjaval, a vasit Vicra (példdul a véci gazdasdgra) gyako-
rolt ambivalens hatdsaival, valamint az ahhoz és magihoz a vdroshoz is tobb szdlon k6t6d6 Kossuth Lajos,
Széchenyi Istvin, Pet6fi Sindor és Gorgei Artur kapcsolédasi pontjaival foglalkozik. Kéziilik tobben a

megnyitén is részt vettek, PetSfi pedig lelkesedésében verset is szerzett. Gorgei az 1848-49-as szabadsag-
harc miatt dllt kapcsolatban a vaci vasittal, melyr6l késébb a lokalpatriéta helyi sajté meg is emlékezett. A
tanulmany a nemeztkozi és magyarorszagi el§zmények r6vid bemutatdsa utdn a vonal megnyitdsara, annak

hatdsaira, valamint nem utolsésorban a jeles térténelmi személyiségek vastttal kapcsolatos tevékenységére

fékuszdl. Bemutatja, hogy mennyire tartotta a kollektiv emlékezet letéteményeseként a helyi sajté a vastt

szerepét fontosnak a vdros térténetében. Forrdsként jelenik meg a reformkor orszdgos, illetve a dualizmus

kordnak vici sajtéja. Ugyan a vasitvonal megnyitdsa 1846-ban tortént, de Vicott a hetisajté csupdn a dualiz-
mus éveiben jottlétre. Alokalpatriéta attitiidben, valamint a kozteriilet elnevezések esetében is a vastitnak

sajatos szerepe volt, de ez nem jelenti azt, hogy ne okozott volna olykor csal6dast is a vasut a vaciak kérében,
példdul a kozlekedésilehetGségeket és a kapacitdst tekintve.

Csaba Bea: The local effects of the opening
of the Vac railrway line in the press in light of the memory

The study deals with the inauguration of the first railway line of the country, the ambivalent effects of the railways
on Vic (e.g. the economy of the city) and the points of contact to Lajos Kossuth, Istvdn Széchenyi, Sandor Petdfi, Artir
Gorgei, who are linked to both the railways and the city in many aspects. Several of them participated at the inauguration
ceremony, and Petdfi, in his ardour, even composed a poem. Gorgei was connected to the Vac railways due to the war of
independence of 1848-49, as the local patriot local press commemorated it. After the short introduction of the domestic
and international antecedents, the study focuses on the opening of the line, its effects, and the activities of outstanding
bistorical personalities related to the railway. It presents bow important the local press, the depository of the collective
remembrance, considered the railways’ role in the city’s bistory. The national press of the reform era and the Vac press
of the dualism appear as essential sources. Although the line’s inauguration occurred in 1846, the weekly press in Vic
came to existence only during the years of dualism. Railways played a peculiar role in the local patriotic attitude and
the naming of public spaces, but that did not prevent the railway from causing disappointment for the locals in Vic, as

far as, for example, transport possibilities and capacities are concerned.
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Udvdéziélap a vaci llamfoghdzban raboskodé személytél. Ez alapjan egyértelmdi,
hogy ez a kép vagy 1890 elétt, vagy 1895 és 1928 kézitt késziilhetett, mivel
akkor mikédétt Vacott dllamfoghaz. A képeslap kiadasi ideje valészinileg 1899
vagy 1900




Bea Csaba

A VACI VASUTVONAL-
MEGNYITAS LOKALIS
HATASAINAK ALAKULASA
A SAJTOBAN

(Az emlékezet tiikrében)

Nemzetkdzi elé6zmények

1830. szeptember 15-én nyitottak meg Angliaban a Liverpool-Manchester vasitvonalat.
Ez az els6 olyan vasutvonal, ahol a kozlekedést g6zmozdonyokkal biztositottdk. Az
1846-0s magyarorszagi megnyitashoz hasonléan népiinnepély volt ez is, egy uj korszak
bekoszontét jelezve. Liverpoolbdl nyolc mozdony indult el a kapcsolt szerelvényekkel.
A Northumbrian nevi mozdonyt a feltaldlo, George Stephenson vezette.

Akdrcsak a kés6bbi magyarorszdgi megnyiton, itt is sok hires embert lehetett latni.
Ilyen volt a politikus Robert Peel, aki késébb kormanyf6 lett, valamint a Bonaparte Na-
poleont 1815-ben Waterloonal legy6z6 Arthur Wellesley, Wellington hercege. Jelen volt
Esterhazy Pal is, a Habsburg Birodalom angliai megbizottja, a késébbi kirdly személye
koriili miniszter a Batthyany-kormany alatt."

1 MAJDAN 2016:88. A folyéiratban egyébként trafalgiri gyGztesként szerepelt Wellington, de ez elirds, mivel
a trafalgdri gyGztes Horatio Nelson admirilis volt, aki egyébként hési haldlt halt a csatdban. Wellington Water-
loondl gy6zott.
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Furcsa véletlen, hogy akdrcsak 1846-ban Vicott, mindekdzben itt is tortént tragédia.
Mig Vicott tiizvész tombolt és rombolt le hazakat (koriilbeliil 6tvenet), addig Anglidban
haldlos baleset tortént.

Az angliai események hatottak Magyarorszagra is. A vasutrél magyarul els6ként Bo-
16ni Farkas Sandor tudésitott, méghozza az 1830-as megnyitérol. Széchenyi Istvan grof,
a legnagyobb magyar pedig angliai tapasztalatai és az orszag elmaradottsaganak benne
mély nyomot hagyo érzete kovetkeztében az elsé volt, aki a vasutépités otletét konkrét
formdban felvetette, sGt annak fontossagabdl kifoly6lag a kozlekedés fejlesztését kincstari
beruhdzasként kivinta kezelni.” Ezzel mintegy megelGlegezte Baross Gabort, a Vasmi-
nisztert, aki1886 és 1889 kozott dolgozott kozlekedési és kozmunkaminiszterként. Nem
hidba tartotta igy mar a korabeli kdzvélemény, hogy 6 Széchenyi kézlekedéspolitikai

eszméinek megvaldsitoja.

A Pest-Vac vasutvonal megépitésének tervét mar az 1807. évi orszaggyilés is targyalta.
Ekkor még csak 16vasit épitésérdllehetett sz6, hiszen a g6zmozdony még nem létezett.
Széchenyi Istvan grof angliai tapasztalati és meghigyelései (1815-ben, aztdn 1822-23-ban
jart Anglidban) nagyban hozzajarultak ahhoz, hogy a magyar politikai elit rdismerjen
elmaradottsdgara és intézkedéseket tegyen a fejlédés érdekében. A téma az 1832-36-o0s
orszaggyilésen keriilt Ujra napirendre, viszont tényleges intézkedésekre csupdn az 1843-
44-es orszaggyilésen kerilt sor. Az orszaggyiilés megbizta a kormanyt, hogy palydzatot
irjon ki az els§, Magyarorszagon épitendd vasatvonal targyaban. A nagy befolydssal biré
Sina Gyorgy barénak és a koriilotte csoportosuloknak azonban a Pest-Vic vonalu fejlesz-
tés nem felelt meg. Ennek ellenére az 1836:XXV. tc. jegyében, 1839 majusaban a Magyar
Ko6zépponti Vasut Tarsasag mégis megalakult, bar alapszabalyat a Helytart6tandcs csak
1844.janudr 24-én hagyta jova. Az uralkod6é még ez év marcius 4-én kizarélagos jogot adott
a tarsasagnak a magyar vasutvonalak megépitésére, vagyis monopdliummal rendelkez-
tek.? Igazgatéja Ullmann Méric lett, Sina baré rivilisa. Ez utébbiban jobban megbizott
Széchenyi Istvan. Kiilonb6z6 koncepcidk kiizdottek egymassal. A koncessziéért Sina
Gyorgy és Ullmann Moric folytatott kiizdelmet, ami nagy jelent&séggel birt az eltérd
koncepcidk miatt. Mig Sina baré a Dunajobb partjin kivinta megvaldsitani terveit, addig

2| MAJDAN 2016: 9o.
31 GAZDA 1991: 93.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Ullmann a Duna bal partjan futé vasitvonal mellett allt ki. Végiil Ullmann kapta meg az
engedélyt, igy eldlt, hogy az elsé vasiitvonal Pest és Vic kozott fog épiilni.* Habar, mint
lathatjuk, a reformkori orszaggyiilések tempojahoz hasonl6an elhizédtak a biirokratikus
eljarasok, végil sikeriilt a modernizacié ezen alapvetd szegmensét elkezdeni.

A palyazatot a Magyar K6zépponti Vasut Tarsasag 1844. julius 26-an irta ki, ajanlati
targyalds formdjaban, amivel gyakorlatilag bevezették hazankban a versenytargyaldsok
rendszerét. A hazai ipar védelmében kikototték, hogy a licitaldson gyGztes cég csak
magyar erd6bdl szerezheti be a keresztgerenddkhoz sziitkséges fat. A 33 km hosszasaga
vonalra 50 ooo gerendat kellett széllitani. Kossuth Lajosnak a magyar ipar timogatdsara
iranyuld eréfeszitései tehat meghoztdk itt is gyiimolcsiiket. Kossuth az ipartdmogatasi
programjat mar joval kordbban elkezdte. 1841-ben alakult az Ipartimogaté Egyesiilet,
1844-ben, nem sokkal a pdlydzat meghirdetése utdn, oktéberben pedig a Védegylet.
Kossuth volt az igazgatéja. Megallapithat6 tehat, hogy 1844-re a hazai ipar védelme
nem csupan retorikai fordulat volt, hanem a val6sig. A Védegylet a magyar ipart a belsé
fogyasztas és a tudatos vasarlds eszkozeivel igyekezett fejleszteni. Ugyanakkor a kezdeti
lelkesedés viszonylag hamar alaibbhagyott. Maga Kossuth 1846 augusztusaban lek6szont
a tisztségrol, de a kérdéses idgszakban mégaz energikus hozzaallas volt inkdbb a jellemzd.

A munkalatokat 184 4. augusztus masodikén kezdték meg Pest hatdrdban. Vicon a tol-
tésvonalat viszont csak 1845. februdr 5-én kezdték el épiteni a Szdraz-téndl. A munkdsok
szama ellenben rohamosan névekedett: 1845 tavaszdra mar 14 ooo-en voltak, ami tobb,
mint ami a korabeli varos lakossaga. Egyes vélemények szerint ez lett az egyik elsé kapi-
talista tipusi munkaszervezés az orszagban. Mivel 6ridsi sziikséglet volt a munkaerdre,
nem valogattak, mindenkit felvettek, aki elég erésnek latszott. A Jelenkor 1844. oktéber
13-dn azt irta, hogy a pesti betyarok szama is remélhetdleg cskken a munkalehetdségek
miatt.’

A Vasuttdrsasag 1845. november 6-dan kezdte el a palya dtjdba esd teriiletek kisajati-
tasat. Perek is zajlottak, melyek mar 1846-ban megkezdddtek. A tirsasag 12 548 forint
kértéritést volt kételes fizetni.®

A vici pispok sem maradt ki a gazdasagi vallalkozdsbdl: 1847. januarjatél 3 évre az
épitkezésekhez szitkséges kovek miatt bérbe vették a helyi kdbanyat a f&paptol.

A tervezéshez és kivitelezéshez tobb kilfoldi mérnokot csabitottak Magyarorszagra.

A tervezd f6mérnok Charles F. Zimpel volt, aki az USA-ban mar t6bb ilyen munkat vég-

41 TARJAN
51 JKXIV.1844.10.13.
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zett. 1839-t6l dolgozott a pest-vaci vonal tervén.
A kivitelezd f6mérnoknek a porosz Agost Beyse
(akorabeli magyar lapokban: Beyse Agoston) had-
mérnokot kérték fel. Kiemelendd még Ludvig
Brock (Brock Lajos) porosz és Anton Confalonieri
(Confalonieri Antal) mérnok személye. A kulfoldi-
ek szakértelme nem meriilt kia mérnokok szemé-
lyében. A g6zmozdonyvezetSk egy része szintén
kilfoldi volt. Ismertink lengyel (Otto Klainkovs-
ky) és angol (Thomas Young) mozdonyvezetGket is.

A mozdonyokat is kiilf6ldon gyartottak. A két
elsé g6zmozdonyt, a Budat és a Pestet is a belga
Cockerill gyar készitette. A 17 tonnds gépeket szét-
szedett allapotban szallitottak hajon Pestre. Ott
szerelték Gssze. Az 6tven 16erds gépek dllapotat
magyar részrél Jedlik Anyos ellendrizte. A vonalon
eleinte 15 mozdony miikodott. A mozdonyok alta-
ldban varosok neveit kaptak. Az 1846-ban beszerzettek koziil az egyiket Vacznak hivtik,
de volt Pozsony, Négrad, Komarom, Esztergom, Heves, Nyitra és Debreczen nevii is.

A munkalatokat 1846 elejére sikeriilt befejezni. Az elsG probamenet Pest és Rdkospalota
kozott zajlott. Habsburg J6zsef nddor és csalddja is részt vett benne. Egyes internetes
és egyéb folydiratok rosszul Istvan nadorként rogzitik a személyt, holott 1846-ban még
nem Istvan, hanem J6zsef volt a nador. (Jozsef 1795 és 1847 janudrja kozott, halaldig latta
el nadori feladatait.) A 7 kocsibdl dll6 szerelvény az utat 14 perc alatt tette meg. 1845.
november 10-én, Pest és Rakospalota kozott zajlott a prébamenet. Ebben az id6ben
épitették a Pesti indéhazat is.

Fontosnak tekintették a rend biztositdsat. A Vasuti Directio (mdsnéven Vasuti Igaz-
gatdsag) élén all6 grof Zichy Ferenc a megye jovahagyasaval rendGrbiztosokat nevezett
ki. A megyei alispan Halasz Farkas szolgabir6t nevezte ki vasuti renddri szolgabirénak,
akinek a megyei hajdikat jogaban allt tetszése szerint alkalmaznia. Tiszteletdija 600
forint volt, de ezt késébb csokkentették 200-ra.

Az egészségiigyi allapotok a rossz higiénia miatt az alapvetd elvarasoknak sem feleltek
meg. Vérhasjarvany tort ki, félszazan meghaltak. Zichyék kiilon orvost rendeltek a mun-
kdsok mellé, ami persze 6nmagdban nem valtoztatta mega helyzetet. A katolikus egyhaz

korhaz létesitésére adott pénzt.
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Avasutvonal innepélyes megnyitdsara 1846. julius 15-én keriilt végiil sor. A Buda és Pest
nevid mozdonyok hét kocsit huztak. Egy vagonban §8-an foglaltak helyet. A Pest-Vac
tavot 59 perc, vagyis kevesebb, mint 1 6ra alatt tették meg, rdaddsul ebbdl 10 percet
Dunakeszin vesztegeltek vizutanpétlds és tinneplés céljabol. Régebben a postakocsik
ezt a 33,6 km-es tdvot minimum 5-6 dra alatt tették meg, vagyis a menetidd jelentGsen
lerovidiilt.” A mozdony sebessége 41 km/h volt, ha figyelembe vessziik a 10 perces meg-
allast Dunakeszin. A 4-kor indul6 vonatszerelvény délutdn 5-kor érkezett Vacra, viszont
az innepélyes fogadas itt sajnos elmaradt, mert a Tabanban (Vic egy részén) tiiz iitott ki,
igy azt kellett oltani. Maga a nador is a helyszinre sietett.

Akorabeli sajté viszont nem elsGsorban a tlizvészrél tdjékoztatott, habar azt is megem-
litette, hanem biiszkén emelte ki az esemény torténelmi jellegét. A Pesti Hirlap, melyet
ekkor mar nem Kossuth Lajos szerkesztett, hanem Csengery Antal (illetve a kozgazdasagi
rovatot Trefort Agoston), de tovabbra is a reformok mentén politizalt, igaz, centralista
iranyban, a kévetkezdket irta:

»A kozépponti vasit vdczi vonal részének megnyitdsa!l A kozépponti vasit készen lévo része
a pesti-vdczi vonal julius 15-én valosdggal megnyittatott. Kellemes idotoltés... A latvdany nagy-
szeri. Belépve a csarnokba, amelybil az indulds torténik, azonnal meg vagyunk lepetve az épiilet
belsejének nagysdgdtol— a kozepen otszoros vaspalya —ezek kiziil ketto parbuzamos, és csak messze
az udvartol kinn a mezon bajlanak egymdstol, egyik Vicz, mdsik Szolnok felé, a tobbi pdlydk
arra szolgdlnak, bogy a kocsik s mozgonyok {a mozdonyt ekkor mozgonynak hivtdk: a szerzd
megjegyzese} egyik palydrol a mdsikra dtvitessenek, s ezért azok nem parbuzamosan, hanem tobb
pontokon egymdsba folyolag vannak lerakva. A csarnok koris-koriil el van drasztva ablakokkal,
st feliilrol is boven omlik be a vildgossdg, A palydkon egymdsba kitve nyugosznak a személy-, s
poggydsz-szdllito kocsik. Egy kocsiban bely van koriilbeliil 5o személyre, azon kiviil sziiksegesetén
kozépen sokan dllbatnak, sot fol s ald mozoghatnak is. A kocsik kiviilrol tekintve, egymdshoz
tokéletesen basonlok. Beliil kiilonbséget a buitorzat tesz -a két végen kényelmes lejdrds van mind
a két oldalra, minden kocsi elején egy conductor {kalauz, a szerzi'megjegyzése} dll az ajtd elott...”

Ugyancsak lelkesen tdjékoztatott a nagy naprol a Budapesti Hiradé:

»A civilisatio legujabb fejleménye Hunnia fovdrosanak is nyujtd azon élvezetet, melynek majd
minden eurdpai fovdros mdr egy idd ota drvend és kikocsikdztatd egy csudaszerii gozelofogattal

a meghivottak szdzait... vdc vdrosdba, hovd eddig a pestiek csak ... vakito homokfelhokin keresztiil,

71 GAZDA 1991: 114.
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A Pest-Vac vasutvonal megnyitasa 1846. julius 15-én.
A szerzd ismeretlen.
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és a legszilajabb magyar lo sanyaru megizzasztdsdval féelnapi, gyonyor nélkiili és unalomteljes
utazdssal érhettek...”

Nem kevésbé volt lelkes a haladdsba vetett hitével Pet6fi Sandor. Igy fogalmazott az
erre az alkalomra utélag (1847. decemberében) irott, Vasuton (régebbi olvasatban: Vas-
uton) cimd versében:

» lenger-keéj veszen korill,
Kozepében lelkem fiirdik...
A madar ropiilt csak eddig,

Most az ember is ropil!

Nyilsebes gondolatunk,
Késd indulank utdnad,

De sarkantyiizd paripddat,
Mert elériink, elbagyunk!

Hegy, fa, bdz, ember, patak
Es ki tudja, még mi minden?
Tiinedez fol szemeimben

S oszlik el, mint kod-alak.

A nap is veliink szalad,
Mint egy oriilt, aki véll,
Hogy ot, dsszevissza tépn,

Uzi egy drdigesapat;

Futott, futott, s hasztalan!
Elmaradt... faradva dol le
A nyugati hegytetore,

Arcdn szégyen langja van.

S még mi egyre ropiiliink,
Egy sziporkdt sem faradva;
Ez a gép tan egyenest a
Mdsvildgba megy veliink! —

9| BHII. 1846.07.23. 425.5z.
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Szdz vasitat, ezeret!
Csindljatok, csindljatok!
Hadd fussdk be a vildgot,
Mint a testet az erek.

Ezek a fold erei,

Bennok drad a miiveltség,
Exzek dltal omlenek szét
Az életnek nedvei.”

Miert nem csindltatok
Eddig is mdr?... vas hidnyzott?
Torjetek szét minden lancot,

Majd lesz elég vasatok.”™

Petéfi persze ezt az alkalmat is megragadta, hogy indirekt médon a szabadsig mellett
agitaljon, hiszen a Torjetek szét minden lancot kitétel olvasata éppen ez. Az emberi test és
a vasuti hdlézat 6sszehasonlitasa kreativ. Ugyanekkor a kolté még nem lathatott olyan
abrakat, melyek a magyarorszagi hal6zat fokozatos kiépiilését mutattik be, de ha magunk
elé képzeljiik a k6zépiskoldban tanitott és a tankonyvekben hangsulyosan, térképen is
bemutatott rohamos fejlgdést, kiillonésen a dualizmus koranak vasutjarol, akkor aligha
talaljuk tilzénak Pet6fi hasonlatat. A koltd a civilizacié vivmanyanak tekinti a vasutat.
Ezzel az eszkozzel nem csupdn targyakat és személyeket lehet szallitani, hanem a kultdra
terjesztésében, a tér és idG lerovidiilése altal az emberiség mint kozosség erds6désében
is szerepet jatszik.

A megnyit6 sok hires embert vonzott. Miként a prébameneten, Ggy a megnyiton is
résztvett akirdly utianlegfontosabb kozjogi méltésig, a nador. Mellette Széchenyi Istvan
és Kossuth Lajos szintén ott iilt a vonaton. Pet6fi a megnyitén még nem vett részt, de
késébb tébbszor utazott a vonalon, mar abban az évben is. Mindhdrman tobb médon
is kotédtek Vichoz.

10| VAJTHO é.n.: 325.
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Kossuth Lajos kultusza igen erésnek bizonyult: 1848-49-ben hozzaragadtak bizonyos
elnevezések, melyeket a késébbi korok is alkalmaztak. Ezek szinte mindegyike pozitiv
volt." Kossuth tudatosan alakitotta a réla kialakult képet. Sajit személyét a nemzeti
fiiggetlenség jelképévé, egyben jovébeli programjava stilizalta.'* Az imazsépitésben
meghatirozé szerepet toltott be a politikai hirlapiras, ez djsdggal folytatott agitdcio."” Kos-
suth egyfajta nemzeti védjegy lett kiillonb6z6 mozgalmak, irdnyzatok szdamara egyarant.**
A Kossuthhoz fiiz6d§ viszony egyfajta érzelmi toltetet, azonosuldst is jelent. Emellett
alkalmas arra, hogy egy kulturalis vagy politikai csicsteljesitményhez kapcsolédva nemzeti
szimbdlumként funkcionaljon." 1848-49, illetve az azt megel$z6 reformkor elvilasztha-
tatlanul 6sszefonédott Kossuth nevével. Vic sem maradt ki a Kossuth-kultusz hatdsa aldl.

Vac lokalpatriétai mindig biiszkék voltak azokra az alkalmakra, amikor a nemzeti
torténelemhez a varos valamiképpen hozza kapcsolédhatott. A fenti, Kossuthot kép-
visel6vé vélaszt6 esemény 1867-bél is ilyennek bizonyult. Evtizedekkel késébb is biisz-
kén emlegették, hogy a varos 6t vilasztotta képviselonek. Amikor a Vaci Hiradé azt
targyalta, hogy a varos mitél hires, mik az ismert nevezetességei, a kovetkezdket foglalt
csokorba:

1. ,Osrégi” piispoki székhely.

2. Fegyintézet.

3. Siketnémak Intézete.

4. Piarista f6gimnazium és papnevelde.

5. 1867-ben Kossuth volt a képviseld. (Ez nem teljesen igaz, mert ugyan valéban
megvalasztottak, de azt § —a dualista dllamrendszer elleni tiltakozds gyanant —azt
nem fogadta el.)

6. A szabadsdgharcban Vicnak kivdlo szerep jutott.”

11 | Ugyanakkor mar ekkor sem volt egységes a Kossuth-kép. Orosz Istvin megfogalmazasdban: ,Kossuth alakja
mdr a vildgosi fegyverletétel utdn a legellentétesebb nézetek kereszttiizébe keriilt.” OROSZ 2002: 12.

12| FRANK 2006: 177-212.

13| DEZSENYT 1959: 344-359.

14| Errél révid 6sszefoglaldst lasd: GERO 2003: 95-109. illetve GERO 2007: 38-41. Az egyik legkordbban kialakult
epitheton ornans ,« nemzet Messidsa” volt, mely Jokai Mortdl szdrmazott. Ennél is kordbban kapta ,a magyarok
Mozese” ragadvanynevet Garay Janos kolt6tdl 1842-ben. A leginkdbb hasznilt elnevezések tehdt 1848-49-re mar
készen dlltak.

15| CSEPELI 1992: 78-80. Ezen kategériak szerint mi 1848-49-et ,csicsteljesitménynek”, mig Kossuth ,kiemelkeds
alkotdnak” interpretaljuk.
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7. Honvédemlék. (Ertsd: a honvéd emlékmii.)
8. Gorgei (az Gjsag helyesirasaval: Gorgey) életpalyajaban fontos szerepe jutott a va-
rosnak.

. s . . 16
9. Maria Terézia litogatdsa a varosban.

Lathat6 tehat, hogy a varos mennyire biiszke volt 1848-49-cel kapcsolatba hozhaté
multjara. Ami a konkrét térténelmi eseményeket (€s nem az épiileteket, illetve intézmé-
nyeket) illeti, egyértelmd 1848-49 dominancidja. A fenti lista két eleme is kapcsolhaté
avasuthoz (habdr a vasitvonal megnyitdsa konkrétan nem szerepel a listin),: a 6. és a 8.

A nemzetGrok szallitasa, illetve Gorgei haditandcsa, valamint a sinek felszedése.

Ami Kossuth és Vac kapcsolatit illeti, az aldbbi pontokat lehet felsorolni:

I. A Pest-Vic vasutvonal megnyitdsin valé részvétele 1846. julius 15-én.

2. Ahagyomany szerint 1848. jalius 30-dn jart Vicon, amikor a nemzetéroket szemlélte
meg a Mészaros nevi hajérél.

3. Masodszor1849. oktéber 19-énjart Vacott, amikor beszédet is tartott a hajohidrol
anépnek és a nemzetSroknek.

4. 1848. december 19-én nyilt levelet intézett a varoshoz. Agytaéntés céljabél haran-
gokat kért.

5. 1867.ben pedig orszaggytlési képvisel6vé valasztottak.

6. Degré Alajos, az egykori marciusiifjak egyike, a dualizmus kezdeti szakaszdban Vic
képviselje, a helyi honvédegylet egyik vezetdje, a honvédegylet nevében meghivta
az els, Magyarorszagon feldllitott honvéd emlékmd avatdsara, melyet egyébként
1868-ban, innepélyes keretek kozott fel is avattak. Erre ugyan nem jott el, hiszen

emigraciéban volt (,En elve embere vagyok” irta), de kiildott roo forintot."”

Széchenyi bizonyithatéan az avatds mellett még két alkalommal jart Vicott, illetve
levelezésben tudomasunk szerint nem allt kapcsolatban vaci kozéleti szereplSkkel, igy
a direkt kapcsolat nala valamelyest gyengébb, mint Kossuth esetében, de a vasat kozos
pont. Széchenyi 1831. mdjus 8-dn hajéval és nem vonattal érkezett Vicra. A fGvaros és Vic
ko6zott tehat a legnagyobb magyar is hol a vasutat, hol a hajot valasztotta, mint kozlekedési
eszkozt. Ugyanez igaz a magyarok Mozesére Kossuth Lajosra is, aki tobbszor latogatta

meg Vicot vizi Gton, mint vonattal. Széchenyi 1831-es vaci latogatasarél Gazda Istvan

161 VHIRADO, 1. 1889. 11.24. Lsz.
17 TRAGOR 1918: 73-75.
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is megemlékezik kronoldgiai orientdciéju mivében, megjegyezve, hogy az allamférfi
a Franz 1. nevi g6zhajéval utazott.'®

Széchenyi grof1846-ban egyébként a Helytartotandcs delegaltjaként vett részt a meg-
nyitén, hiszen (fizetés nélkiil) elvallalta a Kozlekedési Bizottsag elnoki tisztét."” Utolsé
taldlkozdsa Viccal a tragikus sorsu dllamférfinak 1848. szeptember 5-én zajlott: Vacig
vonattal utazott kiséretével, majd innen toviabb a hagyomanyosabb médon, hintéval Bécs
irdnyaba. A gréf ott hunyt el j6val késébb, 1860-ban, a doblingi elmegyégyintézetben.”®

Pet6fia fent elemzett versével

® E_ PALOTABAN ’ koéthetd a vasuthoz és kézvetve
GROF NADASDY FERENC PUSPOK Vichoz, mindazoniltal emellett
VENDEGE VOLT 5 az is megemlitendd, hogy sziilei

GROF SZE EHEN“ IST?AH, Vécott laktak a mai Bathori utca-
AKI1831 MAJUS &~ ﬁ" HAJOVAL ban, amit akkor még Paradicsom
ERKEZETT \'ﬁﬁﬂﬂm utcanak hivtak. Tobbszér is uta-

.. 1392 zott a vonalon, példdul a sziile-
’ ihez, akik 1846-ban koltoztek

21 o
Viacra.” A megnyitén azonban

Széchenyi 1831-es vaci latogatasat a piispdki palota falan

nem vett részt, még ha egyes
kényvekben ez is dll. Székelyhidi

Ferenc egyébként hézagpotlé és komoly munka eredményeként megjelent vaci életrajzi

emléktabla érikitette meg. (A szerzd fényképe.)

osszefoglal6ja, a Vici arcképesarnok is ezt a téves hiedelmet tartalmazza.”> A kolts gyak-
ran megldtogatta sziileit, valamint a lokalpatriéta hagyomany szerint itt irta az Anyam
tydkja cimtversét is 1848 februarjaban. Emellett megszallt egy helyi, népszert szalloban
is. A Gsillag tér neve onnan ered, hogy ott volt az Arany Csillag vendéglg, az uri osztaly
mulatéhelye. Pet6fi és Mikszath is megemlékezett réla. Ezt a teret (megint csak kap-
csolddasi pont Kossuthhoz) késébb Kossuth térré nevezték 4t.>> Mindazonaltal a varost
magat nem kedvelte. Ennek {6 okdt a helytorténész és Petéfi-kutaté Jakus Lajos abban
latta, hogy Vacott élt Csaszar Ferenc kritikus, akivel a koltének kifejezetten rossz viszo-
nyavolt, mivel a kritikus megrétta périasnak tartott stilusiért.”* A kolts tehdt a vasitért

rajongott, de Vicot e személyes motivum miatt nem kedvelte.

181 GAZDA 1991: 41.

19| MAJDAN 2016: 89.

20| MAJDAN 2016: 91.

211 JAKUS 1975: 7

221 SZEKELYHIDI 2015: 301.
231 TRAGOR 1918:75.

24| JAKUS 1975: 10-11.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Nem csupan Pet6fi rajongott a modern id6k szimbdélumanak tartott vasutért, hanem
telesége is. Szendrey Julia az mintha versenyt nyargaltunk volna a szél paripdjaval kifejezést
hasznalta, ami hasonlit PetSfinek a ,paripa” tempéjardl irt véleményével. > Igy ir a hd-
zaspar kozos lelkesedésérdl Jakus Lajos: , Valoban gy érezhették akkor a gyorsszekérbez is
szokott utasok Petdfiékkel egyiitt, abogyan ma a repiilogépre eloszor iild érzi a szdmdra addig nem
tapasztalt gyorsasdgot. Petdfi természetesen asszocidl, s a nemzeti haladds gyorsasdgdt is olyannak
szeretné ldtni, mint a szdguldo vasparipdét. Szabadsdgvdgydt pedig iigy szovi bele a kolteménybe,
hogy arabldncok széttirését ajanlja, s akkor lesz elég vas, amibil szdz meg ezer vasutat épithetnek.”*

Vicott a hetisajto csak a dualizmus kordban jott Iétre. A reformkorban nem létezett
mégvacitjsag. A dualizmus egyik nevezetes helyilapja a liberalis Vaci Hirlap, a katolikus
Viczi Ko6z16nyhoz (1879) képest kis késéssel (1887) indult. Ezek voltak azok a lapok, melyek
a dualizmus korszakdban végig megjelentek. a t6bbi lapalapitasi kisérlet, mely féleg az
1870-es évekhez kothetd, nemvolt jelents. Ezek a lapok csak par évig mikodtek. A fent
emlitett két lap viszont stabilnak bizonyult. A vaci sajtd, f{6képp e két konkurens lap ese-
tében a vasut vonatkozasdban bet6ltott tevékenység viszonylag jol reprezentdlt. Ennek
oka, hogy a vaci lokalpatriotizmus miatt az elsé magyarorszagi vasitvonal megnyitdsa
hangstlyosan jelent meg. >’ A vastitvonal megnyitisa mar a korban is kiemelt jelentségi
volt.”® Olykor versben is megjelent a vasit (Pest gozdshez cimmel), mint publikalt md
egyediili tirgya. > Mig a Hirlapban 1895-ben, addig a masik hetilapban mar 1891-ben
megjelent az els nagyobb cikk « legnagyobb magyarrol. A K6zlonyben t6bbszor keriilt
el Széchenyi neve. 1895-ig, amikor az elsé cikk megjelent Széchenyirdl a Hirlapban,
a masik lapban mar § alkalommal tortént ilyen. Az 6tbél hirom vezércikk. Egy Baross
Gabor nekrolégban a szerzg a két egykori kozlekedési minisztert egymashoz hasonlitotta.
Aviszonyitasi alap Széchenyi. Barosst hozza mérte. A kozlekedési tarca, valamint az ezen
a fontos teriileten elért sikerek mindkét részrél az analégia. *° Széchenyi életéhez a vici
sajté a vasutvonal megnyitdsat tehat hozzdkapcsolta.

Akozteriletek elnevezése az emlékezettorténet része. A torténelem instrumentaliza-
lasanak részét képezi pl. a nemzeti tinnepekkel, emlékmdallitasokkal, iskolai indoktri-
néciéval egyiitt.”’ 1888-ban, a szabadsigharc 40. évforduléjin tortént Vic legnagyobb
léptéki dtrendezése. Kossuthrol kettd, Széchenyirdl ,csak” egy kozteriiletet neveztek el.

25| SZENDREY 1973: 118-121.
26| JAKUS 1975: 9.

271 VK XIV. 1892. 05. 15. 20.52.
28 MAJDAN 2014: 38.

291 GYORFFY 1911: 155.

30| VKXIV. 1892. 05. 15. 20.52.
311 GYANI 2016: 124.
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Kossuthrol egy teret és egy ahhoz kapcsolodé utcat nevezett el a varosvezetés; Széche-
nyir6l a legforgalmasabb utcit.>® Az utca azért vette fel a grof nevét, mert ,a vasut és
kereskedelmi forgalom legjobban illik a nagy allamférfii emlékéhez”. ** Széchenyinek
az els6 magyarorszagi vasutvonal létrehozdsdban jitszott szerepét nem felejtették el.
Ez az utca volt a varos legforgalmasabb utcdja, amely 6sszekoti a vasutallomast a varos
polgéri kézpontjaval. Onmagéban az, hogy a viros legforgalmasabb utcdjit a gréfrol
nevezték el, utal Széchenyi kultuszdnak jelentGségére. Ugyanakkor nem csupan a vas-
uttal kapcsolatban jelent meg Széchenyivel kapcsolatos cikk a vaci sajtéban. Torténelmi
jelentdségére utal, hogy legtobbszor vezércikkben, hosszabb cikkben foglalkoztak vele
az els6 oldalon. Ugyanakkor hirdetésekben, reklimokban egyaltaldn nem, mig révidebb
cikkekben Kossuth Lajoshoz képest ritkiabban fordult els a személye.>* Az 1888-as,
a vasutat és a fGteret 6sszekots utca dtnevezésével kapcsolatos dontés szintén a ma-
gyar torténelmi személyiségek tiszteletével figg Gssze. A forradalom és szabadsagharc
negyvenedik évforduldja kival6 alkalmat szolgaltatott erre. Az elnevezésekrdl a varosi
képviselGtestiilet dontott a varos prominens személyiségeibdl all6 bizottsig véleménye
alapjan. Csavolszky Jozsef elnok mellett tagként Dr. Freysinger Lajos, Dr. Csdnyi Janos,
Reiser Béla és Voros Karoly dllt. A személyi 6sszetétel garanciavolt arra, hogy konszenzust
tikkr6zzon a hatdrozat. Csanyi és Freysinger példdul a Vaci Hirlap alapitdsaidején komoly
poziciéharcot folytatott egymassal. A vegyes Gsszetételi bizottsag dltal elGterjesztett és
késébb elfogadott javaslat a varosvezetés egyetértését tikkrozte, hiszen a tagok kiilonb6z6
partokat képviseltek. Nem lehetett vitds, hogy mindkét dllamférfi esetében timogatjak
az elnevezést. Erdekes koriillmény, hogy a sajté viszont nem tekintette a kdzteriiletelne-
vezés-rendezést elsérendd témanak. Egyetlen vezércikk sem foglalkozott a kérdéskorrel,
mig példaul praktikusabbnak tartott témak elékeriiltek az ,,utca-fronton”, 4gy mint az
utcik kovezésének kérdése. Masodik oldalon tudésitasként foglalkoztak a témaval. *
Tehat elmondhaté, hogy Vac f6utcdjat azért nevezték el Széchenyirél, mert jelents sze-
repe volt avastutvonal létrehozdsaban. Leszogezhetd az is, hogy a vasutat kulcskérdésnek
lattak. Ugyanakkor maguk az utcaelnevezések, melyek zommel 1888-ban zajlottak, nem
mindig érték el a helyi sajté ingerkiiszobét. A fGutca és Széchenyi, valamint Kossuth

személye azonban ez al6l bizonyos értelemben kivételt jelentett.

32| VKX.évf 1888. jul.8. 28.5z. Ezt az utcdt Sdros utcaként tartottdk nyilvin 1888-ig és még ebben az évben is ezen
anéven emlegeti a helyi sajté.

331 TRAGOR 1918: 98-99.

34 BEA 2019: 52.

351 VKX. 1888. 05.06. 19.5z.
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Mao. dllomds

Képek a vaci vasatallomasrol. XIX. szazad vége - XX. szazad eleje. Az elsé képeslap
1905 utani, melyet 1909-ben postaztak. Jol jelzi mindegyik képeslap, hogy a vasutallo-
mas kdzponti helyet foglalt el Vac életében. (Cservenak Péter gyiijteménye.)
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Erdekesség, hogy a korszak végén, a 20. szazad elején kiadott, a Széchenyi utcat abrazolé
képeslapon az utca neve helytelenlil szerepel, ,,.Szécsényi-utca” néven, holott helyesen ,,Széche-
nyi-utca” lenne. Ez azt bizonyitja, hogy bar a,legnagyobb magyar” természetesen ismert volt, de
nevének helyesirasa okozott itt-ott problémakat.

Erdekesség, hogy a korszak végén, a 20. szdzad elején kiadott, a Széchenyi utcat dbrazolé

képeslapon az utca neve helyteleniil szerepel, ,Szécsényi-utca” néven, holott helyesen
»ozéchenyi-utca” lenne. Ez azt bizonyitja, hogy bar a ,legnagyobb magyar” természetesen
ismert volt, de nevének helyesirdsa okozott itt-ott problémadkat.

Egy mindkét (1849. dprilis 10. és 1849. julius 17.) vaci csatdhoz és Gorgei Artir 1849.
janudr 5-1 hadiparancsahoz is kot6dé cikkben (Vic vasutja és gozhajoja a szabadsdgharc
alatt cimi vezércikkben) a Vaczi K6zIony egyrészt azzal foglalkozott, hogy Gorgei fel-
szedette maga utdn a sineket, amikor visszavonuldst hajtott végre az ellenség erdi eldl,
masrészt lokdlpatridta biiszkeséggel emelte ki, hogy a vasiti 6rhazban a fparancsnok
haditanacsot tartott, amelyben felvdzolta a késGbbi sikeres visszavonulds részleteit.
Ugyancsak biiszkeséggel hangsilyozta az ir6, hogy a vasuti sinek robbantdsa az elsG ilyen
volt a hadtérténelemben.>® Ez a cikk is, a Vaci Hirlap 4ltaldnos Gérgei-reprezentdci6ja-
bol kiindulva, dicséréen dbrazolta a kivalo stratégat. A Vic és Sz6d kozotti 164. szamu

vasuti 6rhdzban t6rténd haditandcs egyébként valoban megtortént. Gorgei az észak felé

36| VHirlap XXVT. 1912. 05. 15. 38. sz.
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Gérgei és a vaci vasut elsé egész oldalas irasban (Vaci Hirlap 26. évf. 38. sz. 1912. 05. 15.)

C1849. janudr 5-én Gorgei seregivel Vicra
vonulvin, a vasuti sineket maga ulan  [aksze-
dette. Este fél 12 drakor pedig Szotifried
utdszdrnagynak ezt az irdsbel paranciot kidldte::
155 eln, seim. A robbanidsra eldkészitetl va-
zuli hidat ¢ parancs véiele utan hgiént rob-
hantga 101 s a (Orténtekrl]l nckem  jelentést
kfildjon, Girgei® Seottlvied a parancsol telje-
siteite & waldsnnd, hogy ez az elsd esel a

hudittrténelember, a mikor vasuli hidat rob= -, oo ooin 2 robbantas (Vaci

baniotiak, Hirlap 26. évf. 38. sz. 1912. 05. 15.)

val6 vonulds mellett allt ki a dukai hegyen zart hadsorokban felvonul6 orosz gyalogsag
szambeli folénye miatt.’” Gorgei és a vici vastt kapcsolata részét képezte az 6ntudatos,
lokdlpatriéta publicisztikdnak. A varos biiszke volt a mdsodik vaci csatdra, az oroszok
télrevezetésére, Gorgei teljesitményére és a hozzd kapcsolodé helyszineket is igyekezett
a kollektiv emlékezet részeként felfogni.

A masodik vici csatan elsGsorban jilius 17-e eseményeit értették. Ugyanakkor létezik
egy szintén indokolt, tdgabb perspektivaji megkozelités is, miszerint mar a jalius 15-i
események is e csata részét képezik, igy harom napos csatardl is beszélhetiink, habar
a masodik napon (julius 16-dn) nem harcoltak. Julius 16-én elsGsorban elgvédharcok és

csatarozasok folytak valtakozo sikerrel az orosz és magyar fél k6zott, melynek soran

371 ROSONCZY 2016: 316.
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Ridiger, Zassz és Bebutov tabornokok csapatai ellen a magyarok hésiesen helytalltak,

sGt gyoztek, hiszen a csatateret az orosz fél hagytael.*®

Rosonczy Ildiké is 6sszekapcsolja
akét nap eseményeit. A két harci cselekményben gazdag nap (jilius 15. és 17.) kdzotti 16-i
naphoz Gorgeinek a visszavonulasroél a vasuti rhazban tartott haditandcsat koti. Ez az
esemény kapcsolja 6ssze a két harci napot.*

Persze nem csupdn a vasut kapcsdn emlitették Gorgeit a dualizmus korabeli vaci
sajtéban, habar az is igaz, hogy a nydri csatdaval kapcsolatban emlitették legtobbszor
Gorgeit. Mi sem bizonyitja jobban a helyi hagyomany emlékezetmegtarté erejét, mint
az, hogy még 1904-ben is Gorgey-kének nevezett a helyi koznyelv egy kévet a Bathory
utcaban, a Bartos-haz elStt. A tradicié ugy tartotta, hogy a vezényld tabornok itt pihent
meg a visszavonulaskor s innen dirigdlt par 6rdig a csapatainak. Egy helyi renddrségi
hir szerint ennél a kénél fogott el egy renddr jarSr 1904-ben egy sipistat. A vad tiltott
szerencsejaték utcan torténd szervezése volt. (Itt a piros, hol a pirost jitszottak.)** Ez
arendGrségi rovid hir mutatja szamunkra, hogy 55 esztendével a nyari csatat kovetGen is
elevenen élt még a kéztudatban Goérgei kapcsolata a varossal.*' A Gérgei és a vici vastit
kapcsolatardl szol6 cikkek szama azonban magasabb, jelezve ezzel is a vasit fontossagat
a lokdlis emlékezetben.

Jo6 példa erre a kalendariumok esete. Az évente megjelend Vaci Kalendarium hasonlé-
képpen fontosnak itélte meg vasut jelentGségét. Egy 1904-es kalendariumi vaci kronoldgia

az alabbi éveket emliti, mint a varos torténetének legfontosabb 19. szazadi eseményeit:

*  1803:abarokk korszak kiemelked§ személyiségének, Migazzi piispoknek a halala
*  1838: nagy arviz

*  1846: avasutvonal megnyitdsa Pest és Vic kozott

*  1848: a szabadsagharc

*  1849: avdci proklamdcio és a vaci csatiak

*  1887: Schuster Konstantin piispokségének kezdete

+  1900: Csiky Karoly Emmanuel piispokségének kezdete*

381 LAKATOS é.n.: 69.

39 [ ROSONCZY 2016: 316.

40| VHirlap XVIII. évf. 1904. 10. 12. 80. sz.

41 | Kivdl6 példa ez arra, hogy a szdjhagyomanyban, melyet e helyen a sajté is megorokitett, a lokalis, nem pedig
a hivatalos torténelem a meghatdrozé. Azt is megmutatja jelen eset, hogy a hagyomany mennyire k6t6dik a targyi
emlékekhez, mely itt nem egy emlékoszlop, épiilet vagy rom, hanem egy k6. DOBOS 1986: 21.
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Az elsé kerek évforduld, amitdl elvarhatnank, hogy tinnepelje a vaci vonal megnyitasat,
1886, azonban ekkor nem meriilt fel vici hetilapban ez az esemény.** Ugyanakkor ez nem
jelentiazt, hogy maga a vasit nem szerepelt a lapban. El6fordult példaul, hogy a nem kell§
gyakorisaggal jar6 vonatok miatt panaszkodott egy virosi képviseld.** A jellemz6 az volt
(ami érthetd is a kritikai funkciét tekintve), hogy a hibak, hidnyossigok esetén a sajté
felhivta a lakossdg figyelmét arra, hogy mit és miként kellene jobba tenni, ugyanakkor
a rendeltetésszeri mikodésrél nem irtak cikkeket. 1916-ban, a hetvenedik évfordulén
sem valt prioritdssd a megnyitdsra emlékezés. Helyette a Kobrak Cipégyar sorsaval
foglalkozott a vezércikk.® Ez logikus, hiszen a varosban ez volt az egyik legnagyobb
munkaadd, igy emberek szdzainak sorsa aktudlisabbnak és fontosabbnak tint, mint egy
hetvenéves emlékezés.

Az évfordul6k tehat nem eredményezték a vastutvonal tinneplésének elsGbbségét, s6t
az aktualitasok uraltdk ekkor is a lapok rovatait. Ez nem jelenti viszont azt, hogy nem
foglalkoztak a vasuti kzlekedéssel, hiszen a vasut gyakran visszatérg témdja maradt a he-
tilapoknak, s6t olykor olyan Gtletek is sziilettek, melyek a kozlekedés egészét kivantak
megreformalni, példdul egy (az6ta is tobbszor megigért, de soha meg nem val6sult) vaci
Duna-hiddal 6sszekottetésben. A szerzd igy kototte volna 6ssze Tahitétfalut és Vicot. ,,A4
tervezett villamos menjen csak akdr Esztergomig is, de egy kidgazdssal a totfalusi és vdci hidon dt
wvezessen el a vdci vasiti dllomdson! Ez az igazi és természetes fejlodes, igy jut kozelebb a szigetség

”46 A vasit nem 6nmagaban, hanem a f6-

népe a fovdroshoz és az orszdg barmely részébez is.
varoshoz val6 kézelség miatt volt elsGsorban fontos a helyi lakossag szamara. Emellett
a gazdasagi relaciok is fontosnak bizonyultak: olykor arrél panaszkodtak a helyi keres-
keddk és termeldk, hogy a vasuti kapacitasok maximalisan ki vannak hasznalva, mivel
wd Vastiti vonalak nagyon igénybe vannak véve, a tengelyen valo szdllitds sokba keriil, mindenk:
helyben keresi azt a mennyiséget a nevezett terményekbil, a mennyire sziiksége van.”’ Ebbol
a helyi tarsadalom csalédottsiganak érzését is kiolvashatjuk a vasuttal kapcsolatos tul
magas és nem minden aspektusdban teljesiilt elvardsainak tekintetében.

Az1849. julius 17-i csata emlékezete negativan hatott a vasut emlékezetére, mivel a két

nap kozel dllt egymashoz. A nyari csata emléke elevenen élt a koztudatban. Minden

431 VKVIIL.évf. 1886.07.18. 29. sz.

441 VK VIIIL.évf. 1886.06.27. 26.5z.

45| VHirlap, XXX.évf. 1916.07.26. 29.sz.
46| VHirlap, XXX.évf. 1916.07.09. 28.sz.
47| VHirlap, XXX.évf. 1916.07.30. 31.5z.
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évben megiinnepelték. Ilyenkor a helyi sajté gyakran vezércikkben emlékezett meg az
eseményr6l, vagy akdr tobb irdsban is. Igy volt ez 1896-ban is, amikor a Viczi Kézlény
két oldalt szentelt a vici 6sszecsapasnak, de egyet sem a vasiitvonal megnyitdsanak.*® Le-

szogezhetd, hogy a csata kommemoracidja sokkal inkabb k6t6dott a konkrét ditumhoz,

mint a vasuté, melynek emlékezete nem rogzilt killon ditummal.

Az 1846. julius 15-én megnyitott vasutvonal jovoltabdl a vaci polgarok hamar tudomast
szereztek a Pesten torténtekrdl. A vasut jovoltabol az 1848. marcius 15-i forradalom hire
még aznap délutin elérkezett Vicra. Az 5 6rds vonattal érkezd szemtani magaval hozta
Pet6fi Nemzeti dalanak egy példanyat, s a fGtér és a Saros utca (a késébbi Széchenyi utca)
sarkan 4ll6 kavéhazban elszavalta a kozonségnek.*” 1848. marcius 16-dn mér Vicott is
megjelentek a nemzeti kokarddk, illetve a nemzeti lobogé a varoshaza faldn. Marcius
18-dn hirdette ki a fGszolgabiré a 12 pontot és vazolta fel hivatalos formdban a pesti
eseményeket.’® A nemzetGrség marcius 20-4n alakult meg. Tagjainak létszama gyorsan
(par hét alatt 1400 f6re) novekedett, ami a forradalom irdnti elkételezGdés bizonyitéka.
Vic késébb nemzetdrtaborként funkcionadlt. 1848 végére 4000-re novekedett alétszam.
A nemzetGroket vasuton szallitottdk Vacra az orszag kilonb6z6 helyeir6l.

wAz onkéntes nemzetorseg gyiilekezési helyéiil kijelolt negy vdros koziil a vdci tabor volt a leg-
fontosabb, mindenekelott Pest kizelsége, illetve a vasiittal valo gyors megkizelithetosége miatt...
Kossuth igen hatdrozottan szemmel tartotta Ivinka tdbordt s szinte utasitotta Szemereét a hidnyok
potldsira.” Ennek ellenére a nemzetdrség és Vic, vagy Ivanka Imre tiborparancsnok
Grnagy, mint 6nall6 téma nem jelent meg a dualizmus kori vaci sajtéban. Nem tugy Kos-
suth: 6 rendszeresen téma volt az 6sszes, de kiilondsen a két leghosszabb ideig fennallé
lokalis hetilapban.

Véc hadugyi jelentGségét elsGsorban vasutjanak, emellett Pesthez val6 kozelségének
koszonhette. A vasit jelentSsen felgyorsitotta a hadiszallitasokat, akdr személyi, akar
eszk6z6k vonatkozasiban. 1848 telére Parkdnyig lefektették a sineket. A cél Pozsony

elérése volt. A legtobb vonat katonai alapanyagokat szallitott.

481 VK, XVIII. évf. 1896.07.19. 29.sz.
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Aviros a szabadsagharc alatt kivette részét a honvédelembdl. Orszaggytilési képvisels-
nek Hajnik Palt vilasztottak meg, aki kiallt a liberalis értékek mellett, masrészt a klérus
egy része kiviil maradt a szabadsdgharcon, passzivitasba vonult. Ekkor a viros val6jaban
két kiilon részt jelentett: Kaptalanvacot és Puspokvacot. A két varosrész hivatalosan
csak 1859-ben egyesiilt.”

1849. janudr hetedikén Go6rgei Artur tdbornok csapatai elhagytik a varost. Ramberg
tabornok szallta meg osztrak katondival a telepiilést.

A visszafoglaldsra 1849. dprilis 10-én keriilt sor. Damjanich hadtest dzte ki Gotz ta-
bornok csapatait a varosbdl. G6tz megsebesiilt, majd meghalt.

A mar emlitett masik, masodik vaci csata sokkal mélyebb emlékeket hagyott a vaci
kollektiv emlékezetben. Julius 17-én Gorgeinek sikeriilt kikeriilnie Paszkievics marka-
bdl és visszavonulnia, megakadilyozva ezzel a sereg bekeritését, megsemmisitését és
igy a szabadsagharc tovabb folytatédhatott. A vdci csataknak Gorgeihez kapcsolédéan
a vasut vonatkozdsaban is voltak relevans kapcsolédasi pontjai, melyeket az el§z6 feje-
zetben elemeztiink.

1849 utdn a fGszolgabiré gyakorolta a hatalmat. Az 1850-es években tobb megmozduldsra
is sor keriilt, példaul kovetelték a csenddSrség kivonasat. 1861-ben Hajnik Palt valasztottak
orszaggyilési képviselonek. A dolog pikantéridja, hogy Hajnikot 1848-49-es szerepéért
a csaszari birésag akkor haldlra itélte. A vasutfejlesztés elsg szakaszanak sokdig az 1846
és 1867 kozotti idészakot tekintették. ,, Az elso idoszak huszonkét hosszii, de egydittal meddo
évet foglal magdban... Ezen idoszak alatt vasutiigyeink a Bécsben uralkodott ellenséges érzelmek
folytdn a lebetd leglassabban fejlodtek; mert 1867-ig bezdrilag csak 2293 kilométer vasutvonal
adatott dt a kozforgalomnak.”> Ma mir az 1880-as évek fiiggetlenségi retorikdjihoz képest
arnyaltabban latjuk a problémat és a tobb mint 2000 km sinpalya épitése is komoly fej-
16désnek mondhaté. Mindamellett a vasutépitési laz valoban a kiegyezés utdn gyorsult
fel. Példaul annak ellenére, hogy 1873-tdl a gazdasagi valsag miatt egy idére jelentGsen
visszaesett a vasutépités tempoja, 1867 és 1879 kozott 101 Gj vastutvonal épiilt fel, melynek

hossztisiga 4913 km volt.>*

521 SAPI 1983: IL.k6t. 387.
531 CSIKVARI 1882: IL.kdt: 3-4.
54| BALLO 1994 : 75.

Bea Csaba: A véaci vasUtvonal-megnyitas lokélis hatdsainak alakulasa a sajtéban

63



64

A megnyit6 utdn a vonatok rendszeresen kozlekedtek. Pestrél Vacra délelStt nyolc 6rakor,
délutdn haromkor és hiromnegyed hétkor indult vonat. Az ellenkez§ irdanyban, Vicrél
Pestre délelGtt hatkor, fél tizenkettSkor és délutan fél hatkor. Vasarnap és innepnapokon
plusz egy vonatpar kozlekedett. A menetrendben az induldsi id6ket negyedérikban, és
nem percekben allapitottdk meg, igy a késés nem okozott olyan pszicholdgiai hatast,
mint napjainkban, amikor a menetrend percekben van megadva. Alényeg viszont, hogy
1846-tdl a kozlekedés rendszeressé, napi, s6t napszak szintiivé vilt, ezzel jelentGsen
felpezsditve a forgalmat a két varos kozott.

APest-Vic vonal létrejotte uj kozlekedési agazatot hozott létre, egy 1ij szakmat Vicott:
a fidkeresekét. A Pestrdl joviket a fidkeresek vartdk és vitték tovabb Nograd, Balas-
sagyarmat €s egyéb telepiilések felé, illetve szallitottdk a varosban. A fidkeresek altala-
ban a helyi zsid6sag koziil keriiltek ki.> A zsid6 valldsa helyi lakosok a fidkeres szakma
mellett kereskeddként, illetve értelmiségiként dolgoztak. Az utébbi szakmdban valé
megjelenésiik a reformkorra tehetd Vacott, igy alig el§zte meg ez a palya néhany évvel
a fidkeresét.>® A fidkeres szakma lett a legijabb, igy a vasit szamukra egy j lehetsé-
get hozott. Ezt a foglalkozast leszimitva azonban nem mondhato el, hogy a vasut az
elkovetkez§ évtizedekben alapvetSen pozitivan befolydsolta volna a varos gazdasagat.
Pozitivumként a fidkeresek munkalehet&sége, a katolikus egyhaz dltal a kérhazra adott
felajanlds, a vasutvonal épitése okdn a munkanélkiiliség csokkenése, a varos és a fGvaros
kozottiidgbeli tavolsag radikalis csokkenése szerepel. Ugyanakkor, mivel a kérnyékbeli
teleptilésekrél is konnyebben el lehetett érni a fGvarost, ami sokkal nagyobb piacot
biztositott a részben Noégrad, részben Pest megyei keresked6knek, kovetkezésképpen
avaci piac komoly kdrokat szenvedett, jelentGsége elhalvanyult. A piaci korzet médosult,
a pesti javara. Egyes vélemények szerint még igy is 70 ezer f6s piacrél beszélhetiink.*"Ez
abecslés azonban tiloz, illetve maga a szerz§ is elismeri, hogy nagy volt a valtozékonysag.
Ami leszégezhetd: az egykor oly sok hasznot hozé vaci vasirok ezutan elsGsorban mar
t6legavaros és kozvetlen kornyékének kereskedelmét bonyolitottak le, mivel a korabban
t6képp Vic felé iranyulé forgalom nagy részét tovabb terelte a vasitvonal megléte a fGva-
ros felé. ,,A t6bb irdnyi vasiti dsszekittetés megteremtésével Budapest nyomaszito kozelsége még

inkdbb fokozodott, minek eredményeként a kordbban jelentds kereskedelmi kozpontként szdmon

551 SAPT 1983: I1. kot. 158.
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571 RUSVAY 1996: 35.
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tartott Viic csak a kozvetlen kornyék cseréjének lebonyolitdsdra itéltetett.”>® Vic a piackorzetet
ellité mezdévarosok kozé tartozott. Mindegyik évszakban egy, igy évente Gsszesen négy
orszagos vasart tartottak Vacott. (Virdgvasarnapon, Sarlés boldogasszony napjan, Szent
Galkor és Szent Tamaskor zajlott a négy nagyvasar.) Ezenvasarok jelentGsége Pest gazda-
sagi szerepének névekedésével folyamatosan és viszonylag ardanyosan csokkent. A helyi
kereskedelemben ezutdn a hetipiac jatszotta a fontosabb szerepet. A hetivdsarok napja
kedd és péntek volt. A vici bor fokozatos eltiinéséhez is hozzdjarult a vasut azzal, hogy
a vasarok jelentGsége csckkent.>

Pest kereskedelmére, gazdasdgara a vasut egyértelmiien pozitivan hatott, mig Vac
esetében ambivalens hatdsokrol beszélhetiink. A késébbi vonalnyitdsok Vac kozvetitd
szerepét,az atmend forgalmat ugyan novelték, de a probléma megmaradt, sét silyosbodott
azzal is, hogy a losonci szakasz megnyitdsaval a felvidéki kereskedelem is elterel6dott,
rdaddsul a Balassagyarmat iranyaban kiépitett vonal Asz6don ment keresztiil.*> Ugyan-
akkor a vaci gyarak, iizemek (pl. Ecetgyar, 1862; Elsé magyar Sz6vé és Kotbgyar, 1885;
Horgonyhengermi Rt, 1894) termékeinek szallitasdban a vasit komoly szerepet jatszott.

Ahajézasrais ambivalens hatassal birt a vasutvonal. Egyrészt, mivel Vic eleve elsGsorban

kozvetitd jelleggel birt csupan, a hajézast eleinte nem érintette alapjaiban a vastutvonal

58 | ALFOLDI 1979: 59.
59| TOMPA 2016: 73.
60| RUZITSKA 1964
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megléte. Id6vel azonban a vasiiti széllitds utat tort maganak. Erdekes, hogy 1817-t6l
indult be a g6zhaj6zis, viszont csak 1829-t6l voltak rendszeres jaratok Vac érintésével,
ottani megalldssal. A plispokség pedig csupan 1845-ben dontétt dlland6 gézhajéallomas
létesitésérol. Régebbi dunai kikotd kettd is volt, illetve révallomas is. Az elbbiek idvel

vesztettek jelentSségiikbsl.*!

AAz orszagelsG vasutvonala korunkban is a lokdlpatridta biiszkeség targya. Olykor nem
kerek évfordulokon is megemlékezik a helyi sajté réla. Erre j6 példaa megnyité 169. évfor-

dul6ja. A Vici Napl6 roviden a kovetkezd informacidkat emelte ki az emlékezé cikkben:

I. A33,6 kmhossziutat,a Dunakeszin tartott 10 perces tartézkodassal, 59 perc alatt
tette meg a vonat.

2. Ullmann Mdric nevéhez fiizGdik a szervezés.

3. Azelsé g6zmozdonyokat a belga Cockerill cégtdl szerezték be.

4. Akezdeti dtlagsebesség 43 km/h volt.

5

Az els probamenetet mar 1845. november 10-én megtartotték.62

Az idézett hetilap a MAV jogel6djének, a Magyar Kiralyi Allamvasutak 1868-as alapi-
tasaval is foglalkozott. Lokalpatriotizmusa okan itt is azonban mar a bevezet§ masodik
mondataban kitért roviden az 1846-0s megnyitéra is.*>

A helyi mizeum is figyelmet szentel a varos rovid torténetét bemutaté irasdban a vas-
ttnak. Egy rovid bekezdést szentel a megnyiténak, egyet pedig 1848-49-nek.®* Az in-
formaciok lényegre tordk és a szokasos mintat kovetik, egy-egy érdekes kiegészitéssel.

A mai sajté meglehetsen hasonléan reagal az évforduldkra, és dltaldban hasonl6 pon-
tokat emel ki a vaci vasut torténetébdl, mint szaz vagy szazotven évvel ezelStt. Lathato
az is, hogy a helyi emlékezet {6 reprezentansa, a sajté nem feledkezik meg manapsag
sem az orszag elsG vasutvonalardl, mely a lokdlpatriéta biiszkeség targya maradt azéta

is az elmuilt 175 évben.

611 SAPI: 1983 I11.két. 156-157.
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Bird Norbert: A Bansag vasuti kdzlekedése és valtozasai 1920-ig

A tanulmdny bemutatja a Bansag vasiti k6zlekedésének harom idGszakat: a vasit megjelenését, akiegyezés
id@szakit, tovdbbd az elsd vildghdboru idGszakit és kovetkezményeit. A binsdgra a vasdt igen nagy hatdssal
volt, a szerzd célja ezen befolydsolé tényezdk kibontdsa, gazdasdgi, politikai inputok kifejtése. A térség
ilyesfajta jelentGsége mar a vasut érkezése elStt érzékelhet§ volt, rengeteg lehetGséggel kecsegtetett a
Bénsdg kozlekedésének fejlesztése, f6ként gazdasigi motivacidk miatt. A kozlekedési valtozasokat nagy

mértékben alakitottdk a korszakban domindns ipari, vezet6i érdekek, olykor pozitiv, olykor negativ irdnyba.

A vastit, mint gazdasdgot befolydsol6 faktor minden id§szakban megmutatta jelentGségét, f6 elemnek
szdmitott a drasztikus dtalakitdsok megvalGsitdsdban. A vasuthélézat fokozatos kiépitésével kisebb mel-
Iékvonalak is épiiltek, melyek elsére nem tiinnek jelentsnek, azonban gazdasdgi rahatdsukat nem lehet
figyelmen kivil hagyni.

Norbert Biré: Railway transport and it's changes
in the Banat until 1920

The study presents three periods of railway transport in Bansdg: the appearance of the railways, the era of the Com-
promise, and the era and consequences of World War 1. Railways bad a remarkable impact on Bansdg, and the author
aimed to elaborate on the factors of impact and make the economic and political inputs clear. The economic and political
significance of the region could already be felt before the arrival of the railways, and its transport development was
auspicious mainly because of economic motivations. Dominant industrial leadership interests bighly affected and shaped

changes in transport at the time, both with negative and positive effects.

Railways, as a factor affecting the economy, always revealed their significance, they counted as a primary element in
implementing drastic restructuring processes. Moreover, with the gradual construction of the railway network, smaller
feeder lines were also built, which initially did not seem important, but their economic effect could not be disregarded.
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Biro Norbert

Ipar, fejlédés, sokszinidség, érdekek, politika. Ezzel a néhdny széval kivaléan lehet jel-
lemezni tanulmanyom témdjat, a binsagi vasutat. A Bansag teriletét németiil, romdnul,
szerbiil ,Banat”-nak nevezik: a Duna, Tisza, Maros és az erdélyi hegyvidék altal koz-
refogott teriilet, a torténelmi Magyarorszag hirom virmegyéjének (Temes, Torontal,
Krass6-Szorény) 6sszefoglalé elnevezése. A lakossag 6sszetétele szempontjiabol a Bansag
sokszintinek tekinthetd, a 18. szdazadibetelepitések révén jelentGs német lakossaggal ren-
delkezett. A szdzad végén szamottevd magyar etnikum telepiilt be, tovabbd igen magas
szamu lett a romdn lakossdg ardnya is.' Bansdg, avagy Banat” igencsak figyelemremélt6
térség vasut-, gazdasagtorténet, foldrajzi és tarsadalmi szempontbol is. Egy olyan régiot
vesziink gércsé ala, amely ezen aspektusokban megélte az drasztikus fejlédés és recesszié
id8szakat egyarant. Banat a trianoni békeszerz8dés aldirdsa elStt az Osztrak—Magyar
Monarchia magyarorszagi részeként kapcsolédott be a térség gazdasigiba, azonban
a Nagy Haboru utan szerb és roman fennhatésag ald kertiilt, jelentGs valtozast elidézve
igy a teriilet kozlekedésében, gazdasdgaban és tarsadalmdban.

Tanulmanyomban elsédlegesen igyekszem alapos képet adni a régié vasuti kzlekedé-
sérdl, a toldrajzi, gazdasagi és politikai impulzusairél, 6sszefiiggéseirdl, a vasit megjele-
nésétdl egészen a 1920-as évekig bezarélag. frisomban arra szeretnék kisérletet tenni,
hogy az olvasé az olvasas utin pontosan tudja mely tényezdék voltak leginkabb domindnsak
abansagi vasuttorténet kiilonb6z6 idgszakaiban, hogyan hatottak a politikai valtozasok

atérségre. A vizsgalat sordn olyan kozponti eseményeket feltétleniil szitkséges érinteniink,

1l KQKAI 2011: 92.
2| KOKAI 2011: 18.
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mint példaul, a vasut megjelenése, a kiegyezés és annak tapasztalatai, tovabbd a trianoni
béketargyaldsok konfliktusos szegmensei.

Ezen idGszakok tanulmanyozdsa segiteni fog benniinket abban, hogy definidlni tud-
juk, melyik éraban, mely tényezék voltak leginkdbb hatassal a vasuttorténet alakuldsara

a Bansdg teriiletén.

Els6ként fontos meghatdrozni Bansdg szerepét, helyét, vasiti relevanciajat, hogy effek-
tiven tudjunk teriletet vizsgdlni. A 19. szdzad elsé felében Anglidban, késébb, az id6
elérehaladtédval egész Eurépédban, igy Magyarorszdgon is megjelent a vasut.® ElGsz6r
csak bizonyos kiterjedtebb telepiilések 6sszekottetését oldottak meg az akkoriban j-
donsdgnak szamité kotottpalyas megoldassal, a késébbiekben azonban a vasitvonalak
elterjedésével ezek a vonalak hil6zatokka fejlgdtek ki.*

Hazankban az els6 vasutépitéseket magan-vasuattarsasagoknak bonyolitottdk le, nem
volt ez masképp a Bansidgban sem. A régié mar a vasut megjelenésekor is tekintélyes
jelentGséggel bird teriilet volt elhelyezkedése, tarsadalma, politikai, stratégiai, gazdasagi
és katonai relevancidja miatt.’ A teriilet olyannyira fontos volt haddszati szempontbdl,
hogy kozvetleniil Bécs aldrendeltsége ald tartozott, igy a térséget gond nélkiil lehetett
iranyitani. A kizarélagos katonai igazgatas 1779-ben sziint meg, amikor is Temes, Torontal
és Krass6 megyék ismét a magyar kozigazgatds részei lettek. Erdekesség, hogy 1848-t61
a teriilet ismét Szerb Vajdasig és Temesi Bansag néven Magyarorszagtol kiilon, 6nallé
kozigazgatassal rendelkezett egészen a kiegyezésig.®

Ebben azidszakban Temesvar varosa kiemelked§ szereppel birt,a Binsagnak nemcsak
kulturalis, de pénziigyi k6zpontja is volt, teriileti igazgatdsa hol virmegyére osztva, hol

katonai hatarGrvidékként mikodott.” Az 1840-es években mar az drucsere-forgalom is

311825-ben az elsd koziti vastitvonal megnyitdsa Anglidban, Stockton és Darlington k6zott, 6t évvel késébb Liver-
pool és Manchester, a kiko6td és az iparvidék kézott mar kizdrélag g6zmozdonyos vontatdssal kozlekedtek a vona-
tok. Anglia példdjat hamarosan kévették az Egyesiilt Allamokban és az eurépai kontinens orszdgaiban. 1846-ban
Magyarorszagon is megnyitottak az elsé géziizemd vasitvonalat. CZERE 1989: 34-84.

4| KUBINSZKY 1983: 7.

51 A sokszind teriileten tobbek k6z6tt magyarok, roméanok, németek, bolgarok és szerbek is éltek. BODOR 1907:
288.

6| Magyar lextkon 1879: 55.

7| DR. HORVATH - DR. KUBINSZKY 1998: 70.
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viragzott, a keresett kereskedelmi cikkek k6zott szerepelt a gubacs, a hamuzsir és a fadru
is. Temesvar mellett a térség struktirdjaban az ipar- és banyavarosok Krassé varmegyében
kisebb centrumokkd n6tték ki magukat. A varosok kozott szoros kapcsolati kotelékek
alakultak ki (Resicabanya, Boksanbanya, Dognacska és Oravicabdnya), {6ként gazdasagi
tekintetben.® Kiemelten fontos kulcsszé itt a kereskedelem. Bacskai Vera vizsgalatdban
részletesenkitérarra, hogy a19. szizadban a kereskedelem hatdrozta mega piackézponti
szerepet leginkabb. A 19. szazad elsé felében tobb mint 100 piackézpont volt mar Ma-
gyarorszagon, ezek kozé a magas lakossdgszam és egyéb igazgatasi funkcidkat betoltd,
meghatdrozo telepiilések k6zé tartozott Temesvar is, amely ennélfogva a kérnyez8 me-
gyékre is hatdssal, befolydssal birt.”

A Bansagban fent taglalt hangsulyos katonai és gazdasagi szerepe miatt mar a vas-
ut elétt is kulcskérdésnek szamitott a kozlekedés, a telepiilések kozott sziikség volt
a miel6bbi kommunikdciora, visszajelzésekre és a gyors szillitdsra.'” Kezdetben ennek
a futdrszolgdlat és a postaszolgdlat tett eleget."! A rendszeres postajdrat PesttSl Temes-
varon it Nagyszebenig mar Maria Terézia idején megindult. Ezt kovetGen bontakozott
ki a kozutak fejlesztése is, amely révén Banat és Pest k6zott j szintre 1épett a koziti
Osszekottetés. A kovetkezé mar-mar kulcsfontossagu esemény 1832-1836. évi orszag-
gytlésvolt, amelyen a vasiti kapcsolatok is napirendi pontként szerepeltek, hovatovabb
az els@ vasuti torvény mar magédban foglalta a bandti vasuti kapcsolatok kiépitését is.'?

Az uj kozlekedési formak megjelenése nem csupdn a forgalom gyorsitasat és korsze-
risitését serkentette. Ebben a tobbtényezds kérdésben érdemes a politikai befolyds és
tékebedramlas hatdsait is vizsgalni. Hatalmi szempontbdl Ausztridnak igen fontos volt
a hatdr menti régiok gyors és hatékony megkozelitése. Habar ekkor a Bansdg nem sza-

mitott ,fejlett” régionak, a kilfoldi t6késeknek hatalmas lehetGséget kinalt gazdasagi

8 KOKAI 2011: 92.

9| BACSKAI VERA 2007: 20.

10/ MAJDAN 2010: 46—47.

11 | Temesvér vonatkozdsiban személy-, poggydsz- és teherszllitds eleinte kincstéri kezelésben volt. A postisok

tobbnyire kiszolgilt német katondk voltak, aldrendelve a keriiletek tiszttartéinak. A szallitds egyik csdszari posta-

dllomdsrdl a mdsikra lovas és 6kros szekerekkel tortént. A f6itvonalakon vendégfogadé kocsmdkban szilltak meg

az utasok. Ahol ilyenek nem voltak, a postaszalliték tartoztak olcsé szilldst és élelmet adni az utasoknak. Minden

llomdson 4 lovas személyszillit6 és 6 6kros teherszillité kocsi dllt készenlétben. Erre a célra a Temesvirott szé-

kels ,Banatisches Fuhrwesen” nagyszamu személyzetet, lovakat, kocsikat és 6kr6s szekereket tartott a keriileti

tiszttartok ellendrzése mellett. 1727-ben a ,Landkutschen” villalat lépett életbe, mely Temesvar és Bécs kozott

allandé 6sszekottetést tartott fenn, hetenként egyszeri induldssal. Nagyobb helyeken egyes magdnegyének birtik

a postdt és tetszés szerinti portokat fizettettek maguknak a szallitmdnyokért. 1722. jilius 26-dn Iépett életbe az Gj
»Postordnung”, mely a kivéltsigos emberek postaszabadalmat elt6rélte. Ezentil csak az dllamhivatalok levelezését

szdllitottdk portémentesen. 1728-t6l kezdve mar rendes menete volt Temesvérrdl a postdnak és az orszdgutak

mentén fekvé minden népesebb kézségnek volt mar berendezett postadllomdsa. BOROVSZKY 1914: 82.

12 MAJDAN 2010: 47.
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potencidlja miatt. Példaként Czére Béla cikke is ravilagit, hogy a magyar kozlekedés
kiépitése idomult az osztrak kozlekedéspolitika igényeihez.” Az osztrdk birodalom
érdeke f6ként a Béccsel val6 6sszekottetésen alapult, gazdasagi kapcsolatot alakitottak
ki avasut dltal — f6ként a Dundntulon —a bécs—sopron-szombathely—nagykanizsai, a ko-
marom-székesfehérvari vonalakkal, melynek Gy6ron at volt kapcsolédasa Béccsel. Ekkor
amagyar vasuthal6zatnak megkérddjelezhetetlen hidnyossiga az volt, hogy nem teremtett
kapcsolatot a Karpatokon kiviil, hovatovabb Erdéllyel sem, egyoldalian Ausztria felé
terjeszkedett. A vasut a Bansdg teriiletét igen hamar meghdditotta (1854), de felmertil
a kérdés, vajon mi 6sztonozte a beruhazokat a régio ily korai vasuti 6sszekottetésére?

Itt térhetiink rd a t6ke mozgasanak kérdésére. Az ipar fejlesztésének elSfeltétele
a j6 megkozelithetség, ehhez a vasit mint 4j kozlekedési lehetdség kapora jote.> A 19.
szdzadi vasuti térképek is alaitdmasztjik, hogy a Habsburg Birodalom f8ként azokra
a tertiletekre épitett ki vonalakat, ahol azt az ipar, gazdasag megkivanta, fellendithette.
Természetesen, amint a vasut ,betette a labat” a Bansagba, Temesvarott és kornyékén
ugrasszerden ndttek az ipari fejlesztések a térségben, f6ként az élelmiszer-, gép-, kémiai
és a textilipar tekintetében, egyre tobben valasztottak a varosban megélhetésiikkhoz
a kereskedelmet és az ipart.'°

Itt vissza is tudunk kanyarodni a korabban feltett kérdésre, hogy megvilaszoljuk. Ez-
elgtt kifejtettem, hogy térség értékes volt gazdasagi és politikai értelemben is, az ipari
létesitmények még a vaspalya elGtt elkezdtek kiépiilni, mert a teriilet igen gazdag volt
természeti kincsekben, a vasut megjelenése elGtt azonban a technikai korldtok miatt nem
volt kell6en produktiv e folyamatok 6sszessége. Meglatasom szerint a térség gazdasagi

»ertéke” nagyban hatassal volt a beruhazoékra, igy a vasut korai kiépitésére.

Frisnyak Zsuzsa cikke is alitimasztja, hogy a beruhdzdsok utdn a vast elterjedése mi-
lyen el6nyoket hozott a varosokra és a gazdasagi egységekre egyarant: , Az elso'idoszakban
a vasiit megjelenése leginkdbb kisebb praktikus elonyoket hozott a kis- és kozépvdrosok életébe:
a drdga fuvarszekerek belyett olcsobban érkezett meg az épitoanyag a templom renovdldsdihoz,
0lcsobb lett a messzirol érkezd tiizifa, a belsd fogyasztdst pedig a bedramlo drucikkek vdlasztéka
szinesitette nemileg. A vasiiti szdllitds relative korai induldsdanak a regiondlis szerepkorii varosok
mellett a tomegtermékek elodllitdsdra szakosodott gazdasdgi egységek (bdnydk, gabonatermeld

nagybirtokok) az egyértelmii nyertesei”."

13| CZER}E 1992: 123-125.
14| ERDOSI 1987: 52.

151 MAJDAN 2010: 49.
161 GYANI 1998: 89.

17| FRISNYAK 2013: 7-8.
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Ahogy a vilag tobb szegletén, igy Magyarorszagon is végérvényesen befolyasoltak
a kozlekedés nagybani fejlesztését a gazdasagi és politikai élet igényei. A teherszallitas
apolitikai és gazdasigi okoknal fogva gyors fejlédésnek indult a Binsigban, amit a gazda-
sagi kapcsolatok kiépitése utin késGbb a személyszallitas elterjedése is erGsitett. Kokay
Sandor mivében fellelhet§ értekezés alapjan a prioritds a vasut esetében Pest—Cegléd—
Temesvar-Nagyszeben 6sszekottetés volt. Irasabdl kideriil, hogy ennek megval6sitasa-
hoz szamos elképzelés sziiletett az évek sordn, tobbek kozott mar az osztrak birodalmi
vasuthaldzat fejlesztési terve is tartalmazott vasutépitési elemeket a térségrél.'® Az elsé
bansagi vasiatvonal Oravicabanya—Bazids kozott 1854. augusztus 20-an jott Iétre teherszal-
litasi célzattal — 6sszesen 63 kilométer hosszasagu szakasz —, késébb a személyforgalom
is megindulhatott 1856. november elején. Ezeket magan-vasuttarsasagok kivitelezése
révén tovabbi vonalak kovették."

Ezek a magantdrsasagok nagy hatdssal voltak a vasuti szektor alakuldsara a 19. sza-
zadban, ezért igen fontos a térségi funkcidjukkal foglalkozni. Az egyik ilyen — amely
a térségiinkben is relevans — az Osztrak Allamvastittarsasig volt. Bécs 1854-t6l egyezte-
tett angol, német, francia és belga tGkésekkel. Ezek targya a bansagi teriiletek eladdsa
és bérbeadasa, f6ként a vasuti hdl6zat épitése és mikodtetése, valamint a banyaszati,
erdészeti és kohdszati infrastruktuira értékesitése. A targyaldsok a vasuttarsasig megszii-
letését eredményezték, amely igen nagy valtozast hozott a térségipardban. Lathatéan az
osztrakok jelentds figyelmet szenteltek a bansagi banyaiparnak, tehdt ipari jelentGsége
volt orszdgos szinten is a régionak.*°

Avasuttarsasagok bansagi mikodésérdl Horvath Ferenc és Kubinszky Mihaly relevans
munkdi adhatnak nekiink precizképet. A fentebb taglalt némileg megtévesztd elnevezési
magan-vasittarsasig, az Osztrdk Allamvasuttdrsasig?! épitette meg a Bansig fGvona-

lainak donté szdzalékat, minddsszesen 582 kilométernyi szakaszt. A szerz&dés szerint

181 KOKAI 2011: 160-161.

191JANCSO 2017: 7-8.

201 KOKAI 2011: 127.

21 | Az Osztrik Allamvasittdrsasdg 1855. janudr 1-én osztrik és francia t6kések (nevezetesen baré Denis Eske-
les, baré Sina Gyorgy, Péreire Izsdk, herceg Rafael Galliera) dltal megkotott megallapoddssal alakult meg, mint

magdn-vasittirsasig. Az 1855-56-0s években Magyarorszagon hirom nagy magdnvasiti tdrsasdg szerzett déntd

gazdasagi poziciét. A leghatalmasabb a csdszari, kiralyi, szabadalmazott Osztrdk Allamvaspalya Tirsasag (,Ka-

iserlich-Koeniglich-Privilegierte oesterreichische Staats-Eisenbahn-Gesellschaft” — mds irdsméddal ,Kaiserli-
che-Koenigliche- Privilegierte oesterreichische Staats-Eisenbahn-Gesellschaft”, réviden StEG, magyarul OAV
volt. 1882-ben az osztrdk jelzd mellé felvette a magyart is. Ett6l fogva tehdt a vasittdrsasdg teljes neve hivatalosan

Szabadalmazott Osztrik-Magyar Allamvasut Tirsasag lett, réviditve OMAV vagy OMAVT. A tdrsasag létérdeke

volt a vasitvonalainak kiépitése, hogy minél olcsébban és konnyebben a piacokra széllithassa banydszai, ipari és

erdészeti termékeit. Szimunkra azért fontos e részvénytdrsasdg, mert ez épitette ki a bansdgi vasutak térzshals-
zatdt, és az 1891-es dllamositasig uralta. JANCSO 2017: 7-8.
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a tarsasag hozzajutott az orszaghatart6l Pozsonyon at Szolnokig és Szegedig terjedd

vastti palyahdl6zathoz, majd 1855 janudrjaban megvasarolta Karasjeszend (Jassenova)—
Bazias, Karasjeszen6—Anina, Szeged-Temesvir vasitvonalakat, ezenkiviil a Bansdg Resica

és Anina kornyékén elhelyezkedd banydkat, gydrakat, uradalmakat és erdGségeket.?

A részvénytarsasag az 1855 janudrjdban atvett vasutakért, illetve iparvidékért 200 millié

frankot fizetett. Novelve érdekeltségeit gyors iitemben torténd beruhdzast kezdett meg

Magyarorszagon. Szeged és Temesvar kozott 1857. november 15-én helyezték forgalomba

vasutat, tovabba 1858. augusztus 30-dn Jassanovadig megnyitott palydval bévitették a te-
mesvari vasuti kapcsolatot. A t6bb mint 100 kilométeres fGvonali vasutvonallal Temesvar

is bekapcsolédott a magyar és eurdpai vastiti vérkeringésbe.? Ezt kovetSen a Tiszatol

a Dundig htiz6d6 Osztrak Allamvastttarsasdg hdl6zatat folyamatosan bévitették a keleti

kapcsolatok szempontjabdl mellékvonalakkal.**

Az OAV-on kiviil, a tovabbi vastti vonalak épitését az Arad-Temesviri Vastittarsasig
joval kevesebb, 55 kilométer kivitelezését végezte, a MAVpedig egy 8kilométeres szakasz
épitésétvaldsitottameg.” Azt a kovetkeztetést lehet levonni, hogy politikai és gazdasagi
tényezGk egyarant befolydsoltak Bansag vasutiigyét —sGt ezek kolecsonhatasban is voltak

egymassal — és Osszességében a bansagi vasutiigy az osztrak érdekek igényeinek tett eleget.

A 19. szazadban hirom nagyobb magdn-vasuttarsasag tett szert domindns gazdasagi
befolyasra: az Osztrik Allamvasiittarsasag? a Tiszavidéki Vastit és a Cs. k. szabadalma-
zott Déli Vaspalya Tarsasag. A tdrgyi térségben a vizsgilat szempontjabdl az Osztrak
Allamvastttarsasaga legfontosabb. Vizsgiljuk meg, hogy a kiegyezés hatdsara viltozott-e
a gazdasagi és politikai rahatds/kérnyezet a kiegyezés el6tti idGszakhoz képest?

Tény, hogy a maganvasutak k6ziil Magyarorszagon a legnagyobb tarsasdg az Osztrak
Allamvastttarsasag iizleteivel és dijszabdsaival évtizedeken keresztiil az osztrikok gaz-
dasagi érdekeit részesitette elényben. Hazank vasuti kozlekedési infrastruktarajanak

magyar érdekd fejlddését ezzel egy ideig meggitolta. Azonban ez a kiegyezés utan fo-

22| Szabadalmazott Osztrik-Magyar Allamvastttarsasag. 12—20.

231JANCSO 2017: 7-8.

241 MA_]DAN 2010: 49—51.

25| HORVATH-KUBINSZKY 1998: 70.

26| Az Osztrak Allamvastttarsasig osztrak néven StEG, a 1882-ben dtnevezésre keriilt Osztrak-Magyar Allamvas-
littdrsasdggd, roviditve OMAV.
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Vasutallomas a Bansagban, 1901. Fortepan, 27247 / Schoch Frigyes

kozatosan véltozott, az Osztrak Allamvasit idével kénytelen volt a magyar érdekeknek
is eleget tenni:

A vasittdrsasdg 1867. utdn teljes eréllyel torekedett balozatinak megfeleld fejlesztése ditjan
vildgforgalmi kapcsolatban jutni és magdanak Magyarorszdg és Ausztria kozgazdasdgi életére
minél nagyobb befolydst biztositani. [...] A kiegyezés utdn a tdrsasdg iparkodott legaldbb szinleg
a megvdltozott viszonyokhoz alkalmazkodni. Abbol a czélbol, bogy az 1867: X V1. t.-cz. alapjdn
a magyar és osztrdk kormdny kozott létrejott ideiglenes egyezmény rendelkezésének eleget tegyen,
atdrsasdg 1868. augusztus 21-én Budapesten képuiseloséget dllitottak fel, a melyet 1869. mdjus 1-én
felszolamldsi iroddval bovitették ki. E képviseloség azonban nem volt kelloen szervezve és egydltalin
nem felelt meg a kovetelményeknek, miért is a magyar kormdny azt kovetelte a tdrsasdgtol, bogy

a mdr fenndllo budapesti képviseldség részére részletes utasitdst dolgozzon ki, mely azonban szintén
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Vojtek-Németbogsani vasutvonal
engedélyoklevele. MMKM.GY.2018/9

nem felelt meg a kormdny jogos kivdnalmainak.
Ekkor a kormdny dolgozott ki utasitdstervezetet,
melyet az dsszes kozos vasutak igazgatdsdgdanak

megkiildott azzal a meghagydssal, bogy annak

alapjdn mindegyik kizos vasit magyar vona-
lai iizletének vezetésére alkalmas szervezetet

letesitsen.”™’

A kiegyezés utani két évtizedre a leg-
frappdnsabb kifejezés a fokozatossdag. Né-
mileg megmutatkoznak a magyar érdekek
a bansagi vasutpolitikdban, azonban azt
nem lehet kijelenteni, hogy teljesen ellen-
tétes a kiegyezés elGtti idGszakkal, gyors
valtoztatast a sziikséges téke nélkil nem

lehet véghez vinni. Habar torténtek ma-

gyar érdeket preferalé meghatarozo lépések
1868-ban,*® be kellett latni, hogy a nagyobb

magan-vasuttarsasagok tevékenységére szitkség van, nem volt elég tGke a vasutvonalak
kizarélag dllami forrdsbol valé kiépitésére.?

Igy az Osztrik Allamvasittarsasig masodrendiivasitvonalainak épitését is megkezdte,
tobbek kozott ekkor tortént meg a valkany—perjamosi vasut kivitelezése (1870: XX VII.
torvénycikkben foglaltak alapjan tizemeltetési jogot kapott a tarsasig),* illetve a voj-
tek-németbogsani vonal megépitésére is felhatalmazast kapott a cég,” melyet a 1872:

XXVII. térvénycikk? szerint meg is kezdtek.?

27| KEPESSY 1908: 62-63.

2811868 XLV. torvénycikk kimondja, hogy az épitésben 1év§ vasutakat dllami k6zigazgatasba kell venni és az dllam
koltségén kell befejezni.

29 | KAROLYT 1978: 47.

30 | Netjogtdr: 1870. évi XXVII. térvénycikk a valkdny—perjdmosi masodrendii gzmozdony vasut kiépitése tar-
gydban.

31| Netjogtar: 1872. évi XX VIII. torvénycikk a vojtek—német-bogsani H-rendii vasut kiépitésérdl.

32| MNL OL-W. 12. Minisztertandcsi jegyzGkonyvek 1867-1944. 1872. 07. 12.-1 iilés. 14. napirendi pont. 30-31.

33| KEPESSY 1908: 62—63.
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A vasutépités f§ célja a vallalat teriileteinek forgalmi 6sszekottetése volt, killonosen
a Resica—Eisenstein nagy vasmivei elérésével, ez az iparnak hatalmas el6nyt adhatott.
A mellékvonal dtaddsa 1874. szeptember 5-én tortént meg. A vasutszakasz Vojtek allomds
délkeleti vonalatdl indult és egészen a Berzava-volgyeken keresztiil a Németbogsanig
vezetett. Németbogsanban dtrakodasilétesitményeket hoztak létre a keskenynyomtava
vasutak szimadra Eisensteinbe, ez a nyersanyagok (példaul vasércek) dramlasat, szallitasat
segitette keskeny nyomtédvolsdgu gydrvasutakra.>

Az Osztrak Allamvaspalya Tirsasdg gyors beruhdzasi iiteme is azt mutatja, hogy a térség
ekkor gazdasagi szempontbdl igen hangsulyossd valt. A banyamunkak révén pedig kar-
dinalis kérdés lett egy gazdasagos szallitasi és kozlekedési méd a vasittarsasag szamara.
Ezt j6l mutatjak az el6zetesen taglalt mellékvonali példak is. A vasut volt a feladatok
ellitdsdra a legmegfelel6bb opci6.”

Osszességében az a kép rajzolédik ki, hogy Osztrak Allamvasittarsasagnak a dualiz-
mus kellemetlen valtozasokat hozott, azonban vasutépitési tevékenysége lathatéan nem
szakadt meg.* A lendiiletet még az 1873-ban indulé pénziigyi vélsdg sem tudta befolya-
solni, mivel a vonalépitéseket a tarsasig esetében francia t6kébdl finansziroztik. Az els§
bansagi vasutak cimd cikk ravilagit arra, hogy sokak ellenszenviiket fejezték ki, mert
az vasuttdrsasag elényt kovacsolt a valsagbol: , A pénziigyi vdlsdg idején tortént épitkezések
azonban még jobban a Staats-Eisenbahn-Gesellschaftra® baragitottdk azokat a politikusokat,
akik nem tartottdk becsiiletes jateknak, hogy az emlitett tarsulat a vdlsdg okozta nebézségeket
fel merte baszndini céljai érdekében, és ezzel tigyszolvdn kicsikarta a kormdny hozzdjdruldsdt
a Temesvdr-Orsova kozotti vonal felépitéséhez. Ext ugyanis az dllam szerette volna kivitelezni,
de végiil is a STEG fejezte be, 1878. mdjus 20-an. A Kardnsebesig terjedd szakaszt mdr 1877. szep-
tember 23-dn dtadtdk a forgalomnak. Csupdn egy négykilometeres szakasz hidnyzott abboz, hogy
kapcsolat létesiiljon Olténidn keresztiil a Balkdnnal és a Kozel-Kelettel. Ext azonban a kormdny
egyelore nem engedeélyezte. Hivatkozva az 1874-es egyezmenyre. A STEG pert inditott az indo-
kolatlan visszatartds miatt, de azt valamennyi forumon elvesztette, sot, mivel az illetékes szervek
utobb —retorzioként — Allamellenesnek nyilvdnitottdk tarifapolitikdjat és elutasitottdk ideiglenes
miikodési szabdlyzatdt, kénytelen volt 1880-ban dtszervezni appardtusdt és mds engedményekre

is rdkényszeriilt.”®

34| HORN 2012: 87-88.
35 IJANCSO 2017: 8—9.
36 | KAROLY1 1978: 47.
371 Osztrak Allamvastttarsasig német nyelvti megfelelGje.
381 KAROLY11978: 47.
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A bansagi vasutiigy komplexitdsa e bekezdésbdl mutatkozik meg igazan. Az Osztrak
Allamvasiittdrsasig szamtalan a kormany dltal preferdlt, javasolt rendelkezésnek tovabbra
isvonakodott eleget tenni. Az ellenkezés azonban nem volt megfelels opcid, csak késlel-
tetni tudtak az intézkedések végbemenetelét. A kormany t6bbek k6z6tt magyarorszagi
tizemigazgatasi szervezet létrehozasat szorgalmazta, amelyet a koltségek novekedése,
ezenfeliil az iigykezelés nyelvének magyar mivolta miatt az Osztrak Allamvasuttarsasig
ellenzett, mi tobb, csak hosszas targyaldsok utan fogadott el. Az tarsasag tehat kényszer-
béliizletigazgatésagot hozott létre Magyarorszagon, amely 1880. mdjus 1-jétSl kezdte el
mik6édését Budapesten.’”

Volt-e hatdsa a kormany és az tarsasag parharcanak a bansagi vasut fejlédésére? Latha-
téan csak csekély mértékben, mert magat a vasatépitést mindkét fél fontosnak tartotta,
akivitelezési folyamatokban azonban néhol némi lassulds volt megfigyelhetd a konfliktu-
sok miatt. A vonalbévitések folytatédtak —a megszavazott 1880-as X X X1I. torvénycikk
révén*® — habir e vonalak kivitelezését nem az Osztrak Allamvasittarsasig végezte. !

Osszességében arra a kévetkeztetésre jutottam, hogy az 1880-as datum nevezhetd
egzakt fordulépontnak az Osztrak Allamvasiittirsasig magyar gazdasagi érdekekhez
val6 hozzaallasaval kapcsolatban. 1882-ben példaul egyéb korlatozasokat is tartalmazé
szerz8dést is aldirt az Osztrak-Magyar Allamvasittirsasig vezetGsége és a kormany,
tovabba az 1884 dprilisiban szignézott forgalmi egyezmény ezt a folyamatot tovabb
erdsitette. A megallapodas 1ényegében feljogositotta az allamot arra, hogy az Osztrak-
Magyar Allamvasttarsasig vonalait visszavasdrolhassa 1895 januarjatol. 2

A tovébbi intézkedések kulcsfigurdja Baross Gdbor,* az dllamositds egyik, ha nem
a legmarkénsabb alakja volt.** Grandiézus feladatnak bizonyult az Osztrak-Magyar Al-
lamvasuttarsasag dllamositdsa, azonban Baross sikeresen fel tudta gyorsitani folyamatokat,

meggyGzte a minisztertanacsot az Osztrak-Magyar Allamvasuttarsasag tulajdonaban

39 | KEPESSY 1908: 62-63.

40 | Netjogtr: 1880. évi XX XI. térvénycikk a helyi érdekd vasutakrol.

411 Tizenegy helyi érdeki vasitvonal épiilt a térségben 1888—1898 k6z6tt, tovabba egy tucatndl is tobbnek a tervei

is elkésziiltek. A legtobbnek ezek koziil a kivitelezése is megvalGsult még az elsé vildghdbori elStt: Zsebely—Csé-
kova (1893. julius. 7.), Temesvar-Nagyszentmiklds (1895. szeptember 26.), Zsombolya—Pirddny (1895. december
15.), Csdkova-Boka (1895. december 21.), Gdtalja—Versek (1896. jilius 3.), Temesvar-Buzids (1896. szeptember 18,
Temesvar-Lippa-Radna (1897. mdjus 29), Temesvar-Médos (1897. jilius 31.), Gétalja-Lugos (1898. julius 22.), Lu-
gos—Marosillye (1898. szeptember. 17.), Zsombolya—Nagybecskerek (1898. oktéber 20.). KAROLYT 1978: 47.

421 KAROLY1 1978: 47.

43 | Baross Gabor Széchenyi mellett a legnagyobb kozlekedéspolitikus volt (1848-1892), elébb dllamtitkar (1883—
1886), majd miniszterként (1886-1892) egyengette a magyar kozlekedésiigyet. Habar Baross nem kezdeményezGje

volt az dllamositdsoknak, azonban e politikit & folytatta és fejezte be. EPERJESI-FRISNYAK-K AJAN-KO-
VACSNE-SZULOVSZKY 2000: 12-31.

44| CZERE 1997: 132-133.
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A bénségi Bazias vasutéallomas megnyitasa a MAV 1333 pélyaszami mozdonyéaval. MMKM TFGY 7466

1évé vastitvonalakat még 1895. janudr 1. elStti dllamositasir6l.* Ez a vastutvonalakat*® és
a forgalmi eszk6zoket foglalta magaban, eszerint a banydk, uradalmak, banyavasutak,
koh6k tovabbra is az Osztrak-Magyar Allamvasittarsasg tulajdonaban maradtak. ¥

Az aruforgalom drasztikusan megnovekedett, hdla a bansagi vasuti kozlekedés és az
ipar rohamos fejlédésének. Frisnydk Zsuzsa disszertaci6jabdl kideriil, hogy 1895 utan
a Bansdgban a megyék kozotti gazdasagi kapcsolatok nagymértékben megerésodtek,
ezenkiviil a nagy tavolsagu kapcsolatok tovabbra is jelent&sek voltak az aruforgalom
szempontjabol (f6ként a szén- és kGolaj-, tiizifa-, szeszek, Srlemények és vasiruszallitasi
kapcsolatok).*®

45 'HORVATH-KUBINKSZKY 1998: 89.

46 | Az dllam kezelésébe keriilt vasttvonalak: Arad-Temesvir, Szeged-Temesvar-Orsova, Temesvar-Bazids, Ja-
szenova—Anina, Vojtek-Németbogsan.

47! EPERJESI-FRISN YAK-K AJAN-KOVACSNE-SZULOVSZKY 2000: 66.

481 FRISN'YAK 2006: 121.

Bird Norbert: A Bansag vasuti kozlekedése és valtozasai 1920-ig

81



82

sins P
g -

Bazias, Duna-part, kikété és a vasutallomas az aruraktarral. Erdélyi Mér cége. 1908. Fortepan,
96244, Magyar Féldrajzi Madzeum / Erdélyi Mér cége

Az dllamositdsok* révén egységes dllami vasuthdlézat alakult ki a teherszallitdsi és
személyszillitasi szempontbdlis, kovetkezésképpen elérkeztiink ahhoz a ponthoz, ahol
az dllam a magyar érdekeket a tovibbiakban korlatok nélkiil érvényesithette. Osszességé-
ben megallapithatd, hogy a kiegyezéstdl szamitva a Bansag vasuti kozlekedését a magyar
belpolitikai tényezdk befolyasoltdk a leginkabb.

49 | Az dllamositdsok utdn, a magyarorszagi varosallomany 70%-a (229 viros) mar rendelkezett vasittal. Az év-
szdzad végére a virosok tovibbi 25%-dba (82, tilnyomdrészt kisvaros) el lehetett jutni vonattal. 1900 utdn mér
csak alig tizen6t, néhdny ezer fGs népesség falusias kisvdrost (6ssznépesség 47 ezer {6) és egyetlen kozépvirost
(Gyergyészentmikl6s) nem érintettek a vdaganyok... 1890-t6l a magyarorszégi vasutakon a személyforgalom latvé-
nyos novekedésnek indult. 1888-ban a szdllitott személyek szima még alig 14, 1890-ben madr 29 millié. 1900-ban
avonatok 64 milli6 utast szillitanak, tiz év milva, 1910-ben mér 140 milli6 f6t. Mivel az dllam beavatkozott a vas-
tt dijszabdsdba, ezért a vasiiti tdrsadalmi és gazdasdgi sziikségletek ekkor tudtak igazdn tdmegessé vélni. FRIS-
NYAK 2013: 8-10.
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Resicabanyai vaskohdék. Fortepan, 86463, Magyar Féldrajzi Mazeum / Erdélyi Mér cége

4. Az els6 vilaghaboru kdovetkezmeényei

Ahaborus iddszak vizsgalata is igen fontos, hogy a lehetd legjobban megismerjitk a Bansag
vasutjat és egyben Trianon®® kévetkezményeit. A teriilet egyike volt azon térségeknek,
amelyekre drasztikus hatdssal voltak a teriiletvaltozasok, f6ként, mert kiemelt figyelmet
kapott két szomszédos orszag, Romania és a Szerb-Horvat-Szlovén Kirdlysag (késGbb:
Jugoszlavia) szimara is a békek6tésnél. Ez nagyban megnehezitette a problémakezelését,
példaul az is kérdés volt, hogy a régié fontos vasutvonalai, csomépontjai melyik dllamhoz
keriilnek. A targyaldsok sordn igen sok téma elGtérbe keriilt, azonban jelen kérdéskor
kapcsan f6ként a vasuti kozlekedésre vonatkozo tudnivalokat emelném ki, néhany fonto-
sabb ehhez kapcsol6dé gondolattal kiegészitve. Vajon milyen megfontolasok irdnyitottak
a folyamatot és a végkifejletet?

Hogy erre valaszt kapjunk érdemes a béketargyaldsok eseményeit vizsgalni. A Bansdg

50 | Trianon utdn 4j korszak kdszontétt be az orszdgban €s a magyar vast €letében. Az 1920. jinius 4-€n aldirt
trianoni békeszerz8dés a hdlézat 2/3-ad részét a szomszédos, Gj dllamoknak itélte. HORVATH 2017: 292—293.
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.Magyar Szent Korona Orszagainak vasuti halézata 1917. évi januar havi allapot szerint.

Szerkesztette: Tominac Jézsef” térképrészlet a bansagi vasutvonalakrél. MMKM. TKP. 1149

ugyével foglalkozo targyaldsok 1919. januar 18-dn megkezdddtek. A mar emlitett két fél,
tehdt Romania és a délszlav dllam teriileti kovetelésiiket irdsban kifejtették, de meglepd
modon a nemzetk6zi kérdések megbeszélésén nem jelentek meg. A gazdasagi kérdésekre
tebrudrban keriilt sor, melynek sordn a bizottsag lefektette, hogy a Bansag mint régio
két egymastol eltérd tdjegységbdl tevidik 6ssze: Temesvar és Versec vonalatol keletre
lévé banydszatra alkalmas tdjegységre, tovabbd a nyugatra elhelyezkedd mezégazdaségra
alkalmas teriiletre. Igy keriilt be hangsiilyos témakérként a vasit kérdése, amely az egyik
legfontosabb koézlekedési méd volt a Bansagban. A teriilet kiillonleges vitatéma volt,
mert mig példaul Erdély esetében volt lehetGség a szovetségeseknek Romadnia javara
donteni, a Bansag kapcsan két szovetséges is szemben dllt egymadssal - Romania illetve
aSzerb-Horvat-Szlovén Kiralysdag—a teriiletért, amely a helyzetet némileg komplikalta.>!

Mint ahogy azt mar korabban kifejtettem irdisomban, a vasitvonalak az osztrdk és
magyar gazdasagi érdekek alapjan épiiltek — ezt kivdldan tiikrozik a kor vasiti térképei—,

51l ROMSICS 2007: 91-105.
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annak kiszolgaldsat garantaltdk, azonban ezt a kijel6lt funkciét mar semmiképpen sem
tudtdk a tovabbiakban ellatni, mivel a targyaldsok soran mar kezdettél fogva vilagossa
valt, hogy ezek a vasutvonalak elszakitdsra keriilnek Magyarorszagtol. A targyaldsok
sordn az elsGdleges szempont az volt, hogy sikeriiljon a szerb és a roman allam szimara
mikodcéképes, gazdasagi és katonai érdekeikkel egyenértékd megoldast taldlni. Azonban
a két fél egyet nem értése miatt ez a feladat kozel lehetetlennek bizonyult.*

Sajnos emiatt a vasuti kozlekedéssel kapcsolatos kérdések megoldasa roppantméd
felemads lett, a bansagi f6- és mellékvonalakat 17 ponton vagta it a békediktatum, sét
voltak olyan varosok a szerb Bansag teriiletén, amelyek a békekotéskor nem rendelkeztek
vasuti 6sszekotéssel a Vajdasag és Szerbiakozpontja felé.>? ElkezdGdtek az intézkedések
a hatarmédositasok miatt, a vagyonfelosztasok targyaban meg kellett inditani a targya-
lasokat az utédallamokkal.>* A kialakitott helyzet nagyban megvaltoztatta Magyaror-
szagot és az elszakitott teriileteket, koztik a Bansagot: , Az Osztrdk—Magyar Monarchia
felbomldsaval mintegy két évszdzados gazdasdgi kapcsolatrendszer sziint meg. Elveszitve a biro-
dalom egységes piacdt, koz0s pénzet és hitelrendszeret, az orszdg gazdasdga minden dtmenet nélkiil
kikeriilt a vildgpiacra, igy a tovdbbiakban felértékelodott a kiilkereskedelem szerepe. A trianoni
teriiletvesztések utdn az iparosodottabb, de zomében nyersanyag-bebozatalra szorulo gazdasdgi
dgak maradtak magyar teriileten. Az orszdg gazdasdganak dltaldnos belyzetét az iij batdrok kozott
is a mezdgazdasdg batdrozta meg.”™

A kovetkezményeket Jancsé Péter miivében tomoren Gsszegzi: a trianoni dontéshozok,
természetszerileg a magyar érdekekkel teljesen szembementek, a bansagi hatdrt szét-
szabdaltak, beleértve a Szeged—-Temesvar vonalat is. Az antanthatalmak mar Romadnia és
a Szerb-Horvat-Szlovén Kirdlysidg hadba lepésekor igéretet tettek a két dllamnak, hogy
a teriilet az 6 fennhat6sdguk ald kertl. A két dllam képviseldi értelemszerten érvénye-
siteni szerették volna igényeiket, akdr egy ujabb haborutél sem riadtak vissza, azonban
az antant nyomdsdra 1920. augusztus 10-én beleegyeztek a béke feltételeibe.*

A viszonyok az elsé vildghabori utan drasztikusan megvaltoztak politikai — és az or-
szaghatarok valtozdsa miatt —, gazdasagi tekintetben egyarant. Az 1920 utdni gazdasag-
foldrajzi, politikai valtozdsok a Bansidgban egy Gjabb tanulmany témdja lehet, melynek

feltarasa f6ként az 4j tényezék megjelenése miatt tovabbi kutatasokat igényel.

521 GULYAS 2018: 169—185.

531 GULYAS 2018: 169-186.

541 MNL OL K27 Minisztertandcsi jegyzGkonyvek — 1927. 09. 02-i iilés.

55| MNL OL Z 771 K6zép-eurépai Kereskedelmi és Arucsereforgalmi Rt. Titkdrsdga. 1935-1949. I1.
561 JANCSO 2017: 119.

Bird Norbert: A Bansag vasuti kozlekedése és valtozasai 1920-ig

85



CARTE FERROVIAIRE DE LA HOMNGRIE
. UNGARNS EISENBAHMNKARTE

MAGYARORBZAG VASUT! TER HEPEJ

=]
|- 5 LI P— [ = [







88

Tanulmanyomban harom f6 idGszakot vizsgaltam meg: a vasut megjelenésének idGszakat,
a kiegyezést és annak hatdsait, és a hdboru idészakat annak kovetkezményeivel. A Ban-
sagban a vasut megjelenése radikalis valtozast hozé esemény volt, amelyet — a valtozast
el6idézé faktorok koziil - meglatasom szerint, az osztrak politikai érdekek és a gazdasagi
élet fejl6dése mozgatott. A két faktor egymastol fiiggve mikodott, a vasut megjelenése
pedig ezeket a folyamatokat mindinkabb megerdsitette.

Viltozast a kiegyezés utani idészak hozott, a magyar érdekeltségek fokozatosan erd-
sodtek a Bansagban, amely befolydsolta a vasutiigyet, vasutépitéseket is. Ez alapjan a f6
tényez&nek a Monarchidn belill megerds6dott magyar politikai érdekek tekinthetk.
Osszefoglalva kijelenthetjiik, hogy a kiegyezés utani idGket a ,belf6ldi” magyar politi-
kai jatszmak mozgattdk, Trianon hatdsara pedig a ,kilf6ldi” politikai megfontoldsok
iranyitottak.

Avaltozasok érdekessége, hogy mindegyiket némileg kiillonb6z6 tényez8k valtottak ki:
olykor a domindnsan osztrak politika dltal elinditott gazdasagi élénkitésrdl beszélhetiink,
késébb a belsé politikai kornyezethez valé alkalmazkodds befolydsolta a vasutpolitikat
a térségben, a Nagy Haboru utan pedig a nemzetkozi helyzet alakuldsa kényszeritette

a régiot atalakuldsra, alkalmazkoddsra.

Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltaira (MNL OL) W. 12. Minisztertanacsi jegy-
z6konyvek 1867-1944.

Online: http://eleveltar.hu utolsé elérés: 2020. o1. 20.

MNL OL K27 Minisztertandcsi jegyz6konyvek. 1927. 09. 02.-i iilés

Online: http://eleveltar.hu utolsé elérés: 2020. 05. 11.

MNL OLZ 771 K6zép-eurépai Kereskedelmi és Arucsereforgalmi Re. Titkdrsiga. 1935—

1949
Online: http://eleveltar.hu utolsé elérés: 2020. 05. 15.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



BACSKAIVERA 2007: Virosok és polgdrok Magyarorszdgon I. Budapest Févaros Levéltara
Virostorténeti Tanulmanyok (9. évfolyam) 1. sz. 20.

CZERE BELA 1992: Az abszolutizmuskori Magyarorszdg kizlekedésének dttekintése. Kozle-
kedéstudomanyi Szemle (42. évfolyam) 4. sz. 123-125.

ERDOSI FERENC 1987: Teriileti és dgazati érdekek a szocialista kizlekedéshdlozat

alakuldsdban. Tér és Tarsadalom, 1. (3) 52.

FRISNYAK ZSUZSA 2013: A vasit hatdsa a magyarorszdgi vdrosokra. Korall — Tarsada-
lomtorténeti Folydirat, 14 (52). sz. 7-8.

GULYAS LASZLO 2018: Kiizdelem egy multietnikus régidért, avagy a Bansdg felosztdsdnak
(1918-1920) problematikdja multidiszciplindris megkozelitésben. Miltunk politikatorté-
neti folyéirat (63. évfolyam) 3. sz. 169-185.

GYANI GABOR 1998: Az urbanizicié Magyarorszdgon a 19—20. szdzadban. Limes ~Tudo-
manyos szemle (11. évfolyam) 2-3. sz. 89.

HORVATH CSABASANDOR 2017: A vasiit funkcidvdltozdsa és haszndlata Magyarorszdgon
Trianon utan. In: Torgyik Judit (szerk.): Valogatott tanulmanyok a tarsadalomtudo-
manyok korébdl. International Research Institute, Komarno. 292—293.

KAROLYI DENES 1978: Az elso’ bansdgi vasutak (1856-1914). Miivel6dés (31. évfolyam)
II. SZ. 47.

MAJDAN JANOS z2010: , Vasutak kiépiilése a Bansdgban” Kizép-Eurdpai Kozlemények (.
évfolyam.) 2. (9.) sz. 46—47.

BODOR ANTAL 1907: Temesvdr és délmagyarorszdg miiltja, jelen kozdllapotai és turistikai
leirdsa. Moravetz Testvérek Kiaddsa, Temesvar.

BOROVSZKY SAMU (szerk.) 1914: Magyarorszdg vdrmegyéi és vdrosai. Temesvar, Or-
szagos Monogrifia Tarsasig, Budapest.

CZERE BELA 1989: A vasiit tirténete. Corvina Kiad6, Budapest.

CZERE BELA 1997: Magyarorszdg kizlekedése a 19. szdzadban (1780-1914). MAV Rt. Ve-
zérigazgatdsaga, Budapest.

EPERJESI LASZLO -FRISNYAK ZSUZSA-KAJAN IMRE - KOVACS GERGELY-
NE - SZULOVSZKY JANOS 2000: Baross Gabor: Dinasztia Kiad6, Budapest.

HORVATH FERENC - DR. KUBINSZKY MIHALY 1998: Magyar Vasiti Epitkezésck

Bird Norbert: A Bansag vasuti kozlekedése és valtozasai 1920-ig

89



90

Erdélyben. Vasiithistoria Konyvek. Magyar Allamvasutak Rt., Budapest.

HORN, ALFRED 2012: Eisenbabn Bilderalbum 16 — Die StEG k.k. Privilegierte Osterrei-
chisch-ungarische Staats-Eisenbabn-Hesellschaft. Bohmann Verlag, Wien.

JANCSO ARPAD 2017: Az Osztrik—Magyar Monarchia elsé vicindlisa — A Valkdny—Perjd-
mos—Varjas vasitvonal torténete. Erdélyi Muzeum Egyesiilet, Kolozsvar.

KEPESSY ARPAD 1908: A Magyar Vasitiigy torténete. Wodianer F. és Fiai Mdintézete.
Budapest (Kozlekedési Szakkonyvtar, 1. Sorozat, I. Kényv).

KUBINSZKY MIHALY 1983: Régi magyar vasiitdllomdsok. Corvina Kiadé, Budapest.

Magyar néprajzi lextkon. 1977: 1. kotet. Akadémiai Kiad6, Budapest.

Magyar lextkon. 1879: 3. kotet. Rautmann Frigyes, Budapest

ROMSICS IGNAC 2007: A trianoni békeszerzdés. Osiris Kiad6, Budapest.

FRISNYAK ZSUZSA 2006: Aruforgalom, druszallitds és a magyarorszagi vasutak (1895)
Vasut-ember-tér kapcsolatok. E6tvos Lorand Tudomanyegyetem Bolcsészettudo-
manyi Kar Doktori Disszertacié, Budapest. http://doktori.btk.elte.hu/hist/fris-
nyak/frisnyak_diss.pdf?fbclid=IwAR3Rszwadg2NYZhoLyudCM YA LoasJHgL2R-
Jws3f89xfdPfLfYPfXQQ-zSEo utolsé elérés 2020.07.28

KOKAI SANDOR 2011: 4 Binsdg torténeti foldrajza (1718-1918). Nyiregyhazi FGiskola
Turizmus és Foldrajztudomanyi Intézet, Nyiregyhdza—Pécs. http://old.foldrajz.ttk.pte.
hu/phd/phdkoord/habilitacios_tezisek_kokai_sandor.pdf utolsé elérés 2020.06.12.

Netjogtar: 1870. évi XX VII. torvénycikk a valkany—-perjamosi masodrendii g6zmozdony
vasut kiépitése targyaban. https://net.jogtar.hu/ezer-ev-torveny?docid=87000027.
TV&searchUrl=/ezer-ev-torvenyei%3Fpagenum%3D28 utolsé elérés 2021. 10. 10.

Netjogtar: 1872. évi XX VIII. térvénycikk a vojtek-német-bogsani H-rendii vasut ki-
ezer-ev-torvenyei%3Fpagenum%3D29 utolsé elérés 2021. 10. 10.

Netjogtar: 1880. évi XXXI. torvénycikk a helyi érdekd vasutakrol https://net.jogtar.
hu/ezer-ev-torveny?docid=88000031. T V&searchUrl=/ezer-ev-torvenyei%3Fpage-
num%3D30 utolsé elérés 2021. 10. 10.

Szabadalmazott Osztrak-Magyar Allamvastittarsasig 1896: A Szabadalmazott Osztrik—Ma-
gyar Allamvasiittdrsasdg Magyarorszdgi Uradalmanak Leirdsa. Pallas Részvénytarsasig
Nyomdaja, Budapest. https://mandadb.hu/common/file-servlet/document/796770/
default/doc_url/BALL_oooooB_o15.pdf utolsé elérés 2020. 05. 18.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Fortepan, 27247: Vasutallomas a Bansagban. 19o1. Schoch Frigyes.

Fortepan, 86463: Bazids, Duna-part, kikotd és a vasutallomads az druraktdrral. Erdélyi
Mor cége. 1908. Magyar Foldrajzi Mizeum.

Fortepan, 96244: Resicabdnyai vaskohoék. Erdélyi Mor cége. 1914. Magyar Foldrajzi
Mizeum.

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum, Kozlekedés-torténeti térképgydjtemény.
MMKM. TKP. 1149. ,Magyar Szent Korona Orszagainak vasuti hdl6zata 1917. évi
janudr havi dllapot szerint. Szerkesztette: Tominac Jozsef” térképrészlet a bansagi
vasutvonalakrol.

Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum, Kozlekedés-torténeti térképgytjtemény.
MMKM.TKGY. 2186. Temes varmegye 1811-ben.

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum, Kozlekedés-torténeti térképgydjtemény.
MMKM.TKGY. 2946. Magyarorszag vasuti térképe 1922.

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miuzeum, Kozlekedés-torténeti térképgydjtemény:.
MMKM.TKGY. 424. A Habsburg Birodalom vasuthal6zata 1854-ben

Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum, Torténeti fényképek gytijteménye. MMKM.
TFGY. 7466. A banségi Bézids vasttallomas megnyitdsa a MAV 1333 palyaszamu
mozdonyaval.

Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum, Vojtek-Németbogsani vasitvonal engedé-
lyoklevele. Gy.sz.:. MMKM.GY.2018/9.

Bird Norbert: A Bansag vasuti kozlekedése és valtozasai 1920-ig

91






Domonkos Csaba: Az Osszekdtd vasuti hid épitése

Az Osszekotd vasiti hid dtadisaval megnyilt az elsé allandé vastiti kapcsolat a Duna két partja kozott. A
vasuti 6sszekOttetésre mar 1861 Gta igény volt, azaz azéta, hogy a Déli Vasit megépitette budai dllomdsit,
azaz mdr nem csak Pest rendelkezett vasuti dsszekottetéssel. A hid dllami beruhdzdsként valgsult meg, egy
francia villalkoz6é, Amade Filleul-Brohy és a szintén francia Cali et Cie cég kivitelezésében. A hidépités
elgkészitése évekig tarté folyamat volt, ahol az sem volt biztos, hogy Budapesttél délre vezetik el a vasutat.
Végiil varosfejlesztési és orszagos érdekek miatt a déli nyomvonal mellett dontottek.

A hid el6készitését befolydsolta a Linchid vimszedési privilégiuma is, valamint az a tény, hogy 1868-t6l az
dllam tulajdonosként is belépett a magyar vastiti piacra, és e szerepét kivdnta erdsiteni a beruhdzdssal. A
tanulmdny ezt a folyamatot mutatja be az elsg részben.

Ahidat franciakivitelezGk épitették, de a tervvélhetGen magyar volt. A tervezd személyét nem ismerjiik teljes
bizonyossaggal, a szakmai kozmegegyezés szerint a hid terveit Feketehdzy Janos készitette, a tanulmany a
mdsodik részében erre keres tovabbi bizonyitékokat, illetve arra keresi a valaszt, hogy miért nem beszélnek

egészen a hid dtaddsdig, 1877-ig a tervezd személyérdl.

Csaba Domonkos: Construction of the crass-river railway bridge

With the inauguration of the cross-river railway bridge, the first rail connection between the two banks of river Danube
opened. There bad been a demand for the rail connection since 1861, that is, since Buda station was constructed for the
Southern Railways, and thus not only the Pest side had its railway connection. The bridge was constructed as a state
investment project and was implemented by a French entrepreneur Amade Filleul-Broby and the French Cali et Cie
company. The preparation of the bridge construction took several years when even that was not certain whether the
rail line would go south of Budapest. Finally, they decided on the southern track for urban development and national
interest purposes.

The preparation of bridge construction was also affected by the duty privileges of Lanchid (Chain Bridge) and the
fact that the state entered the railway market as an owner in 1868 and wanted to strengthen its role as such with the
investment. The study presents that process in its first part.

The bridge was built by French implementors, but the design and construction plans were presumably Hungarian. We
are not aware of the designer’s name for certain, but by the professionals’ consensus, Jinos Feketebdzy designed the bridge,
and the study seeks further evidence for that in its second part. It also attempts to answer why the person of the designer
bad not been mentioned until the inauguration of the bridge in 1877.
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Domokos Csaba

~A budapesti isszekitd vasit megnyitdsa.

Kiviteli kereskedelmiinknek kétségteleniil jelentékeny hdtrdnydra szolgdl azon kedvezitlen k-
riilmény, bogy vasutaink részint zsdkutczdban végzodtek, részint oly irdnyba tereltettek, hogy
a fovdrost szinte szantszdndékosan kikeriilni ldtszottak. — De még az a néhdny vasit is, a mely
afovdros felé iranyul, mintegy béndvd volt téve az dltal, hogy a Duna két partja kozitt nem volt
dsszekottetés, s igy az dtmend drik szdllitdsi koltségeit tetemesen megszaporitd a kirakodds, dtfu-
varozds és az ismételt berakds. — Kiilonosen érezhetd volt ennek hdtranya a gabonakereskedelemre
nézve, a mely, igen természetesen, nem birja el az ezdltal eloidézett tilsdgos szdllitdsi koltségeket.

Az illetékes korok teljesen méltanyolva és folfogva ezen dsszekottetés kivdlo jelentdséget, alig egy
évvel amagyar kormdny megalakuldsa utdn, bozzdldttak ez eszme komolyabb tanulmdnyozdsdhoz

s a megoldando kérdeések kiozott a budapesti osszekotd vasit elso belyen szerepelt.”

A Hon, 1877. oktober 23.

A budapesti vasuti 6sszekottetés 1877-ben nyilt meg. A hidat francia véllalkozék épitet-
ték. Ugyan a hid és a vasttvonal épitésérdl mar a korszakban szamos cikk jelent meg,

elsésorban Seefehlner Gyula! MAV-mérnok,a MAVAG késSbbi fémérnskének tollabdl,

aki az épitést az elejétl fogva személyesen is végig kovette, az el6készitésérdl eddig
atfog6 munka nem jelent meg. Az azéta megjelent munkak jérészt Seefehlner munkdira
alapulnak, és a hid épitésére, a miiszaki feladatra koncentraltak.
A hid tervezGje sem tisztazott szdz szazalékig, a kozmegegyezés szerint Feketehazy
Janosvolt a tervezd, de a korabeli szakmai ismertet6kben nem szerepel a neve, csak a hid
ataddsa utdni ujsagcikkekben meril fel. E tanulmdany a hid el6készitésének a hatterét
1| Seefehlner Gyula (Budapest, 1847. aug. 9. — Budapest, 1906. jil. 21.) mérnék, szamos hid — az Osszekots vasiiti

hid, a pozsonyi, az esztergomi, a komdromi hidak, a budapesti Ferenc J6zsef €s az Erzsébet hidak) épitésének
vezetGje, a MAVAG f6feligyelSje. (Magyar Tudds Lexikon A-tol Zs-ig. 716.)
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kivanja feltarni, bemutatva azt a folyamatot, ami a hidépitéshez vezetett, és megpro-
bal valaszt adni arra a kérdésre, hogy miért csak kozvetett bizonyitékaink vannak arra,
hogy Feketehdzy volt a tervezS. Nem kivanja viszont bemutatni a hidépités miszaki
korilményeit, menetét, mert azt Seefehlner Gyula az épités idején tobb szakcikkben

részletesen bemutatta.

Egészen 1861 aprilis elsejéig nem volt szitkség Pest és Buda k6zo6tt dunai vasiti hidra,
hiszen Budan, a Duna jobb partjan nem volt vasitvonal, azaz a vasuti szallitas kizarolag
a bal parton bonyolédott. Am, ahogy megnyilt a Buda—Kanizsa vonal,? az azonnal meg-
novelte a Dundn dtmend forgalmat. A Lanchidnadl, amely az 1850-es években jorészt vesz-
teségesen tudott csak mikodni, jelentds tobbletforgalmat regisztraltak .} Természetesen
az jelentGs gondot okozott, hogy az atszallitandé arukat vasutrol szekérre kellett tenni,
majd a foly6 masik oldaldn vissza vastra.

A megjelend igény azonnal megmozgatta a vallalkozok figyelmét, nem véletlen, hogy
mar 1863-ban beadtik az elsG engedélykérelmet egy pest-budai vasiti hidra. A kérelmezg,
Maygraber Gusztay,* egykori honvéd 6rnagy és épitésivallalkoz6 nemcsak egy vasuti hidat
kivant épiteni a Margit-sziget déli végénél, tulajdonképp a mai Margit hidnal, 6sszek6tve
a Déli vasut és a Kozépponti Vasut indéhdzait (a mai Déli és a Nyugati palyaudvarok
helyén 4ll6 padlyaudvarok), hanem kozraktarakat. A pesti kereskedelmi élet szerepli
k6zott az 1850-es évektdl kezdve napirenden volt a kozraktarak felépitése, amelyet az
1850-es években a Tomd téren, nagyjabol a mai Orszaghaz helyén képzeltek el, mivel itt
kozel volt a vasit, valamint a hajéhivatal és a szekerész raktdr is.’

Maygraber engedélyének kérdésével, annak sorsaval itt nem kivanunk részletesen
foglalkozni, csak roviden 6sszefoglaljuk. A vallalkoz6 1863-ban kért engedélyt, Maygraber
ugyan az anyagi fedezetet a bécsi kormanyzat hatirozott kérésére sem tudta bemutatni,
mégis 1865. oktober 2-dan megkapta az engedélyt egy vasuti hidra, a Déli és az Osztrak
Allamvasiit tarsasigok ind6hazait 6sszekotd vastitra, egy ebbél kidgazé zugligeti szarny-

vonalra és kozraktdrakra.® A dokumentum szerint az épitkezést 1867. oktdber 3-igkellett

2| HORVATH 1995: 159.

3 | A Lanchidtédrsulat VI. jegyz8konyve, 1861. 5. Az 1861. december 21-én tartott kézgytlésen Kdrolyi Gyorgy,
a Lanchidtarsulat elnoke az elsGk k6zott emelte ki a vonal megnyitdsdt, mint a forgalom emelkedésének (és igy
végre az lizlet nyereségességének) okaként.

4 | Maygraber Gusztdav honvéd 6rnagy, vallalkozé (1825 (1826?), Temesvir, — 1904, Budapest) V6.: DOMONKOS
2017

51 JUHASZ 1940: 61.

6| Maygraber Gusztdvrdl és a tervezetérgl bévebben: DOMONKOS 2017.
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volna megkezdeni, és az dtadas 1871-re volt varhaté.” A Dunadt egy nagyon sajatsigos
hiddal, a Pannénia hiddal keresztezte volna, ami egy 500 méter fesztavolsagu, egynyi-
lasu, rendkiviil lapos ivi hid lett volna, amely val6jaban akkor nem volt megépithetd.
A tervezet mindenesetre jol kiegészitette volna az akkor egyontetd tdimogatast élvezd
Reitter Ferenc-féle csatorna tervét.’

Gyakorlatilag Maygraberrel egy idében, 1866-ban allt €16 Széchenyi Odon — Széchenyi
Istvan kisebbik fia — tervezetével. Széchenyi is azon dolgozott, hogy a két palyaudvart
valamiféleképp 6sszekosse, de sokkal szerényebb miszaki elképzeléssel, egy g6zkomp-
pal. E villalat torténetének részletes bemutatdsa meghaladja e tanulmany kereteit, de
mivel masutt feldolgozdsa még nem tortént meg, egy késébb megjelend tanulmanyban
részletesen be kivanjuk mutatni.

Alegkozelebb a megvalésulashoz 1869-1870-ben volt a g6zkomp, ekkor, 1869. mdjus
15-én alakult meg hivatalosan a részvénytdrsasag, azzal a tudattal, hogy ez egy ideiglenes
vallalkozas lesz, addig, amig az allandé hid meg nem épiil. Ekkorra Széchenyi mar kiszallt
a tarsasagbol, a vezetGségében nem szerepelt a neve. Az év végére mdr a sziikséges szer-
z8déseket is aldirtak Pest varosaval, s6t a szerzdéseket 1870 dprilisaban a minisztérium
is megerGsitette."

Azonban 1870. mdjus 31-énlejart az engedélyokmany, ezért annak meghosszabbitdsaért
folyamodott a tarsasag a kormanyzathoz, de az azt nem adta meg, ezért a tarsasag 1870.

junius végén feloszlott.'?

Az 1867-ben hatalomra keriilt 4j politikai garnitira és a magyar orszaggyilésnek felelGs
kormany, élén Andrassy Gyulaval komoly varostejlesztési tervekkel dllt el6. A £6 cél egy
valédi f6varos létrehozdsa, Budapest megteremtése volt. A cél egyértelmiinek latszott,
az oda vezetd tton sok terv versenyzett.”

71 Az engedély magyar nyelvi sz6vege: Budapesti koz- és dtmeneti raktdr-tdrsulat. Pesti Napl6, 1865. november 22.: 2.
81 Maygraber szerepérdl, tervezetérdl, annak sorsarél lisd: DOMONKOS 2017

9 | Dienes Istvanné, aki a német nyelvii engedélyokmadnyt ismertette, Maygrabert Reitter Ferenc strémanjanak
vélte. Val6szintibb azonban, hogy mds tizleti korok dlltak mogotte, pl. Andrdssy Gyula és kore. Vo.: DIENES 1988:
595. Reitter Ferenc javaslata szerint Pestet, nagyjabdl a mai Nagykorit nyomvonaldt kovetve egy hajézhaté csa-
torndval vette volna kérbe, elsGsorban az itteni ipari tizemek kiszolgaldsara (D. CS.).

10 | Széchenyi Odén gréf. Févirosi Lapok, 1866. november 28. 1115.

11| A g6zkomp tdrsulat. A Hon, 1870. dprilis 22. 2.

12| A g6zkomp-tarsasig. Févarosi Lapok, 1870. jalius 3. 614.

131 VADAS 2005: 24-27.
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A vasuti hid és a vasti kapcsolat fontos volt, de annak 6sszhangba kellett kertilnie
olyan szempontokkal, mint a varosi kereskedelmi érdekek (ami kozraktarakat, depokat
kikotdket jelentett), és a fényes kirdlyi székhely megteremtésére iranyul6 politikai ér-
dekekkel, amelyek nagy presztizsi beruhdzasokat igényeltek.

Avasuti hid elhelyezésében kozrejatszott, hogy 1867 dprilisiban megnyilt Buda-Pest
harmadik vasutallomasa, a Magyar Eszaki Vastit palyaudvara, amely késGbb jézsefva-
rosi palyaudvar néven valt ismertté. Ezen ind6haz pedig Pest déli, délkeleti részén volt,
ellentétben az addigi kettével, amelyek egyértelmien a varosok északi hataraban kap-
tak helyet, és amelyeket egy ardnylag révid vastatvonallal 6ssze lehetett volna kapcsolni
a Margit-sziget alatt elvezetett hidon keresztal."

Mar 1867-ben megjelentek olyan sajtéhirek, amelyek szerint az északi hid helyett
akormanyzat egy déli 6sszekottetést tartana jobbnak.” A Szegedi Hiradé cimiilap szerint
1867 Gszén zajlottak egyeztetések, amelyek a két javasolt terv, a Gellért-hegytdl délre,
illetve a Maygraber engedélye szerinti elképzelés kozotti dontésrdl szoltak.®

Idékozben, 1868. janudr 11-én Pest varosa jelezte a minisztériumnak, hogy a varos
inkabb egy dllami beruhdzasban elkésziilé 6sszekots vasutat tartana jonak, mint egy
maganberuhdzasban megval6sulét.”

A kormadnyzat szélesebb varosfejlesztési terveit elsGként az 1868. mdjus 18-4n tartott
értekezleten korvonalaztdk,' ahol két hid épitését tartottdk célszertinek, de ezen az
értekezleten nem esett sz6 a vasuti hidrél. Hihetnénk azért, mert ekkor még érvény-
ben volt Maygraber engedélyokmanya, és nem sokkal kordbban, 1868. marcius 24-én
aminisztérium befogadta a terveket.” Valojaban ezt az elképzelést, nevezetesen az északi
vastti 6sszekottetést a kormanyzat mar egyre kevésbé tamogatta, a terv hibdi mar 1867
oktéberében, a hatésagi bejaraskor mar latszottak.

A korminy 1868. augusztus 9-én a arr6l dontott, hogy nem maganvallalkozasnak adja
ki a hidat és az 6sszekotd vasutat, hanem allami koltségvetés terhére épiti meg. A kor-
mdnyiilésen a nyomvonalrél még nem dontéttek, arrél tovabbi egyeztetéseket kértek. 2
A kormény Maygraber engedélyét 1868. oktéber 13-i tilésén visszavonta.?!

A varosfejlesztési kérdéseket 1868 Gszén egy uj elképzelés kavarta fel, amelyet egy

belga befektetd tett le az asztalra, és elsGsorban Andrassy miniszterelnok képzeletét

141 TISZA (1995): 96.

15| A pesti dock-tigy. Pesti Napld, 1867. oktéber 17. 2.

16 | A budapesti 6sszek6td vasitvonal. Szegedi Hiradd, 1867. november 17. osz. n.

17| A magyar kirdlyi k6zmunka- és kozlekedésiigyi ministernek... Budapesti K6z16ny, 1868. oktéber 17. 2.
181SZ..NYI]J. 1868: 185.

19 | A magyar kirélyi k6zmunka- és kozlekedésiigyi ministernek... Budapesti K6zI6ny, 1868. oktéber 17. 1.
20| MT]J 1868. augusztus 9.

211 MTJ 1868. 10. 13.
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csigizta fel. Joseph Toussaint javaslata ugyanis radikalisan 4j volt, északon k6zuti hidat
javasolt, abbdl kiindulé széles korutat és egy elegans sugdrutat. 2 A belga javaslattevd
is szamolt a vasuti hiddal, de egyrészt azt még maginbefektetésként javasolta, azonban
egyértelmien délen:

~Kivdnatos, hogy a Buddn és Pesten vasiiti végpontokkal biro vasittdrsasdgok oda szorittas-
sanak, miszerint:

1. dllomdsaik osszekottetésére a koltséges és amellett kdros dtrakodds megsziintetése végett két év
lefolyta alatt a dundn dt bidat épitsenek. [...] Ily vasiti bid (mely valosziniileg Buda-Pest alsoré-
szén lenne épitendd) a vasiiton kiviil még kocsik és gyalogosok kozlekedési eszkizéiil is szolgdlna.”

Az északi kozuati hiddal nem mindenki értett egyet. Hunfalvy Janos a Duna szabdlyo-
zasarodl irt 1877-ben napvildgot latott konyvében annak a véleményének adott hangot,
hogy a Margit hid rossz helyen van, teljesen célszeriitlen, mivel szerinte til kevés ember
megy it rajta, és raadasul a Margit-szigetet se lehet a hidrdl elérni. , Most, miutan mind
a két bid {a Déli Vasiiti Osszekiti és a Margit hid — D. CS.] felépiilt, azt biszem, nincs jozan
gondolkoddsii s a fovdros valodi érdekeit helyesen felfogo ember, ki ne sajndlnd, bogy mind a két
hid felépiilt, s épen ott épiilt, a hol van.”** Szerinte jobb lett volna a Margit hid helyén egy
vasuti hidat épitenti, ez a kereskedelemnek is kedvezbb lett volna. Hunfalvy véleménye
szerint viros E-ENY irdnyba terjeszkedik, az uralkod szélirdny miatt, ezért dgy vélte,
hogy idével a kereskedelmi kzpont is északra keriil.

A déli nyomvonal vélasztasa mellett azonban volt még egy nyomds oka az dllamnak,
nevezetesen a vasuthoz valé hozzaférés kérdése. A déli nyomvonal részleteit megvitatandé
1870. oktéber 20-dn a kozlekedési minisztérium megbeszélést tartott a vasutépitészeti
igazgatdsdg és az érintett vasuti tarsasigok képviselGivel.?® A megbeszélésen az Oszt-
rak Allamvasit képviselGje felvetette, hogy szerintitk mégiscsak jobb lenne az északi,
a Margit-szigetnél 1évG 6sszekottetés. A felvetésre adott valaszt az §sszek6td vasuthoz
benytjtott torvényjavaslat részeként készitett miniszteri jelentés ismertette:

,E nézet azonban, minthogy dltala minden meglevd, vagy létesitends vasiit csak a nevezett
vasiton, illetve annak pdlyaudvardn dt lenne a tulpartiakkal osszekothetd, mint oly kiilon érdek

kifolydsa, mely a tobbiek és az orszdg érdekeit koczkdztathatnd, elvettetett.™

22| TOUSSAINT 1868: 5.

23| TOUSSAINT 1868: 4.

24| HUNFALVY 1877: 20.

25| HUNFALVY 1877: 21.

26 | A k6zmunka- és kozlekedési ministernek az orszaggytléshez sz6l6 jelentése. In: Képvisel6hazi iroméanyok.
1869. XII. kotet. 16.

27 | A kézmunka- és k6zlekedési ministernek az orsziggyiiléshez sz6l6 jelentése. In: Képvisel6hazi iromanyok.
1869. XI1I. kotet. 16.
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Azaz akormanyzat részérél kozlekedéspolitikai okai is voltak a déli nyomvonal vélasz-
tasanak, hiszen az északi 6sszekottetés esetén csak két maganvasut, a Déli és az Osztrak
Allamvasit palyaudvarai haszndlatdval lett volna lehetséges a magyar vastthdl6zat dunai
és egyben févarosi kapcsolatanak kiépitése. Azonban 1868. julius 1-jével a harmadik
pest-budai palyaudvart fenntarté magénvasutat, a Magyar Eszaki Vasutat,? az allam
megvisarolta, és megalakult a Magyar Kiralyi Allamvastt, amely igy hozzajutott annak
pesti allomdsdhoz is, amely, mikébb fentebb irtuk, Pest délkeleti részén volt. Azaz egy
északi Osszekottetés esetén az Gjdonsiilt dllami cég, a MAVVonala(i) ebbdleleve kizarédtak
volna. A déli nyomvonal azonban ezt a fontos szakaszt dllami kézben tartotta volna gy,
hogy az k6zvetleniil kapcsolédhatott volna az dllami tulajdonban 1évé vasiti vonalakhoz.

Az orszaggytlésben els6ként 1868. november 30-én keriilt szoba az 6sszekotd vasuti
hid tigye, e nap az Orszaggytilés egyes vasutvonalak létesitésérdl targyalt, a vitdban Hollan
Erng allamtitkar a kovetkezSket mondta: ,, 1djékozdsul mdr ez alkalommal megemlithetem
azon tdrgyakat, melyekre az eloterjesztése kiterjed. Ben foglaltatnak jelesiil oly targyak, melyek
elodllitdsdra a kormdny kiilonos silyt fektet és melyekre nézve kivdnja, bogy azok fontossdguk-
ndl fogva jovore is az dllam birtokdban maradjanak. Ilyen nevezetesen az éjszaki vaspdlydnak
folytatdsa Oderberg felé, ilyen a buda-pesti indohdzakat osszekitd’ vasit, dllo hiddal egyiitt és
egy kozponti indohdznak Pesten feldllitdsa, melyet az orszdgos kereskedelmi és forgalmi tekintet,
a kivitel érdeke mulbatianul megkivan.”™

December elsején pedigbenyujtotta a pénziigyminiszter azt a térvényjavaslatot, amely
az 1867. évi XIII. térvényben’® meghatarozott vasuti kélcson felhasznalasarol szolt. E
szerint a kolcsonbdl @ fendllo ldnczhid kivdltsiganak megvdltdsa mellett a pesti és egy budai
pdlyaudvaroknak gozmozdonyu vasiittal és egy dunai dllobiddal valo osszekottetése és Pesten egy
kozponti palyaudvar épitése” is finansziroztatnék.

Akérdésrdl 1868. december 5-én targyalt a képvisel6haz. A vasuti hid 1éte vitat kavart
a képviselGk kozott, Zsedényi Ede szerint azt nem lehetne az 1867. évi XI11. t6rvénybdl
fedezni mert az csak csatorndra és vasitra vonatkozott, hidra nem, masrészt a Lanchid
privilégiumanak megvaltdsa milliokba fog keriilni, mig harmadrészt a Duna szabdlyozasa

el6tt nem lehet megépiteni a hidat, ami Gjabb, jelenleg ismeretlen plusz koltséggel jar.*!

28| FRISN'YAK 200r: 56.

29 | Képvisel6hdzi naplé. 1865. X1. kotet. 189.

30 11867. évi XIII. torvénycikk a vasutak és csatorndk épitése végett létesitendd kolesonrdl (net.jogtar.hu).

31| KépviselShazi naplé. 1865. X1. kotet. 356. Zsedényi egyébirdnt a Lanchidtarsasag 1-1 mérfoldes privilégiumadra
hivatkozik.

Domokos Csaba: Az Osszekdtd vasiti hid megsziletése (1865-1877)

105



106

Hollan Erné dllamtitkdr valaszaban kiemelte, hogy a kapcsolat kiépitése halaszthatat-
lan, mivel annak hidnya nagyon megdragitja az aru Pesten val atszallitasat (mazsanként
15 krajcdrral). Mdsrészt, mivel a vasuti hid a vasatvonal része, természetesen belefér
a torvény adta keretek kozé.

A hidra és a vastitra a tervezetben 6sszesen 5 milli6 forint lett eliranyozva. Hollin
a Lanchiddal kapcsolatban kiemelte, hogy mindenképp rendezni kell a kérdést, és egyben
megerdsitette, hogy egyértelmien dllami beruhazasban gondolkodnak, a vasut és a hid
koltségeibe nem kivanjak bevonni a kapcsol6dé magéantarsasdgokat.’?

Ghyczy Kdlman hozzdszélasdban azt javasolta, hogy halasszik el a dontést addig,
mig a Lanchidtarsulattal nem dllapodnak meg, és akkor az 4j hidrdl az wj orszaggytlés
donthet.” Végiil a képvisel6hdz Ghyczy javaslatara ugy donto6tt, hogy a vasttrol és annak
koltségérdl a Lanchidtarsulattal torténd egyezkedés utdn a kormany kilon térvényt
terjesszen az orszaggyilés elé.

ALanchidat épité és tizemeltetS Lanchidtarsulatot azért nem lehetett megkeriilni, mert
annak kiterjedt privilégiumaivoltak, amelyeket az 1836-os hidt6rvény és az 1838-ban kotott,
ésaz1840. éviXXXIX. torvénycikkben® szentesitett szerz8dés szabalyozott.’¢ Valgjaban
akiilonb6z6 kormanyzatok eltéréen kezelték, értelmezték ezeket a privilégiumokat. Az
abszolutizmus koraban a Bécsben, Maygrabernek, illetve Széchenyi Odénnek3® kiadott
engedélyekben csak annyi szerepelt, hogy a Lanchidtarsulat privilégiumaira tekintettel
az engedélyeseknek meg kell egyezniiik.

Az 1860-as évek masodik felére azonban a Lanchidtarsasag privilégiumait a kozvéle-

mény és a politikusok ennél szélesebben kezdték értelmezni, ugyanis megjelent azon

32| KépviselShdzi naplé. 1865. XI. kotet. 356—357.

33| Képvisel6hdzi naplé. 1865. XI. kétet. 358. (Az 1865-re Gsszehivott orszdggyilésnek ugyanis ezek voltak az utol-
s6 napjai.)

34| Képvisel6hdzi naplé. 1865. XI. kotet. 359.

35 11840. évi XXXIX. torvénycikk a Buda és Pest varosai kozott épitendd 4ll6 hid targydban készilt szerz8désrdl.
Maga a torvény egy mondat: ,, A Buda és Pest vdrosai kozotti dllo bid épitése irdnt kirendelt orszdgos vdlasztmdny dltal
bdrd Sina Gyorggyel az 1836-dik évi XX VI1-dik torvénycikkely folytaban kotott szerzodés e jelen torvény dltal is teljes erejii-
nek nyilvdnittatik” (net.jogtar.hu).

36| A Lanchidtédrsulat — amelyet Sina Gyorgy bankar alapitott a Lanchid épitésére és tizemeltetésére — a szerz6dés-
sel megkapta a varosok dtkelésre vonatkozé jogait, amely nemcsak a vimszedésre vonatkozott. A Sina és az dllam

kozott létrejott szerz8dés ugyanis kimondta, hogy a tdrsasdg engedélye nélkiil semmi hajé, vagy mds kozlekedési

eszk6z pénzért nem kozlekedhet (a szerz8dés 10. pontja), mds hidat a tdrsasag barmikor épithet (19. pont), illetve

a befagyott Dundn 4t lehet menni, de azt megkonnyitendd berendezést nem lehet elhelyezni (21. pont). PALU-
GYAI 1852: 223-226.

371 Az engedélyben annyi szerepel, hogy a dijakat és az tizemelést ugy kell kialakitani, hogy a Lanchidtdsasdg jogai

ne csorbuljanak. Az eredeti német nyelvii dokumentumot a Magyar Miszaki és Kozlekedési Muizeum &rzi, de

megjelent az a korabeli sajtGban is: Budapesti kiz- és dtmeneti raktdr-tarsulat. Pesti Napl6, 1865. november 22. 2.

38 | Lanchidtarsulat (1869) XIII. 11. 1869 kézepére mdr egy megegyezéstervezet is létrejott a Lanchidtarsasag és

a g6zkomp villalat kozott.
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vélemény, hogy a Lanchidtarsasagnak kizarélagos joga van a Lanchidtdl 1-1 mérfoldre
hidat épiteni.*

Az Orszaggytilés 1868-as hatdrozata kimondta, hogy a hidrdl csak azutdn lehet a t61-
vényt benyujtani, amikor a Lanchiddal kapcsolatos targyaldsok lezajlanak. Ez viszont
egy hosszabb, bonyolultabb folyamat volt, amit itt nem kivanunk kifejteni, csak réviden
osszefoglalni.

A kormany 1869-ben elkezdte a targyaldsokat a Lanchid megvasarldsardl. Az orszagy-
gytlés elfogadtaaz 1870. éviX. torvénycikket,** amely egy 24 milliés kdlcsont biztositott
a kormdnynak, tobbek kozott a Lanchid megvételére. Meg kell jegyezniink, hogy ugyan
a vastti hidat nem ebbdl a koles6nbdl fedezték — az e torvény 4. § c) pontja szerint az
a vasuti kolcsonbdl épitendd —, de a leendd vasuti hid jovedelmének egy részét ennek
a 24 milli6és kolcsonnek a fedezésére forditottak.

Ezt kévetGen az dllam 1870. julius 1-jével megvasarolta a Lanchidtarsasig részvényeit,

igy ezzel a hid, és minden hozzd kapcsol6dé jog az dllamhoz kerilt.*!

Akormany nevében 1869 janudrjaban Miké Imre kiadta a vasutépitészetiigazgatésagnak,

hogy ,a kérdést bebatoan tanulmdnyozza és vizsgdlatait fokép a fovonal kedvezd elbelyezésére,

a sziikséges pdlyaudvarok és az dllandd Dunabid tervezésére terjessze ki”.*

Avasutépitészeti igazgatosig 1870-ben 6sszesen négy nyomvonalat dolgozott ki, min-
det a déli vonalvezetéssel, mivel Seefehlner Gyula — aki a hid egyik épitésvezetGije volt,
és az épitkezést a szaksajtéban részletesen ismertette — szerint mar az 1869-es feladat
kiaddsanal eleve a déli dtvonal volt megadva.*

Ahattérben zajlé munkak meglétére utalt Hollin Erné beszéde is, amelyet 1870. marcius
1-jén tartott az Orszdgos Gazdasagi Egyesiilet kozgytlésén. Itt az 6sszek6ts vasit gaz-
dasigi el6nyeit ecsetelte, a nélkiil, hogy arrél barmit is mondott volna, hogy hol vezetne

ez avasut. **

39 | Ez a szerz6désben nincs benne, els6ként 1864-ben, egy djsdgcikkben jelent meg, mindazondltal fontos hivat-
kozdsi alap lett a Lanchid megviltdsa mellett. Lisd: DEAK-LEHNER (2005): 62.; és DOMONKOS (2017): 11
0sz. .

4011870. évi X. torvénycikk a Duna-folyamnak a f6vdros mellett szabalyozdsirdl s a forgalom és kozlekedés érde-
kében Buda-Pesten létesitendd egyéb kézmunkak koltségeinek fedezésérdl és e k6zmunkak végrehajtasi kozege-
ir6l (net.jogtar.hu).

411 1870. évi XXX. térvénycikk a budapesti lainczhid megvaltdsa irdnt a magyar dllam és a linczhidtarsulat k6zt
kotott szerz6dés jovahagydsardl és beczikkelyezésérdl (net.jogtar.hu).

42| SEEFEHLNER 1877: 162.

43| SEEFEHLNER 1877: 162.

441 HOLLAN 1870: 101.
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Val6jaban 2+2 véltozatra lehetett a terveket redukadlni. Egyrészt a vonal vezetésére,
amire a két alternativa koziil az egyik a varostdl tavolabb, a Csepel-szigeten keresztiil
vezetett volna, és egy kozelebbi vonalra. A madsik valasztasi lehetdség a palyaudvarok
helyére vonatkozott, itt a két opcié a Kerepesi ut végén elhelyezendd allomas (azaz
a mai Baross téren), illetve tervezett korutra, a mai Blaha Lujza tér — Népszinhdz utca
térségbe tervezett dllomds volt.

1871-ben e valtozatokrél kérdezte meg a kormanyzat Pest virosa kozonségének, a F6-
varosi K6zmunkdk Tandcsanak és a Budapesti Kereskedelmi Kamaranak a véleményét.®

Ugyan az illetékes szervek, a virosok, a K6zmunkatandacs véleményiiket hivatalosan
1871 Gszén ismertették, mar 1871 augusztusaban a Vasuti K6z16ny — maganforrasbol —
tudni vélte, hogy a kormanyzat a kézelebbi nyomvonal, és a koruti allomas mellett tette
le avoksat, s6t olyan részleteket is k6zolt, miszerint a vonal végig toltésen vezet majd, és
a dunai atkelésnél, Ligymanyosnal, ahol akkor még csak tervezték a foly6 leszikitését,
az alabbi médon épiilne meg a hid:

»A bid ezen {a szabélyozott Dunaban — D. CS.] része vasbdl épitve, ivek nélkiil a vizben

dllo harom és a parton dllo ket oszlop (@ Dunaszabdlyozds befejeztéig ezen ket oszlop is a vizben

451 Az 8sszekdtd vastit és [ kézponti ind6hdz. Vastti Kéz16ny, 1871. november 2. 357.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



dll) dltal tartatik, a bid azon része pedig, mely a Dunaszabdlyozds utdn elesik, fdbol épiil szintén
vizben nyugvd szdamos faoszloppal. Ha a Dunaszabdlyozds befejezése utdn a bid ezen utdbbi része
feleslegessé vdlik, toltés dltal fog potoltatni. Az dsszekits vasiit egészen dllamkoltségen épiil, az
tizletkezelést az dllamvasutak igazgatdsaga vinne, az érdekelt vasittdrsasdgok pedig haszndlati
dijat fizetnének.”®

A tervezetet 1871-ben tobb testiilet is megvitatta, igy 1871. oktdber 26-dn a Févarosi
Ko6zmunkdk Tanacsa. Az FKT elé két déli nyomvonal keriilt, egy k6zelebbi és egy tavo-
labbi, a tandcs a kozelebb vezetenddét tallta jobbnak, mig a palyaudvarok tekintetében
a koratra épulée.”

Pestvarosais akozelebbi nyomvonalat, és a koruthoz tervezett vasutallomast timogatta.
A tervek elbirdldsara egy bizottsagot jeloltek ki, amelybe a ko zlekedési és kozmunkaiigyi
minisztérium 3, Pest és Buda varosoktdl 1-1, a magyar orvosi egylettdl, szintén 1, a K6z-
munkatandcstdl 3 tag és két szakérts keriilt be. Szakértdnek két kiilfldi szakembert is
megivtak, nevezetesen a briisszeli V. Jamaer varosi épitészt, Hamburgbdl pedig Andreas
Mayer a varosi épitd bizottsag mérnokét hivtak meg.+

Pest varosa a kérdést 1871. oktéber 31-én tdrgyalta.*” Nem sokkal késébb, november
8-anTisza Lajos kozlekedésiigyi miniszter olyan leiratot kiildott Pest varosdhoz, amely-
ben kifejtette, hogy & is a varoshoz kézelebbi nyomvonalat tdmogatja, és felhivta Pestet,
hogy tamogatasat ne kosse kizarolag a kozraktarak felépitéséhez.s°

Pest november 15-én elfogadta a korabban kikiild6tt bizottsdganak jelentését, ami szin-
tén a kozelebbi utvonalat timogatta és egyben a szitkséges telkek ingyenes dtengedését
is elfogadta.”

Budan a budai valasztépolgarok részére 1871. november 18-ra hivtak 6ssze értekezletet

avasut és a hid tigyének megvitatdsira.*

46 | A buda-pesti vasuti 6sszekottetés. Vasuti K6zI6ny, 1871. augusztus 3. 253. Ugyanezt az értesiilést, miszerint
a kormdnyzat mdr 1871 nyardn dontott volna, erdsiti meg a Févarosi Lapok 1871. julius 28-i hire (794.), amely sze-
rint a minisztertandcs elfogadta az 6sszek6td vasut nyomvonalat.

47| A févérosi kézmunkdk tandcsabol. Magyar Ujsdg, 1871. oktéber 29. 2.

481 Az 5sszekdt vastit és [ kézponti ind6hdz. Vasiti K6z16ny, 1871. november 2. 358.

49| Pest sz. kir. varosdnak kozgyiilése. Budapesti K6zI16ny, 1871. november 1. 5514.

50 | Budapesti 6sszekot6 hid. Vasti és Kozlekedési K6zI6ny, 1871. november 9. 369.

Akozraktdrak felépitése szorosan k6t6dott a vasuti hidhoz, Pesten évtizedek 6ta napirenden volt a kdzraktdrak
épitésének kérdése, Maygraber ezért eleve hidban és kozraktdrakban gondolkodott az 1860-as évek elsg felében
(D. CS).

511 Pest sz. kir. virosdnak kozgytilése. Budapesti K6zl6ny, 1871. november 16. 5771.

52| Felhivds. Budapesti K6zI16ny, 1871. november 18. §812.
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Az 6sszeko6td vasutrol szolo térvényjavaslat benyudjtasardl 1870. oktéber 24-én tdjékoz-
tatta a Hazat Horvat Boldizsar igazsagiigy-miniszter, itt az Orszdggytilés vonatkozé
tilésszakara benyujtandé torvények kozott emlitette a hidrol és a vasitrél sz6l6 torvényt.>
Azonbanvolt egy kisebb pénziigyi gond, ami az 6sszeko6td vasitra vonatkozé térvény
elfogadasat hatraltatta. A korabban felvett vasiti kélcsonbdél 1872-re mar csak 15 millié
maradt, amelyet azonban az arra az évre tervezett beruhazasok eleve t6bb, mint 7,1 mil-
lioval meghaladtak, és ebben az 6sszegben rdaddsul még nem is szerepelt az 6sszek6td
vasutra szdnt, az 1872-es évre esé masfél milli6 forintos koltség.’* Emiatt a kormdnyzat
egy Ujabb, 30 milliés allamkolcson felvételére nyujtott be torvényjavaslatot, amelyet
végil, mint az 1871. évi XLV. térvénycikket fogadtik el.
Az érdemi munkat csak ekkor, a pénziigyi hattér biztositdsa utdn lehetett elkezdeni.
A konkrét torvényt 1871. november 24-én nyujtotta be Tisza Lajos kozlekedési minisz-
ter az Orszaggytlésnek.”® Az Orszdggytilés dlland6 vastiti és pénziigyi bizottsigainak
egylittes jelentése a vasuti hid tigyében 1872. janudr 16-i ditummal sziiletett meg, amelyben
a bizottsidg megerdsitette, hogy déli, de a varoshoz kézelebbi vonalvezetést tamogat-
jak. A dontésiik melletti okok k6zott felsoroltdk, hogy févaros foldrajzi viszonyai ezt
indokoltdk, a tervezett kikotSk és kozraktarak is délen lesznek, a gydripar fejlesztése
szempontjabol is kedvezébb, valamint Pest varosa a sziikséges teriiletet ingyen atadja.
Ajelentés a kozponti palyaudvar helyérdlis dllast foglalt, amely ellentmondott az FKT és
a Pestkérésének, azaz nem a Korutnal, hanem a Kerepesi és a Csomori ut kozott valé elhe-
lyezését timogatta. A teljes beruhdzds koltséget igy 8 750 ooo forintban allapitottak meg.>’
A torvényjavaslat 1872. janudr 25-én keriilt a Haz elé.>® A javaslat 1. §-a igy szolt: ,,. 4
Buda-Pesten létezd vasiiti indohdzak Osszekottetése czéljdbol egy gozmozdonyu vasitnak és az
e vasiit szdmdra sziikséges ldnczhidnak [Sic'l, nemkiilonben egy rendezési és egy személyfelvételi
pdlyaudvarnak a bemutatott tervek szerint a Csepel-szigeti szarnyvonal kibagydsdval dllam
koltségen leendd épitése elrendeltetik.”

531 Képvisel6hdzi naplé. 1869. XI. kotet. 22.

54 | Képvisel6hdzi iromdnyok. 1869. XI. kétet. 77—78.

5511871. évi XLV. térvénycikk 30.000,000 eziist forint névértékii dllamkolcson felvételérdl (net.jogtar.hu)
56 | Orszaggytilési tudésitds. Budapesti K6z16ny, 1871. november 25. 5938.

57| Képvisel6hdzi iromdnyok. 1869. XIII. kétet. 75.

581 Képvisel6hdzi naplé. 1869. XX1I. kotet. 29.

59 | Képvisel6hazi naplé. 1869. XXI. kotet. 34. (kiemelés tlem D. CS.).
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A végleges torvényt (mér nem lanchidként hivatkozva a hidra®) 1872. mércius 9-én
szentesitette Ferenc Jozsef.*"

A hid jogi el6készitése ezzel lezarult, eldSlt, hogy az allami beruhdzdsként és délen
valésul meg, a Csepel-szigeti szarnyvonal elhagyasaval. A beruhazas lebonyolitdsiraa tor-

vény harom évet adott a k6zmunka- és kozlekedési, valamit a pénziigyi minisztereknek.

A jogi, gazdasagi el6készités mellett ekkor mar zajlottak konkrét tervezési munkak is,
erre még 1869 janudrjaban adott utasitdst a Vasutépitészeti Igazgatésignak Miké Imre
miniszter,* és 1871-re elég konkrét elképzelések voltak arrél, hogy milyen legyen Budapest
harmadik dllandé Duna-hidja. Az 6sszeko6td vasutrol szolo torvény elGterjesztéséhez
készitett miniszteri jelentés a tervezett mitargyat igy irta le:

»E bid a tervezet szerint 4 egyenld's egyenkint 94 méter taviattal biro nyilassal ki- és vasbol
ugy volna épitendo, hogy a hidszerkezet also részei a budai vizmércze o pontjdandl 15 méterrel
magasabban fekiidjenek, mely magassdg egyenls levén a lanczhid magassdgdval, a hajozdsnak
minden tekintetben megfelelne.

Ezen szildrd anyagokbol épitendi bid ily méretekkel csak a szabdlyozott Duna medrének felel
meg. Minthogy azonban a nagy vizeknek e mederbe szoritdsa mindaddig veszélyessé vdlnék, mig
az tokéletesen kiképezve nincsen, ennek egészen mesterséges utoni kiemelése pedig, a Dunaszabd-
lyozdsra roppant terbeket rona; sziikséges volt arrol is gondoskodni, bogy a meder kiképzodésének
ideje alatt a nagy vizek a pdlya alatt akaddlytalanul elmebessenek.

E czélbol a végleges hidhoz egy 500 méter bossziisdgii fabid csatoltatott, mely a Dunaszabdlyozds
befejezte utdn el lenne toltends.™

Az épitkezés elGkészitésére éslebonyolitasiraa Vasutépitészeti Igazgatosag 1871 elején
egy kiilon épitészeti osztilyt dllitott fel,* ahol konkrét tervek is késziiltek, Seefehlner
Gyula errél az alabbiakat irta: , Két évi sziinet utdn az 1871-iki év elején, a m. k. vasiitépitészeti
1gazgatosdg, egy kiilon osztdlynak a budapesti osszekitd-vasiit tervezését tette foladatdvd...”

Eppen ezért amikor 1872. julius 27-i ditummal megjelent a palydzat az 6sszektd vasiti

hid és a vasitvonal épitésére, abban kiemelték, hogy a terveket nem az ajanlattevének

60 | Azt a Fels6hdzban a torvény tdrgyaldsakor javitottdk. Vo.: A férendihdz. Magyar Ujsag, 1872. februdr 20.
6111872. évi IX. torvénycikk a budapesti indéhdzakat 6sszek6td vasut létesitése targydban.

62| Miniszteri jelentés. In: Képvisel6hazi iromanyok. 1869. XII. kotet. 15.

63 | Miniszteri jelentés. In: Képvisel6hdzi iromdnyok. 1869. XII. kétet. 18.

641 A Févarosi K6zmunkdk Tandcsabol. Budapesti K6zIony, 1871. dprilis 20. 1.

65| SEEFEHLNER 1875: 52—53.
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kell készitenie, a palyazonak csak az alabbiakra kellett ajanlatot adnia: , Ez magdban fog-
lalja: nevezett hidnak tokéletes kiépitését, egyenként 9.4 méter széles négy fonyildssal és osszesen
s0 méternyi négy melleknyildssal, tovdbbd a hid légnyomati alapozdsdt, teljes alépitmenyet, és
a vas-szerkezeti folépitmény elodllitdsdt.”

Apalyazok részére a tervek egyéb mas dokumentumokkal, igy a feltételeket tartalmazé
fuzettel, a szerz8déstervezettel egyiitt megtekinthetGk voltak a budapesti 6sszekotd vasut
iroddjaban, a Kerepesi tt, 38. szim alatt az I. emeleten. Az ajanlattevéknek komoly ba-
natpénzt kellett letenniiik, 70 ezer forintot, ami a szerzGdésben is rogzitett —a palyazatot
elnyert vallalat dltal leteend6 — 200 ooo forint biztositék részét képezte. Az ajanlattétel
hatérideje 1872. szeptember 23. dél volt.®

Osszesen 6t palyazat érkezett, ezek:

Filleul-Brohy 1 851 719 forintos épitési koltséggel;

* Castor és Hersent és Hackort 2 192 830;

* Castor és Hackort 2 342 183;

* Crenusot (Klein, Schmoll Girtner és Schneider)®” 2 120 256;

* Fives-Lille 2 536 369 forintos koltséggel.®

Mivel egyediil az ar szamitott, a munkat a legalacsonyabb ajanlat tevdje, Filleul-Brohy

kapta meg. Ezen személyre kés6bb még visszatériink.

A hid pontos tervezdjeként teljes bizonyossaggal nem tudunk senkit megnevezni. A pa-
lyazatot mar egy létezd, a Vasutépitészeti Igazgatdsag altal készitett tervre irtak ki,
amely Seefehlner szerint egy ,félhajléktart6s” szerkezetet tartalmazott. Azonban ezt
a tervet elvetették. Seefehlner Gyula az 1875-ben irt cikkében a tervezés folyamatarol
az alabbiakat irta:

Az 1872/73. években, a szerzodési targyaldsok folyama alatt, az épités vezetés —a m. k.
dllamvasutak 1V. feliigyeldsége — valamint a Cail és Filleul-Broby vdllalat részérdl djonan

66| Hirdetmény. Budapesti K6zlony Hivatalos Ertesit6je, 1872. julius 31. 2444.

67| SEEHFELNER 1877: 11-12.

68 | Palyazati eredmény. Vasiti K6zI6ny, 1872. szeptember 26.

(Erdekes adalék, hogy a lap 6sszekeverte a Margit hid és a vasiiti hid palyazatdt, ezt a kvetkez6 lapszamban
pontositottdk. Mivel gyakorlatilag egyszerre bonyolédott a Margit hid és a vasti hid pdlyazata, ez szimos mds
félreértésre adott okot. Az adott cikkben ugyancsak rosszul irtik Filleul-Brohy nevét.)
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osszebasonlit szamitdsok tétettek az irdnt, vdjjon nem volna-e czélszerii a félbajtaléktarto belyett
egy mds rendszert ajanlani foganatositdsra.

Tekintettel azon koriilményre, hogy a vdllalkozo volt koteles a részlet terveket, kidolgozni az
épiteés vezetdség tdjékozdsdanak konnyitésére csupdn bozzdvetioleges vdazlatokat készitettem |...]

A vdllalkozd dsszesen 3 tervet nydjtott be, melyek koziil a két elso’'—a 2. sz. €5 4. sz. alatt felsorolt
megfelelvén — a feliilvizsgdlatndl igen kedvezdtlen eredményt mutattak fel, mivel tobb lenyeges
hibdkon kiviil, maga a rendszer — a bogy az a részletes onsily szdmitdsndl is kitiint, — nagyobb
vassziikségletet feltételez mint a félbajtaléktarto. Végre, a fentebbi tervezet elintézését meg sem
vdrva, a vdllalat egy — az 5. sz. modositvdny szerinti tervezetet terjesztett elo, és ez utobbi, a szi-
gori vizsgdlat utdn a felsobb jovdabagydst meg is nyerte, — egyszersmind a »szerkezetre« vonatkozo
taniilmdnyozdsoknak is végett vetett.”

Azaz az eredeti, a Vasutépitészeti Igazgatosag dltal kidolgozott tervvel szemben —
ugyanis azt sem a megrendeld, sem a vallalkozé nem taldlta kielégit6nek — a véllalkozok
tovabbihdarom tervet mutattak be, de ezek sem nyerték el a jévahagyast, mert azok tobb
anyagot kivantak volna mint az eredeti, a Vasutépitészeti Igazgatosag dltal készitett terv.
Ez utdn a vallalkozok egy ujabb, 6todik, az addigiaktdl 1ényegesen kiilonb6z4 tervvel
alltak el8, amely kedvez8bb volt anyagfelhasznalds tekintetében mint az 6sszes addigi.

Seefehlner ennél az 6t6dik tervnél sem nevezett meg konkrét tervezGt. A fentileirdsok
alapjan azt lehetne feltételezni, hogy az eredeti — ,félhajlék” alaku tart6ju — tervekhez
(amire a kivitelezési palyazatot kiirtak) az alapszamitasokat Seefehlner végezte el.

A villalkozdk dltal szallitott 6sszesen négy tervrél azonban nem tudjuk, hogy ki ter-
vezte. A harom tervlehet, hogy a villalkoz6k korabbi hidjain alapult, hiszen a Cali et Cie
masutt épitett mar vashidakat, és nem lehet egyik pillanatrél a masikra vasatihid-terveket
elGdllitani. Ezért rejtélyes az 6t6dik terv, ugyanis, ahogy Seefehlner leirta, azt mar aza-
latt bemutattak a vallalkozék, mig a kordabbi harom tervet még vizsgaltak, tehdt ez nem
lehetett egy kész francia terv, ezt mashonnan kellett szerezniiik, hiszen kiilon, késébb
nyujtottak be. Mivel az 6t6dik tervIényegesen eltért a korabbi elképzelésektdl, konnyen
elképzelhetd, hogy ezt a tervet a vallalkozok egy kiilsG beszallitotol vasaroltak meg.

MielStt ennek a kiilsé vallalkozénak az esetleges személyére ratérnénk, nézzitk meg
Seefehlner Gyula személyét, mert 6 megkeriilhetetlen a vasuti hid épitésénél.

Aszamitasokat, a hid épitését eladasokban, beszimol6kban 6 ismertette meg a szak-
mai k6zonséggel,”® s6t a Magyar Mérnok és Epitész egylet iilésén 1878. februdr 14-én

a Seehfelner mutatta be a vasuti hid terveit, mint olyan tdrgyat, amelyet a parizsi vi-

69 | SEEFEHLNER 1875: 52—53. )
70 1'V6.: Titkdri jelentés. A Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet Kozlonye (10. évfolyam), 1876/8—9. 406.
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lagkiallitdsra kiildenek ki.”* Az is bizonyitja, hogy komoly szerepe volt a hid épitésében,
hogy 1877-ben a k6zmunka és kozlekedési miniszter javaslatdra’ harom személy kapott

kitiintetést a kiralytol a hid épitése koriili tevékenység miatt: Rochlitz Gyulaa Ferencz-J6-
zsef-rend lovag keresztjét, Gianone Adolf és Seefehlner Gyula mérnokoknek pedig

a koronds arany érdemkeresztet.”?

Ezek alapjan joggal meriilhet fel az, hogy § lett volna a hid tervezdje? Seefehlner
Gyula tudisa kétségteleniil megvolt a hid tervezéséhez, a korszak egyik legelismertebb
statikusa volt, Gdllik Istvan™ mds tigyben ,komoly sztatikus”-ként hivatkozott rd.”> Az
biztos, hogy & készitette a hid kériili folyészakasz szabalyozési tervét,’ és a vasitvonal
kisebb athidaldsainak terveit is, és val6szintileg minden késGbbi terv elbiralasanal fontos
szerepe volt.

A nagy Duna-hiddal kapcsolatban tervezéként a sajtéban 1877-ben, az dtaddskor egy
masik névbukkant fel, mégpedig Feketehazy Janosé.”” Ekkor t6bb lap is beszamolt a hid
megnyitasarol, és ekkor irtdk, hogy a terveket Feketehdzy készitette.”* A Vasdrnapi Ujsdg
szerint a tervezdrdl igen j6 bizonyitvanyt dllitott ki a francia cég.”

Feketehazy lehetett tehdt a tervez6? A szaktudasa megvolt ra, és tipikusan az a mérnok
volt, aki terveit kivitelez6knek is eladta. De volt kész terve? Hiszen lattuk, hogy a kivi-
telezGk harom tervet is benyujtottak, ami nem volt megfeleld, erre hirtelen beadtak egy
otodik, az el6zGektdl alapvetSen eltérd tervet, amely viszont mindenkinek megfelelt.

Feketehazy korabban is foglalkozott egy vasuti hiddal, mar 1868. marcius 14-én tartott is
egy felolvasast a Magyar Mérnokegyletben egy ,, Budapestet egybekotd vasiti hid” tirgyaban.*
Sajnos részletesebb beszamol6 errdl a felolvasasrél nem keriilt eld.

Elképzelhetd az, hogy amikor az eredeti és a francia vallalkozok dltal hozott tervek
egyike sem felelt meg, akkor fordultak valamilyen médon az eleve kész, vagy majdnem

kész tervvel rendelkezd Feketehdzyhoz.

71| A magyar mérnok- és épitész- egyesiilet. A Hon, 1878. februdr 14. 2.

72| MTJ 1877. november 7.

73 | Kitiintetések. Ellendr, 1877. december 3. 2.

74 | Géllik Istvan (Budapest, 1866. marc. 2. — Budapest, 1945. dpr. 16.): mérnok, kereskedelemiigyi minisztérium
hidépitési osztilyidnak munkatdrsa, majd helyettes dllamtitkdr, szdmos hid, példdul az Erzsébet linchid egyik ter-
vezGje (Magyar Eletrajzi Lexikon).

75| GALLIK 1941: 19.

76| MOL No. 206/4. A Duna foly6 a budapesti vastiti 6sszekot6 hid kor... [S 116 - No. 206/4.1.

77| Feketehdzy Janos (Vagsellye, 1842. mj. 16. — Vagsellye, 1927. okt. 31.) MAV-f6mérnok, a MAV-ndl a vasiiti hidak
tervezéséért felelt, kiemelkedd alkotdsai: Szegedi kézati hid, szolnoki vasiti hid, Ferenc Jézsef hid (ma Szabadsdg
hid), Mdria Valéria hid, komdromi Erzsébet hid. (Magyar Eletmjzi Lexikon).

781 Az 6sszekots vasutat. Févdrosi Lapok, 1877. oktéber 14. 1128.

79 | Az 6sszekotd vasutrol. Vasdrnapi Ujsdg, 1877. oktdber 28. 684.

80 | A magyar mérnokegylet. Budapesti K6z16ny, 1969. mércius 14. 762.
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Azt, hogy a franciadk miképp talaltak meg az ekkor még viszonylag fiatal, csak 30 éves
mérnokot, vagy az jelentkezett naluk a terveivel, nem tudjuk. Mivel mar 1868-ban volt
valamilyen terve budapesti vasiti Duna-hidra, nem elképzelhetetlen, hogy a francia
vallalkozok egyszertien megvették Feketehdzy tervét, és az 6todik tervvaltozat valdjaban
ez volt.

Egy évtizeddel késGbb, mar a hid dtaddsa utin, Feketehazy az 1878-as parizsi vilag-
kidllitason 6nall6 kiallitoként jelent meg, itt harom tétellel szerepelt, ebbdl kettd volt
hid, egy hidterv és egy hidmodell.* Ezek koziil az egyik, a Gazdasagi Mérnok cimd lap
tudésitdsa szerint:

»1) Feketebdzy Janos budapesti mernok magan kidllitdsa: a) Dunabid-tervezet, 4 nagy darab
érdekes rajz, fekete keretekbe foglalva és a fofal déli oldaldra fiiggesztve; b) nagy albumban:
a budapesti isszekito vasiti dunabid vasszerkezetének tervei és egy bidfo-minta, mely a Schlick-fele
vasontodeben késziilt Budapesten.”

Azaz a lap a kidllitott terveket az 6sszekotd vasiti hid dokumentumainak tudta.®?
Ennek azonban némileg ellentmond, hogy a vilagtarlaton kidllitott a K6zmunka- és
Kozlekedésiigyi Minisztérium, és a MAV is,®> amelyek kozos standjdn szintén szerepelt
avasuti hid terve.®

Hivatalosan Feketehdzynak nem igazan volt koze a hid épitéséhez, hiszen Feketehdzy
szervezetileg egész mds részlegen dolgozott, amelynek nem volt kapcsolata a hiddal. Az
0sszekotd vastt feliigyeletét a K6zmunka- és Kozlekedéstigyi Minisztériumon beliil 1873-
ban kiilén osztaly, a XVII. Epitkezési osztily ltta el, ennek személyzete az alabbi volt:

III. osztalyu feliigyel6 Huss Marton, I11. osztalyu f6mérnok Deak Mihaly, I1. osztalyu
mérndk Gianone Adolf, I. osztalyd segédmérnokok Miinczberger Marton. Hradczki Béla,
Seefebiner Gyula, Kugler Mihaly, I1. osztdlyd mérnokgyakornok Szily Jend, kezeld dijnok
Csanyi Laszl6. Az épiiletvezényls osztalyan I1. osztalyd f6mérnok Gunscher Antal, mig
I. osztalyd mérnokgyakornok Biberstein Lajos volt.®

Két évvel késGbb 1875-ben mds szervezeti egységben, Budapesti 6sszek6td vas-
palya épitészeti feliigyelGség néven mikodott a beruhdzas ellendrzése, ennek sze-
mélyzete az alabbi volt: féfeliigyels, f6nok Augustin Gyorgy, mérnokok: Gianone

Adolf, Bernhard J6zsef, Miinzberger Maté, Seefehiner Gyula, Hauser Jend, Klenkhardt

81| A parisi kozkidllitdsra. Gazdasagi Mérnok, 1877. augusztus. 1. 87.

85| Magyarorszdg tiszti cim- és névtdra. 1. évfolyam, 1873. 318.
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Istvan, mig mérnokgyakornok Weninger
Ferencz volt.¢

Feketehazy Janos ezzel szemben 1873-
ban a Vasutépitészeti Igazgatosig alé-
pitményi osztalydn volt segédmérnok,’
majd 1875-ben a MAV D/II szakosztaly
mihelyszolgilatdndl mérnok,* azaz egész
mas teriileten végezte a hivatali munka-
jat, nem az Gsszeko6td vasutra létrehozott
szervezeten belil.

Seefehlner és Feketehazy elvileg kol-
légik voltak, miért nem emlitette meg
cikkeiben Feketehdzyt?

Ennek egyik oka a személyes ellentét
lehetett, a két ember a fennmaradt adatok
alapjan nemigazan jott ki egymadssal, sok-
szor litkoztek nyilvanosan. Feketehdzy

példaul az 6sszekotd vasut kapesol6do

athidaldsai miatti ellenvéleményét egy

nyilvanos iilésen osztotta csak meg kol-

Feketehazy Janos (1842, Vagsellye - 1927,
Vagsellye). HAJOS 2005: 1

légdjaval, és nem a hivatalban, a tervezési
folyamat soran.

Seefehlnera parti dthidaldsok szamitasait egy nyilvanos tilésen mutatta be 1876. oktéber
21-én.% Az este folyamdn Feketehdzy megjegyzéseket tett a tervre, hidnyolta a vasoszlo-
pok szamitasait. A Pesti Naplo szerint A tagok kissé tiirelmetleniil hallgattdk okoskoddsazt,
minthogy azok téves felfogdson alapultak s kiilonben sem voltak ismeretlenek. A felolvaso — na-
gyon belyesen— nem folytatta a meddi vitdt, a melynek itt nem volt sem alapja, sem belye, hanem
egyszeriien azzal zdrta azt be, hogy a szdmitdsok kizlése nem az egyetemes szakiilésre, hanem az
osztdlyiilésre valo. Kiilonben minden szdmitdst hajlando barmikor és barkinek is birdlata ald
bocsdtani.”™®

86 | Magyarorszdg tiszti cim- és névtdra. 2. évfolyam, 1875. 264.

87 | Magyarorszdg tiszti cim- és névtdra. 1. évfolyam, 1873. 313.

88 | Magyarorszdg tiszti cim- és névtdra. 2. évfolyam, 1875. 259.

89 | Mérnok- és épitész egyesiilet. Pesti Naplo, 1876. oktéber 24. 2.
90 | Mérnok- és épitész egyesiilet. Pesti Napld, 1876. oktéber 24. 2.
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Az ujsig Feketehdzy véleményét lekicsinyls irdsa azonban csak olaj volt a tiizre, mert
a lap par nappal kés6bb ezt jelentette meg: ,,[A mérnok- és épitész-egylet] october 21-diki
szakiilésérol megjelent tudositdsunkra vdlaszul, »tobb mernok« részérdl felszolaldst vettiink, kik
kijelentik, hogy Feketebdzy urnak az Osszekoto vasit dthidaldsairol kifejtett nézeteit belyeslik,
s hogy nagyon kivdncsiak, miként fogja Seefeblner ur ezen ellenvetéseket a legkiozelebb tartando
szakiilésen megczdfolni. Résziinkrol azt tartjuk, bogy ez nem leend nagyon nebéz, mert a lapunkban
a Feketebdzy ur ellen sz0lo megjegyzéseket egy kitiind szakférfii irta, s ebbol azt kell kovetkeztet-
niink, hogy Seelfeblner ur felfogdsa jogosultsdgra tarthat szamot.” A vélaszra elvileg oktober
28-an keriilt volna sor, de Feketehdzy betegsége miatt nem tudott megjelenni.’”

Maga a vita szakmai része a targyunk szempontjabél nem lényeges, ami itt fontos, hogy
ezeket a szamitasokat (amelyek ugyan nem a nagy Duna-hidra vonatkoztak) Seefehlner
mutattabe, ésitt jelent meg elsG alkalommal Feketehdzy neve az 6sszek6t6 vasuti hiddal
kapcsolatban. A két mérnok gyakorlatilag nyilvanosan 6sszevitatkozott. A viszonyuk
a késébbiekben sem volt felhGtlen, és ebbdl az 1876-0s vitabdl viszont néhany feltéte-
lezés levonhato:

* Tény, hogy Seefehlner sehol nem nevezi meg, ki volt a hid tervezgje. Lehet, hogy
személyes ellenétek miatt hagytakia hid 6sszes ismertet8jébdl Feketehazyt. Azon-
ban Feketehdzy sem szdlal fel sehol ez ellen, holott késébb a Ferenc J6zsef hid
esetében megtette.’?

* Arraviszont nincs adat, hogy Feketehazy szerzGségét 1877-ben, vagy azt kovetGen
kétségbe vonta volna Seefehlner,” vagy barki mas.

A hid épitését a magyar szakemberek csak feliigyelték, mégpedig annak a részlegnek
a munkatdrsai, ahol Seefehlner is dolgozott. A hid épitése koriili viszonyokat egy 1874-
ben bekévetkezett baleset tigye vildgitja meg. 1874. mdjus 16-an hid egyik oszlopanak
épitése zajlott épp, amikor nagy vihar tort ki, €s a siillyesztd szekrénybe betort a viz,
a balesetnek 6t halottja, 3 sdlyos és 3 konnyi sériiltje lett.

Atragédiat biintetGper kovette. A vizsgalatbol kideriilt, hogy aznap a munkdsokat egy
francia, Souppé nevii mérnok kildte le dolgozni, de a per idejére a kilfoldi mérnokok
elhagytak az orszagot, ezért a birésag elé Gianone Adolfot idézték, mint a magyar dllam

részérdl kikildott munkafeliigyel5t. Mivel a vallomasok szerint Gianone Adolf nem volt

91| A magyar mérnok- és épitészegylet. Ellendr, 1876. oktéber 29. 3.

Avitdt, annak szakmai tartalmdt a Magyar Mérnék és Epitész Egylet 1876. évi 1. szima részletesen bemutatta az
503—-504. oldalon.

92| MEDVED 2001: 167.

93 | Negyedszdzaddal késébb, a Ferenc J6zsef hidnal a két mérnék komoly sajtévitdba keveredett a tervezd sze-
mélye miatt. (D. CS.)
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felelgs a munkdsok kirendeléséért, sGt el6z8 nap még hidbavalé kisérletet is tett a val-
lalkozéknal a szerencsétlenség megelGzésére, ezért felmentették.” Tehdt az épitkezés
gyakorlati kivitelezéséért a francia vallalkozok feleltek, Sket csak feliigyelte — de nem
utasithatta — a magyar szakértGi csapat.

Az mar mas kérdés, hogy Feketehdzy neve miért csak 1877-ben keriilt nyilvanossagra?
Lehet, és ez sok mindent megmagyardzna, hogy Feketehazyt és/vagy a francia partnert
valamilyen titoktartds kototte, ami miatt nem lehetett nyilvanossagra hozni a tervezd
személyét. Lehet, hogy ez a francia vallalkoz6 és a partnercége kérése volt. Mivel a francia
partnerekkel a viszony nem alakult felhGtleniil — ahogy latni fogjuk az aldbbiakban —, igy

lehet, hogy 1877-ben mar nem volt értelme titkolni a tervezd személyt.

Ezek utan nézziik meg a kulfoldi vallalkozokat. Ahogy fentebb lattuk a kivitelezési mun-
kat Amade Filleul-Brohy kapta meg. Seefehlner az épitékre, mint ,Cail és Filleul-Brohy”
vallalat hivatkozik, és dltaldban a magyar szakirodalomban egy, vagy két cégként jelennek
meg. Azonban egy személyrél és egy nagy multu francia vallalatrél van sz6.

Amade Filleul-Brohy? francia mérnék volt, aki a Margit hidra is adott be palyazatot,
ott nem nyert, a vasuti hidnal viszont igen. Filleul-Brohyt egy 1876 -0s magyar ko zjegyz6i
irat mérnok-vallalkozoként nevezi meg, akinek lakhelyeként Parizs, Avenue des Champs
Elysées 88. volt megadva.”® A korszakban egyes tjsigokban félreértésekre adott okot,
hogy a Margit hidra és a vasiti hidra az el6késziiletek egyszerre zajlottak, és Filleul-Brohy
a Margit hidrais adott be tervet,” emiatt egyes sajt6hirekben egyszertien 6sszekeverték
a Margit hidat és a vasuti hidat.

Elgfordult az is, hogy a Margit hid épitSjeként beszéltek Filleul-Brohyrdl.”® A zavart
tovabb novelte, hogy a Margit hid terveinek ismertet§iben sok helyen (de nem a hivatalos
miniszterijelentésben) valamiért Filleul-Brohyt, mint szentpétervari illetGségt tervezdt
tuntették fel.”?

94 | A nagy szerencsétlenség. Ellendr, 1877. mdrcius 7. 4. Gianone pdlydjdt, reputdcidjit nem torte meg ez a vad,
1877-ben koronds arany érdemkeresztet kapott az épitkezésben betdltott szerepéért.

951V6.: HU BFL- VII.2.c - 1877 - 1.0815 (Egy birésagi itélet, lisd késbb).

96 | HU BFL - VIL.169 - 1876 — 0982. A helyzetet bonyolitja, hogy a magyar anyagokban eltér§ irdismédokkal is
szerepel, Filleul-Brochy és Filleul Brahy is el6fordul.

97| A margitszigeti hid-palyatervek. A Magyar Mérnok-Egyesiilet Kozlonye, 5. évfolyam (1871): 477—478.
menetérdl, és itt nevezi meg tervez8ként Filleul-Brochy-t. A cikket Kvassay Jend irta ald.

99 | A margitszigeti hid-palyatervek. A Magyar Mérnok-Egyesiilet K6zl6nye, 5. évfolyam (1871) 12. 477., illetve vo.:
Annales Industrelles, 1872: 271.
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Sajnos elégkevés informacié all rendelkezésiinkre errél az irrdl. A véllalkozé egyébként
o6nmagaban nem s lett volna képes a hidat felépiteni, ezért 1872. oktéber 12-én Parizsban
kotott szerz6désben'*® bevonta a Cail et Cie-t a munkaba.

A Cail et Cie, vagy J. F. Cail et Cie egy francia illetGségt vasgyar volt, amelyet Jean-
Francois Cail alapitott, eredetleg cukorgyartasra, de mar 1844-ben bekapcsolédtak a moz-
donygyartasba, és 1855-t6l fémszerkezetek gyartasaval is foglalkoztak, igy vashidakat is
épitettek. Az alapit6 Jean-Francois Cail 1871-ben elhunyt és a cég késGbb egyesiilt a Fives
Lille véllalkozassal.'' A Cali et Cie-nek, illetve az 4j k6zos véllalkozasnak a késébbiekben
is voltak magyar munkadi, vasutépitésekben vett részt, illetve alapitéi voltak 1872-ben
a Franco-Osztrdk-Magyar banknak, ahol a tdrsasdgot Auguste Lemoine képviselte.'*
A Cail et Cie egyébirdant a Margit hidra is adott be palyazatot.'*

Az épités soran tobb alhir is felroppent, amely a magyar megrendeld és a francia véllal-
kozok kozti viszony romldsat emlegették, és bar hivatalosan azt jelezték, hogy a viszony
rendezett, az biztos, hogy a viszonynak nem kedvezett, hogy a fentebb ismertetett baleset
nyomadn a francia felel6s6k elmenekiiltek.

Az épitkezés el6tt avallalkozéknak 200 ooo forint biztositékot kellett letenni, de ezt
a biztositékot a magyar allam az atadds utan nem adta ki, ezért Filleul-Brohy és a Cali et
Cie ahid épitése utdn perre mentek. Nemcsak a magyar dllammal szemben, de Parizsban
egymas ellen—annak eldontésére, hogy ki illetékes a magyar kormannyal szemben —, mig
Filleul-Brohy Budapesten a Kincstar ellen. A tét a biztositékként letett 6vadék kiaddsa,
és annak elosztdsa volt. "+

Az elérhet§ jogi anyagokbdl nem deriil ki, milett a per vége, de a mi szempontunkbdl
azalényeges, hogy a hidépités perrel fejez6dott be, azaz a magyar fél nem akartakifizetni

a letett foglal6t, és a felek vélhetGen nem a legjobb viszonyban valtak el.

100 |HU BFL-VII.2.c - 1877 - I.0815.

101 | Fives 2013: 12. A cég alapitdsinak 200. évfordulGjira késziilt kiadvanyban a budapesti hidépités nem szerepel,
annak ellenére, hogy 1870-es években egy kozel fél kilométeres Duna-hid épitése nem lehetett kis megbizas.

102 | A bank szinte az 6sszes lapban hirdetéseken keresztiil gytjtott részvényeseket.

Vo.: (A bank birdetése) Gazdasagi Lapok, 1872. november 28. 725.

103 | Kimutatdsa a Margit-szigetnél épitend6 Dunahidra beérkezett pélydzati terveknek. Képvisel6hdzi iromd-
nyok. 1872. ITI. kétet. 315.

104 | HU BFL-VII.2.c - 1877 - 1.0815.
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A magyar vastt els§ stabil kapcsolata a Dunan (hiszen Gomboson mar volt gézkomp)
1877-ben nyilt meg. A Budapestet délr6l megkeriilé nyomvonal kialakitdsdhoz sok tényezd
kellett, hiszen az 1860-as években még északon, a két meglévé allomas koztilegrovidebb
uton kivantak 6sszekotni az allomdsokat. Azonban az 1860-as években tortént tobb
olyan esemény, ami a nyomvonal, és a vasuti hid helyének megvaltozasat eredményezte:

Megvaltozott a politikai légkor, hiszen az 1867-es kiegyezés nyoman hatalomra keriilt
politikai garnitdra egységes magyar fGvarosban gondolkodott, amely mélté parja lehet
Bécsnek. Ehhez nagyaranyu varosfejlesztési elképzeléseket tarsitott, amelyek célteriilete
északon volt, azaz azon a kordbban ipari teriileten, ahol a vasuti kapcsolatot és a vasuti
hidat elképzelték.

Masrészt az allam nemcsak engedélyezéként, de tulajdonosként is belépett a vasuti
piacra, és ezért lényeges szempontta valt, hogy a stratégiai fontossagu dunai 6sszekottetés
ne két — kiilfoldi tulajdoni — maganvasut kezében legyen, hanem a MAV hatéskérében
maradjon.

E két tényezG miatt a vasutvonalat és a hidat délen épitették meg, az akkori beépitett
viarosi terilettdl viszonylag tavol.

Avasuti hid tervezdjét nem ismerjiik teljes bizonyossaggal, de az a tény, hogy a villal-
kozéknak hirtelen, szinte napok alatt kellett dj tervvel el6allniuk, miutdn az egy allami,
és a harom daltaluk szillitott terv sem volt megfeleld, azt valdszindsiti, hogy egy mar
korabban meglévd, kész tervet kellett gyorsan megvasarolniuk.

Ilyen tervvel a késGbbieken, elsGsorban a sajtéban a hid tervez§jeként megnevezett
Feketehdzy Janos valoban rendelkezhetett, hiszen tudhaté, hogy 1868 6ta foglalkozott
a dunai athidalds gondolataval.

Az 6 érintettségét erdsiti, hogy a hid lebontdsanak, és 4j szerkezettel val6 helyettesi-

tésének tervezésekor hosszui cikkben illt ki az eredeti hid mellett.!%

105 | Uj Dunahid. Budapesti Hirlap, 1913. november 21. 13.
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Tinku-Szathmary Balazs: Perspektivdk a Mohacs-Pécsi Vasut
1914 el6tti tortenetében

A Dunag@zhajézasi Tarsasag (DDSG) sajdt vasatjaként miikodé Mohdcs-Pécsi Vasut (MPV) torténete ldt-
sz6lag jol feldolgozott téma, 4m a vasit térténetét a Business History fogalmai szerint tobb szemsz6gbdl
megvizsgilva pontosabb képet kapunk a vasit villalaton beliili és helyi jelent8ségérdl. A tanulmaény elsé
harmaddban az MPV-nek a magyar vasuthdlézatban elfoglalt helyét vizsgélja, valamint bemutatja, hogy a
DDSG-t milyen érdekek vezették avasut tizemeltetése és fejlesztése soran. Az MPV kulcsfontossigu eleme
volt az Alféldet a Dél-Dundntilon keresztiil az osztrdk és horvatorszagi piacokkal 6sszek6td druszallitasi
utvonalnak, valamint az MPV a DDSG-nek nem csupédn a Pécsett banydszott szén piacra juttatdsa és fogyasz-
tdsa miatt volt fontos, hanem az 1880-as években létrej6tt, a Budapest-Nagykanizsa vasutvonallal versenyzg
vasuti iizletigazgatosdgban elfoglalt pozici6ja miatt is. Ebben kulcsszerepet jatszott Thaly Emil (1841-1907),
aki 1892-t6l a DDSG magyarorszdgi forgalmi igazgatéja lett. ADDSG korabeli éves iizleti beszimoléi alap-
jan a DDSG jelentGs péage-jaradékban részesiilt a MAV-t6l az Uszog-Villany szakasz hasznalataért, mely
bevételt a DDSG igyekezett elkend6zni, ugyanis az Egyéb bevételek rovatban mas tételekkel 6sszevonva
tartotta szamon. Az MPV jelentds szerepet jatszott a vasutvonal mentén annak épitése el§tt mar kialakult

nagybirtokos arisztokracia uradalmainak modernizicidjiban, az uradalmak druinak piacra juttatdsiban.

Balazs Tinku-Szathmary: Mohacs-Pécs Railways

The history of Mobdcs-Pécs Railways (MPV), owned and operated by Duna Steamship Company (DDSG), is a

thoroughly processed topic, but examining it from many aspects in line with business bistory concepts, we can get a more

exact picture about the significance of the railway within the company and in its local area. In its first third, the study

examines the position of the MPV in the Hungarian railway network and presents what interests motivated DDSG

in operating and developing the railways. MPV had vital importance in the shipping route connecting the Great Hun-
garian Plain with the Austrian and Croatian markets via the south part of the Transdanubia. Furthermore, MPV was

essential for DDSG to forward and consume the coal mined in Pécs, and because of its position in the railway directorate

competing with the Budapest-Nagykanizsa railway line established in the 1880s. Thaly Emil (1841-1907), who became

the traffic director of DDSG in Hungary in 1892, played a crucial role in all that. Based on its contemporary annual

reports, DDSG received a considerable toll allowance from the Hungarian Railways for the use of the Uszog-Villdny

section, and DDSG endeavouredto conceal the income as they accounted it consolidated with other items in the column of
‘other incomes’. MPV played a decisive role in modernising and forwarding the products to markets of the big landowner

aristocracys estates created along the line well before the railway construction.



1. kép. Az liszdgi palyaudvar latképe fiitbhazzal és felvételi éplilettel
1877-ben. Forras: MMKM TFGY 2018.370.




Tinku-Szathmary Balazs

A DDSG vasutja a szénbanyaszat,
a vallalati hierarchia
eés az uradalmak matrixaban

K7 versenyezhetne ugyanis egy vdllalattal, melybe 1880. végén 42,5 millio volt toke gyandnt
befektetve, melynek 192 gozise, 860 uszdlya, 9,2 milliot érd kdszéntelepe, 8,5 milliot érd vasiitja
volt, s a mely éppen e toke nagysdgdndl, iizletének internaciondlis jellegenél fogva, a Duna folyo
eg¢sz hosszdn uralva a belyzetet, a lokdlis versennyel szemben, mindig gyoztes maradbatott.”

Gyorgy Endre orszaggytilési képviseld kifakaddsa tlinhet politikai csatarozas részének,
a Nemzetgazdasagi Szemlében megjelent irdsa azonban koriiltekintGen megirt, tényszerd
szoveg, melynek mondanivaléja nem csak laikusok szamaralehet meggy6z6. Kilonosen
tomény a fenti idézett szovegrész, melyben egymads utdn sorakoznak a vadak; beruha-
zasok mérete és értékei, internaciondlis mikodés és monopolisztikus mikodés. Utobbi
vadpontok az el6bbiek nélkiill nem létezhetnének. Az els6 Dunagdzhajézasi Tarsasag
(DDSG, réviden a Tirsasdg) szervezetére tekintve harom iizemet (Obudai hajégyir,
Mohacs—Pécsi Vasut [MPV], Pécsi KGszénbanya) és egy szolgalatot (Haj6zasi szolgalat)

1/GYORGY 1883: 19.
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taldlhatunk a Magyarorszagi Forgalmi Igazgat6sag égisze alatt. Kézenfekvdnek tiinik tehat
az tizemszerd mikodés vizsgilata. Amiként azonban a harom iizem és az egy szolgalat
nem dlltak az tizemi fejlettség azonos fokan, akként mai torténeti feldolgozottsaguk is
erdsen eltérd.? Iparivéllalat és izem megkiilonboztetése, kiilonosen 19. szdzadi keretek
kozt problémakkal terhes, a szerz§ ezen tanulmannyal azonban nemcsak a megkiilon-
boztetés nehézségeire, de lehetGségeire is kisérletet tesz.’

Tinhet ugy, hogy az MPV jol feldolgozott, nem kifejezetten izgalmas téma, igy kutata-
saban nincs perspektiva. Kiillonésen igaznak tetszik ez Erdgsi Ferenc tanulmanyai alapjan.
Monogrifia az izemrdl nem irédott, csak tanulmanyok, 4m ez érthet§ egy —a banyavas-
ut-vonalakkal egyiitt is — r6videbb, mint 70 km hosszasagu vasutvonal esetében. Mégis,
kozlekedéstorténeti perspektivabol szemlélve a tanulmanyok alapjan az a kép alakult ki,
hogy az MPV a DDSG lakott teriileteket alapvetSen elkerils szénszallit6 vasitja volt,
mely egyre jelentGsebb személy- és aruforgalmat is bonyolitott. Mig egy masik, hal6za-
ti perspektivabol nézve az MPV egy korai épitési, de kulcsfontossagu lancszeme volt
Magyarorszag egyik legfontosabb transzverzalis vasitvonalinak.

Mint altaldban, a Mohacs—Pécsi Vasut esetében is szitkséges tisztdzni az alapokat. Az
MPV a DDSG sajat maganvasutja volt, igy alapszabdllyal nem, csak tizletszabalyzattal
rendelkezett. Az MPV a DDSG és a csaszari-kiralyi dllamkormanyzat kozotti 1853. jalius
20-i egyezménye alapjan jott létre, igy a cs. kir. Kereskedelmi-, Ipari- és K6zmunkatigyi
Minisztérium dltal 1854. szeptember 14-én kiadott torvényereji rendelet (Koncessziok
adomdnyozdsa magdnvasiit-épitések céljdbol) nem vonatkozott rd.* Az egyezmény szerint
a kdszénbanydktol Mohdcsig fut6 vasitvonal épittetése az dllam feladata lett,’ azonban
a DDSG kizarélagos tizleti és tizemeltetési jogokat kapott ra az ataddstdl szamitva 45
évig. Ennek fejében az épitési koltségeket a DDSG kamatmentes hitel formdjiban
évenkénti, el6re megallapitott részletekben a 6. lizleti évtdl a 45. tizleti évig bezarolag
torleszti. A 3. § némiképp csavart egyet az ligyleten gyorsitand6 a beruhdzast, ugyanis
a koltségek fedezésére a DDSG-t jeldlte ki, az dllam pedig utdlag téritette meg a Tar-

sasag ezen koltségeit, mikzben az allam maga bizta meg az épitési févallalkozokat,

2 | Csak a Mohacs—Pécsi Vasutat nézve lasd VAS 1925, ERDOSI 1973, ERDOSI-LEHMANN 1974, HUSZAR
2007, épitéstorténetét illetGen POGANY 1980.

3| Bévebben lisd KOVER 1999. Az 1914 el6tti ipari vallalatok éslvagy tizemeik orszagos 1éptékid 6sszehasonlité

vizsgélatara lasd KOVER 2000, ugyanakkor e tanulmanyban mell§zém a befektetett t6ke/munkdslétszam reldci-
6t, helyette részben a chandleri megfontoldsokkal, részben pedig terjedelmi korldtok miatt egyszerd statisztikai

oksdggal kivinom megtdmogatni tanulmanyom f6 mondanivaléjit. CHANDLER 1962: 19—51.

41 Az MPV-t érint6 minden okmdnyt német—magyar nyelven kiadtak. Lasd VO 1871: 125-155. Képessy Arpad is ki-
vételes esetnek nevezi az MPV létrejottét a korabeli vasiti jog, engedélyezés tekintetében. KEPESSY 1908: §3—54.
51Az MPV telekk6nyve szerint a vasitvonal valéban a magyar dllam tulajdondba keriilt. MNL OL Z 1638. 269.
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akiknek munkdjit a DDSG dltal befizetett 6sszegbdl finanszirozta.® Az iizleti drszabdst

allami engedélyhez kototték, minden tovabbi miitargyépités vagy dllomasépiilet-bévités

a Tarsasag koltségvetését terhelte. A 9. § raaddsul jogot adott az dllamnak, hogy féléves

felmondasiidével dtvegye a vasut-tizemeltetést a DDSG-tG6l - természetesen a torlesztési

hatralék megvaltasaval, valamint az tizemi tulajdon (mthelyek, jirmiivek, anyagkészle-
tek) megvételével. Az egyezmény nagyon beszédes az 1850-es évek gazdasigtorténetét

illetGen; az dllam ragaszkodik a kontrollhoz, igy maga vallalkozik egy olyan infrastruk-
turalis beruhdzas kivitelezésére, melyet nem képes finanszirozni, hiszen nincs elegendd

t6kéje. Az érdekelt villalattdl ,beszedett”, vagyis letétbe helyezett pénzen elvégezteti

a munkdt — részben olyan villalkozékkal, akik valamilyen oknal fogva érdekeltek a be-
ruhdzdsban, majd utéfinanszirozassal visszafizeti a vallalatnak a letéti 6sszeget, a véllalat

pediga torlesztési terv szerint, mint egyfajta hosszu tavi, kamatmentes hitelt visszafizeti

a ,megtéritett” koltségeket.

Azelsd, 5,689 km hosszi Pécs-Banyatelep (Térna)—Uszt')g palyaszakaszt 1854. december
1-én fejezték be és adtdk at szénszallit6 tizemre. A Tarsasdg 1855. augusztus 1-tdl a sajit
koltségén épitette tovabb a vastutvonalat. Az épitkezés részben a lassu és korilményes
vasutépitési-utéfinanszirozasi konstrukcié miatt, részben az épitkezés soran felléps
kolerajarvany miatt elhtizédott. A kolerajarvany miatt a Tarsasag koltségén Pécsett kor-
hazat, Udvardon egészségiigyi kirendeltséget és az épitkezés vonalan renddri feliigyeletet
létesitettek.” A vaspdlya-renddrségi felvigyazok Baranya varmegye szolgdlatdban alltak
és nemcsak renddri, vagyondri, hanem munkafeliigyelSi feladatokat lattak el. Az utasitas
szerint nyilvantartast vezettek az alkalmazasban all6 vasutépité munkdsokrdl is, de 6k
feleltek a koztisztasagi és erkdlcsrendészeti kérdésekért is.®

Az 55,165 km hosszu fGvonalat 1857. mdjus 2-dn adtak dt szénszallité izemben, amikor 3
6ra14 perc alatt sikeresen lezajlott az elsd, teljes vasttvonalat érintd prébaat.” A DDSG
szervezetén beliil 6ndllé tizemként létrejott Mohacs—Pécsi Vasut aruforgalmi szallita-
sokat 1858. julius 10-t6l, személyforgalmat 1859. dprilis 24-tSl végzett. A palya vonala
alapvetdGen sik terepen futott, a legmagasabb emelkedés/esés egyarant %o volt és csak

Uszog dllomds utdn a Schroll-akna felé mend eligazis el6tt emelkedett 13,3%o-et, majd

6 POGANY 1980: 92. A két vasutépitési fGvillalkozé egyike Riegel Antal banyavillalkozé volt.

71 POGANY 1980: 154-155.

8 | MMKM APRGY 3337. Egyenruhdt ugyan nem kaptak, 4m kotelesek voltak rangjelzés nélkiili z6ld kabdtot,
sziirke nadrdgot és zold hivatalsapkadt viselni.

91 DDSG 1857: 18.
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Pécs-Banyatelep dllomadsig egy szakaszon 14,3%o-et.'® 1861. december 3-dn a felek médo-
sitottak az eredeti egyezményt; a 11. § szerint a DDSG a korabbi 45 év helyett 1858-t6l
szamolva 9o évre sz016 tizemeltetési engedélyt kapott. A kiegyezés utin a DDSG mint
bécsiszékhelyt, de magyarorszagi iizleti fokusza nagyvallalat korabbi szerzGdései miatt
politikai tamaddsok célkeresztjébe keriilt. A nyitott kérdéseket végiil elrendezé 1873.
évi XIV. tc. az MPV-t illet6en megerdsitette a korabbi egyezményeket két jelentds mo-
dositdssal; a magyar dllam a féléves felmondasi jogardl a kozforgalmi tizletvitel 1859-es
kezdetétdl szamolva 30 évre lemondott," valamint — kalkuldlva a Tarsasdg ugyanebben
az évben elkésziil6 mecsekszabolcsi banyavasutjaval — a Tarsasignak nemcsak csok-
kentenie kellett szénszallitasi tarifdjat, hanem kotelezte magat 1,5 millié mazsa készén
szallitasara a Pécs—Barcsi Vastiton. Mivel a szénszallitds tarifdja szerint az elGirt haszon
a PBV vonalan 6 krajcar volt, igy a torvény az ezaltal a PBV-nek biztositott 9o ooo ft
fix éves jovedelemmel nemcsak a mar létezd tulajdoni és kereskedelmi, hanem tizletpo-
litikai értelemben is 6sszeldncolta a PBV-t és az MPV-t. Az ismertetett alapvetések és
jogi kereteket utan itt érdemes felmérni, az MPV-rél mas-mas perspektivaban milyen
kép rajzolédik ki.

»Az elorejelzés nebézséges miatt minél bosszabb a szolgdltatds vagy termék megvételével sz-
szeftiggd’ szerz0dés idotartama, anndl kevésbé lebetséges, sot anndl kevésbé kivdnatos a vdsdrlo
szdmdra, bogy elore meghatdrozza, bogy a mdsik félnek pontosan mit is kell tennie. A szolgdltatdst
vagy terméket nydjto fél szamdra akdr kozombis is lebet, hogy milyen lépéseket tesz, a szolgdl-
tatds vagy termék vdsdrloja szdmdra azonban nem. De a vdsdrlo nem tudja elore, hogy milyen
[épések megtételét fogja megkivanni a szolgdltatitol. Igy aztdn a nyiijtands szolgdltatdsokat csak
dltaldnos formdban batdrozzdk meg, a részletek rogzitését késobbre hagyjdk. A szerzodés csak
azt tartalmazza, hogy a szolgdltatds vagy termék elodllitojatol milyen batdrok kizott milyen
magatartdsra lebet szdmitani. Hogy részleteiben mi vdrbato tole, arrol nem szol a szerzodeés, azt
késobb a felbaszndlo donti el. Amikor az erdforrdsok feletti rendelkezés (a szerzodés korldtain
beliil) ilyen modon vdlik a vdsdrlo hatdskirévé, akkor jon létre az dltalam vdllalatnak tekintett

viszonyrendszer. Azokban az esetekben valoszinii tehdt a vdllalat megjelenése, amikor a rovid

10 | A tovibbiakban az Uszog és a banydk kozott épitett és iizemeltetett binyavastiti szolgilat torténete nem ké-
pezi a tanulmany részét, csak az Uszog és Mohdcs kozotti vasiti févonal. A DDSG a késébbiekben is megérizte,
fejlesztette banyavasiitjit, az 1853-as szerz8désbdl eredd adéssagit pedig évente torlesztette.

11| Megkotve ezdltal a késGbbi nagy vasutallamosité Baross Gdbor kezét, mivel a févonalra 1889. dprilis 23-dtdl valt
érvényesithetGvé az dllam beviltdsi és tizletdtvételi joga. Tovabbd a kordbbi egyezmények folyomdnyaként a 9o. év
lejarta, vagyis 1948 el6tti dllami tizletdtvétel esetén az dllamnak jelentds jévdirast kellett volna a Tirsasdg részére
visszafizetni, az 1890-es évek elejére pedig a magyar koltségvetést mdr jelentGsen megterhelték a végrehajtott
vasut-dllamositdsok, valamint a szintén nagy kéltségvetést Vaskapu-szabalyozis. Egyébként az tizletitvételi jog
magyar dllam részérdl véllalt 30 évi lemonddsdrdl mar 1870-ben megéllapodtak. DDSG 1870. 6. melléklet.
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tdvii szerzodés nem kielégitd”— all a vallalatelmélet egyik alapvetd tanulmédnydban.'? Ebbdél
a perspektivabol nézve sokkal érthetdbbé valik az MPV — sokszor, sok helyen megirt'3 —
keletkezéstorténete, miszerint a Mecsekben a szénbanydsz vallalkozok dltal értékesitett
szenet fuvarosok szallitottak a banydakbol a mohacsi kik6tGig, ahol a DDSG emiatt dragan
és szitkségletei ellenére nem rendszeres id6k6zonként tudott szenet nagy mennyiségben
vasarolni. Mdr az 1840-es évekbdl jelentGs helyi erk lobbiztak a vasatépités tigyében,
sGt, egy elvetélt vasuttdrsasag-alapitds' is tortént, de akkor még nem lehetett elSre ldtni,
hogy magdn-vasuttarsasag helyett tarsasigi magdnvasut fog létesiilni.’® Az MPV-nek
a tavolsagi és helykozi kozlekedésben mar kezdettdl volt jelentGsége, amit jelez, hogy
a vasuti személyszallitas elinduldsa utdn nem sokkal mar omnibuszjarat k6totte dssze
a pécsi belvdrost az § km-re 1év§ iiszogi vasitdllomadssal.'® A mdr emlitett keresztirdnyu
kapcsolatok jelentGsége természetesen tagadhatatlan volt, am érdemes a képet nemcsak
Pécs varosa, hanem a DDSG szemszo6gébdl nézve is drnyalni, ugyanis a DDSG vasiti
»affinitdsa” jelentdsen talmutat az MPV vonalan.

A DDSG-nek az 1867-ben alapitott Pécs—Barcsi Vasatban (PBV) jelentds részvénytu-
lajdona volt, igazgatésdginak elnoke pedig a DDSG-részvényes Harkdnyi Frigyes lett.”
Nem véletleniil, mivel mar az 1840-es évektdl meghigyelhetd Pécs varos kereskeddinek
nagykanizsai orientdcidja, igy az 1854-es torvény értelmében kamattdmogatdssal megé-
pitett, 1868. majus 6-dn dtadott vasutvonal kapcsolatot létesitett Barcson at a horvator-
szagi és ausztriai piacokkal. Az MPV iizemeltetését kezdettSl 6ndlléan Pécsett végezte,
majd 1868-t6l a PBV-vel k6zosen, 1883-t6l pedig Budapesten a Budapest—Pécsi Vasuttal
(BPV) 6sszeillva.’* 1889-ben a BPV dllamositdsa nem érintette a PBV tulajdonjogit sajit
palyavonalahoz, 4m az iizletvitelt és iizemeltetést a MAV ut6bb dtvette. A MAV az Uszog—
Villany vonalra péage-jogot nyert,"” az MPV pedig ezutdn csak Mohdcs és Villany k6zott
tzemeltetett személyforgalmi jaratokat, ugyanakkor az MPV iizletvezetése atk6lt6zott
a Fonciére-palotdbél a DDSG budapesti kézponti irodahazdba.2’ Sajnos a MAV-MPV

12| COASE 2004: 63—64.

13| Ldsd 2. labjegyzet és még sok mds publikdcio.

14| Pécs—Mohdcsi Vasttépits Részvénytdrsasdg. Igazgaté: Czindery LaszI6, aki maga is szénbénya-tulajdonos volt.
Lisd RAYMAN 2010 és Jelenkor, 1846. augusztus 27.

15 | Véllalaton beliili tranzakciékra nem érvényesithetd forgalmi adé. Taldn emiatt (is) tapasztalhaté a téma szak-
irodalmdban a nézet, miszerint az MPV vizsgdlatdban nincs igazi perspektiva. COASE 2004: 65.

161 1869-ben utasonként 30 krajcdr viteldijat kellett fizetni és 5 krajcart a poggydszért. Pesti Napl6 1869. janudr 9.
17| Apja, Koppely Fiilop az 1867-es nemesitéskor véltoztatta nevét Harkdnyira. 1895-t6l bard.

18| A BPV-ben is volt DDSG-t6keérdekeltség 100 000 ft értékben. A kozos iizletigazgat6sagrol lisd MVE 1882:
476-482. és 484-488. A budapesti iizletigazgatdsag székhelye az Andrdssy 1t 2. Fonciére-palota (ITI. em.) volt.

19 | Péage-jog: vasiti palyavonal kizdrélagos tizemi haszndlatdra jogosult fél hozzdjarul, hogy a palyavonalat masik
szerz3dG fél is azonos jogok mellett haszndlhassa.

20 | Rudolf (ma Széchenyi) rakpart 3. A MAV-MPV péage-szerz6désrél lasd VKK 1892. janudr 5.
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péage-szerz6dést még nem sikeriilt fellelnem, ugyanakkor az altalam attekintett nyilva-
nos forrasok (beleértve a DDSG {izleti beszamoléit is) meglepSen konzekvens médon
hallgatnak az MPV tulajdonjogat illetGen. Péage-szerzddést nincs értelme kotni, ha
a vastitvonal a magyar 4llam tulajdona (ldsd 5-6s labjegyzet), ugyanakkor mivel a MAV
fizetett, mégpediga DDSG-nek e jogcimen, igy logikusan kovetkezik, hogy ezen szerzdés
kevéssé ,reklamozott” pontjaa DDSG tulajdonjoganak elismerése lehetett.! A harom
vasuttarsasag ot osztalybdl dllo k6zos tizletigazgatdsagat az allamositds utin az MPV
kivldsaval dtvette a MAV Zagrabi UzletvezetSsége.2

Jellemz8 a DDSG iizleti szemléletére az tisz6gi vasuti mihely tigye. Az 1857-es dtadaskor
Uszogon egy faszerkezetes gépmiihelyt létesitettek, melyet utébb a PBV is hasznilt. Az
épiilet 1878-ra mar nagyon rossz allapotba keriilt, ezért a kormanyzat kérésére a Tarsasag
igéretet tett egy uj, a pécsi vasutallomdson létesitend§ miihely épitésére, ha annak kolt-
ségeit, valamint a sajat iszogi, villanyi és mohacsi dllomasépiileteinek feldjitasi koltségeit
felviheti a torlesztési alapba. Ez a kordbbi egyezmények alapjan nem lehetséges kérés
végiil jovahagyast kapott a kormdnyzattdl, igy a Tarsasag a kovetkez§ években elvégezte
a munkdkat.” A pécsi vasiti mihely az MPV és a PBV k6z6tt 1881. november 9-én 1ét-
rejott egyezség szerint kozos haszndlatban k6z6s tulajdonba kertiilt, az épitési koltségek
2/3-at az MPV, 1/3-4t a PBV dllta.**

A DDSG elsé pécsi kdszénbanydjat, az Andras-aknat 1853-ben vasarolta meg, melyet
kévetGen a DDSG gyors iitemben vasdrolta fel vagy bérelte ki a banyakat,” a kitermelt
szenet pedig az 1854. szeptember 1-én megnyilt Banyatelep és Uszog kozotti vastiton
szdllitottdk. Az elsé mozdony, a 2B-n2 épitéstt MOHACS a bécsi Gloggnitzer Maschi-

nen Fabrik gyirtmanyavolt.?6 Az Uszog-Mohics palyaszakasz 1857. majus 2-i dtadasaval

21| Timpontot nydjt a VKK 1892. november 27-i szdma, amelyben a DDSG kérésére k6zolt(!) helyreigazitdsban
megemlit6dik a Tirsasig tulajdonjoga az Uszog-Villdny szakaszra. Kiilénos, hogy Barthos Andor mértékadé pub-
likdciGjaban a péage-jog példai kézott nem emliti a MAV-MPV-szerzédést. BARTHOS 1910: 176-177.

22l HORVATH 2004: 81-82. €5 293-294.

231 Az tisz6gi mithelyrdl helyszinbejdrds utdn leltart vettek fel, a munkagépeket és szerszimokat az tj mihelyben
haszniltdk tovdbb, de 4j beszerzések is torténtek. MNL OL Z 1493. 1./8. (1873-1894). Fiinfkirchner Werkstatt
mappa (1879-1880).

241 MVE 1881: 87-89.

25 | Az igy létrejott Pécsbdnya-telepen 1857-re mdr kicsit t6bb, mint 1 millié négyszogol (kb. 3,6 kmz2) terileten
folytatott banyamivelést. BABICS 1952: 28—30.

26 | LANYT 1999: 7. Megjegyzends, hogy a Tirsasig Banyatelepen mir az 1860-as évek elején két kokszol6ke-
mencét tizemeltetett, az elGallitott kokszot pedig szinte kizdrdlag sajit mozdonyainak tizemeltetésére forditotta.
BERICHT 1863: 4.
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a DDSG-n beliil létrejott a Mohadcs—Pécsi Vastit Uzemvezetése (Betriebsleitung der Mo-
hdcs-Fiinfkirchner Eisenbabn) a porosz sziiletési Ludwig Bock vezetése alatt. Az MPV felelt
abdnyavasuti palyaszakasz tizemeltetéséért egészen azok villamositasanak befejezéséig,
1914-ig. A banyavasuti palyaszakaszok ezutdn 6nall6 halézatként a Pécsi K&szénbanyak
ald kertiltek at, jollehet a szoros kapcsolat az MPV-vel, mint f6vonali vasuti izemmel
természetszerden erds maradt, mivel a palyafeliigyeletet és fenntartdst tovabbra is az
MPVvégezte.” Két kérdést érdemes megvizsgdlni keresve a vilaszt arra, hogy mennyiben
futott kotott palyan az MPV. Kik voltak az izem vezetdi és hol helyezkedtek ela DDSG

szervezeti strukturdjan belil??®

Mohéacs-Pécsi Vasit (MPV)

. Titulusaik (szervezet neve) Vezetdi megbizas ideje
vezetdi

i tzletvezetd, Betriebs-Leiter (MPV,
Ludwig Bock (1816-1896) 1867-t6| MPV-PBV) 1854-1877

lizletvezetd, Betriebs-Leiter (MPV-

Kellemfy Karoly (1 -1912 1877-1882
ellemfy Karoly (1835-1912) PBV) 8 88

Thaly Emil (1841-1907) k6z6s lzletigazgaté (MPV-PBV-BPV) 1883-1889

Horvath Lajos (?-?) kézos uzletigazgaté (MPV-PBV) 1889-1891

Magyarorszagi forgalmi igazgaté és

Thaly Emil (1841-1907 1891-1907
L7 A CICATE az MPV iizletigazgatéja (1892-t61) 891-190
) . Magyarorszagi forgalmi igazgato és
Csat F 1860-1928 1908-1910
satary Frigyes ( ) az MPV lizletigazgatdja
Neugebauer Viktor (1853- Magyarorszagi forgalmi igazgato és 1910-1917
1919) az MPV lizletigazgatoja

27 | DDSG 1915. évi tizleti beszdmolé 8. A banyavasiiti szolgdlatot 1914-t61 3 db Ganz villamosmozdony létta el,
szénszdllitdsra pedig 10 db német gydrtmanyd, 44 t hordképességti Talbot kocsit dllitottak tizembe. A Pécsi K6-
szénbdnya Igazgatésdg ekkor mdr tobb, mint 20 kma teriilet felett rendelkezett.

28| Villalatok irdnyitdsa egyre nagyobb szaktudast és egyre kifinomultabb menedzsmentszemléletet kovetelt meg,
mely igények megjelenését a vasiitvillalatok el6toréséhez szokds kotni. Emiatt mdr a 19. szdzadi iparvéllalatoknal

megfigyelhet§ a nemzetkozi tuddstranszfer jelentGsége, valamint a menedzserek uj generdciéi esetében megko-
vetelt szakmai tapasztalat. Lisd b6vebben CHANDLER 1977: 79-187.
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Mint lathatd, az MPV vezetdi pozicidja kezdetben egy relativ 6nallo, kevés el6lépési
lehet8séget tartogato pozicié volt. Ahhoz, hogy érthet6vé valjon a pozicié silya, Kellemfy
Karoly és Thaly Emil karrierjére kell f6kuszdlnunk. A cseh-morvakatonatiszti szairmaza-
st Kellemfy Kdroly volt az els§ pesti palyaudvar, a Losonci palyaudvar® dllomésfénoke
1869-ben, 4m a MAV-t6l kilépve az Alfsld—Fiumei Vastitnal folytatta, ahol 1870-ben
szegedi dllomdsfénok, majd forgalmi és kereskedelmi feliigyeld lett. 1877. augusztus 5-én
lépettbe a DDSG-hez kozépvezetSként, ahol a kozos vasit iizletvezetGjeként dolgozott
Pécsett 1882. november 1-ig.** Amikor megépiilt a Budapest—Pécs Vasut, a vasitépitésért
a K6zmunka- éskozlekedési minisztérium részérdl felelgs Thaly Emil lett azimmar harom
vasutat irdnyit6 k6zos tizletvezetség budapesti székhelyt tizletigazgatdja,’ Kellemfy
pedig egyik helyettese. A BPV dllamositasa utdn ,szétesG” izletigazgatésagot Thaly
Emil egy ,MAV-0s” keriilvel ,elvesztette” ? de visszakeriilve a DDSG-hez a Tarsasag
forgalmi igazgatGjaként az MPV iizletigazgatdja is lett egyben.*® Kellemfy megmaradt
helyettes igazgat6i poziciéban, 1892-t6l azonban a MAV-nal folytatta tovdbb.3* Ami
Thaly Emilt illeti, a Magyarorszagi Forgalmi Igazgatésag volt a DDSG magyarorszagi
csucsszerve, mely vezetdi pozicio sulyat a ,kiilvilag felé” egy masik titulussal is jeleztek:
az elsé Dunagdzhajézasi Tarsasag magyarorszagi képviselGje.

Azjvallalati struktdrdban az MPV mint kiilondll6 szerv 6nallésagat jelzi, hogy Thaly
az MPV iizletigazgatéjaként egészen aprd, helyi tigyekben is levelezett.* 1907-ben Thaly
Emil nyugdijba vonuldsara szamitva tervbe vették, hogy az MPV tizletigazgatéja kiilon
személylegyen (Hauser Janos igazgat6helyettes elGléptetésével), im ez nem valsult meg. >
Thaly Emil 1907. oktéber 22-én halt meg, 1908 janudrjaban kinevezett utédja pedig meg-
tartottaaz MPV tizletigazgatdi poziciot. Kiemelendd, hogy mind Csatary Frigyes, mind

29 | Ma J6zsefvirosi palyaudvar.

30 | MAV K1 SU.10386. MAV Személyzeti tigyek, Vezérigazgat6sdg. Kellemfy szolgdlati adatlapjat illetSen koszo-
n6m Opauszki Istvan MAV-levéltaros segitségét. El6életérdl lasd EISENBAHN SCHEMATISMUS 1869: 189.,
EISENBAHN SCHEMATISMUS 1870: 248.

31| Thaly Emil ekkorra mar jelent8s vasitépitési tapasztalattal rendelkezd mind beruhazéi, mind szabalyozéi ol-
dalrél, mivel 1872-ben mdr a minisztérium vasutfeliigyeleti osztdlydn dolgozott. EISENBAHN SCHEMATIS-
MUS 1872: 7., 1884: 416. Eletérdl lasd Magyar Ipar 1907. oktéber 27., SZINNYEI 1914: 77.

32| Thaly a BPV dllamositsa utdn bekeriilt a BPV igazgatésdgaba a vasiittarsasag MAV-ba valé beolvasztasig.
VKK 1889. mdjus 29., MAGYAR COMPASS 1890: 578.

33| Thaly-t a DDSG-n beliil feljebb 1épé Ullmann Lajos javasolta maga helyett az 1891. oktdber 22-én Bécsben tar-
tott igazgatdsagi tilésen, ahol egyhangulag meg is valasztottdk. Jelzésértékd, hogy a jegyzGkonyv kiemeli; Baross

Giébor nem emelt kifogast ellene. BFL VII.2.e 6546. szdmozatlan irat.

34 | Budapest Duna jobbparti iizletvezetdség helyettes tizletvezetdje lett (iizletvezeté: Horvith Lajos), 1898-t6l

kelenfoldi el6névvel nemesitették és nyugdijba vonult. VKK 1892. mdjus 1., Szolgalati adatlapjaMAV KISU.10386.
351 Thaly maga valaszolt a németbdlyi tiszttarté levelére, aki tovabbi kedvezményeket szeretett volna érvényesite-
ni a vastton iiresen visszaszllitott tejesedényekre. MNL BaML XIII.11.-1V.3.431.1893.64.

36 | Pesti Napl6 1907. junius 23. és 29, valamint december 13., Hauser Janos 1892-t6l az MPV mdszaki és forgalmi

osztalyvezetdje volt, 1909-ben mdr nyugdijas. VKK 1892. janudr 22., Pécsi Naplé 1909. dprilis 21.
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Neugebauer Viktor vasutas hatterd felsGvezetéként
lettek a DDSG magyarorszagi forgalmi igazgat6i.’’
Masodik kérdésként fel kell tenniink, hogy milyen
Jelentdsége volt az MPV-nek a DDSG szervezetén
beliil. E kérdést statisztikai adatsorok révén célom
megragadni, vagyis a személyforgalom trendjei és
az 6nmagdaban problematikus szénszallitas egyes
adatsorai révén, valamint kitekintéssel az aruforga-
lom problematikdjara. Az alabbi adatsorok a DDSG
éves tizleti beszamoléiban kozolt adatokon alapul-
nak, melyek 1879-t6l kisebb hidnyokkal 1918-ig fel-
lelheték levéltarban.’® Egyes adatsorok esetében

a Magyar Statisztikai Evkonyvek is segitségemre e
voltak, igy bizonyos trendek visszavezethetSk
1867-ig.’? A vasiiti tizem kulcsfontossagu jarmivei

a mozdonyok, igy sziikséges e téren is néhany ada-

3. kép. Thaly Emil DDSG forgalmi
igazgato fényképe Forras: MMKM
figyelhetS meg 1867 és 1877 kozott, amikor 8 moz-  7rGy 8086.

tot kozzétenni. Az MPV esetében némi hullimzas

donyrélindulva 14 izemben tartott mozdonyig nétt
ajarmdallomany (1872 és 1874 k6z6tt), majd 1877-re
lecsokkent 9-re. 1878-tdl egy év kivételével*® a tanulmdnyom altal lefedett idGszakban
végig 13 mozdony tizemelt. A mozdonyok sajat palyaszimot és nevet is kaptak, a név
mindig szorosan egyiitt jart a palyaszammal, vagyis selejtezés utdn az 4j jairmd a selej-
tezett egység palyaszamat ,meg6rokolte”.*! A teherkocsik Gsszesitett dllomdnyadatai

szerint 1867-t61 1914-ig 275 teherkocsirdl 607 teherkocsira nétt az dllomany; az atlagos,

37| Neugebauer Viktor a MAV-t6l nyugdijba vonulva 1 évig a Kozlekedési Mizeum igazgatohelyettese volt (1909.
07. 01.-1910. 08. 31.) miel6tt elfogadta volnaa DDSG ajdnlatit a forgalmi igazgatdi posztra. MNL OL Z 1524. MAV
Igazgatésag bizalmas jelzést iratok, 138. doboz, 190026/1909. tigyirat és MNL OLZ 1524. MAV Igazgatésag bizal-
mas jelzést iratok, 138. doboz, 254195/1910. tigyirat. Neugebauer utédja 1918 janudrjitél azonban mdr pénzintézeti
vezetd, Vas Ferenc lett.

381 BFLVII.2.e. 120-122. els6 Dunag6zhajézasi Tarsasdg cégbirdsagi iratai. Az tizleti beszimol6kbdl lesziirt tizemi
eredmények (bevételek, kiaddsok) Gsszesitése sordn nem vart problémadkba titk6ztem, igy azoktdl jelen publika-
ciéban kénytelen vagyok eltekinteni.

39 | MSE 1872-1883.

40 11879-ben 14 db.

411 Mozdonyok nevei palyaszam sorrendjében: 1. psz MOHACS, 2. psz. PECS, 3. psz. BARANYA, 4. psz. USZOG,
5. psz. VILLANY, 6. psz. TOTTOS, 7. psz. ATA, 8. psz. DONAU/DUNA, 9. psz. DRAU/DRAVA, 10. psz. NE-
MET-BOLY, 11. psz. TRINITAS, 12. psz. BANYATELEP, 13. psz. VASAS, psz. nélkiil SIKLOS. Lisd bévebben
LANYT 1999.
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forgalomban tartott teherkocsi-allomany 1896-ig kb. 350-400 kocsit jelentett. 1896-
ban 100 Gj teherkocsival béviilt az dllomadny, elérve a 458-at, 1907-ben pedig tovabbi 150
kocsival egyiitt mar 608 teherkocsi futott az MPV palyavonalain.*? Erdekesség gyandnt
emlithetd, hogy a vizsgdlt korszakban mindvégig mar az 1860-as évektdl ugyanazon
1 héekét hasznaltak.*

Amiaz MPV aruforgalmat illeti, jelentGsége 1867 utan nStt meg, mégpedig igen gyor-
san, ugyanakkor az iizleti beszamolok alapjan lehetetlen redlis képet kapni az MPV
aruforgalmardl, mivel el6bb a Pécs—Barcs, utébb a Villiny—Eszék vonalak bekotésével
robbandsszertien megndtt a tranziforgalom melynek adataiba belevették a sajat drufor-
galmi teljesitményt is. Ratérve a szénszallitdsra, az iizleti beszamolokbal tobbé-kevésbé
lekovethetd a szallitott szén mennyisége, ugyanakkor iizletpolitikai okok miatt a rezsi-
szén** mennyiségének megallapitisa nehézségekbe titkozik. E tanulmanyban terjedelmi

okok miatt csak az 6sszesitett széneladasrél kozlok adatsort:*

1. grafikon. Szén- és szénkészitmény-szallitas bevételei 1879-1914
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42| Az 1913. évi izleti jelentés szerint egy kocsit selejtezni kellett.

43 | A I1I1. fejezetre valé referencidlis céllal itt k6zI6m az AFV mozdony- és vasiti teherkocsi-dllomanyit a vasut

1884-es dllamositdsakor: 38 mozdony és 676 teherkocsi, melybdl 25 szdlfaszallit6, 50 sertés-, 9 16szdllit6 kocsi volt.
Ugyanekkor PBV dlloménydt 9 mozdony és 167 teherkocsi (melybdl 6 sertésszdllité kocsi volt), az MPV dllomd-
nyit 13 mozdony és 341 teherkocsi alkotta, melybél 2 szilfa-szallit6 és 1 16szdllit6 kocsi volt. MVE 1883/1884: 10.,
139. és 272.

44| Rezsiszén: a villalat sajit tizemi fogyasztdsira hasznélt szén.

451 A jelentések 1899-ig ft-ban, 1900-t6l K-ban szamoltak, igy utbbi adatsorokat visszavaltottam ft-ra. Az 1883-as

és 1885-0s tizleti beszdmol6 adatai hidnyoznak.
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Aszénszallitds bevételcsokkenése mogott tobb tényezd allt, de mindenekelStt kettd:
az, hogy a pécsi DDSG banyamtvelés tobb akna esetében tuljutott a kedvezd szénrétege-
ken, a szénpiac pedig egyre telitettebbé vélt.*® Ugyanakkor nem jelentéktelen 6sszegekrdl
van sz6 még akkor is, ha az 1886 és 1892 k6z6tt nyilvanossagra hozott rezsiszén-szallitasok
alapjan kb. 70—75%-ra tessziik a rezsiszén ardnyat.* Valamennyi szén mar a kezdetektdl
vasuti izemi célokat szolgalt, részben sajat érdekek mentén (pl. a kozos iizletigazgatosag
idején), részben a Déli Vastt, részben pedig a MAV részére.

A DDSG szamadra a vasuti személyforgalom tizletpolitikai értelemben nem volt je-
lentds tényezs, ugyanakkor mint kozszolgaltatds, a magyar dllam felé némi alkupoziciét
biztositott. Az iizleti beszamolokbol 1892-ig a teljes vonalon teljesitett személyforgalom
kinyerhetd, utina azonban csak a Mohacs—Villany szakasz személyforgalmat publikaltak.
Ez a MAV péage-szerz6dés miatt bekovetkezett médszertani torés azonban tovabbi

lehetdségeket rejt magaban.

2. grafikon. MPV személyforgalma 1867-1891
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I. osztaly (f6) Katonaszallitas (f6)

Az 1878-as kiugras a katonaszallitdsban természetesen Bosznia okkupdciéja miatt
kovetkezett be, ezaltal nagyszertien lathatéva valik, hogy a MPV mennyire jelentds,
integrans része volt a magyar vasuthalézatnak. A személyforgalmi diagram készitése

46 | BABICS 1952: 67—79. .
47| Erdési az 18631875 kozti adatok alapjan 80—85%-ra becsiilte a rezsiszén ardnydt. ERDOSI 1973: 210.
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soran felmeriilt a dilemma, hogy halmozott vagy szimpla vonalsort alkalmazzak, mivel az
adatok értékelése soran mindegyik masként torzit. Emiatt igy dontéttem, hogy szimpla
vonalsort alkalmazok, kivéve a I1I. és I'V. osztdlyd utasok adatai esetében, ahol a vonal-
sor halmozott. Ennek oka kozlekedéstorténeti; 1886-ban megsziintették a I'V. osztalyt,
a meglévd kocsikat pedig atépitették az igényeknek megfelelGen. Ez az igényeknek
megfelel§ atépités az MPV esetében azt jelentette, hogy az 1871-ben elért személyko-
csi-dllomany, vagyis a tobbségében mar akkor is hosszi évek 6ta haszndlatban lévé 14 db

személykocsi*® sszetétele az aldbbiak szerint médosult:

2. tablazat. Az MPV személykocsi-allomanya

1ll. oszt. 3

IV. oszt.

w

IV. oszt. postasza-

kasszal 1 Il. oszt. 6

Ill. oszt. postaszakasz-
szal

A tablazat alapjan nagyon valészind, hogy az egyik I./I1./I11. osztalyd kocsibél lett I./11.
osztalyu kocsi, az egyik I1./I11. osztalyt kocsibol I1. osztalyu kocsi, a korabbi I'V. oszta-
lyd kocsik pedig mind I11. osztalyd kocsik lettek. Mindenesetre a DDSG egyértelmien

48 | Az dtépitések fokozatosan valésultak meg, adataim szerint legkésébb 1890/92-re befejezddtek. Az adatok
alapjan a Kozlekedési Mizeum gytdjteményében fennmaradt 21. psz. MPV személykocsi volt az egyetlen 1étez8 1./
IT. osztélyt személykocsi, mig a gytijteményben taldlhat6é mdsik MPV kocsi az MPV CF 25 I11. osztilyu postasza-
kaszos személykocsival azonos. VKK 1881. jilius 6. és VKK 1892. mdrcius 27. 1906-t6l 13 db, mivel egy személyko-
csit dtépitettek postakocsivd. Megjegyzendd, hogy a hivatalos statisztikai évkényvekben az 1870-es szerepel I./11.
osztilyd MPV személykocsi, ugyanakkor a 21. psz. MPV személykocsi restauraldsakor feltdrt 1887-es gydri tabla
megerdsiti a feltételezést, miszerint az irreguldris jellegt I./II./III. osztélyt személykocsit I./IT.-es kiosztdsu ko-
csiként vitték fel az évkonyvekbe. Ugyanigy feltételezhetd a statisztikai évkonyvek adatkezelése (személykocsik
helykiosztdsa helyett iil6helyek szimanak kozlése) alapjan, hogy 1886 eltt a IT1. osztilyd személykocsik eredeti-
leg I1./III. osztély kiosztdsban futottak. KOLTAI 1977.
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nem szivesen invesztalt vasuti személykocsikba.** A személyforgalmi adatok 1892 utin
jelentsen alacsonyabb értékrdl indulnak és a lassu, de egyenletes novekedést mutato

II1. osztalyu személyforgalmat kivéve alacsony értéken stagndlnak.>

3. grafikon. MPV személyforgalma 1892-1908
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l. osztaly (f6) Katonaszallitas (f6)

Végiil egy beszédes, bar a DDSG dltal szandékoltan elkend6z6tt adatsorra szeretném
felhivni a figyelmet; az MAV dltal a DDSG-nek fizetett péage-jaradékra. Az adatsor saji-
tossdga, hogy az tizleti beszamol6 készitGi kovetkezetesen egybemostdk a péage-bevételt
azegyéb bevételekkel (pl. tdvirdaszolgdlat, bérszolgaltatdsok, bérlemények stb. bevételei).”!

49186t, az MPV 1908-ban vastti kocsikat hirdetett eladdsra, bar az dltalam feldolgozott adatok szerint végiil nem
tortént értékesités. A hirdetést kozzétevd djsagot idézve: ,Ez a hirdetmény 6rvendetes elszele annak a véltozas-
nak, amely a mohdcs—villdnyi vonalon révidesen be fog kévetkezni. A régi korhadt kocsik helyébe, amelyekben
gy a koz6nség, valamint a vasuti kalauzok testi épsége dlland6 veszélyben forgott, modern s a mai kor kovetelmé-
nyeinek megfelel6 kocsik fognak keriilni. Es nekiink, akik folyton zigolédtunk a mohdcs—pécsi vasit iizletigazga-
tésdginak, a k6z6nséggel szemben tandsitott nemtérédomsége miatt nem lesz t6bbé panaszra okunk.” Mohdcs,
1908. janudr 26.

5o | A III. osztilyd személyforgalom felteheten a Villiny—Pécs szakasz személyforgalman jelentSs novekedést
mutaté ,,z6ndz6” személyforgalom forgalomduzzaszté hatdsa miatt emelkedett.

51| Ezek a bevételek 1886 és 1892 k6zott 1520 000 ft koriil alakultak. Természetesen az 1900 utdni adatsorokat
itt is visszavaltottam ft-ra. A DDSG 1892. évi iizleti beszdmolGja szerint a MAV a Tirsasagnak éves fix atalanyt
fizetett, valamint tengelykilométer-szam alapjn tovabbi palyahasznalati dijat.
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4. grafikon. MPV péage bevétele 1892-1914
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A péage-jaradék ltvanyos indikdtora nemcsak a megélénkiil6 MAV tranzitforgalom-

nak, hanem szintén megnovekedett helyi személy-, és még inkabb druforgalomnak .

lll. Masnak térkép e taj°’

Ha vasut-, ut- vagy postahaldzati térképre pillant az ember, megyék és régiok tertilete-
inek, kozlekedési folyosok halézatainak és bizonyos foldrajzi elemeknek egymast fedé
rétegeit szemléli. A falvak k6zott futé utak, utakat metsz§ patakok és patakokat (is)
bomlaszt6é mocsarak jellemzik Baranya vairmegyének délkeleti sarkat. Van azonban e
kistérségnek egy masik, térképrél nem feltétleniil leolvashaté jellemzdje; a nagybir-
tok-rendszer. Az MPV egyértelmien villalati-tizemi oksiagnak koszonheti létezését,
ugyanakkor a térségben elfoglalt pozicidja folytan a vasut piackorzet-alakito szerepét sem
lehet eltagadni. Az MPV a helyi foldbirtok-viszonyokbdl kovetkezGen a Pécs és Mohdcs
kozotti piackérzetben a helyi uradalmi drutermelés egyik kereskedelmi elémozditéjalett.>

52 | Jollehet 1914 utdn a MPV a Pécsi K6szénbdnya f6lizemtsl kompenziciéban részesilt a palyafenntartdsi és
-feliigyeleti tevékenységéért, melyet szintén az Egyéb bevételek rovatba vezettek at.

531K6sz6n6m Kaposi Zoltdnnak az 1911-es Gazdacimtdr Baranya virmegyei fejezetét, itmutatdst az uradalmakat
érint§ forrdsok, szakirodalom és egyéb felmeriil6 kérdéseimet illetSen.

54 | Az MPV és az uradalmak kapcsolatdhoz egy koztes adalék, hogy a kiépitett telegrafvonalak az MPV vona-
lat kovették ledgazdsokkal Németbolyba, Féherceglakra, Harkanyra Sikléson ét, Uszogrsl Mecsekszabolcsba és
Pécsbanyatelepre, valamint Pécsrdl kiilon Goércsonybe.
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I. térképmellékletben jelzem az elsG vilighaboruel6tti dllapot szerint a térséguradalmainak

kiterjedtségét, valamint az aruszallitdsban és értékesitésben szerepet jatszé vasutvonalakat,

ey 2t
kikotsket.>
1. térkép, Nagybirtokosok birtokallomanya
telepiilések szerint Baranya varmegye délkeleti
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55| A térkép az 1911-es Gazdacimtér adatain alapul.
A szinezés a szinezett telepiiléseken jelen 1évS nagybirtok
foldtulajdoni hovatartozdsat mutatja.
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Vasut és uradalmak, arutermelSk kapcsolatardl dltaldban egyoldali mivek sziilettek;
vagy a vasut van fékuszban, megemlitve a hozza fiiz6d6 arutermelGi érdekeket, vagy az
uradalmak, az drutermelés van fékuszban, megemlitve, hogy a vasuti kapcsolatok e téren
igen hasznosak. E témaban Frisnyak Zsuzsa miivei azok, melyekben akar a helyi, akar a ha-
l6zat perspektivdjabol kozelitve kaphatunk képet ezen kapcsolatokrdl. Tanulmanyomban
természetszerden a lokalis szempontok lesznek elsGdlegesek, am gy vélem, a lokalitds
képes rimutatni a vasutvonal és uradalmi termelés hdl6zatban elfoglalt poziciéjara is.*

Baross Gdbor egységes zonatarifajanak koszonhetSen Pécs varosanak 25 km-es korze-
tében® kialakult egy mezGgazdasagi kistermelGi réteg, amely Pécsett célzottan értékesi-
tette termékeit (tej, tejtermékek, hus, huskészitmények, gyiimolesok, zoldségfélék). Az
MPYV 30,508 km hosszi Uszog-Villany szakaszan kozlekedd MAV—jératok esetében ez
a jelenség részben a személyforgalom adataiban rejtézik, jelentGs kutatdsi nehézséget
okozva. Ami a nevezett termelSi korzetet illeti, harom uradalom volt Pécs kézvetlen
kozelében; a Benyovszky-uradalom egyes birtokai, Brazay Kalman pellérdi, valamint
Grész Antal iiszogi uradalma.® A MAV szllitdsi szolgalati kézikényve szerint Grész
Antal az atai allomds marharakodéjat kizarélagos jogosultsiggal haszndlta, amennyiben
a be- és kirakodads sajat koltségen kozvetleniil végeztetett a fuvarosok és a vasuti kocsik
kozott. Mindhdarom uradalom és a Pécshez kozeli egyhazi birtokok azonban logikus
modon a szekeres druszallitdst preferaltdk.>’

Edvi Illés Sandor adatai kozill a pécsi értékesités tekintetében a pécsi kozponti palya-
udvarra érkeztetett drucikkek koziil kettd érdemel figyelmet; a 3000 t gabona (szarmazasi
hely: Mohidcs, Darda, Németboly és Eszék) és a 2000 t tej (szarmazasi hely: ,,mohdcs—peé-
cst €5 pécs—barcsi vasit dllomdsai”). Ezen mennyiségek egy részét helyben fogyasztottak,
egy részét pedig feltehetSen tovabbértékesitették, illetve Edvi Illés Sandor csak a leg-

nagyobb tételben szdllité uradalmakat tiintette fel, ezért nem latszik szarmazasi hely

56 | Megjegyzendd, hogy lokalitdsbdl hdlézati poziciéra kovetkeztetni alapvetGen helytorténészi-néprajzi szem-
szog. Helytorténeti szemszogre lisd PALINKAS 2004, néprajzi szemszogre SZABO 1999, Gjabban MATE 2008
és MOLNAR 2015.

57 | Nyugatra SzentlGrincig, délre Villinyig és északkeletre Pécsvaradig, mely korzetet a mai kézponti vasutallo-
madstdl kell szdmolni, nem az tisz6gi dllomdstol. MAJDAN 2005: 69. A jelenség oka, hogy egy 25 km-es III. osztd-
lyd menettérti vonatjegy dra (25 krajcdr) mdr pdr tucat tojds vagy egy kosarnyi z6ldség piaci értékesitésébdl vissza-
jott, a szomszédos forgalmi szakaszjegy pedig még olcsébb volt. Ez a fajta vros és vidéke gazdasagi szimbidzis az
orszdgban mdsutt is kialakult, megerés6dott. Pécsrél bévebben lisd KAPOSI 2013.

58 | Mds uradalmak feltehetSen nem piaci értékesitésben gondolkodtak, példdul Hossziihetény kozsége, a Pécsi
Piispokség vagy a Valldsalap uradalma. EDVI ILLES 1896: 508—509. 1914-re Pécsen kiviil Pellérden, Uszogon és
Atén egyardnt volt hidmérleg és marharakodé is, Sikl6s-Vokany dlloméason csak marharakodé. Ezeket feltehetGen
a MAV Iétesitette. MAV 1914: 24. Villanyt6l keletre Németbdlyon is volt marharakodé. MAV 1914: 45.

59 | FRISNYAK 2006: 37.
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szerint Benyovszky, Brdzay vagy a Grészok uradalma.®® Ugyanakkor a nagybani, vagyis
uradalmi szinten folytatott mezdgazdasagi késztermék-értékesités nyomdba eredve az

MPV egykort druforgalmiadatai rimutatnak a térségi drutermelés tdgabb dimenzidira:*!

MPV altal szallitott aru gabona, hiivelyes és olajos termények bor
1895 11355+t 3445 t
1896 13859+t 3092t

Amig a nagykanizsai és pécsi terménykereskeddk altal felvasarolt gabona, hiivelyes
és olajos termények dontSen az 1882-ben létesitett Barcsi Kozraktdrba szillittattak,®
addig a tej, tejtermékek esetében csak kivételes esetben tortént nem lokalis értékesités.
A bor komplikaltabb drucikk; a bortermelés és -értékesités mogott nem tisztan uradal-
mi érdekek hizédtak meg, ugyanakkor jelentSs részben nem is lokalisan értékesitett
arucikkrdl van sz6, emiatt némiképp paradox médon a bortermel6k jelentSs lobbierdt
voltak képesek felmutatni.®

Avasutkozelsége érezhetden elGsegitette a helyi termelSi dru orszagos forgalmazasat,
ami 6nmagaban trividlis dllitas, ugyanakkor a Mohdcs—Pécsi Vastt és vasutvonal jellegé-
bél fakaddan ezen jelenségrdl jelen ismereteim szerint csak az 1880-as évek kezdetétdl
beszélhetiink.®* A helyi uradalmi drutermelés és az MPV kapcsolatit illetGen sajnos
kevés forras érhet§ el, ezért kettGs modszertant fogok kovetni. Egyrészt szitkséges
megvizsgalni, hogy a DDSG miként viszonyult a helyi termel6kh6z, mint potencidlis
ugyfelekhez. Masrészt szitkséges megvizsgalni, hogy mire torekedtek a helyi uradalmak
avasuti szallitds lehetdségeit illetGen. Vagyis egyrészt kovethetd, milyen infrastrukturalis

beruhdzasaivoltak a Tarsasagnak az MPV vonalan, mdsrészt felvazolhato egy ,,uradalmi

60 | Nem kockazatos feltételezni, hogy ekkora mennyiségli gabona és tej piacra vitelére tizemi szintd, specializalt

dllattartdssal és nagy kiterjedésd szdnt6val rendelkezd uradalmak voltak képesek, a szarmazasi helyek pedig el is

igazitanak minket ez iigyben. Edvi Illés Sindor a MAV felkérésére végezte az adatgytijtést, melynek hatterét és az

adatok hasznalhatésaganak mértékét illetGen lisd FRISNYAK 2006: 6-14.

611 VASUTUGY 1897: 221.

621 EDVI ILLES 1896: 496. A Magyar Leszdmitol6- és Pénzvalté Bank a Déli Vasit dllomasan kézel a barcsi kiké-
t6hoz létesitette raktdrdt nagy mennyiség dru tdroldsara, illeték- és vimkezelésére, bizomadnyi értékesitésére és

szdllitmdnyozdsira. A Banknak kozraktdrai voltak Budapesten, Szegeden és Temesvdrott is.

631 A villinyi bortermelés jelentdségét illetGen megemlitendd, hogy 1890-es évek el6tt orszdgosan az egyik legje-
lentGsebb bortermeld térségrdl volt sz6, a pécsi borkereskeddk pedig a legnagyobbak k6zé tartoztak. K6sz6n6m

Kaposi Zoltannak a szives kozlést.

64| Erdési Ferenc dltal készitett statisztikdk hitelesek ugyan, ugyanakkor véleményem szerint az egyes és kiilonos

arucikkek forgalmi volumene sem az MPV és a helyi termel6k, uradalmak kapcsolatdt nem valdszindsiti, sem

nem utal arra a szerz6, hogy ez a kapcsolat relevans kutatdsi felvetés lehet. Lasd ERDOSI 1973.
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perspektiva” avasitvonalat illet6en. Az MPV Mohécs—Uszog vastitvonaldnak épitményeit
kozelebbrdl megvizsgalva meglepének nem mondhaté, de mégis lényeges informacidkat
lehet felfedezni.®® Az Grhdzakat 1-t61 68-ig szamoztak eredetileg Pécsbanydtol Mohdcsig,
am feltehetSen az 1890-es években megforditottak a szimozist; igy 1-t61 63-ig Uszogig,
utdna onnan Pécsbanydig 68-ig szimoztak.®® A MAV 1892 utdn megtartotta az Grhazak

szdmozasat Uszog és Villany kozott.

Allomas/megalléhely neve

Mohacs allomas

Nagynyarad megalléhely*
Németbadly allomas
Hercegszentmarton
megalldhely**

Villany allomas***

Németpalkonya megalléhely!

Siklés-Vokany allomas
Ata allomas

Székéd megalldhelyt

Pécsudvard megalléhely

Vasuti fel- és magasépitmények 1912 koriil

felvételi épiilet viztoronnyal és dllomaséplilethez tartozo élelmezési
és italmérési joggal, aruraktar, rakodo ponk, vizdllomas, mozdonyszin,
forditokorong, szénrakodd, marharakodd, hidmérleg, palyafenntartasi
raktar és iroda, mihely, vonatkiséro laktanya, tlzifecskend6 fészer,
lakdéplletek

6rhaz varoteremmel

felvételi épiilet viztoronnyal és dllomasépiilethez tartozo élelmezési és
italmérési joggal, aruraktar, rakodé ponk, é6rbodé

6rhaz varoteremmel

MAV és MPV kozds allomasa felvételi épiilettel, viztoronnyal és allomas-
éplilethez tartozo élelmezési és italmérési joggal, 7 mellékvagany, aru-
és gabonacsarnok, marharakodo, szénrakodd, rakodé ponk, vizallomas,
mozdonyszin, mozdony forditokorong, hidmérleg, lakéhaz

6rhaz varoteremmel
felvételi épiilet két varoteremmel

felvételi éplilet viztoronnyal és dllomasépiilethez tartozo élelmezési és
italmérési joggal, ideiglenes vizallomas, 2 mellékvagany

6rhaz

6rhaz varoteremmel

MAV és MPV kozos allomasa felvételi épiilettel, viztoronnyal és dllomés-
éplilethez tartozo élelmezési és italmérési joggal, k6szén-sikld, arucsar-
nok, 2 rakodé ponk, vizdllomas, mozdonyszin 3 mozdonyra, mozdony
forditokorong, tolépad, lakéhaz, 13 mellékvagany (!)

Uszog allomas

* 1892-ben létesitették. Mohacs és Vidéke 1892. oktober 16. / **1897-ben létesitették. VKK 1897. januar 8. / *** Villanykévesd kitéro-
vaganyt helyi kébanya-vallalkozok hasznaltak, de nem kizarélagos jogosultsaggal. MAV 1914: 45. / t 1895-ben létesitették. Pécsi Figyeld
1895. januar 26. /  Székéd kdzség kozosségi adakozasabol 6sszegyiilt 1600 koronat a MAV-nak befizetve épittetett maganak egy érhazat
megallohely létesitése céljabdl, azonban hiaba készilt el az 6rhaz 1910 végére, csak 1912 marciusaban helyezték tizembe. Pécsi Naplo
1910. november 19. és Pécsi Naplé 1912. marcius 17.

65| A tdbldzat adatainak forrdsa: MMKM HSZGY 88., 209. és 443. A hossz-szelvények koziil az 1912 koriili 4lla-
potot mutaté példanyokat haszndltam. A magédntulajdonban 1év§ kitérd vaganyok, fel- és magasépitmények nem
szerepelnek a hossz-szelvényeken és a tdbldzatba sem vettem fel azokat.

66 | MNL OL Z 1638. 269. Mohdcs—Pécsi Vastit kozponti telekkonyvének ceruzds jel6lései. A tdblazatban délt
betiivel jelzem a hossz-szelvényeken nem szerepld egyéb, nem mellékes informdacidkat.
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Az MPV vastitvonaldn szamos kisebb hid, illetve hid alatti gyalogos atjar6 épiilt, sét,
a pécsudvardi 51. szamu Srhaznal 1évé hidat hid alatti marhahajtasi ut 1étesitésének
igényével épitették. Nagynyaradon és Hercegszentmartonon csak 1-1 percre alltak meg
a személyforgalmi szerelvények. Talan nem mellékes megemliteni Sikl6s és kornyékének
helyzetét. Sikl6st elkeriilte az 1850-es évek MPV vasutépitése és ez a kimaradas mar az
1870-es években erdsen éreztette hatdsit.”” Ami a személyforgalmat illeti, a Sikléshoz
legkozelebb all6 Trinitds dllomds csak részben tudta kielégiteni az utasok igényeit, az
aruforgalom igényeinek kiszolgaldsira pedig alkalmatlan volt. A MAV gesztust gyako-
rolt az dllomds dtnevezésével,®® de beruhdzni mdr nem volt hajlandg, igy Sikl6s utébb
a Dravavolgyi HEV és a Pécs—Harkany-Donji Miholjaci HEV révén kapcsolédott be
avastthalézatba.® E fejlemény legnagyobb haszonélvezdje gréf Benyovszky Lajos Sikl6s
és Gores6ny kézpontu uradalma lett.”®

A tablazatbdl kiindulva egyértelmi, mely dllomasok milyen vasuti infrastruktu-
raval milyen szolgaltatdsokat tudtak nydjtani. Ha a feltételezett uradalmi daruszalli-
tds csomépontjait keressiik, akkor feltiing, hol taldlhaté hidmérleg, marharakodé és
mellék- vagy iparvagany. Az MPV vasutallomasai koziil els6ként az tiszgi érdemel
figyelmet, ami tulajdonképpen a DDSG széneloszt6 palyaudvaraként mikodott. Itt
rakodtak fela MAV dltal megvésarolt szenet, innen szallitottik tovabb a rezsiszenet és
az értékesitésre szant szenet Mohdcsra, ugyanakkor a Grész-uradalom szamara nagy
jelentGséggel birt.”!

A villanyi allomas 1871 utdn jelentds vasuti csoméponttd valt, ami kihatott a helyi
termelGk életére is. Nemcsak az egy-egy aru termelésében és eladasaban érdekeltek
(bortermeldk, kébanya-vallalkozok, gabonatermelGk) szamara, hanem természetesen az
uradalmak szamadra is kiemelten fontos volt a villinyi palyaudvar.”? A helyi igények fel6]
nézve jelzésértéki, hogy a Pécsi FigyelG helyi bortermelSkre és borkereskedSkre hivat-
kozva emel panaszt a villinyi dllomds , czélszeriitlen berendezése s sziik volta ellen”’? Talan

nagyobb sullyal esett latba Albrecht fGherceg panasza, aki Villany dllomason nehezen

671 Lasd Vajda Janos orszdggytilési képvisel§ felszélaldsit: Magyar Ujsdg 1873. marcius 22.

68 | A megilld, utébb dllomds neve 1895-t6l Vokany, 1900-tdl Sikls-Vokdny volt. A zénatarifa miatt az egyik leg-
forgalmasabb dllomads volt Pécs vonzdskérzetében. Lasd MAJDAN 1984; Pécsi Napl6 1907. november 28.

69 IMA_]DAN 1990.

70| Lasd b6vebben VARADY 1896: 535.

71| FeltehetGen az tiszogi uradalom miatt létesitettek itt fertStlenits dllomdst is. VKK 1883. februdr 1.

72l OMGE 1883: 88.

73 | Pécsi Figyeld, 1891. dprilis 18. Ugyanez a panasz az Iparkamara jelentésében is elSkeriilt, miszerint [ Villiny
dllomads} raktdra oly kicsiny, hogy a borszallitmanyok télen-nydron a szabad ég ald helyeztetnek el az elszillitdsig,
ami a bornak éppenséggel nem vilik elényére.” PKIJ 1890: 28.
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rakodta ki lovait.™ A panaszokbdl iigy keletkezett, a MAV Zagrabi UzletvezetSsége
jegyzGkonyvet vétetett fel, mely szerint a jegyzGkonyv felvételének napjan’ 18 kocsi allt
kirakatlanul az dllomdson.’® A villinyi raktdrak sztikek, a rakoddk kis kiterjedéstek,
a feladott aruk csaknem teljesen MAV-szillitdst jelentettek, migaz MPV druszallitdsa
csekély mértékd (Thaly Emil levele szerint 9-1 ardanyban a MAV javara!). Az druraktar
és rakodé6 bévitése a MAV-MPV koézds tulajdon miatt csak kézos megegyezéssel és
kozds kéltségen volt lehetséges. Thaly Emil forgalmi igazgaté MAV igazgatésaganak
irtlevelében beleegyezett a koltségek 50%-o0s megosztasaba, s6t, koltség-elGiranyzatot
is mellékelt a leveléhez, mely szerint az elvégzendd munkdk 6sszértéke 12 6oo ftlenne.”
A sziikséges munkakat 1894-ben elis végezték; terméskd a villinyi kébanyabdl, ellenben
puhafa (fenyd) a Felvidékrél, keményfa (t6lgy) pedig Szlavéoniabodl szallittatott oda. Az
MPV-re es koltségek végiil a 4579 ft 41 kr 6sszeget tettek ki.”®

A villanyi allomds csoméponti szerepe miatt 1906-ban ujra reflektorfénybe keriilt.
A Pécs—Harkany-Donji Miholjaci HEV pélyavonalanak tervezésekor felmeriilt, hogy
célszerii lenne egy harkany—villinyi szdrnyvonallal racsatlakozni a MAV-MPV f6vonali
hélézatra. Ez az ut6bb meg nem valésult ledgazas™ értelemszeriien tovabbi bévitéseket
vont (volna) maga utan, melyrdl iigyirat is sziiletett a MAV IgazgatGsagan.®® Ebben az
tigyiratban olvashat6 Thaly Emil levele, aki igen részletes koltségszamitdst is végeztetett
az tigyben, a villinyi munkalatokat 140 ooo K-ra arazta be. Mivel a szarnyvonal nem
val6sult meg, nyitott kérdésként mellékelem Thaly Emil dltal a MAV igazgatésiganak
megkiildott villanyi dllomasbdvités helyszinrajzat.

Mohics allomads a pécsi szén szallitdsa miatt a DDSG egyik legfontosabb dllomadsa
volt, jelentGsége az ,uradalmi perspektivaban” ennek megfelelGen nem kiemelkedd.
A pécsi piispoki uradalom mohicsi keriiletén piaci értékesités szempontjabol juhtartds-

nak és bortermelésnek volt némi silya, ugyanakkor a piispoki uradalomra az 6nellaté

74 | MNL OL Z 1525 MAV Igazgat6sdg dltaldnos iratok, 48. doboz, 162655/1892 ligyirat széljegyzete (nov. 24.)
Albrecht féherceg a bortermel6kh6z hasonléan szintén panaszkodhatott volna a sziik raktdrépiiletekre, mivel
Villinyban 44 k. hold sz8lébirtoka volt. OMGE 1883: 164. A szomszédos Villinykévesden pedig Montenuovo
hercegnek volt 37 k. hold sz8lébirtoka. GAZDACIMTAR 1911: 61.

751 1892. november 30.

76 | MNL OL Z 1525 MAV Igazgatésag dltaldnos iratok, 48. doboz, 48676/1893 tigyirat. Az tigyiratbdl az is kidertil,
hogy nemcsak helyi keresked6k panaszkodhattak, hanem panasz érkezett a Kereskedelmi Kamardhoz, s6t két
esetben a magyar kereskedelmi miniszterhez is. Taldn ezek egyike épp Albrecht féherceg lehetett.

77| Thaly 1893. mércius 30-i levele uo.

78 MNL OL Z 1525 MAV Igazgatésag dltaldnos iratok, 48. doboz, 31886/1894 tigyirat.

79 | A sors kiilonds fintora, hogy késébb, épp az 1968-as j kozlekedéspolitikai irdny miatt mégis megépitették
a pdlyavonalat.

801 MNL OLZ 1525 MAV Igazgat6sag dltalanos iratok, 599. doboz, 245736/1906 iigyirat.
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gazdalkodds volt jellemz6.8 Mohdcs dllomast
a kornyékbeli birtokosok a piispokséghez
hasonléan részben vasti, részben hajézasi
drufeladé-helyként hasznaltak.®

A helyi uradalmakat illetéen a Albrecht
t6herceg Féherceglak kozpontu bellyei ura-
dalma és Alfred Montenuovo herceg német-
bélyi uradalma érdemel figyelmet. Mindkét
uradalomban jelentds tejtermelés és sajtké-
szités folyt,® jollehet dontGen helyi értéke-
sités volt a cél. A bellyei uradalom satoristyei
keriiletében termelt 10-15 000 hektoliter te-
jet Pécsre, Mohdcsra és Eszékre szallitottdk,
a holland mintdra készitett sajtok azonban
eljutottak Boszniaba, az alfoldi virosokba,
Bécsbe, sdt, Triesztig is.®* A friss tejet hely-
ben is értékesitették a vasitiallomdsokon,®
a tejszallitmanyokat (teli és tires tejeskannak
esetében egyarant) gyorsaruként szamoltak
el, fuvarlevelet nem dllitottak ki rdjuk.* Tejet,
sajtot értékesiteni vasuton viszonylag problé-
mamentesen lehetett, ugyanakkor termény-
szallitdsra, kiilonésen nagy volumenben az
MPYV teherkocsi-dllomanya alkalmatlan volt.
81 | PEL I.1.c. 102. Tovdbb4d az uradalmi alkalmazottak
alacsony fizetésitk mellé jelentGs természetbeni juttatd-
sokban részesiiltek.
821 OMGE 1883: 8.
83 | A bellyei uradalom kifejezetten hires volt sajtkészit-
ményeirdl, az tej- és sajtiizem kozpontja a Baranyavéiron
létrehozott Féhercegi K6zponti Tejcsarnok volt. Az itt
értékesitett sajtok exportra is mentek.
841 PKIJ 1882: 132-133.
851 OMGE 1883: 174.

86IMNLBaMLXIII.11.-1V.3.430.1888.16. BPV,MPV,PBV
uzletigazgatdsdg tejszallitdsi értesitSje (1887 november).
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Ezt tiikkrozte az MPV dijszabdsais, amelyre természetesen sok panasz érkezett, dm nem
szabad elfelejteni, hogy terményszallitdsban az MPV az Alt61dré6l Fiuméba tarté gabona
tranzitforgalmaban volt érdekelt.®” Borszallitdsban a DDSG vastiti és haj6zasi tarifai ellen-
benversenyképesek voltak a MAV tarifival,* ami pediga volument illeti, 1892-ben Villany
allomdson 12 358 mazsa bort adtak fel. A MAV szallitasi szolgalati kézikonyve a vasuti szal-
litas tovabbi kapcsolataira mutat rd e két uradalom esetében; a bellyei uradalomnak sajat
iparvaganyavolt Satorhely néven, ahol a satoristyei gazdasagi tizem ra tudott csatlakozni
avasutvonalra,”® a németbdlyi uradalom pedig a németpalkonyai megall6t hasznalhatta
sajat céljaira, az itt feladott vagy kivaltott szallitdsokat Villany dllomdson szimoltik el.”!

A DDSG Mohics-Pécsi Vasutjinak tizemtorténete a meglévé toredékes szakirodalom
alapjan revizidra szorul. Tobb perspektivabdol megvilagitva nemcsak az izem jogi statusza-
rol, izemi jellegérdl, funkcidjardl és vezetSinek a villalaton beliil elfoglalt poziciéjardl,
hanem tovabbi szempontokat megvizsgilva az anyavallalat tizletpolitikdjarol, valamint
az tizem helyi szerepeirdl is pontosabb képet alkothatunk. Az MPV térténetében az
elsG két évtized az tizemjogi és tizleti értelemben vett megalapozasanak ideje, az 1880-
as évek pedig az anyavallalatot éré kihivasokra adott egyik valasz, a vasuti befektetések
idGszaka. A kozos tizletigazgatdsag és annak a BPV dllamositdsa altal okozott felbom-
lasa kritikus helyzetbe hozta a DDSG vasuti portfélidjat. 1892 utin az MPV forgalma
jelentsen visszaesett, mivel a szénszallitasokat, a Mohdcs—Villany szakasz személy- és
aruforgalmat, illetve a helyi druforgalmat kivéve minden jovedelmezd és nagy volumend
vastti szolgaltatdst a MAV vett 4t. Ugyanekkor a Tirsasdg irdnyitdsiban megerésodott
a funkciondlis izemszervezddés strukturdja, melynek részben vesztese (elvesztette
,Ondllésagat”), részben nyertese (,topmenedzser” vezetje vastti szakember) lett az
MPV. Az j helyzetben Thaly Emil és utédai a biztos hozamot és alacsony befektetési
igényeket szem elGtt tartva iranyitottdk az MPV-t. A MAV-val val6 szorosabb egyiitt-
miikédést segitette a forgalmi igazgatk MAV-os miiltja, az érdekkézosség a vastitvonal
forgalménak névelésében, a kapcsolattartdst pediga MAV 1913. augusztus 1-én megnyilt

Pécsi Uzletigazgatésiga.

871 PKIJ 1889: 10.

88 | PK1J 1889: 13-14.

89 | PKIJ 1892: 34.

901 MAV 1914: 45.

911 MAV 1914: 24. Ez a megdlléhely az Ivinbattyan és Villinykévesd hatdrdban 4116 Fanny-majorhoz kozel esett.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Budapest Fovaros Levéltara (BFL)

BFL VII.2.e 120-122. dobozok. Dunag6zhajézasi Tirsasdg cégbirésagi iratai; Uzleti be-
szamolok, kozgyilések jegyzSkonyvei

BFLVII.2.e 6546. doboz. Dunagézhajézasi Tarsasag cégbirdsagi iratai; Igazgatotanacs
jegyz6konyvei

MAV Kézponti Irattar (MAV KI)

MAYV Személyzeti iigyek dsszesitett gytijteményes iratai, Vezérigazgat6sag. SU.10386.

Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum Archivuma (MMKM)

Aprényomtatvany gytijtemény

MMKM APRGY 3337. Utasitas a Pécs—Mohadcsi vaspalya vonalon feldllitott Vaspalya-
renddrségi felvigyazok szamara. Pécs, 1855. november 20.

Hossz-szelvény gyiijtemény

MMKM HSZGY 88. MAV Eszék-Villany vonal hossz-szelvénye (46. sz. vonal)

MMKM HSZGY 209. MAV Uszég-Villany vonal hossz-szelvénye (132. sz. vonal)

MMEKM HSZGY 443. Mohics-Villany, Uszog-Pécsbanyatelep vonal hossz-szelvénye

Torténeti Fenyképek gydijteménye

MMKM TFGY 8086. Thaly Emil DDSG forgalmi igazgaté fényképe.

MMKM TFGY 2018.370. Ludwig von Bock MPV-PBV ko6z6s tizletvezetGnek dedikalt
vallalati diszalbum nyugdijba vonuldsa alkalmabél (1877)

Terképgyiijtemeény

MMKM TKGY 619. Az Osztrak-Magyar Monarchia vasuti térképe allami és magantar-
sasagok szerint (1888).

Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara (MNL OL)

MNL OLZ 1493 DDSG Mohdcs—Pécsi Vasut iratai, 1. iratcsomo 8. tétel (1873-1894)

MNL OL Z 1524 MAV Igazgatdsag bizalmas jelzésd iratok, 138. doboz, 190026/1909.
igyirat

MNLOLZ 1524 MAV Igazgatdsagbizalmas jelzéstiratok, 138. doboz, 254195/1910. ligyirat

MNL OLZ 1525 MAV Igazgatosag altalanos iratok, 48. doboz, 162655/1892. tigyirat

MNL OLZ 1525 MAV Igazgatésag altalanos iratok, 48. doboz, 48676/1893. iigyirat

MNL OLZ 1525 MAV Igazgatosag altalanos iratok, 48. doboz, 31886/1894. tigyirat

MNLOLZ 1525 MAV Igazgatosag altalanos iratok, 599. doboz, 245736/1906. iigyirat
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MNL OLZ 1638. 269. tétel Mohacs—Pécsi Vasut kozponti telekkonyve
Magyar Nemzeti Levéltar Baranya Megyei Levéltara (MNL BaML)
MNL BaMLXIII.11. Batthyany-Montenuovo csalad Bélyi Levéltara
IV.3. Bolyi Tiszttatartdsag iratai, 430. doboz. 1888.16. sz. irat
IV.3. Bolyi Tiszttatartdsag iratai, 431. doboz. 1893.64. sz. irat
Pécsi Egyhazmegyei Levéltar (PEL)
PEL L1. Puspoki Levéltar, Pispoki Hivatal
c. 102. Leirdsa a pécsi pilispokségi uradalmakban 1év6 uradalmi, kegyuri és gazdasagi

épileteknek, 1869

BERICHT 1863 = Bericht der Oedenburger Handels- und Gewerbe-Kammer an das
hohe k. k. Handelsministerium tiber die Zustinde der Industrie und das Handels
in den Jahren 1860, 1861 und 1862. Adolf Reichard, Oedenburg.

DDSG 1857 = Sitzungs-Protokoll der General-Versammlung der DDSG 1857. mdjus 16.

DDSG 1870 = Sitzungs-Protokoll der ausserordentlichen General-Versammlung der
DDSG 1870. dprilis 12.

EDVI ILLES 1896 = Edvi Illés Sandor: A magyar kiralyi dllamvasutak és az iizemiikben
levé helyi érdek vasutak druforgalmi viszonyai. 2. kot. Pallas, Budapest

EISENBAHN SCHEMATISMUS 1869, 1870, 1872, 1884 = Personal-Schematismus der
Oesterreichisch-Ungarischen Eisenbahn-und Dampschiftfahrt-Unternehmungen.
Herg. Adolf Lausch und Carl Graf Stubick. Selbstverlag, Wien

GAZDACIMTAR 1911 = Magyarorszagi Gazdacimtar. Szerk.: Rubinek Gyula. Pétria,
Budapest

MAGYAR COMPASS 1890 = Magyar Compass Pénziigyi Evkényv. 18. évfolyam. Brézsa
Ottd, Budapest

MAYV 1914 = A vasiiti széllitasi szolgalat kézikonyve. 7. dtdolgozott és bévitett kiadds.
Wodianer F. és fiai, Budapest

MSE = Magyar Statisztikai Evkonyvek 1872-1883. Orszdgos magyar kirdlyi Statisztikai
Hivatal. Franklin, Budapest

MVE = Magyar Vasti Evkonyv 1878-1885. Szerk.: Voros LaszI6. Pesti Kényvnyomda,
Budapest

OMGE 1883 = Albrecht féherczeg O Fensége bellyei uradalmanak leirdsa. Orszagos
Magyar Gazdasagi Egyesiilet kiadvanya. Frick Vilmos, Bécs
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PKI1J 1882 = Pécsi Kereskedelmi és Iparkamara Jelentése. Taizs Mihaly, Pécs

PKIJ 1889 = Pécsi Kereskedelmi és Iparkamara Jelentése. Engel Lajos, Pécs

PKIJ 1890 = Pécsi Kereskedelmi és Iparkamara Jelentése. Taizs Jozsef, Pécs

PKIJ 1892 = Pécsi Kereskedelmi és Iparkamara Jelentése. Taizs Jozsef, Pécs

VKK = Vastti és Kozlekedési Kozlony

VASUTUGY 1897 = A hazai vastiigy fejlédése 1896-ban. Pesti Kényvnyomda, Budapest
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Péterffy-Cserhati Katalin: Elet a mozdonyok kérhazaban

Amikor 1846-ban megindult a vasuthélézat novekedése, szitkségessé vélt olyan mihelyek létesitése, amely
biztositotta a vasuti jarmiivek izembiztos kozlekedését. Az elsé vasiti mihely 1847-ben épiilt, de ez még
maganvasiti volt. Amikor 1867-ben megalapitottak a Magyar Kiralyi Allamvasutakat (MAV), az tj tarsasig
miikodéséhez szitkséges volt a mihely létesitése Kébanyan. Az Eszaki Jarmijavité (1890-ig Budapesti
Fémiihely, 1945-ig Eszaki Fémiihely) volt a legnagyobb 1905-ig, a legfontosabb mihely, ahol parhuzamosan
javitottak g6z-, villany- (f6 profiljuk volt a gézkorszak utdn) és dizelmozdonyokat is.

Az Eszaki szdmos szociilis tdmogatdst biztositott dolgozéinak, példdul Jancsi-telep, vasutasok oktatisa,
egészségiigy, biztositds. Mindemellett kultir- és sportegyesiilettel is rendelkezett, 1888-ban alapitottdk a
Torekvés Dal, Zene- és Onképz Egyletet, a Torekvés Sportegyesiiletet 1900-ban.

A figyelemremélté torténelem ellenére a MAV 2009-ben bezirta ajarmjavitot Kébanyan. Ez egy Gj torténet

kezdetét vagy az Eszaki torténetének folytatdsit jelentette....

Katalin Péterffy-Cserhati: Life in the train’s hospital

When the railway network began to grow in 1846 in Hungary, it was necessary to build a railways workshop, to
secure the unbampered function of railway vehicles. The first workshop was built in 1847, but it was private. When
the Hungarian Royal State Railways were founded in 1867, the new association needed a new workshop in Kébdnya.
It was the Northern Maintenance Depot (Main workshop of Budapest till 1890, Northern Maintenance Depot till
1945), the most extensive workshop till 1905. Northern was one of the essential workshops, where they — parallel with
steam locomotives — repaired electric- (main profile after the steam era) and diesel engines.

Northern bad got many social arrangements, e.g. Fancsi-colony, railwaymen education, public healthcare, insurance.
Besides, Northern had a cultural society, Torekvés Song, Music and Self-Culture Society (founded: in 1888) and Torekves
Sports Club (founded: in 1900).

Despite the remarkable bistory, MAV (Hungarian Railways) decided to close the workshop in Kibanya in 2009. It
was the beginning of the new story or the resumption of Northern's bistory...



Enekszé a fémiihely udvaran 1945-ben. MMKM TFGY 9292.




Peterffy-Cserhati Katalin

Elet a mozdonyok
kérhazaban

Az Eszaki Jarm{javito tarsadalma
1867 és 2009 kozott

A vasut tarsadalomtorténeti része a kevésbé ismert témak kozé tartozott és tartozik
jelenleg is.

Avasutasok szocidlis, kulturalis helyzetével politikai torekvéseivel stb. kapcsolatban
kevés kutatds zajlott és ennek kévetkeztében kevés mi irédott, Gadanecz Béla vasut-
torténész kijelentése jelenleg is érvényes.!

A munkdsrétegek kutatdsa a rendszervaltds utdn fontos véltozasokat, az elmalt idé-
szakban jelentGs lendiiletet vett, gondoljunk csak — a teljesség igénye nélkiil — Alaban
Péter, Bartha Eszter, Kiss Andras, Nagy Péter, Pap Milan, Valuch Tibor, Varkonyi-Nickel
Réka kutatdsaira.

Egy komplettvallalat alkalmazottainak tarsadalomtorténeti feldolgozasanak komplex
vizsgalata nemcsak a vallalat alkalmazottainak, hanem a villalathoz kothetd kulturalis
és sportegyesiiletek, intézmények bemutatdsat is magdban foglalja.

Ahogy emlitettem, a vasit tarsadalomtorténeti szegmense a kevésbé kutatott témak

k6zé tartozott és tartozik jelenleg is. Az elmult évben jelentds valtozdsok torténtek,?

1l A4 Vasiiti Tudomanyos Kutatd Intézet Evikonyve 1951—-1956. 448.
2| TOTH 2006: 72-74.
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ebben fontos szerepet toltenek be a kétévenként megrendezett vasuttorténeti konfe-
rencidk, ahol mar kiilon szekcioként szerepel a vasut tarsadalomtorténeti vizsgalata.?

Sajnos, kevés olyan munka sziiletett, amely a Magyar Allamvasutak és ezen beliil is annak
(f6)mihelyeinek/jarmdjavitoinak torténetét ismertetné, még kevesebb, amely egy-egy
mihely tarsadalmat mutatnd be tarsadalomtorténeti szempontbdl. A szazéves évfordulo
alkalmdbél jelent meg, 1967-ben Nagy Istvan munkdja, Az Eszaki Jirmiijavito tirténete
(1867-1967) cimmel, amely a szocialista torténetirds hagyomanyai szerint irédott meg.
Egy-egy irasa Karacs Zsigmond egykori északis alkalmazottnak is megjelent, melyben
az Eszaki tarsadalmat ismertette, tudomanyos igény nélkiil, a munkdsmozgalmi hagyo-
manyok szerint. Ezt kévetSen inkdbb a jarmdjavitasban bet6ltott szerepét vizsgaltak.
A sors furcsa fintora, hogy a bezaras eltt két évvel jelent megaz Eszaki torténetét szinte
teljes spektrumban bemutaté munka Horvath Laszl6 szerkesztésében, A MAV Eszaki
Ydrmiijavité Kft. 140 éve cimmel. Az Eszaki rovid torténeti dttekintése mellett a kotet
bemutatja a jarmtjavitéhoz kapcsol6dé joléti és szocidlis intézkedéseket.

Jelen irdsunkban az egykori északisok és a hozzdjuk kapcsol6dé intézmények révid
torténeti ismertetése mellett, az ott dolgoz6k mindennapjainak kicsiny szeletét sze-
retnénk felidézni egy-egy interjurészlettel, visszaemlékezéssel. A vizsgalatot a mihely

megalakuldsatol (1867) egészen a bezardsdig (2009) ismertetjiik, a teljesség igénye nélkiil.

Az1867-ben hazdnkban hetedikként megalakult Eszaki Jairmjavit6, az 1868-ban létrejtt
MAY elsé sajit nagyvasiti mihelye volt. Az Eszaki Pest masodik nagyvasiti mhelye
volt, az 1847-ben létrejott Pesti, késébbi nevén Nyugati Mihely utdn.*

A vasuthail6zat névekedésével parhuzamosan egyre tobb mihely szervezddott meg,
1928-ig 33 jott létre. A (f6)miihelyek teriilete, személyzete stb. a trianoni békediktatum
id6szakaig novekedett. Az 1881 és 1916 kozotti idGszakot vizsgalva, a gydrak teriilete és

a személyzet létszama megtizszerez6dott.

3| A konferencidk tanulmdnykétetei Ezerarcii vasit I-II. cimeken jelentek meg.

41 VARGA 2005: 6.
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1881 1892 1916
Fedett teriilet (m?3) 45510 180 800 416 495
Ftilugyeletl szemeélyzet 130 340 989
(f6)
Munkésok szama (f6) 1716 5492 13 233
Felhasznalt anyag erteke 1222 154 16 001 778 37 340 000
(korona)
Munkabérek (korona) 1273218 8 097 096 40 908 000
Fenntartasra beosztott

357 1615 4629
mozdonyok szdma (db)
Fennt’artasra- beo:sztott 1072 4385 11 442
személykocsik szama (db)
Fenntartasra beosztott

8434 38 527 93134
teherkocsik szama (db)
Mozdonyjavitasok (db) 741 3366 14 390
Kocsijavitasok (db) 29 527 110 693 413 872
Esztergapadok szama 97 173 650

Koziilik is az egyik legdinamikusabban fejl6dé az 1875-t6l Budapestinek, majd 189o-
t61 Eszaki Fémiihelynek nevezett, az orszdgban ekkor a legnagyobb vastti iizem volt
1905-ig (Istvantelek teriileti nagysdgban ekkor el6zte meg),” az orszag északi részérdl
érkeztek ide a mozdonyok, kocsik javitasra, atvizsgaldsra. 1874-ben alkalmazottainak
szama mar meghaladta a 417 {6t, tobbségiik — a kor tobbi ipari létesitményeinek dol-
goz6ihoz hasonléan — német, szlav, olasz nemzetiségti volt.® Szamukra is k6telezd volt
a magyar nyelv ismerete.’”

Az1904-esadatok szerint, 1572 f6 dolgozott itt, ebbSl 1480 munkas, koziilitk a legjobban
a fényez8k és betdirok kerestek, havonta 25 napi munkaval 209 koronat. A legkevesebb

jovedelemmel a napszimosok és egyéb nem ipari munkat végzé személyek rendelkeztek

5 VARGA 1996: 346-347.

61 A fémiihely elnevezése 1950-ben MAV Eszaki]a’rmﬁjavité Uzemi Villalatra, 1992-ben MAV Eszakijérmﬁjavité
Kft.-re médosult. A MAV Eszaki Jarmijjavité Kft. 140 év torténete. 39—43.

7| Magyar Vasiti Rekordok. Adatok és tények. 91.

81 VARGA 2005: 31.

9| Szolgdlati és Illetmény szabdlyzat a magyar kirdlyi dallamvasutak alkalmazottai részére.
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Eszaki Fémiihely elsé vilighaboriban bevonult dolgozéinak csoportképe. MMKM TFGY Ltsz. 10934

(98 korona). A legtobb munkadrat dolgozé bognarok és kocsilakatosok 188, illetve 202
koronat kerestek. A legkevesebbet a gyalusok dolgoztak havonta 21 napot. 1944-re a 2656
alkalmazottbdl 2467 munkds és 189 feliigyeleti dolgozé volt.!

Bar a vasutaslét az egyik legbiztosabb jovedelemforrast jelentette a dualizmus korsza-
kdban, az 1914-ben kitért elsé vilaghdbori okozta viszontagsigos helyzet felerdsitette
az indulatokat. 1916-t6l kezdve a vastti mihelyek mindennapjait egyre erételjesebben
athatotta a militarizaci6 (a vasutasokat a katonai szolgdlat al6l 1915-ben felmentette a ha-
diigyminiszter)," ami az Eszaki esetében a munkavégzés fokozasit jelentette, raaddsul itt
épitették meg a habortban és az azt kovetGen, a forradalmak idején hasznalt pancélvo-
natokat. Emellett kocsijavitasokat és dtalakitasokat (sebesiiltszallit6 kocsik) végeztek,
kisegitették a MAV Gépgyarat a 375-6s sorozat gyartasaban, amibél 6sszesen tizenhetet
épitettek meg.'? A vilighdbora megélhetési nehézségeket okozott a vasutasoknal is.”
Karacs allitasa azonban mar tdlzdsnak tinhet, miszerint ez olyan mértékd volt, hogy az

iizemben felillitott katonakérhdzban ételmaradékokért harcoltak azemberek. A nehézsé-

10| VARGA 2005: 31-34.

11| GADANECZ 1978: 289—294.

12| A MAV Eszaki Jarmiijavité Kft. 140 év torténete. 31-32.

13| Bévebben lasd: Péterffy-Cserhati Katalin 2019: A MAV szoidlpolitikdja az els6 vilighdbort idSszak4ban. In.
Kozlekedés és Technikatorténeti Szemle. Budapest. 137-154.
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Millok Sandor (1887-1959) az Eszaki
Fémdhely egykori hivatalnoka 1942-ben.
Fortepan / Radié és Televizié Ujsag, 56 104.

geken valamennyit enyhitett az 1916-0s

témihelyi sztrijk, melynek eredménye

némi fizetésemelés volt."* Az orosz forra-
dalom hire elérte a mthelyeket is,a mun-
kdsok tiintettek, emiatt a csenddrség

a tomegbe 16tt, hat munkast megoltek.
Az északisok a Parlament elé vonultak
a kornyez§ gyarak munkdsaival egyiitt.
A szervezGket letartdztattak, koztik
Landler Jen6t" is, aki az 1904-€es vasu-
tassztrajk vezetdi elleni perben a sztraj-
kol6k érdekeit képviselte.'¢

A Tandcskoztarsasdg idGszakaban

(1919 janudr) rendezték meg a Magyar-
orszdgi Vasutas Sz6vetség elsG kongresszusit, ahol Millok Sandor hivatalnok' képvi-
selte a fémihelyt.”® A f6mthelyi alkalmazottak egy része (szamadatokkal jelenleg nem
rendelkeziink) részt vett az északi hadjaratban is, tébben orosz (szovjet) fogsagba estek.

14| KARACS 1984: 49—50.

15| Landler Jend (1875-1928): Neve az 1904-es vasutassztrdjk révén vélt ismerté, a sztrajkvezetSk védsiigyvédje

volt. Jelentds szerepe volt a Tandcskoztdrsasag megszervezésében, a Tandcskormdny idGszakéban kereskedelmi,
majd beliigyi népbiztos szerepet toltott be. A Voroés Hadsereg fparancsnoka volt a felvidéki hadjdrat idGsza-
kédban. A Tandcskormdny bukdsa utdn, 1919 augusztusidban Bécsbe emigrilt, ahol tovdbbra is timogatta a kom-
munista mozgalmat. 1928-ban Cannes-ban halt meg. — Magyar Eletrajzi Lexikon A-Z. Fészerk. Kenyeres Agnes.

URL: https://www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/Lexikonok-magyar-eletrajzi-lexikon-7428D/l-76823/land-
ler-jeno-768 A6/?list=eyJmaWx0ZX]JzIljogeyJNVSI6IFsiTkZPX oxFWF9MZXhpa29ub2tfNzQyOEQiXXosI-
CJxdWVyeSI6IC]sY WskbG VyIno (Utolsé elérés: 2021.10.20.)

16| A MAV Eszaki Jarmijjavité Kft. 140 év térténete. 101-102.

17| A Sopronban sziiletett egykori Déli Vastitnal dolgozé munkds, majd tisztviseld, 1914-t6l volt a szocidldemok-
rata part tagja. Nem tudni pontosan mikor keriilt az dllamvasutak alkalmazdsiba, de 1919-ben mar az Eszaki

Fémihelyt képviselte a Magyar Vasutas Szovetség elsé kongresszusan. A Tandcskoztdrsasdg bukdsa utdn Bécsbe

emigralt, ahonnan 1924-ben hazatérve a Villamos cimi lap szerkesztdje, 1941-t8] a Népszava szerkesztdje. 1944-
ben koncentriciés tdborba vitték Mauthausenbe. (Ott dtélt szenvedéseit irta meg Kinok utja cimd konyvében.
(URL: https://scolar.shoprenter.hu/custom/scolar/image/data/belelapozopdf/A%zokinok%:zoutja.pdf Utols6

elérés: 2021. 08. 04.) 1945-ben dllamtitkdr, kormdnybiztos, majd Budapesti Székesfovarosi Kozlekedési Rt. (BESZ-
KART) elndke lett. Visszavonulasa utan, 1959-ben halt meg Budapesten. — Magyar Eletrajzi Lexikon. URL: https://
www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/Lexikonok-magyar-eletrajzi-lexikon-7428 D/m-76 AF9/millok-san-
dor-76E4B/ Utolso elérés: 2021. 08. 04.

18] GADANECZ 1974: 17.
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Az északis alkalmazottak jelentds poziciokba keriltek, példdul a Forradalmi Kormany-
zbétanacs megyei biztosai, Vasuti Direktorium tagjai stb. lettek. A tanadcskormany bukasa
utdn a jelentds pozicidkat bet6lts egyéneket letartéztattdk és elbocsatottdk.' A két vi-
laghabori k6zotti idgszakban a f6mihelyt tobb véltozas is érte: 1922-ben a kocsimtthely
leégett, az ott dolgozdkat athelyezték az 1926-ban megnyitott Dunakeszi Fémihelybe,
adolgozdk tobbsége (-90%) egykori északis volt. A vasitvillamositds nyoman villanymoz-
dony-javité mihely épiilt a teriileten. 1934-ben 1200 alkalmazott dolgozott a fémihelyben,
a masodik vildghaboru id8szakara felduzzadt 3400 fére. A jelentds személyzetbgviilést
tobbek k6zott a Keleti palyaudvar gépkocsiszinébdl és a Ganz motorszerel§ részlegébdl
athelyezett alkalmazottak okoztak.

Az1939-ben kirobbant masodik vilighabortban az Eszaki jelent6s karokat szenvedett.
Az els, szovetségesek altali bombdzast 1944. szeptember 17-én szenvedte az tizem, je-
lentGs pusztitast okozva teriiletén, az Eiffel-csarnokot megkimélték abombatdmadasok.
Az dllandésult légitimadasok miatt 1945 janudrjara teljesen megsziint a munkavégzés.
A visszavonul6 német csapatok kézelharcot vivtak itt az elérenyomul6 szovjet hadsereg-
gel.?° A halottakat az iizem teriiletén temették el, Gjratemetésiikre csak késGbbiekben
tortént meg.* Temesi Béla egykori északis mérnok igy emlékezett vissza erre az idGszakra:
, Ott dlltunk a romok kizott, néztiik a vanddl pusztitds nyomait, és az vjjdcpitésen tortiik a fejiin-
ket. Szinte a semmibol kellett iijjateremteni a magyar vasutat. Ma mdr mindez koztudott dolog,
torténelem. Nekiink azonban, akik dtéltiik és vegig csindltuk, nem egyszeriien torténelem, hanem
életiinknek egy nagyon szép és gazdag, kiizdelmes korszaka volt.”™

1945 janudrjaban a szovjetek elfoglaltdk az Eszakit mint stratégiai fontossgy teriile-
tet, a kozlekedési infrastruktiraban keletkezett karok helyreallitdsa kulcsfontossaga
volt a szdllitasok ujrainditdsa érdekében. A szocialista rendszer nyoman a f6miihelyben
brigadok szervezddtek, csatlakoztak a sztahanovista mozgalomhoz, egy résziik parttag
lett, illetve munkdsér.??

A fémihely egy kiilon vildg volt, még a vasiton beliil is. A belépés —ahogy napjaink tize-
meiben —hivatali iton kiadott engedéllyel volt lehetséges. A procedira megkeriilésének
kovetkezményét érzékelteti az alabbi idézet az 1950-es évbdl: ,meég az dizemtol tavoless

troddba sem tebeti be senki a ldbdt a kozlekedesi- és postaiigyi miniszter belépési engedélye nélkiil.

19| KARACS 1979: 6-8. Nem egyedi jelenség, a MAV-nl jelent6s vizsgalatokat folytattak a hatalom stabilizals-
ddsa utdn.

20| A MAV Eszaki Jarmijjavité Kft. 140 év torténete. 34—37.

21| Elbre, 1955. 9. évf. 2320. sz. 3.

22| Magyar Nemzet, 1971. 27. évf. 162. sz. 5.

231 A MAV Eszaki Jarmifjavito Kft. 140 év torténete. 39.; 103.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Fizikai Nem fizikai Szakmunkas

e létszam létszam tanulék A
Eszaki Jarmijavito 1479 433 161 2073
Istvantelki Fémihely 886 263 98 1247
Dunakeszi Jarmijavito 1244 406 183 1833
Szolnoki Jarmijavito 1325 381 210 1916
Debreceni Jarmujavito 1309 320 43 1672
Miskolci Jarmdjavito 988 250 18 1256
Szombathelyi Jarmijavito 1531 353 38 1922
Székesfehérvari Jarmdjavité 639 198 34 871
Jarmijavitok 6sszesen: 9401 2604 785 12 790

Amikor pedig egy esetben a portds siirgds iigyben személyesen kisért fel egy bebocsdtdsra varakozo
idegent engedély nélkiil a villalatvezetohiz, a portdst 100 forint pénzbirsdggal sijtottak.”™
Avasutasélet viszontagsdgainak (éjszakazasok, tulorik stb.) életvitelszerd rutinjadban
avasutas feleségek is aktiv részt vallaltak. Ligeti Rudolf badogos felesége igy nyilatkozott
ezzel kapcsolatban: , Fé/ liter kavet, felvdgottat, kenyeret vitt minden reggel a gydrba. Szere-
tett szépen oltozkodni: nyakkendo, febér ing. Huszonnégy éve mdr csoportvezetd volt, alighogy
dtoltozott odabent, kezdodott a futkosds: anyagot, szerszdmot szerezni, veszekedni az embereiért.
Mindig mdsokért, mert mentek-jittek az emberek.”®
Tobbségiik a Budapesthez kozeli telepiilésekrdl ingazott munkahelyére: ,, A vidékiek
ardnya néhdny iizemben kiilonosen magas: a kobdnyai gydrakban a dolgozok 31,77 szdzaléka,
a MAV Eszaki Yirmiijavitdjiban és a Budapesti Konzervgydrban pedig tibb mint a fele utazik
naponta Budapestre, s dtlag 2—4 ordt il a vonaton. Igen sok kiztiik a no.””’ Az 1960-as évek
utazasi korilméenyeiril az aldbbi cikk szamolt be: ,,A naponta mintegy 150 ezer embert munka-
belyre szallité MAV-ndl a 2040 perces vdrakozdsi idon tiil igen rosszak az utazdsi kiriilmények
is. Az utasforgalomnak megfeleld szamii szerelvényt kocsihidny miatt nem tudnak biztositani,

1gy a tilzsifolt, gyakran fiitetlen és késd vonatok nem teszik lebetdvé még a nyugodt utazdst.”™®

24 VARGA 1996: 348.

25| Népszava, 1950. 78. évf. 68. sz. 4.

26| Esti Hirlap, 1966. 11. évf. 233. sz. 3.

27| Népszava, 1964. 92. évf. 138. sz. 2.

28| Magyar Nemzet, 1964. 20. évf. 175. sz. 5.
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Az Eszaki Fémiihely munkéastelepe, 1900 kériil. MMKM TFGY 296.

Az1970-es évek végére az alkalmazottak szama elérte a 2600 f6t (koziilitk 700-an még
a 30. életéviiket sem tolt6tték be), 70 szdzalékuk ingdzo életmdbdot folytatott.?

1988-ra a jarmdjavitéban 2073-an dolgoztak, azaz minden hatodik jarmdjavités az
Eszakiban dolgozott a rendszervaltas idészakaban.

Amunkaeré-utinpétlds is hanyatlott, az 1980-as évek végére a MAV szllitasi feladatai
csokkentek, ennek készonhetéen nemvolt sziikség annyi javitdsra, mint korabban, a MAV
koltségesokkentés miatt megsziintette a vasuti képzéseket. Az északisok viccesen jegyez-
ték meg, hogy a vastt teriiletén a miiszaki emberek hdrom csoportba voltak sorolhatdk:

1. Akik vagy tanultak, vagy dolgoztak az Eszakiban
2. Akik jelenleg tanulnak vagy dolgoznak a jarmdjavitéban
3. Akik remélhetdleg ott fognak tanulni vagy dolgozni.

Az Eszaki JarmdGjavito teriiletén 1867 és 2009 kozdtt az orszag legjelentésebb vasti
jarmdjavit6 bazisa mikodott, 2009-ben bezdrdsa utdn az ott dolgoz6 a munkaerd egy
része Szolnokon folytatta/folytatja jelenleg is munkajat.

29| Ifja Kommunista, 1978. 22. évf. 6. sz. 10.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Az allamvasutak joléti intézkedései a dualizmus idGszakdban kezdtek kibontakozni.
A Magyar Kiralyi Allamvasutak 3,2 millié forintos kélcsént vehetett fel tiszti és mun-
kaslakdsok épitésére az 1890. évi XX XIX. torvénycikk értelmében. A szocidlis intézke-
déseknek koszénhetéen elkezdédott tobbek kozott a MAV-lakdsok épitése is. Ennek
kévetkeztében kezdték el épiteni az Eszaki Fémihely ma is fennall6 lakételepét, ez

volt az elsé a MAV lakételepei koziil. Az Eszaki lakételepe kertvirosi jellegi kol6nia,
épitését a neves vasuti épitész, Pfaff Ferenc irdnyitotta 1891 és 1900 kozott. A telep

a kor legmodernebb elvarasai szerint épiilt, az egykori Kébanyai orszagut és a Konyves

Kalman korut sarkdn — ahol egykor l6kupecek és egyéb dllatkereskedGk hajtottak erre

joszagaikat —, amely a lakételep épitése elGtt lapos, mocsaras rész volt. Az 1898-as telek-
konyvibejegyzés szerint a teriiletet a magyar dllam adta hasznadlatba, 1880 és 1902 k6z6tt

épilt 54 lakoépiilettel. Az ugynevezett Jancsi-telepen megépitett lakdsok a f6mihelyben

dolgozdk szamara biztositottak lakhatdst.

Nevének eredete bizonytalan, elnevezését val6szinileg a Jancsi-bankérél kapta, ami az
tizem hitelcéduldjavolt és a kantinban vagy a konzumban valthattak be az alkalmazottak.
Balogh Sandor, a jarmdjavité egykori igazgatodja, szerint a telep nem a Jancsi-bankorol,
hanem a jancsifékesekrél kapta a nevét, ti. a gézmozdonyokon kétféle fékezd szelep volt,
az egyiket izemszerten haszndltdk a masik a jancsifék volt. A szdzadfordulon és az azt
kovetd idGszakban volt az a mondds, miszerint: ,itt laknak a jancsifékesek”, de nevezték
a lakételepet Jancsi-falunak is.

A hézak a ferencvirosi MAV-telep mintdjara épiiltek, libazatuk terméské volt,
spalettds ablakok diszitették a vakolt homlokzatokat. A négylakdsos tombok-
hoz faskamra, melléképiilet (baromfi- és sertésol) és mivelhetd kert is tartozott.
A foldszinten konyha és kamra, melyhez egy vagy két lakészoba tartozott, de a la-
kasok komfort nélkiliek voltak (nem volt fiirdGszoba, mellékhelység), ezért az
allamvasutak a tisztdlkodds biztositdsa érdekében fiird6hazat épitett a telepre.
(A komfortnélkiiliség problémdja csak a 20. szazad masodik felében oldédott meg a la-
kok sajat erdfeszitéseinek koszonhetSen.) A lakdsok mérete 33—37 nm-es volt, atlagban
szoba-konyhis, a szegényebb munkascsaladok részére udvari illemhelyet biztositottak.
A telepnek két része volt a Kis-telep és a Nagy-telep. ElGszor a Kis-telep épiilt fel, teri-
letén siird akdcos volt, késébb a teriilet levalt K6banyardl és Jozsefvaroshoz csatoltdk.

A Nagy-telep lapos, mocsaras teriilet volt, ami miatt jelenleg is vizesednek a lakasok.
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A fémihely vezetGségének épiilt a 16-os hdz, ahol régen az orvosi rendeld is helyet ka-
pott, illetve az 6voda.

Az allamvasutak csak jol karbantartott lakdsokat adhatott oda alkalmazottainak, ame-
lyeknek frissen meszelt falakkal, tiszta nyilaszardkkal és tiizhellyel kellett rendelkezniiik.
A lakéknak kikoltozésiikkor is ugyanilyen kritériumokkal kellett a lakast a kovetkez§
lakonak atadni. A lakhely és a lakdsok nagysdga az alkalmazott beosztdsatol fiiggott.

Balogh Sandor visszaemlékezése szerint, a szakmunkdsok a Hungaria koruat paratlan,
a tisztviselGk a paros oldaldn laktak.

Nem mindenki lakhatott a telepen: , Kizdrolag az Eszaki Firmiijavitd munkdsai lakbat-
tak, koziiliik is csupan azok, akiket mdr véglegesitettek és az onkéntes tizoltdszolgdlatot, meg az
ugyancsak faraszto »karambol-készenlétet vdllaltak«. A szigori feltételek ellenértéke a viszony-
lagos biztonsdg: a szoba-konyha-kamrds lakds volt. Kegyetlen torvénye volt miltnak, hogy aki
megvdlt a vasittol, vagy nyugdijba keriilt, annak onnan el kellett hagynia a lakdst.” Az 1970-es
években készitett riportok alapjan alaposabban megismerhetjiik a telep lakoéit, hogyan is
élnek ebben a kiilonleges milisben: , Ugy egyiitt volt akkor a telep, mint egy nagycsaldd. [...]
Hdgziasszomyom férjét, a jarmiijavito volt esztergdlyosdt példaul azért nem taldlom otthon, mert
a Kozlekedési Miizeumban ezermesterkedik, besegit a régi jarmiivek restaurdldsaba.”

A telepen egyre jellemz3bbé vilt a szakmak 6roklése, amely a fémihely, késébbi jar-
mijavit6 alkalmazottai kozott is megfigyelhet. A fiatal Magé Istvan a telepen nétt fel,
a koltozéssel kapcsolatban igy nyilatkozott: ,, Nem mondom, én is vdgyom az dsszkomfort
utan. Csakhogy itt notem fel. Félek, hogy sok minden bidnyozna. {...] Az emberi egyiittélés melege,
a szivélyesség, az dszinte egyiittérzes, torodes egymdssal, a nyilt, kozvetlen érintkezés, amit nem-
zedekek alakitottak ki.”

A Jancsi-telepen szerelmek is szovddtek, err6l Kormos Istvan, a jirmdjavité egykori
esztergalyosa mesélt: ,Hdaroméves voltam, amikor Budapestre koltoztiink, apim a vasitndl
kapott dlldst, az Eszaki Firmiijavitonak volt a lakatosa. MAV-telepen laktunk, az MTK-palya
mellett, nem éltiink rosszul. A vasiit akkoriban nagy szdm volt, fix fizetést és nyugdijat jelentett.
Nem éltiink fényiizéen, de panaszra se volt okunk. A MAV-telepen éltem dt a hdboriit é5 az azt
kovetd eveket. {...] Megndsiiltem még 1953-ban, gyerekkori szerelem volt, egymds mellett laktunk
a feleségemmel a MAV-telepen. Hazasparként is maradtunk ugyanott, a sziileim lakdsdban elfér-
tiink. {...] Lakdsunk van, egy szoba, de kettonknek elég.”

Az1980-as évekre a hajdandn modernnek szamité épiiletek karbantartdsa is elmaradt,
alakdsok fele komfort nélkili vagy félkomfortos volt. A mai igényeknek a lakdsallomany

korilbelil 10-15 szazaléka felel csak meg.
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Tanoncmiihely a budapesti Eszaki Fémiihelyben (MAV) 1900 kériil. MMKM TFGY 233.

Oktatas

Az allamvasutak és a magan-vasuattarsasagok szamara is kozponti kérdés volt alkalmazot-
tainak képzettsége, a vasutasok képzettsége specidlis, amelyre a dualizmus idészakdban

mégnem létezett killon iskola, mely a széles néprétegek szimara elérhetélett volna. A mi-
helyek szdmara az utdnpétlds biztositdsat a tanoncok nevelése jelentette. Az Eszakiban

Lukacs Béla kereskedelemiigyi miniszter rendeletére allitottak fel a tanonciskolat, f6
célja a szakma sajatossagainak gyakorlati elsajatitdsa volt.

A képzésen leginkdbb a vasutasok gyermekei vettek részt, a lehetGséggel elsGsorban

a Budapest és kornyékén €16 didkok éltek. A korabbiakban emlitett Temesi Bélamérnok

karrierjében is fontos szerepet toltott be a tanonciskola: ,,1927-ben léptem a vasiit szolgd-
latdba: tanonc lettem a késobbi Eszaki Jarmiijavitéban. Csalddi hagyomdnyt kivettem, apam

— aki két évre rd, 1929-ben meghalt — szintén a vasitndl dolgozott. A tanoncévek utdn, 1930-ban

szabadultam, a Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara kitiintetd érmével.”
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A gyakorlati és elméleti oktatasbol ll6 képzés egyre népszeribb lett, a jirmdjavitas szak-
munkdsainak utanpétlasat biztositva. Bar 1953-ban a tanmthely leszerelésével kérdésessé
valt aképzés folytatasa, a tanmiihely sikeresen atvészelte ezt a nehézséget. Az 1960-as évek-
ben mar kilenc szakmai képzést oktattak. Az1970-es évekbenlétrehozott vasiutgépészeti
szakiskola (Mechwart Andras Ipari Szakkozépiskola és Szakmunkdsképzd) képzésének
nyujtott gyakorlati helyszint az izem. Az egyik lefontosabb kérdés a képzés biztositdsautin
aképzett munkaerd megtartasavolt: ,{...] mindenki, aki kér, kap is a MAV-tdl isztondijat. Aki
szereti a vasutat, az meg is ragad itt; arrol nem is beszélve, hogy az vif munkaerok jo egybarmada a jdr-
miijavitokndl is a vasutas dinasztiakbol keriil ki. Szerencsére az intézkedések hatdsdra nébdny belyen
enybiil a gond, s bdr Budapesten még fenndll, az Eszaki Firmijavitoban stabilizdlodott a létszim.”
A jarmdjavit6 az iskoldkkal — az utanpétlas biztositasanak érdekében — egytittmd-
kodéseket kotott. Az els hetekben az Eszakiban gyakorlati idejiiket teljesits fiata-
lok nem kaptak komoly, nehéz feladatokat, bar ,inasok” nagyon nem szerettek lenni,
mert munkaidejiikben az 6reg mester élelemért vagy cigarettaért szalasztotta Gket.
A fiatalokkal tanulmanyi keretek k6zott sajatitottak el a jarmdjavité szakma fortélyait,
nyaraikat is az tizemben t6lt6tték. Gyakorlati idejiikk utan nem mindenki maradt az
{izemben, mivel a MAV 6sztondija nem kotelezte Gket. A megszerzett szaktudas dltal
a vasuton beliil barhol el tudtak helyezkedni magasabb bérezéssel, emiatt a fiatalokért
avallalatok k6zott versenybérezés alakult ki az 1970-es évek végén.

Az1990-es években a résztvevik szama visszaesett, ennek is koszonhetd, hogy 2000-
ben megsziintették a gyakorlati oktatdst. A szakképzést a Kvassay Jené Miszaki Szak-

kozépiskola vette dt, melyet 2007-ben zdrt be az allam.

Alakhatas biztositasa mellett a masik jelents szocialis intézkedés a vasuti egészségiigyi
intézményrendszerkiépitése volt. Az alkalmazashoz megkévetelték az orvosi alkalmassagi
vizsgat. Az alkalmassagi vizsgat a vallalat erre a célra kijelolt izemorvosai igazolhattak.
A munkakori elSirasoknak megfelelGen, eltérd tipusu vizsgalatokat végeztek a leendd
alkalmazottakon. A jelentkezd alkalmas volt a vizsgdn, ha a beosztdsaban el&irt egész-
ségiigyi kovetelményeknek megfelelt, kiillonosen a szervi megbetegedésektdl (szem és
fil) mentes volt, bizonyitvanyt dllitottak ki résziikre a sikeres vizsgalatrél. Kiilon orvosok
kezelték a mihelyekben megsériilt vasutasokat, résziikre korhazi ellatdst biztositottak.
Ez az Eszaki esetében kiilon iizemorvosi rendelét, tovabbi szakorvosi ellatas szitksé-

gessége esetén a MAV RendelGintézetet vagy a MAV Kérhazat jelentette. 1963-t6] fog-
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szati szakellatast is biztositott az izem a vasutas tarsadalombiztositasi ellitds keretében.

Kiilon munkaruhazatot is kaptak:,, Uzemiink dolgozoinak munkarubdzat-viselését a MAV

kollektiv szerzodésének idevonatkozo eloirdsai szabdlyozzdk, mindenki az abban leirt munkakori
Jegyzék alapjdn kap munka- és védorubdzatot, felszerelést. Azok eloirds szerinti haszndlatdt rend-
szeresen ellendrzik a miiszakvezetok, s az tizem négy munkavédelmi eloadoja. A fizikai dolgozok

tobbsége dltaldban egyeves idotartamra kap munkdsoltonyt, vagy 18 honapra két nadrdgot, egy

kabdtot és bakancsot. Védorubdzatot 350—400 dolgozonk visel.”

A témihelyben el6fordultak balesetek, sériilések, melyek az orvosi kezelésen kiviil
rehabilitdciot is igényeltek. Ennek érdekében szervezték meg az Els6 Magyarorsza-
gi Osszes Vasiiti Alkalmazott Személyzet Onsegélyezd és Jogsegélyegyletet. Az egy-
let célja a kisfizetésd vasutasok tdmogatdsa volt, akik hivatalos teend6kbél szarmazé
szerencsétlenségek és betegségek esetében szorultak segélyezésre. Bar tagsaguk 1918-
ra elérte a 18 ezer {Gt, a trianoni dontés miatt létszamuk kilencezer f6 koriilire apadt.
Az iizemben dolgozék — a MAV tébbi alkalmazottjdhoz hasonléan — betegpénztari
hozzdjarulast kaphattak és baleset-biztositassal is rendelkeztek.

A vasutas alkalmazottak idGs korukra nyugdijat vagy nyugbért élvezhettek halalukig,
amely ekkor még ritkasagnak szamitott. Nyugbért azok kaphattak, akik nyugdijban nem
részesiiltek keresetképtelenségiik miatt, illetményiik nem haladta meg a 300 koronit,
55 év alattiak voltak és legalabb harom éve folyamatosan az dllamvasutaknal dolgoztak.
Haldluk esetén 6zvegyiik segélyt kapott, a gyerekek utan nevelési pétlékot fizetett a tar-
sasag.Hogy hogyan teltek az északisok nyugdijas évei: , Tuvaly kilenc alkalommal szerveztek
orszdgjdro kirdnduldst, melybez a buszt a vallalat onkoltséges dron biztositotta, ezenkiviil vonattal
is titnak eredtek, de bejdrtak a fovdrosi latnivaldkat is. Voltak miizeumokban, a Parlamentben
és a Planetdriumban is.”

A joléti intézkedések kozé tartozott még a Zamardiban 1év§ csaladi udiilShely is,
amelyet a MAV munkaverseny-vetélkedjén nyert pénzbél hoztak rendbe az 1980-as

években, 2009-ig biztositotta a felidiilést a nehéz munka mellett.

Az Eszakivasutas-tarsadalmanak 6sszefogdsa révén szervez8dott meg A Budapesti MAV
Eszaki Fémihelyi , Torekvés” Dal, Zene és Onképzé’egylet, melyet Tirner Antal alapitott
meg 1888-ban, az egylet elndke a f6miihely igazgatdja volt.

Az egyesiilet az Orszagos Magyar Daldrdaegyesiiletbe is belépett, zdszl6jit 1893-ban

szentelték fel. Az egyesiilet kulturalis és mivészeti érdeklddési kore egyre szerteagazobb
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lett. 1889-ben kényvtarat (19o2-re mar kozel 1700 kotettel rendelkezett), hat évvel ké-
s6bb szimfonikus zenekar létesitettek.*® Fontos kulturalis fejlédést jelentett az egylet
szamdra, hogy 1915-ben birtokba vehették a mai Torekvés Miiveldési Kézpontot, ahol
1917-t6l zenetanfolyamokat, 1918 és 1919-ben tanctanfolyamot tartottak, ugyanekkor
szervezGdott meg a rajz- és festGtanfolyamuk. De mikodott itt szinhdz is 1910-es évektdl
és szinjatszokor is.!
1928-t6] Szabad Lyceum cimen tudomadnyos eladéesteket (hiresebb el6adok kozé
tartozott példaul Cholnoky Jend, Fischer Mér, Germanus Gyula, Konkoly Thege Mikl6s,
Wekerle Sindor) és kirdnduldsokat rendeztek.’? A Sza-

noa bad Lyceum nyitéiinnepségén jelen volt tobbek k6zott
. "Eﬂ-‘l Banovits Kajetdn akkori MAV—igazgaté (Miizeumunk
L H“.. . ';."E .l"--.-':?-'l |lll . . . .
; N o "'I- l' Py alapitoja és elsd igazgatoja), illetve Wekerle Sandor ké-
| T Sl "'\i":-fl s6bbi miniszter is.?

Akulturalis életet a masodik vilighdboru hatraltatta,

7 .‘-1?} . amelyrdl Kovics Jozsef igy szamolt be: ,, Romokban volt
fj{;_ L\ el qe; a miihely. Szedelegtiink az éhségtol. {...] Sok nebezséggel kiizd-
i 2T ve csak lassan indult a munka. {...] Filo Lajos bardtunk mdr
T zongordzta nekiink a régen ballott Internaciondlét... Addm
bardtunk — akit az iizemi bizottsdg iijra megbizott az ének-
kar vezetésével — valabol nyakon csipte Lasko Emil kivdlo
képességii karnagyot, akinek krumplit, paszulyt, étolajat igert,
mert abban az idoben az volt a legnagyobb valuta, csak joj-
jon el hozzdnk tanitani. {...] 1947-ben Pécsi Istvdn vette dt az énekkar vezetéset rovid ido alatt
miivészi eloaddsainkkal iijra a legnagyobbak kizott voltunk. A Zeneakadeémidn, a Vasas székhdz
szinpaddn, a siofoki orszdgos donton és mindenbol, abol produkdlni lebetett. Sok vidéki szereplésen
vettiink részt.”*

Es hogy milyen fontos szerepet toltétt be a kultira az északisok életében, arrél Hegediis
Gézamesélt 1958-ban: ,, Harom-négy betenként jarnak szinhdazba, betenként moziba. Konyvtdr
tagok, de csak egy konyvet olvasnak bavonként. Sokszor jarnak a gydr kultirotthondba tancolni,
szorakozni, az asszony az énekkar tagja.”

301 MOLNAR 1929: 8-68.

311 SZOLLOSI 2005: 14-25.

321 MOLNAR 1929: 8-68.

331 GORZO 1928: 5-40.

341 SZOLLOSI 2005: 28.

35| Népszabadsag, 1958. 16. évf. 147. sz. 3.
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Torekvés SC csapata Emiékgyiijtési akciébél. Téth LészI6 egykori dolgozé jévoltabél.

A kultirhaz az évtizedek folyamdn szimos hazai rendezvénynek is otthont adott.
Az 1960-ban alapitott néptancegyiittes nemzetkozileg is elismert volt, Hollandidban,
Belgiumban, Csehorszagban, Spanyolorszagban stb. is vendégszerepelt. 1968-ban elsé
helyezést ér el a Ki mit tud? nevii orszagos rendezvénysorozatban.

Erdemes emlitést tenni a Torekvés Sportegyesiiletrdl, amely az els vasutas sportegye-
siilet, 1897-ben jott létre — alapszabalyat 1900-ban hagyta j6va a Beliigyminisztérium —,
alapitéja az a Lowenrosen Karoly (Charlie) volt, aki a hazai labdarigas meghonosodasa-
ban is fontos szerepet toltott be.

Kezdetben tagsagat kizdrélaga fsmihely munkasai tagjai alkottak. Erdekessége, tobbek
kozott, hogy az elsé focilabdat a torténelmi Magyarorszagon az egyesiilet kapta. Tobb
szakosztaly is megszervezddott: labdarigo, birk6zo, kerékparozo, atlétikai, sulyemeld,
turisztika, sakk, kerékpar, asztalitenisz, roplabda, 6kolvivok. A labdarugok az 1940-es
évben t6bb févarosi nagycsapatot is legyézve (FTC, UTE) nyerték el a Szent Istvan ku-
pat, a rangadokat az elsd pesti villanyvilagitasos palyaavaté keretében szervezték meg.’’

361 SZOLLOSI 2005: 23-24., 51-53.
37| Kébanyai Sportegyesiiletek és Sportszervezetek Szovetsége. Jubileumi évkonyv 1990-2020. 56—58.

Péterffy-Cserhati Katalin: Elet a mozdonyok kdrhazaban

177



178

Asportélet sikerességérél a Népsport is beszamolt: , A »gozmozdonyok korhdzdban«— ahol
a javitdst, a felijitdst végzik — komoly gondot forditanak a dolgozok testnevelésére. {...] A nyolc
szakosztdlyban tobb mint négyszaz fiatal sportol rendszeresen. Legeredményesebb az atlétikai és
a labdariigoszakosztdly.”™

A versenysport azonban visszaszorult, Froschl Gusztav egykori igazgat6 ennek okat
az alabbiakkal magyardzza: , A vdllalat fokozatosan dttér a két- és harommiiszakos termelésre,
a sportolok egymiiszakos foglalkoztatdsa nehézségekbe iitkozik, a munkaidoben pedig nincs mod az
edzésre. {...] Villalati szinten biztositunk sportoldsi lebetdséget. A romai-parti hétveégi iidiiloben
kosdrlabda-, tenisz, roplabdapdlydt tart fenn a vdllalat, csonakokat vdsdroltunk, asztaliteniszezési
és sakkozdsi lebetdséget teremtettiink, s a gyerekeknek viszomedencét épitettiink. [...] Tavaly mintegy
ezren vettek részt a tomegsportban. Legnépszeriibb a labdarigo iizemi bajnoksdg, de rendszeresen
folyik tenisz- és sakkverseny, gyakoriak a természetjdrd tirdk, ebédidoben a fejeloversenyek...”

Asportegyesiilet egyes alkalmazottaknak a biztos munkahelyet teremtette meg. Ligeti
Rudolf biadogos igy emlékezett vissza erre: ,, En a sportnak kiszinbetem a munkdt. Bevittek
1925-ben az Eszaki Yarmiijavitoba, a 12-es motorosztdlyra. Ott maradtam egészen a mostani 65zig,
[...] Negyven és fél esztendeig. Egy munkapadndl.”™°

A2000-es évektdl folyamatosan mikodik a parasportolok edzése a Bihari utcai sport-
telepen. Jelenleg 6 szakosztdly mikodik: vivé és kerekesszékes vivo, asztalitenisz, kosar-
labda és kerekesszékes kosdrlabda, sakk, tdjékozédasi futé és tenisz. !

Hogy milyen kapcsolat volt a Torekvés kulturalis- és sportegyesiilete k6zott? ,,Ha
a szinjdtszo egyiittes eloaddst tartott? Hdt akkor megjelent az dsszes sportold. De nem volt olyan
mérkozés, ahol ne szurkolt volna az egész énekkar, zenckar — szoval a MAV-telep itt élte a tdrsa-
dalmi életét, ebben az épiiletben.”

Alabbi irdsunkban a 142 évig miikddé egykori Eszaki Fémihelyben/Jarmdjavit6ban dol-
gozok mindennapjait és az Eszakihoz kéthetd intézményeket mutattuk be. A politikai
rendszervaltasok, vilighdboruk az Eszaki tarsadalmaban is fontos valtozdsokat okoztak,
tobbek kozott az dllando alkalmazkodadst a véltozé kériilményekhez, a folyamatos szak-

mai fejlgdést és fejlesztést. Gondoljunk csak a masodik vilighaboruban sulyos karokat

38| Népsport, 1962. 18. évf. 223. sz. 5.

39| Népsport, 1965. 21. évf. 235. sz. 5.

40 | Esti Hirlap, 1966. 11. évf. 233. sz. 3.

41| Kébanyai Sportegyesiiletek és Sportszervezetek Szovetsége. Jubileumi évkonyv 1990-2020. 58.
42| Népszava, 1986. 114. évf. 17. sz. 7.
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szenvedett, majd ujjaépitett mihelyekre, a gazdasagivaltozasokra, melyhez folyamatosan
alkalmazkodni kellett az alkalmazottaknak és az tizem felsGvezetésének is.

A rovid torténeti dttekintés mellett alaposabban ismertettiik irdsunk f6 témdjat, az
északis alkalmazottak mindennapjait meghatarozo szociilis, joléti intézkedéseket és
a Torekvés kulturilis és sportoldsi lehetdségeket és ezek hatdsait.

Munkankat segitette az oral history dltal nyujtott informdcick is, melyekbdl alapo-

sabban megismerhettiik az északis hétk6znapokat.

Felhasznalt forrasok

XXIV/3c. szama utasitas. A Magyar Kiralyi Allamvasutak szolgdlataba felvételt keresé
egyének illetSleg alkalmazottak orvosi vizsgdldsa targydban. 1913.

216. sz. természetbeni lakasok iranti hazszabalyok. 1885.

Balogh Sandor é. n.: Jancsi-falu r6vid torténete. Kézirat.

MMKM = Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum Torténeti Fényképek Gytijte-
ménye Leltdri szama: 10934 Eszaki fémihely I. vilighdbortban bevonult dolgozéinak
csoportképe (1915)

MMEKM TFGY Leltéri szdma: 206 Budapesti Eszaki Fémiihely munkaéstelepe, 1900
koril

MMKM TFGY Leltari szama: 233 Tanoncmihely a budapesti Eszaki témihelyben
(MAV), 1900 kériil

MMKM TFGY Leltari szima: 9292 Ropgyiilés a 100. mozdony kijavitdsa targyaban
az Eszaki témihelyben, 1945

Szolgdlati és Illetmény szabalyzat a magyar kiralyi dllamvasutak alkalmazottai részére.

Franklin Tarsulat- Nyomdaja. Budapest, 1915
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Dr. Lovasz Gyorgy: A Magyar Waggon és Gépgyar és egy kivételes
céghalo a 19.-20. szazad forduldjan

A magyar Waggon és Gépgyarat (Hungarian Railway Carriage and Mashine Works Ltd.) 1896 december
28-an alapitottik és mikodésének elsé 85 évében mintegy 55 ezer vasuti jirmivet gyartott. A gyar termékei
eljutottak 4 kontinens 30 orszdgdba, mely eredmény sokban volt készonhetd az alapité Lederer csaldd kiva-
l6an szervezett nemzetko6zi céghalGjanak. A csaladi céghdlé a kezdeti szeszgydrosi véllalkozds mellé vasiti
jarmiigydrakat, vasuti jirmd k6lcsonzd cégeket, vastttdrsasdgokat, kézmii és szolgdltaté villalatokat foglalt
magdba. A Gy6rben gyirtott jirmiiveket sok esetben az érdekeltségen beliili vasittdrsasdg, villamosvasut
vagy jarmikolcsonzd cégvasarolta meg, illetve adta tovabb bérletbe. Mindez hatalmas innovaciés készséggel
parosult, amely lehet&vé tette, hogy a gydr aXX. szdzad elején alondoni metr6 4j jarmiiveit, azamszterdami
és antwerpeni villamosvasutak 4j motorkocsijait vagy az agrentin vasutak minden igényhez alkalmazkodé

héldhelyes I. osztdlyi és egyéb jarmiveit is megépitse a vevsk teljes megelégedésére.

A gyéar mar akezdetektSl kiemelkeden preciz miiszaki dokumentdciés rendet vezetett be. Ennek szdmos do-
kumetuma megtaldlhaté az MMKM Archivumaban. A Nemzetkozi Halokocsi Tarsasag (C.I. W.L. - Compagnie
International des Wagons-Lits et des Grands Express Européens —) részére szillitott étkezd- és halékocsik
teljes dokumentdcidja mellett t6bb ezer ajanlati jellegrajz és sok hazai vasiti jarmd teljes dokumentécidja
keriilt az évtizedek sordn az MMKM gytijteményébe. KiemelkedSek a XX. szdzad elején a gydri gydrban

késziilt eredeti jarmiifotdk és az 1:10 1éptékd, kiil6nos gonddal kidolgozott jarmi 6sszedllitdsi rajzok is.

Dr Gyérgy Lovasz: The Magyar Waggon és Gépgyar (Hungarian
Railway Carriage and Machine Works) - an exceptional business
network at the turn of the 19th and 20th century

Hungarian Railway Carriage and Machine Works Ltd. were established on 28th December 1896, and during its first
85 years of operation, it produced about 55 thousand railway vebicles. The factory’s products reached 30 countries of 4
continents; that result was mainly due to the well-organised international business network of the founding family, the
Lederers. Besides the initial distillery enterprise, the family business network included railway vebicle factories, railway
vehicle rentals, railway companies, utility, and service provider companies. The vebicles produced in Gydr were in many
cases purchased or rented out by railway, electric railway, or vebicle rental companies within the network. All that
was accompanied by enormous innovative skills which made it possible for the company at the beginning of the zoth
century to construct the new trains of the London underground, the new motor trains of the Antwerp and Amsterdam
electric railways and the first-class sleepers and other carriages, meeting every requirement, for the Argentine railways

to the satisfaction of customers.

The factory introduced an outstandingly precise technology-documentation system from the outset. Several such documents
are kept in the Hungarian Museum of Science Technology and Transport archives. Besides the complete documentation of
restaurant cars and wagon-lits produced for the International Wagon-lit Company (CIWL - Compagnie International
des Wagons-Lits et des Grands Express Européens — ), thousands of technical and section drawings and the complete
documentation of several domestic railway vehicles were included in the collection of the museum in the decades of its
existence. The original vehicle photos and the 1:10 scale vebicle assemble drawings made with great care in the Gydr

factory at the beginning of the 20th century are eminent collection pieces.



A Kassa-0Oderbergi Vasut I. osztalya kilaté kocsijanak utastere.




Lovasz Gyorgy
A Magyar Waggon- és
Gépgyar és egy kiveteles

ceghalo a 19-20. szazad

fordulojan’

A 125 éves gyori vasuti kocsigyartas
dokumentacios anyaga a Magyar Midszaki
és Kozlekedési Mizeumban

Akiegyezést kovetGen felgyorsult a hazai vastatépités, sorra alakultak az Gj vasuttarsasa-
gok, melyek f6vonalai hamar behdléztdk az orszagot. A vasuti kozlekedéshez egyre to6bb
jarmiire volt sziikség. Az 1868-ban létrejott Magyar Kiralyi Allamvasutak és a magantar-
sasagok jairmdigényét kezdetben nem tudta kielégiteni a magyar ipar. Az Elsé Magyar
Vasuti Kocsigyar 1868-tdl gyartott vasuti kocsikat. Emellett a vasuttarsasagok osztrak,
német, belga és francia gydraktol is szereztek be jarmiveket. 1873-t6l a Magyar Kiralyi
Allamvasutak Gépgyara (MAVAG) megkezdte a mozdonyok gydrtasat. 1880-t6l a Ganz
és Tarsavasutikocsi-gyar egyre nagyobb aranyban tudta kielégiteni a hazai vasutak vasuti
kocsik iranti igényét. 1889-t6l a Schlick-féle Vasontode és Gépgyar Rt. is a hazai vasutak
rendszeres szallit6java valt. 1892-ben alapitotta Johann Weitzer Aradon a Weitzer Janos
Gép-, Waggongyir és Vasontode részvénytarsasagot, mely szintén meghatarozé szerepel

vallalt a hazai vasutijarmd-gyartasbol.

1| A tanulmanyban minden cégnév a tirgyalt korszakban hasznilt hivatalos irdisméddal keriil emlitésre
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A gyar 2. szamu megrendelésére a Magyar Vasuti Forgalmi Rt. részére szallitott és a Kassa-
Oderbergi vasut részére bérbe adott, K° 015253 palyaszami magas oldalfald, 10 tonnas raksulyd
teherkocsi. A kocsi alvazan jél olvashaté az elsé revizié datuma: 1897. oktéber 28. valamint a
..KsOd Kélcsénkocsi - Leihwagen” felirat. MMKM TFGY 1080.

A gy6ri Magyar Waggon- és Gépgyar 1896. december 28-an tartotta alakul6 kozgyiilé-
sét. Az alapité és sok éven at vezérigazgat6 August Lederer® — szeszgyaros csaldd sarja—,
olyan kozlekedési és jarmdipari céghdlét hozott létre, amely a 21. szdzadban is ritka-
sagnak tekinthetd és amely a hazai jarmdipar — valamint a hazai vasuti és kozuti vasuti
kozlekedés —fejldésére is érdemi hatdst gyakorolt. A gy6ri Magyar Waggon- és Gépgyar

4 kontinens 31 orszdgdba’ szdllitott mintegy 55 ezer jirmivet. Az eurépai kontinensen
hazdnk mellett Ausztria, Belgium, Bulgaria, az Egyesiilt Kiralysdg, Franciaorszdg,* Hol-
landia, Németorszag, Olaszorszag, Romania, Spanyolorszag, Szerbia, Tor6korszag, majd

2| Keresztnevét a hazai okmanyokban Agoston, illetve Agost, olaszorszagi leanyvallalatanak alapit6 okiratdban
Agosto néven szerepeltették - RAMPINELLI 1990: 12.

31 Az egykori Német Demokratikus Koztdrsasdgot és a Német Szovetségi Koztdrsasigot két orszdgnak tekintve
az exportpiacok szdma 30.

4| CI.WL. - Compagnie Internationale des Wagons Lits et des Grands Express Européens — Nemzetkozi Ha-
I16kocsi Térsasdg. A gydri széllitdsok idején a C.1.W.L. székhelye Franciaorszdgban volt. Franciaorszag teriiletére
mds export nem tortént.
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az elsé vilaghaborut kovetden Jugoszlavia és Lengyelorszag, végil a masodik vilighaborut
kovetGen Albdnia, Csehszlovakia, a Német Demokratikus Koztarsasag és a Szovjetunio6
rendeltek Gy6rbél jirmiveket. Az dzsiai kontinensen — a mar emlitett Torokorszag és
Szovjetuni6 dzsiai teriiletein tal —eljutottak a gy6ri jirmiivek Indiaba, Kinaba, a masodik
vildghaborut kovetSen pedig Bangladesbe, Indonézidba, Irdnba és Pakisztanbais. A gyar
Dél-Amerikaban is jelentGs sikereket ért el, Argentindba igen magas szinvonalu jarmdve-
ket értékesitettek, valamint teherkocsik kertiltek Chilébe és Costa Ricdbais. Afrikdban
Egyiptom és—az akkor Fokfoldnek nevezett—Dél-Afrika véltak sikeres exportpiacokka,
melyeket a masodik vildghdbord utin még Szudan és Tunézia kovetett.

Ajarmivekre vonatkozé szerzGdéseket, magat az iizletszerzést jelentGsen befolydsolta
a befektetSk céghdldja. Ennek —a magyar jirmdipar- és kozlekedéstorténetben minded-
dig egyediilall6 — kolcsonhatdsat elemzi a tanulmadny elsé része. Ezt kévetGen a Magyar
Miszaki és Kozlekedési Muzeum Archivumaban fellelhet§ értékes fot6- és rajzanyag

ismertetése kapcsan nydjtunk betekintést a Magyar Waggon- és Gépgyar cégkulturajiba.

A Lederer csaldd 1867 6ta® Jungbunzlauban’ mikodd szeszgydra a széllitdshoz vastiti
jarmiveket igényelt. Briinnben 1890-ben Porges villalkozé tarsukkal vasuti kocsigyarat
létesitettek, amely az év nyardan kezdte meg termelését. Els§ jarmiveik ketts- és
haromtengelyes tartalykocsik voltak, melyek megrendelGje Ignacz Lederer volt. Ré-
szesedést szereztek a bécsi székhellyel alapitott Osterreichische Eisenbahn Verkehrs
Anstalt (OEVA) vasuti kocsikolcsonzé cégben, ami a tovabbi években a briinni gyar
legjelentGsebb megrendelGje volt. Az 1891-ben még Gydr varosanak tulajdondban 1évé
Gydri Szeszgyar is rendelt tartalykocsikat a briinni gyartol, ez az eddig feltart legkorabbi
tizleti kapcsolat a Lederer csaldd és Gydr varosa k6zott.® Briinnbdl még utoljara, 1896.

juniusban is szillitottak 5 tartdlykocsit a GyGri Szeszgyar részére.” 1895-ben a Lederer

5| A gyar 125 éves évforduldjira késziil6ben van Szécsey Istvan szerztirsammal az MWG vasitijarmé-gyartma-
nyait részletesen bemutaté konyv elsd kétete.

6 | Alapité Ignacz Lederer, August Lederer édesapja, késGbb a gyori Waggon- és Gépgyarban és a Magyar Vastiti
Forgalmi Rt.-ben is részvényes. MNL OL Z 1563 1. doboz.

7| Ma Mladd Boleslava, a Skoda gyar kézpontja.

8 | 1901. november—december hénapokban 292-es briinni rendelési szimon és 6816-6820 gyartdsi szamokkal §
darab 3 tengelyes szeszszallit6 tartdlykocsit szallitottak Briinnbdl a Gy6ri Szeszgyar részére. ZAO, Waggon Liefe-
rungsbuch I. Begonn. 26. Juli 1890.

9 | 6849-es briinni rendelési szdm, 735-739-es gyartdsi szimok. Megrendels: Ignacz Lederer. BNB R 102079-
102083, majd GySEV Rn 502021-502025 pdlyaszdmok.
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csaldd megvésarolta a Gydri Szeszgyarat'” és ezzel kozel egy idGben, 1895. mércius 27-én

megalapitottik az OEVA-hoz hasonlé profili Magyar Vasiiti Forgalmi Részvénytarsasagot

(MVF Rt.). Az MVF alapité okirata szerint vasutijarmi-kolcsonzés mellett a cég alapte-
vékenységébe tartozott tobbek k6zott: ,, Koziiti varosi vasutaknak kezdemeényezése, tervezése,
épitése, izemben tartdsa, meglévd ily vasutaknak kibovitése és dtalakitdsa, belyi érdekii vasutaknak,
mezet és iparvasutaknak, tovdbbd iparvdgdinyoknak kezdeményezése, tervezése, épitese, iizemben

tartdsa, meglévd'ily vasutaknak kibovitése és dtalakitdsa”valamint , vasiti vdllalatoknak egyéni

vagy mds czégekkel egyiittesen vald megszervezése és finanszirozdsa, beleértve az ezzel vsszefiiggd
minden iigyletet, tovdbbd vasiiti részvények, elsobbségi kitvenyek vagy barmely mds czimletek

megszerzése, eladdsa és ily értékpapirok kézizdlogba vétele mellett kolcsonaddsa”." Az 1896. de-
cember 5-i kozgytlés id6pontjaban az MVF Rt. 9850 részvényébdl 3875-6t LédererAgost,
2000 részvényt Eisner Rébert, 1000-1000 részvényt az osztrak vagonkolesonzé OEVA
és a Wiener Bankverein, 875 részvényt a Magyar Ipar- és Kereskedelmi Bank jegyzett.
A tovébbi 25300 darabszdmi részvénycsomagokon mas maganszemélyek osztoztak."

A tdrsasag székhelye Budapesten volt.

1896. marcius 27-i ditummal a Gydri Szeszgyar vezetdsége levelet intézett Gydr va-
rosahoz, melyben vasutijarmd-gyar alapitdsi szandékukat nyilvanitottak ki és a varos
tamogatasat kérték. 1896. december 28-4n tartottdk az 0j tarsasag, a Magyar Waggon- és
Gépgyar kozgyiilését.

Azalapitdsidépontjaban kibocsatott 5000, egyenként 100 Ft-os részvény tulajdonosai
k6zott Lederer Emil bécsi és Lederer Richard pragai gyarosok 2600, illetve 1800 rész-
vényt birtokoltak. A Gydri Szeszgyar vezetGségébdl Wottiz Karoly és csaladja birtokoltak
tovabbi 350 részvényt. Szintén a Gydri Szeszgyar vezetGségében volt ismert Katzender
Zsigmond, aki 50 vagongydri részvényt vasarolt. A gy6ri cégbirésagon 1897. februdr
22-én jegyezték be a varos 4j cégét, a Magyar Waggon- és Gépgyar Részvénytarsasagot.
A gyartelepet kozvetlentil a Gydri Szeszgyar szomszédsagaban, annak északi oldalan
a Duna-partig elteriil$ telken épitették fel. Mindkét iparvallalat vasuti kiszolgdldsa
a gy6ri rendezGpalyaudvarrdl a Duna-part felé kiépitett iparvaganyrol tortént bé egy
évszazadon dt. A gydr els6 megrendelése a Galizien-Karpathen Petroleum A.G-t6]l mar
1897. janudr 25-én megérkezett.

A fentiekben felvazolt céghal6 ismeretében talin nem meglepd, hogy az Gj gyir elsé

nyolc rendelési szaman épiilt 188 jarmibdl 143-at az MVF Rt., 9-et pedig a Gy6ri Szesz-

10 |HONVARI 1984: 58.
11| MVF Rt. alapité okirat 1895 marcius 27. MOLZ 1563 1 sz. doboz.
12| MNL OL Z 1563 1. sz. doboz.
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A gyar 6. szamu megrendelésére szallitott B.N.B. R 502092 palyaszamu 3 tengelyes tartalykocsi
1897-bél. A Lederer céghalébdl mar itt is harom tarsasag szerepel egyszerre: A Gydri Szeszgyar

rendelte, a Magyar Waggon- és Gépgyar szallitotta és a csalad Jungbunzlau-i szeszgyara van
feliratozva. A gyartasi tablan jol olvashaté az 1897-es évszam és a 114-es gyartasi szam, jollehet
az elsd revizié datuma 1898. februar 14. A kocsi a Magyar Miiszaki és Kézlekedési Mizeum meg-
drzdtt és jelenleg Istvantelken tarolt - vélhetéen eredetileg R 502091 palyaszamu - jarmivének
.kdzvetlen testvére”. MMKM TFGY 10589.

gyar részére értékesitettek. Utébbiak érdekessége, hogy a gyar ezeket ,JG LEDERER
JUNGBUNZLAU?” felirattal fényezte és azokat a Bohmische Nordbahn (B.N.B.) cég-
jellel és palyaszammal szallitottdk." A Kozlekedési Muzeum' 1985-ben, a jarmivek
forgalombdl kivonasa utdn védetté nyilvanitotta és megdrizte az egyik haromtengelyes
tartalykocsit, amely Budapesten, Istvantelken, a MAV egykorivasuti fémdhelye teriiletén
varja feljitdsit.” Az MVF részére szillitott teherkocsik koziil 139 nyitott szénszallité

13 | Ez a 9 tartdlykocsi BNB 502090 — 502098 pélyaszimmal dllt forgalomba, késébb soroltdk dt a jarmiveket

a GySEV kocsiparkjidba magankocsiként Rn 502026-502034 pélyaszdmokkal. RTC MWG megrendelési konyv

6. sz. tétel és STERNHART 1965.

14| Az intézményt mindig az adott idSpontban hasznlt hivatalos nevén emlitjilk

15| A Gy&ri Szeszgyarban utoljdra a 80-as évek elején haszndlt 20 55 000 7484-9 pélyaszami tartdlykocsit a MAV
Histéria Munkabizottsag javaslatdra a Kozlekedési Miizeum kival6 szaktuddsd ny. munkatarsa, Mészaros Matyds

nyilvanittatta védetté. A kocsit az 4llamositds utdn R 510091-ként soroltak a MAV kocsiparkjaba. A MAV ekkori

nyilvantartasi kényvében — vélhetSen a kocsi hdboris sériilése folytin részben olvashatatlan palyaszima miatt —
korabbi palyaszimként a ,,GySEV o15”-6t tiintették fel. Ez vélelmezhetSen a GySEV-hez R 5o1015-ként besorolt,
kordbban GySEV R 502027, még kordbban BNB 502091 pdlyaszdmu kocsija. Sajnos a Magyar Waggon- és Gépgyar

jellemzéen nem itStte be az alvdzba a kocsi els@ pélyaszamat, igy a megdrzott jarmi ,személyazonossiga” csak

a fenti vélelmezéssel dllapithaté meg.
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Egy mésik Lederer érdekeltségii cég, az GEVA részére gyartott, a Legenyemihalyi kdolajfinomito-

gyar bérleményébe adott és R" 502347 palyaszamon a MAV jarmiiparkjaba besorozott tartalyko-
csi. A rendelési kényv szerint a jarmi az 59-es rendelési szamon és 3224-es gyartasi szammal
1899. november 6-an késziilt el Gyérben, az eredeti fényképen lathato elsé revizié datuma: 1899.
november 7. Alvazan jél olvashaté az OEVA zoménc tulajdontéablaja 181-es tulajdonszammal és
.Eigentum der Osterreichischen Eisenbahn-Vehkehrs-Anstalt Wien” felirattal. MMKM TFGY 1050.

kocsit a Kassa—Oderbergi Vasut (Ks.Od), négy forgézsamolyos szélfaszallité kocsit pedig
az Eperjes—Bartfai Vasut (E.B.V.) bérelt kolcsonkocsiként.

Id6kézben az MVE Rt.-ben 1898-ban kézvetlen tulajdonrészt szerzett a gyéri Magyar
Waggon- és Gépgyar—részben Léderer Agosttdl dtvett—3725 részvénnyel, melyek szdma
az 1900. évi tékeemelés utan 6207 részvényre novekedett. Ekkor Léderer Agost 3215,
Ignacz Lederer 850 részvényt birtokolt a tirsasigban.' Az MVF Rt. a gy6ri Waggon- és
Gépgyir— MAV utani— masodik legnagyobb visarl6javolt a kovetkezd évtizedekben. Az
évek sordn tobb szaz tartdlykocsi épiilt GySrben ,gyari készletre”, melyek dontd tobbsé-
gét az MVF visarolta meg és adta bérbe iparvallalatok részére. Ugyanakkor a tékeerds
MVF Rt. ezres nagysigrendben rendelt hagyomanyos nyitott és fedett teherkocsikat,
melyeket a beruhazési tke hidnyaval kiizd6 MAV részére adott bérbe tobb évre, majd

16 | MNL OL Z 1563 1. doboz.
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azok dontd tobbségéta MAV megis vasarolta. Ilyen médon az MVF kézremikodésével
a MAV a gy6ri gyar direkt és indirekt vasarl6java is valt.
Ekoézben 1897 és 1906 kozott az OEVA is rendszeresen vésarolt jarmiveket Gy6rbél
— dontben osztrik teriileten torténd — bérbeadas céljabol.

Mikozben a Lederer csaldd —a mai osztrak—cseh hatdr ausztriai oldalin — Pernhofenben,
ésa galiciai Lembergben Gjabb szeszf6zdéket létesitett, a Gydri Szeszgyarral szomszédos
ingatlanon nagyiizemben folyt a jarmigyartas. Gy6rben az elsé 9 év alatt tobb mint 10
ezer jarmd épilt. A tovabbi években is sok megrendelés érkezett a Lederer cégbiroda-
lomtdl, melyet jabb ,kapcsolt” vallalkozdsok segitettek.

1899. december 20-dn August Lederer milanéi székhellyel 1étrehozta a LAusiliare di
Milano céget, melynek elsédleges iizleti célja — az MVF Rt.-hez hasonléan — vasuti jar-
mivek bérbeaddsa, kdlcsonzése, a vasuti infrastruktira fejlesztése volt. Mint ,Agosto
Lederer” a tarsasag 3 milli6 lirds alaptékéjébdl induldskor a részvények 50%-it jegyezte
(6000 darab, 250 lira névértékd részvényt). Uzlettarsa, a budapesti Urban Adolf 5500
részvényt vasarolt. A fennmaradoé részvényeken Ambrogio Campiglio mildnéi mérnok,
Augusto Ferrari milinéi tigyvéd és Giulio Deutsch osztrak allampolgar osztoztak. Cam-
piglio és Ferrari urak a cég igazgatésiagaban a miszaki, illetve adminisztrativ tigyekkel
foglalkoztak, Deutsch pediga cégelsG igazgatdjaként vezette a vallalatot.” A cégaz MWG
részére akovetkezd évtizedben ezres nagysagrendiivasiti kocsi megrendelést biztositott.

Aszazadforduléraa ,vasuati kozlekedést atsz6vs céghal6” mar volt olyan kiterjedt, hogy
1899-ben a gy6ri gyar batran belefoghatott 225 féknélkiili és 78 fékes, MAV szabvényu,
magas oldalfali teherkocsi raktarkészletre torténd gyartasaba, mert érdekeltségein belil
biztositottnak litta azok értékesitését. A 44-es és 47-es rendelési szimokon megépitett
kocsik koziil 237-es a LAusiliare részére, 60-at a Ferrovia di Sicilia és 6-ot az OEVA
részére értékesitettek.

Azosztrik OEVA, a hazai MVT és az Olaszorszagban miikod6 L Ausiliare mellé August
Lederer megalapitotta Romanidban a hasonl6 tevékenységet folytaté Auxiliare és Bel-
giumban — a mindmdig miik6dé —a Compagnie Auxiliere International Belge (C.A.1.B.)
vallalatokat is.”” A Romadnidban létrehozott lednyvallalat eredményes mikdését bizo-
nyitja, hogy kapcsolatrendszerének készonhetGen 1900 és 1912 k6z6tt a gyar 32 rendelés

keretében 388 tartalykocsit értékesitett Romdnia teriiletére.*°

17| RAMPINELLI 1990: 14.

18 | MWG Megrendelési konyv, I. kotet.

19| MNL OL Z 1563 1. doboz.

20| MWG Megrendelési konyv, 1., I1. és ITI. kotet adataibdl 6sszesitve.
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1905-t8l a kozlekedési céghal6 horizontalisan és vertikalisan is tovabb béviilt.

1905-ig az MVF a jarmiveit dontGen a MAV, esetleg a bérlg iparvallalathoz legk6ze-
lebb taldlhato (pl. tarécszentmartoni vagy 16csei tigyfél esetében a Ks.Od). vasittdsasag
jarmiparkjaba sorolta be maginkocsiként. 1905-t6l a ,,céghalé béviilésével” ebben is
jelentds valtozas kovetkezett be. A Lederer-birodalom djonnan létrehozott vasattarsa-
sagban is részvényes lett, biztositva ezzel, hogy az egyre b6vill6 bérbe adott jarmtpark
utan a besorolasi szerz6dések megfogalmazasaba is donté befolydsa legyen, egyuttal
a fizetendd besorolasi dijakat ne idegen tarsasignak fizessék.

Az MVF Rt. szerzett részesedést az Debrecent Hajdusdmsonnal 6sszekot6 helyi
érdekd vasuttarsasagban (D.H.S.V.), amely 1906. jilius 29-én nyitotta meg 22 km-es
vonalat.” Ennek logikus és egyben latvanyos kovetkezménye volt a gySri rendelési kony-
vekben:*? Amig 1906 eltt az MVF Ret. altal rendelt tartalykocsik donté tobbségéhez
MAYV pilyaszamot rendeltek, a D.H.S.V. megnyitasitl kezdddéen az MVF jarmdveit
magankocsiként oda soroltik be.

Az1908-ban 509-esrendelési szimon értékesitett,a D.H.S.V. kocsiparkjiba R" 502188
palyaszammal besorolt MVF Rt. 0611 tulajdonszamd, kGolajszairmazékokat szallit6
tartdlykocsi.” Ekkor mar nem kellett ,idegen” vasuttarsasdg besorolasi szabdlyzatat
tudomadsul venni.

1906-ban megnyilt a Nagyvaradi Villamos Vasut, (N.V.V.) amelyben az MVF szin-
tén jelentds részesedéssel birt. Ennek nyilvanval6an jelent§s szerepe volt abban, hogy
magyarorszagi villamos kozuti vasut elsG izben rendelt villamos motorkocsikat Gy6r-
ben, rdadasul a megrendelés az MVF-en keresztiil érkezett. Az N.V.V. megalakuldsanak
a Nagyvaradra szallitott 22 motorkocsi szallitdsi lehetGségén tulmenden tovabbi hatdsai is
voltak a gy6ri gyar termelésére. Egyrészt azIN.V.V.-hez is soroltak ett6l kezdve GySrben
épult magantartalykocsikat, masrészt az N. V. V.-t egy jelentds sajat teherkocsi parkkal is
rendelkez kozuti vasuti tarsasigga fejlesztették, mely teherkocsijainak jelents részét
szintén Gydrben szerezte be.** A sajit teherkocsipark tizemeltetését vélhetGen indokolta

az a tény is, hogy a magyar vidéki varosok k6zott Nagyvaradon kiemelkedSen sok ipari

21 TOMINACZ 1904: 2.

22| MWG Megrendelési konyy, I1. kotet.

23| Lovasz Istvin magdngytjteménye LI 030_006.

24 | Sajdtos helyzetet teremtett, hogy az N.V.V. a trianoni békeszerz6dés utin Roménia teriletén volt. Mds ma-
gyar és osztrak magdn-vasuttarsasdgok jarmiparkjibdl jellemzéen a romdnok zsdkmanyoltdk a legtobb jarmivet,
melyeket a Portorose-i egyezmény nagy részben legitimalt és ezt kovetGen a Romdn Allamvasiit besorolt. Bar az
N.V.V. jarmiivek koziil még az Olasz Allamvastthoz is keriiltek kocsik, az N.V.V. jarmtparkjinak dénté tébbsége
a nagyvdradi tdrsasdg tulajdondban maradt és megélte a masodik bécsi dontést. Ezt kovetSen hatdroztak a teher-
kocsipark felszamoldsarol és értékesitették az N.V.V. teherkocsipark jelent6s részét a MAV részére, ahol azokat
az dllamvastt sajat 4llagdba sorolta. (MMKM MAV Vasti kocsi leltarkényvek RA-669 — 677).
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tizem volt talalhatoé és a legkiterjedtebb varosi iparvagany-halézat volt a villamos koziti
vasut vallalat izemeltetésében.

1911. julius 29-re elkésziilt a D.H.S.V. vonaldnak 39,3 km-es hosszabbitasa Nyirbatorig
ésa tarsasagneve D.Ny.B.V.-re viltozott.” Ekkortdl egyrészt az MVF Rt. tartédlykocsijait
az Gjvasuttarsasighoz soroltabe magankocsiként, melynek eredményeként fokozatosan
a D.Ny.B.V.vilt az egyik legnagyobb magankocsi-besorolé vasittd. A meghosszabbitott
helyi érdekd tarsasag tavolsagi vonataihoz j jarmiiparkot szerzett be. A nagyvaradi példat
kovetve az MVF Rt. szerezte be a D.NyB. V. teljes indul6 személy- és kalauzkocsi parkjat.

Ugyanezen év masik fontos eseménye volt a Debreceni Helyi Vasut (D.H. V) villamo-
sitasa. A D.H.V-ben részesedést szerz6 MVF Rt. a debreceni villamos motorkocsikat
is maga rendelte GySrbdl.

Az elsé vilaghaboru kezdetéig az MVF Rt. részesedést szerzett fentebb még nem
emlitett aldbbi vasutijirmd-bérbeado tirsasidgokban:?®

*  AuxiliaraS.A. (Bukarest), Auxiliara—Societa Anonima pentru Traficul de Cai Ferate,
Bukarest (Francidul: Auxiliare, Société anonyme pour le trafic de chemins de fer.),

*  Polnische Waggonleich- und Verkehrsgesellschaft G.m.b.H.,

¢ SimotraS.A. (Paris),

*  British Railway Ltd. (London),

*  Sudowagon,

*  Deutsche Waggon-Leichanstalt AG,

*  Wagonlocal AG.

Szintén az 1910-es évekre érdekeltsége volt az alabbi hazai és kiilf6ldi vasuttarsasagokban:
+  Debrecen—Fiizesabony-Ohat-Polgiri HEV Rt.,
*  Tiszapolgi-Nyiregyhazai HEV Rt.,
o Ossi-Viradvelencei Osszekoté HEV Rt.,
*  Nagyvarad-Belényes—Vaskohi Vasut Rt.,
*  Krakéw-Kocmyrzéw Lokalbahn AG. (Krakéw),
¢ Ferrovia Cancello-Benevento S.A. (Roma),
¢ Ferrovia Massa Marittima—Follonica Porto S.A. (Roma),
*  Ferrovia Poggibonsi—Colle di val d’Elsa S.A. (Roma).

25 TOMINACZ 1984: 10.
26| MNL Z 1563 1. doboz.
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Megillapithatd, hogy az 1910-es évek elejére az egykori szeszgyaros csalad egy olyan
vasutijarmd-gyarto, vasuti eszk6zoket bérbe ad6 és kozlekedési vallalatokat tizemeltetd
nemzetkozi kozlekedési vertikumot épitett ki, amely a gydri jarmiivek értékesitését és
ezaltal a gyartasatigen jelentGs mértékben eldmozditotta. A vallalat fejlédése 21. szazad
technikai adottsagai mellett is kifejezetten impozans gazdasagi térnyerésnek szamitana,
ezért fel kell tenniink a kérdést, miként sikeriilhetett ez a 19—20. szdzad fordul6jan?

A kérdés alapos 6sszehasonlité elemzése egy kiilon tanulmany targyat képezheti.

A Magyar Waggon- és Gépgyar a kezdetektéligen szervezett és kovetkezetes nyilvantartast
vezetett a megrendeléseirdl, szisztematikusan szimozta egységes mérnoki dokumenta-
ci6it, nagyban megkonnyitve ezzel az utékor feltiré munkajit is.

A gyar 1897-ben az 1-es rendelési szamtol?’ kezdddéen hét rendelés-nyilvantar-
to konyvben regisztralta a megrendeléseket. Rogzitették a jarmii megrendeldjét,
a darabszamot, a kijeldlt gyartasi szamot, a megallapodott szallitasi hatariddt és
az elkésziilt jarmi mérlegelt tomegét. Ezen tulmenden megrendelésenként val-
tozo részletességgel késziilt leirds a megrendelt jarmiivekrdl is. Ezek a rendelési
konyvek szerencsésen tulélték a két vilaghaborut és ma is megtalalhatoak a RABA
Technologiai Centruméban. A konyvekben regisztralt megrendeléseket az 1936. évi
949-es szamu megrendelésig sorban szdmoztak. A negyedik rendelési konyvben
a rendelési szamokat a 949-es utdn a 23/1. szamu rendeléssel folytattak a hato-
dik kdnyven talalhatd 1957. évi 23-300. szdmu rendelésig. Ekkortol a rendelések
sorszamozasat 28—301-tdl folytattak. Ennek rogzitése azért is volt 1ényeges, mert
az MMKM Archivumban talalhat6 sok ezer — megvalosult rendelésekhez késziilt —
gyOri jarmiirajz azonositasanak ¢és rendezésének elsddleges tdmpontja a rajzokon
jol feltiintetett rendelési szam. A rajzszamokat minden esetben egy olyan tortszam
képezi, melynek szamlaldja a rendelési szam, nevezdje pedig az adott rajz sorsza-
ma. A jarmiivek Osszeallitasi rajzait vagy f6terveit legtobbszor az 1:10 1éptékd,

27 | A gyari szakzsargon a rendelés-nyilvdntart6 konyveket ,,Ordre konyveknek”, a rendelési szamokat ,,Ordre
szdmoknak” nevezte.
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Az 1900 aprilis 11-én késziilt 1:50 léptékl, 2400 sorszamu olasz nyelvii feliratokkal ellatott
jellegrajz. A rajz a L’Ausiliare részére ajanlott 950 mm nyomtavolsagu, bizonyosan soha le

nem gyartott, tervezett fékes teherkocsit dbrazolja. A rajz fejlécében a, L ausiliare” Locazione
di vagoni, imprese Ferroviarie e Tramviarie. Societa Anonima, Milano cégnév szerepel mint
potencialis megrendelé

,/17 szamu rajz abrazolja.?® Az Osszeallitasi rajzok koziil a 6-os rendelési szamon

épiilt tartalykocsik 1897. november 9-én késziilt rajza az ismert legrégebbi az
MMKM Archivumaban, ennek gy0ri rajzsorszama 294.

Egy masik szdmozasi rendszert alkalmaztak az ajanlati stddiumban készitett jel-
legrajzok esetében, melyek koziil késdbb szamos megvalosult, masok viszont nem
épiiltek meg. Ezeketis a 19. szdzad végétdl folyamatosan sorszamoztidk. Az MMKM
Archivumaban ismert legrégebbi az 56-0s sorszamu 1897. aprilis 30-an késziilt
jellegrajz. A legmagasabb 10-ezres szdmok az 1940-es években keletkeztek. A jel-
legrajzok Iéptéke az 1:20-t6] az 1:75-1g valtozik. Feliratai kdzott a magyar nyelven
kiviil gyakoriak a német, angol, francia, olasz és spanyol nyelviiek is, vagyis a gyar
az exportpiacain hasznalt hivatalos nyelvekhez messzemendkig alkalmazkodott.

28 | Hasonl6an preciz, kovethetd és egyértelmd rajzszimozasi rendszert a t6bbi hazai vasitijarmé-gyarté nem

vezetett. A Ganz és Tirsa a rajzszdmozasi rendszerét tobbszér médositotta, de azokon nem volt hivatkozis a ren-
delési szdmra és a sorszamokbdl 6nmagédban sem egyértelmd, hogy mely jarmdtipusra vonatkozik. A Danubius,
a Schlick, a Weitzer és a Kistarcsai Gép- és Vastitfelszerelési gyar rajzszimozdsi rendszere pedig még a Ganz gyar-
éndl is joval dttekinthetetlenebb.
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Az MWG a megrendelései teljesitéséhez sziikséges miiszaki dokumentaciot a termé-
kek elkésziilte utan részben atadta a megrendelének, egy példanyban pedig hosszasan
6rizte, majd selejtezte.? A MAV részére szillitott jarmiivek dokumentdcidi a jarmiivek
atadasaval egyidejtleg keriiltek a MAV rajztardba. A MAV ltal dllamositott magantar-
sasdgok (D.Sz.A.V:*° azaz kordbbi Déli Vasut hazai vonalainak kezelSje, MVF Rt. stb.)
jarmiiveinek iratai az dllamositds sordn keriiltek a MAV-hoz. Egyéb médon is keriiltek
Gydrben késziilt vasutijarmi-dokumentacick a MAV kézponti rajztardba (Iasd alabb pl.
C.I.W.L.). A MAV a birtokéban 1év6 hatalmas mennyiségli dokumentaciét az 1960-as
években igen nagy tomegben és valtozatban érkezd ujabb jarmitipusok dokumenticidja-
nak tomege miatt nehezen tudta elhelyezni, ezért azt az 1970-es években tobb részletben
a Kozlekedési Mizeum részére dtadta.’

Ezek els6 rendezése 1981-ben kezd6dott meg, majd — sokéves sziinet utdn —2016-t6l
gyorsult fel. A MAV-t6l érkezett anyag feldolgozdsa soran elsésorban a MAV jarmiitipu-
sok rajzaira szamitottunk és valéban ezek tették ki az elmult 5 évbenimmar el6rendezett
és ideiglenes ,technikai nyilvantartdsi szimmal” elldtott, dontGen vasuti vontaté és
vontatott jarmivekre, kisebb részben palyagépekre, egyéb vasuti létesitményekre vo-
natkoz6 rajzanyag jelent6s részét. Ertelemszertien a MAV tipusdokumentaciok kozott
is igen nagy szimban taldlhat6k —a MAV részére szdllit6 tbbi hazai gyartd, igy a Ganz
és Tarsa Vasuti Kocsi Gydr, az aradi Weitzer Janos Gép-, Waggongyar és Vasontode Rt.,
a Schlick-Nicholson, a Danubius Schoenichen—Hartmann, a kistarcsai Gép- és Vasut-
felszerelési Gyar, vagyis a GyGrben épiilt jarmiivekkel megegyezd tipusuakat gyartok
tipusdokumentdcidival vegyesen — gydri vasutijarmd-rajzok.

A MAV tipusok rajzain tilmenden azonban sokezres nagysigrendi, igen jelentds
értéki tovibbi gy6ri vastitijarmi-rajz keriilt el6 szintén a MAV részérél dtadott anyag-
bdl. A rajzok dontd tobbsége vélhetGen nem lelhetd fel még egy példinyban egyetlen
gytjteményben sem. Ezek egy részénél talalhaté relevans magyarazat arra, hogy mikor
és miért keriilhettek ezek a rajzok a MAV rajztdriba, majd onnan a Kézlekedési M-
zeumba. Tipikusan ilyenek a GySrbdl a Nemzetk6zi Halokocsi Tarsasag (Compagnie

29 | Magyar Waggon- és Gépgyar rendelési konyveiben a dokumentici6 taroldsi helyére, illetve annak selejtezésé-
re vonatkozé bejegyzések.

30 | Az egykori Csaszdri és Kirdlyi szabadalmazott Déli Vaspdlya Tarsasdg trianoni békeszerz6dés utdn Magyaror-
szdg teriiletén maradt vonalainak kezelésére létrehozott tirsasdg a Drava—Szdva—Adria Vasut.

311 Ataddsi jegyzGkonyv a MAV részérdl az Kozlekedési Mizeum felé, Budapest, 1970. majus. MMKM Irattar
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Az eredetileg 440/370 sorszamu, majd az 558-as rendelésszam kapcsan 558/249 rajszamként
is érvényes C.I.W.L. étkezbkocsi eredeti pausz jellegrajza. A rajz jobb felsé sarkaban jol lathatd,
hogy a gyar ezt a rajzot a tovabbi 558, 581, 590 és 617 szamu rendelésekhez is érvényesnek
tekintette

International des Wagons-Lits et des Grands Express Européens — C.I.W.L.) részére
szallitott 46 étkezGkocsi 1907 és 1914 k6zo6tti pausz rajzai. A gydri gyarban az eredeti
francia tipusrajzok alapjan rendelte meg a C.I.W.L. a jarmiveket, a gyar azonban ezek
minden részletrajzat sajat maga is elkészitette. A tipusdokumentacié akkoriban nyilvan-
val6an semmiképpen nem keriilhetett a MAV rajztaraba, hiszen az a C.I.W.L. szellemi
tulajdondval val6 visszaélést jelentett volna és nem mellesleg azokra a MAV-nak sziiksége
sem volt. A C.I.W.L. dllamositasa kapcsin azonban a MAV 1950-ben 32 étkezd- és 26
hélékocsit vett 4t a C.I.W.L.-t81,3? melyek kozott 8 gydri gyartdsu volt. Az akkori poli-
tikai viszonyok kézétt kénnyen elképzelhetd, hogy a MAV a jarmivek fenntartdsahoz
elkérte a gydri gyartol a teljes C.I. W.L. dokumentaciét, amely kérést Gy6rben—vélhetGen
minden ellenvetés nélkiil - teljesitették. A fenti tedria bizonyithatésagatdl fuggetlentil
oromteli ténykérdés, hogy az MMKM archivumaban paratlan értékd és minden bizonnyal
mdsodik példanyban nem létezd C.I.W.L. rajzdokumentdcio talalhato.

Az MVF Rt. dllamositasa sordn keriilhetett a MAV rajztdrdba az a tovabbi sok szdzas

321 1950. jinius 26. ddtumd ,Kimutatds a vasarolt WR étkez8kocsikrél” és ,,Kimutatds a vasdrolt WL hal6kocsik-
rél” ad Gyso/s60/950 1/4.
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nagysagrendi — részben gydri — jarmiirajz is, melyeket az eredeti MVF rajztari dosz-

sziékban, dontéen B/4 formatumra hajtogatva leltiink fel. Ezek egyrészt a tipusokrol,

azok besoroldsardl és f6ként az MVF jarmiparkjardl adnak értékes tdjékoztatdst. Az

MVF Rt. sajat miszaki nyilvantarté rendszerében a gyartok szerint tarolta a kocsijai-

nak féterveit. Ezeket a gyartok kezddbetiivel és egy sorszammal jelolték, példaul G-1

a Ganz és Tarsa Vasuti Kocsi Gyartol beszerzett tipusok koziil az elsG, vagy O 1, az olasz

Officine Mecchanice Reggio Emilia cégtdl vasarolt egyik tartalykocsi fGterve. A gydri

Magyar Waggon- és Gépgyarban épiilt kocsik f6terveit az MVF M-1— M-38 sorszamokkal

ellitva tdrolta rajztiraban, és ezek mindegyike megtaldlhat6 az MMKM Archivumban.

(M-39-t8la Magyar Vegyipari Gépgyar altal gyartott tartalyokkal felszerelt kocsik rajzait

sorszamoztak.)
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Az egykori Déli Vasiit ,csonka magyarorszagi” vonalainak, a Duna—Szava—Adria Vasut
(D.Sz.A.V) jarmiparkjaval egyidejd, 1932. év eleji allamositdsaval magyarazhato, hogy
a MAV rajztarb6l mintegy 60 mappényi Déli Vastit-jarmdirajz is érkezett az archivumba.
Ezek kozott is szamos, mashol fel nem lelhetd gydri rajz talalhato.

Mindmaig nem talalunk azonban magyarazatot arra, hogy a londoni metréhalézat
villamositdsdhoz 1905-1906-ban GyGrben gyartott jarmtvekr6l és szerelvény-osszeal-
litasrol késziilt, felbecsiilhetetlen értékd eredeti vaszonpausz rajzok miként keriiltek
a MAV-t6l dtvett rajzok kozott az MMKM Archivamaba. Szerencsés lenne ismerni
a rajzok 1904 és 2015 kozotti sorsit, de e nélkiil is potolhatatlan értéket képviselnek az
archivum és a kutatok szamara.

Szintén ismeretlen, hogy a Gyérbdl a Kassa—Oderbergi Vasit (Ks.Od.), illetve annak
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A Zsolna-Rajecz helyi érdeki vasut részére éplilt és az 1900. évi Parizsi Vilagkiallitason is be-
mutatott I./1l. osztalyd személykocsi 1:10 léptékd, kényomatos f6 dsszedllitasi rajza. Az 1831-es
rajzszambdl sejthetd, hogy a rajzot eredetileg ajanlati rajznak szantak. Vélelmezheté ez alapjan,
hogy a jarmiivet eredendéden a vilagkiallitasra szantak és csak késébb dintéttek a Zs.R.V. részére
térténd értékesitésrél. Az 57-es rendelési szamon és 3172-es gyartasi szamu kocsi rajzanak fel-
sé részén érdekes felirat olvashato: ,,A tetékézfogantyik Parisba menet és jévet leszerelenddk”.
Kevés helyiérdeki vasut bliszkélkedhetett ilyen ,kifinomult” parnas kocsival. MMKM Archivum

Zsolna-Rajecz HEV (Zs.R.V)) vonaldra szillitott személy- és teherkocsik 6sszedllitasi
és alvzrajzai mikor és miért keriilhettek a MAV rajztarba majd onnan a mizeumunkba.
Nem vitds azonban, hogy a Zs.R.V. részére épitett és 1900-ban a Parizsi Vilagkiallitdson is
bemutatott elsé osztalyd személykocsi 1:10 1éptéki 6 6sszeallitdsi rajza kiilonleges érték.

Szintén szerencsés, hogy a MAV 4ltal soha nem kezelt Ks.Od. tébb személykocsi-
tipusdnak, igy az 1905. évi 4 tengelyes ,kilaitokocsiknak” és az 1906. évi 2 tengelyes
személykocsijanak, valamint t6bb jellegzetes Ks.Od. teherkocsinak is fellelhetSk 1:10

33| A Kassa—Oderbergi Vasit hazdnkban elséként alkalmazott un. kildt6kocsikat. A Ks.Od. f6vonala a Felvidék

festdi tdjain, a Vag volgyén, a Herndd volgyén és a kettd vizvilasztdjan, a Magas- és az Alacsony-Tatra kozott ha-
ladt. A Ks.Od. vezetése mar 1905-ben fontosnak tartotta, hogy I. és II. osztdlyi utasai thelyezhetd fotelekbdl,
illetve irdnyviltdshoz ,dtcsaphaté” tdimlds parnds tilésekbdl és novelt szélességii ablakokbdl csodalhassik legszebb

tdjainkat.
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A MAV kezelésében Iévd, 760 mm-es nyomtéavolsagu, Hélak-trencséntepliczi helyi érdekd vasit
vonaldra 1909-ben gyartott villamos motorkocsi MAV szabvanyd, 1:50 léptékii gyéri jellegrajza.

A vonalra gyartott gyéri motorkocsik évtizedeken at szolgaltak a helyi gyégyfiirdébe utazékat, a 3-as
palyaszamu motorkocsit pedig a Brno-i Miszaki Midzeumban érzik eredeti allapotaba feldjitva. MMKM
Archivum, Gyér 7009a sz. jellegrajz.

léptékii fétervei az archivumban a MAV-t6l érkezett rajzok kozott. Ezek feldolgozisa,
digitalizalasa folyamatban van.

Végiil szamos gy6ri jarm 1:50 léptékd jellegrajza is megtaldlhaté az MMKM Archivu-
méban. A MAV kocsitelepérdl késziilt jellegrajzalbumokban’ a MAV a sajat jellegszamo-
zasanak” sorrendjében allitotta 6ssze, a késGbb sziiletett tipusokat igy a kovetkez8ként
kiadott jelleg szerinti helyre lehetett befiizni utélag.

Valamennyi1905-ig Gyérben a Kassa—Oderbergi Vasut (Ks.Od.) részére gyartott jarmd
jellegrajza megtaldlhat6 tovabba az MMKM archivumban, a Kassa—Oderbergi Vasut
vontatott jirmtveinek albumdban. 3

34 MMKM RA-279, RA-335 leltdri szimd miszaki rajzalbumok.
35| MMKM RA-502 leltdri szimd mdszaki rajzalbum.
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Torténeti Fényképek Gyldjteményében talalhato
gyori jarmdfényképek

Az egykori Magyar Kirdlyi K6zlekedési Mizeum fényképtaraba mar a masodik vilag-
hédboru elétt is kozel 100 gydri fénykép keriilt, melyek a viligégést szerencsésen tulél-
ték.3® Az archivum gyGjteményében megtaldlhat6 ezen gydri vastiti jirmtiveket dbrdzolé

fényképek szinte kivétel nélkil a gyarudvaron késziilt 1905 eldtti felvételek, a gydri

gyar tényképkeretével. Az elmult években jelentSsen felgyorsult archivumi feldolgozas

eredménye, hogy tovabbi mintegy 130 gydri jarmifoté kerilt digitalizalasra. Ezek az

1901 (127-es gyari rendelés szam) és 1930 k6zotti (905-6s rendelési szam) gyari felvételek
szintén ismeretlen id6pontban keriiltek a mizeumba, azonban szamos kiilonlegesen

értékes felvételt tartalmaznak.

1900-ban a L’Ausiliare rendelésére gyartott, az Olasz Rete Mediterraneo kocsiparkjaba maganko-
csiként besorolt és Jean Mesmer genfi bornagykereskedd részére bérbe adott fedett borszallité
kocsi. A kocsikban harom 75 hektoliteres hordot helyeztek el MMKM TFGY 1084.

36| MMKM TFGY 663...666, 1043-1114, 1134-1135, 1205, 1612, 1859—1862, 1865-1886, 1954 leltdri szimok.
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1900-ban a Parizsi Vilagkiallitason bemutatott, majd a Zsolna-Rajecz helyi érdekii vasut részére
eladott I./1l. osztalyd személykocsi MMKM TFGY 1069.

1902-ben a Costa Rica-i vasut részére szallitott 1067 mm nyomtavolsagu
fékezdkocsi. MMKM TFGY 1077.
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1900-ban a Strade Ferrate del Ferrovia Mediterraneo részére szallitott faburkolatu
bor- és mustszallitoé tartalykocsi. MMKM TFGY 1085.

1901-ben a Ferrovia Alta Valtellina (F.A.V.) tarsasag részére szallitott I./Il. osztalyu
személykocsi. A jarmi 1966-ig kdzlekedett és jelenleg a piatrarsai Vasuti Midzeum
megdrzétt jarmive. MMKM TFGY 1094.
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1901-ben a Sziciliai Vasut (Ferrovia del Sicilia) részére szallitott fékbodés fedett
teherkocsi. MMKM TFGY 1098.

Az Allamvasut Tarsaséag (A.V.T.) resicai banyaiizeme a vasuttarsasag 1891. évi élla-
mositdsa utan is osztrak kézben maradt annak 948 mm nyomtavolsagu iparvasutjaval.
Gydrbdl 1908-ban 12 olyan kiilénleges kocsit rendeltek, melyekre a normal nyomkdézii
vasuti kocsikat felrakodva, azokat az iparvasiton szénnel megrakhattak, majd a kes-
keny nyomtavolsagl szakaszon a rakott normal nyomtavd jarmdvet a vasuti févonalig
vissza tudtak szallitani. A fékezé munkahelyélil egészen specialis megoldast talaltak.
MMKM Archivum, 479-es rendelési szam.
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17. A Kassa-0Oderbergi Vasut I. osztalyud kilaté kocsijanak utastere. 356-os rendelési
szamon, 9535-9536 gyartasi szamokkal és AB 7-8 palyaszamokkal 2 ilyen impozans

jarmi késziilt a Kassa-Oderbergi Vasut részére. Lathaté, hogy az ablakok kézétt kes-
keny oldalfal-merevités talalhaté. A kocsit valéban az utazékézénség kényelmére és
drémére tervezték. 1925 utan a Csehszlovak Allamvasit a birtokaba keriilt egyik jar-
mivet kalauzkocsiva épitette at, a masikat hagyomanyos Il. osztalyad személykocsiva
alakitva 1958-ig lizemeltette. Ez a fénykép 2019-ben keriilt el6 a még nem leltarozott
anyagok kéziil sok mas értékes gydri fotéval egyiitt. Digitalizalasuk, feldolgozasuk
megtdrtént, leltarozasuk folyamatban van. MMKM Archivum, 356 rendelési szam.

A gy6ri gyarban késziilt fotok tobbsége export jairmiveket dbrazol a gyarudvaron, me-
lyekrél semmilyen mds korabeli foté nem ismert. A fényképek értékét jelentGsen néveli,
hogy — vélhetGen a gyari fotélaboratériumban — azok hatoldalara gondosan felirtak
a megrendelési szamot is, igy ezek azonositdsa igen egyszert feladat.

Sajndlatosan nem keriilt a mizeum birtokaba a gyGri gyar 20 éves jubileumara késziilt
impozans fényképalbum egyetlen eredeti példanya sem, ahogy ebbél Gydrben a Raba
gyarban is csak egy masolati példany maradt fenn. Szerencse azonban, hogy az archivum-
ban MMKM TFGY 1045-1114 és 1865-1887 leltari szimokon megtaldlhaté gyari fotok az
1916-0s album képeinek egy j6 részét lefedik.

Elmondhat6, hogy a hazai vasatijarmi-gyartas egyik legkiemelkedébb szerepldje a Ma-
gyar Waggon- és Gépgyarvolt. A hazai ipar nem vitathaté biiszkesége, hogy ez a gyara 2o.

szazad elején mar 4 kontinensre exportdlt jarmiveket és a hozza kapcsol6dé cégesoport
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A Londonba szallitott 43 palyaszamu szegecselt acélvazas féldalatti motorkocsi a gyéri tolépadon.
A londoni géziizemii metrévonalak villamositasanak attérdje a Stephen Tuffnell, és az altala az
egységes lizemvitelre létrehozott Underground Electric Railways Company (U.E.R.C.). 1906-ban
helyezte lizembe a Baker Street-Waterloo (a kezdé- illetve végszotagbdl: Bakerloo) vonalat és

a Great Northern, Piccadilly &€ Brompton Railway. (GNP & B) tarsasag mai Piccadilly vonalat is.>’

A fenti hatalmas fejlesztésekhez természetesen a jarmipark jelentds bévitésére is sziikség volt,
melyhez 1905-ben a U.E.R.C. Gyérbél rendelt u4j jarmiveket. A gyari rendelési kényvben ,,Unterg-
rundbahn in London” szerepel vevéként. A Gyérbél szallitott valamennyi jarmivén a GNP & B cég-
Jjele lathaté. Bar a gyar a Londonba szallitandé jarmiivekhez egyik végiikén kézépiitkézdvel ellatott
négy in. kézvetitd kocsit is épitett, ezt a motorkocsit lathatéan két MAV pérekocsin szallitottak

el a gyarbél. A szerzddés szerint a jarmiiveket a rotterdami kikétdig kellett vasidton szallitani Az
eredeti felvételen olvashaté a pérekocsikra szerelt tabla szévege is: ,Kirakas utan Gyér allomas-
ra azonnal visszakiildend6é”. MMKM Archivum, 365-6s rendelési szam.

a hazai vasuti és kozuti vasuti kozlekedésben is fontos szerepet jatszott. A gyri gyar kii-
16n6s gonddal vezette miiszaki és termelési nyilvantartasait, melynek célja elsédlegesen
az akkori munka attekinthetGsége és szervezettsége volt, de a 21. szdzad kutatéinak is
nagyban segiti munkdjat. A Magyar Miszaki és Kozlekedési Midzeum archivumaban igen
jelentds mennyiségi és kiilonos értékd, dontGen masodik példanyban fel nem lelhetd

dokumentdcié all rendelkezésre, részben még feldolgozas alatt.

37 | TUFFNELL Made in Britain — Nation and Emigration in Nineteenth-Century America. Stephen Tuffnell,
Google Konyvek.html.
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MMKM = Magyar Miszaki és K6zlekedési Mizeum

RA= Miszaki rajzalbumgytjtemény, 279, 335, 502, 659-680

MWG = Magyar Waggon- és Gépgyar terv- és iratanyaga

TFGY =Torténeti Fényképek Gyijteménye 1050,1059,1069,1077,1080,1084,1094,1098

MNL OL = Magyar Nemzeti Levéltar — Orszagos Levéltar

Magyar Vasuti Forgalmi Rt.-re vonatkoz6 iratanyaga, Z 1563, Z 1601, Z 1603, Z 1604.

Magyar Waggon és Gépgyar rendelés nyilvantart6 konyvei 1897-1980, 1—7 kotet

RTC = RABA Technolégiai Centrum

Magyar Waggon és Gépgyar rendelés nyilvantart6 konyvek

ZAOQO = Zemsky archivv Opave

‘Waggon Lieferungsbuch I. Begonn. 26 Juli 1890 - Briinn-Koénigsfeldi Vagongyar rendelés
nyilvantarté konyvei I. 1890 — 1900

HONVARI JANOS 1984: A Gyiri Szeszgydr tirténete. Budapest.

RAMPINELLI, MAURO 1990: 19 diciembre 1899: Nascita dell I'/Ausiliare. Ausiliare S.p.A.

STERNHART, HANS 1965: Die GySEV . Slezak Verlag, Wien

TOMINACZ JOZSEF 1905, 1914: Kiegészitd rész a ,Magyar szent korona orszdgainak va-
sutai 1845-1904” czimii munka 3. szdmii tdbldzatos osszedllitdsaboz. Klosz Gyorgy és fia
Térképészeti Intézet, Budapest

TUFFNELL, STEPHEN 2020: Made in Britain Nation and Emigration in Nineteenth-Cen-
tury America. California University Press
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Szegedy-Kloska Tamas: Vagonlako torténetek
a trianoni békeszerzodés altal elszakitott tertletekro

Az Osztrik-Magyar Monarchia 6sszeomldsa utdn a régi-j utédallamok teriiletérél 1918 §szét8l megindultak
amagukat magyarnak vallé6 menekiiltek Magyarorszag belsé teriiletei felé. Amar elvesztett orszdgrészekben
amagyar kézalkalmazottaknak ahhoz, hogy tovdbbra is betolthessék dlldsaikat, hiiségeskiit kellett tenniiik
a Csehszlovdk Koztdrsasdgra, a Romdn vagy a Szerb—-Horvit—Szlovén Kirélysdgra. Akik ezt megtagadtak,
azokat a csehek, romanok és szerbek kiutasitottak, és vagyonukat vesztve menekiilniiik kellett.

Hogy milyen mértékd népmozgasrél volt ekkoriban sz6, azt jol szemlélteti az 1920-ban létrehozott Orsza-
gos Menekiiltiigyi Hivatal 1924-es statisztikdja, amely szerint az 6sszes elcsatolt teriiletrél addig nagyjabél
350 ezer ember hagyta el otthonadt, ez a szdm azonban inkdbb 426 ezer {6 koriil lehetett. A menekiiltek egy
része az elcsatolt teriiletek egykori értelmiségi rétegét jelentette, koztiik nagyjab6l 20—20 ezrenlehettek az
allamapparatusat mikodtetd hivatalnokok, valamint a vasuti dolgozok. A legrosszabb helyzet a ,marhavago-
nokban” érkezékre vart. Sokan palyaudvarokon, félretolt tehervagonokban huztik meg magukat, akdr évekig.

Atanulmdny négy olyan hiteles élettorténetet mutat be, amely j6l példdzza a vagonlakék kiil6nb6z6 tarsadal-
mi hatterét és a menekiilés utdni boldogulds lehet8ségeit. Az irdsban Felvidékrdl, Kdrpdtaljardl, Erdélybdl
és a Délvidékrdl menekiil§ személyek egyarant megjelennek. Segitségiikkel megismerhetjiik, hogy milyen

életkorilményekkel birtak azok, akiket a szaz évvel ezel6tti ,anyaorszagi” magyarok vagonlakénak neveztek.

Tamas Szegedy-Kloska: Wagon Dweller Stories
from the Territories Torn Apart by

Following the collapse of the Austro-Hungarian Monarchy, the emigrants declaring themselves Hungarian started to
flow into the beartland of Hungary from the old and new successor states in the autumn of 1918. However; in the lost
parts of the country, if they wanted to keep their jobs, the Hungarian public employees had to take an oath of allegiance
to the Czechoslovakian Republic and Rumanian or the Serbo-Croatian-Slovenian Kingdom. Those who refused to do

so were expelled by the Czechs, Rumanians, and Serbians and bad to flee, leaving their property behind.

The extent of migration is well illustrated by the 1924 statistics of the National Office of Refugee Resettlement established
in 1920, according to which altogether approximately 350 thousand people left their homes in all the annexed areas.
Howewver, the actual number might have been around 426 thousand. Part of the refugees came from the intellectual
strata of the annexed areas, 20 thousand of them might bave been the clerks operating the state administration of the
given country, and another 20 thousand might have come from among employees of the railways. The worst awaited
those who arrived in ‘cattle trucks”. Many of them were crashing at railway stations in shoved-aside goods wagons,

sometimes for years.

The study introduces four true life stories that illustrate the wagon-dwellers’ different social backgrounds and their
chances for bappiness after running away. People figure in the study from the Hungarian upland, Transcarpathia,
Transylvania and the Hungarian southland. Through them, we can get acquainted with the living conditions of those
whom the Hungarians in the mainland a bundred years ago called wagon-dwellers.
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Helbing Aranka: A Délvidéki Liga gydjtése a vagonlakék
és menekliltek gyamolitasara, 1920. Orszagos Széchényi Kényvtar,
Plakat- és Kisnyomtatvanytar, PKG.1920/39



Szegedy-Kloska Tamas

Vagonlako tortenetek

a trianoni békeszerzodes
altal elszakitott
teriletekrol

Bevezeto

A tanulmany szorosan k6t6dik a Szabadtéri Néprajzi Mizeumban 2020-ban megnyitott
vagonkiallitashoz. A tarlat szakmai elGkészitése sordn végzett kutatds alatt tobb olyan
hiteles élettorténetet taldltam, amelyek mindegyike egyarant alkalmas lett volna arra,
hogy egykori vagonlakéként a tarlat ,f6szereplGje” legyen. Az anyagot megvizsgalva dr.
Sari Zsolt kollégammal igy dontottiink, hogy a kutatds sordn elSkeriilt torténeteket egy
virtudlis tarlat keretén beliil rendszerezziik és kozreadjuk, valamint képekkel és magya-
razatokkal latjuk el Gket. Jelen iras ezekbdl az élettorténetekbdl valogat. A személyek
kivalasztdsakor fontos szempontként vettem figyelembe, hogy a bemutatott életutak
a torténeti Magyarorszag osszes elcsatolt teriletét ,lefedjék”, igy véleményem szerint

atfogo képet tudok nyujtani a témarol.
A Szabadtéri Néprajzi Mizeum
kiallitasa a témaban

A2020-as Nemzeti Osszetartozas Eve rendezvénysorozathoz kapcsolédva a Szabadtéri

Néprajzi Mizeum 2020—2022-es tematikus éveinek kézponti eleme a magyar nemzet,
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A Szabadtéri Néprajzi Madzeumban kiallitott teherkocsi ,testvére”,
a BHEV Ge 882-es vagonja. Dr. LOVASZ Gyirgy szives kizlése

a magyar kultira hatdrtalansdga, a fizikai valésagban és a virtudlis térben egyarant. A la-
togatékat szertedgazé tematikaja kiallitdsok varjak mind a mizeumban, mind pedig
a virtudlis térben, a Skanzen honlapjan.!

A 2020. augusztus 20-an megnyilt Vagonlakok — Trianon drvdi cimi vagonkiallitds?
megtekintésével az érdekl6dék nem a trianoni békeszerz6dés politika-, diplomacia- és
gazdasagtorténeti vonatkozasait, hanem a mindennapi életet érinté valtozasokat ismer-
hetik meg hiteles személyes torténeten és korabeli targyakon keresztiil, egyedi, interaktiv
interpretdcids eszk6zok segitségével.> A berendezés és a megjelenitett életkorilmények
igy hiteles képet nyujtanak arrél, hogy milyen lehetett a szaz évvel ezelStti menekiiltek-
nek sokszor éveket elt6lteniiik ezekben a vagonokban. A tarlat kifejezett célja, hogy ne
a Trianon-traumadt erdsitse, hanem a torténeti ismeretek bévitése mellett a latogatok
érzékeire és érzelmeire is hasson, elGsegitve a személyes bevonddast, a mélyebb megér-

tést €s az egyiivé tartozast, hatirokon innen és tal.

1| https://hatartalan.skanzen.hu/#/ (Let6ltés ideje: 2021. oktéber 21.)

2| Kurdtor: SZEGEDY-KLOSKA Tamds, litvanytervez8: HUGYECSEK Baldzs. A kidllitdshoz virtuélis tarlat is
késziilt: kurtorok: Dr. SARI Zsolt - SZEGEDY-KLOSKA Tamis, litvanytervezs: PlayDead Kft. https://hatar-
talan.skanzen.hu/# ivirtualis-kiallitasok/trianoni-arvak (Letoltés ideje: 2021. oktéber 21.)

3 | https://magyarmuzeumok.hu/cikk/az-ev-kiallitasa-2021-dij-eselyese-szabadteri-neprajzi-muzeum-vagonla-
kok-trianon-arvai (Letoltés ideje: 2021. oktdber 21.)
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A Szabadtéri Néprajzi Mizeumban kiallitott BHEV Gr 883-as teherkocsi.
Hugyecsek Balazs felvétele

Akidllitasnak a Skanzen bejarati épiilete, a mezGhegyesi vasitillomas ad otthont. A ki-
allitétérként funkciondlé 4000 mm tengelytavolsagu tehervagont 1905-ben gyartottak
a gyori Magyar Waggon- és Gépgyarban, 9554-es gyartasi szammal. A MAV szabvanyu, G
fésorozati teherkocsi eredeti BHEV beszerzési. Els6, gydrtaskori palyasziama G 803. Az
1950-es években, a MAV-BEV idében palyaszama G 160991 volt, majd miutdn rinfazat
kapott, Gr 165600-ra médosult. 1958-ban a BHEV visszakapta, a kozben fékesitett és
rinfazasitott kocsi 4j palyaszama Gr 883 lett. Ezt kovetGen raksulyfelemelést kapott, igy
sorozata és palyaszama 1964-ben Ge v883-ravaltozott. A mizeumban kidllitott példany
megegyezik azokkal a vagonokkal, amelyeket 1893 és 1913 k6z6tt szerzett be a MAV, ezek
1925-iga Gr110000-116000, 1925 utdn pediga G 120000-134000 pélyaszamcsoportban
futottak.* Bar a MAV a vagonlakéknak alapvetSen az ezeknél évtizedekkel idGsebb és
kisebb tengelytavolsagu vagonokbdl igyekezett valogatni, ezt a teherkocsit is hasznal-
tak vagonlakasként.’ A 20. szdzadi magyar torténelem sordn ugyanakkor nem ez volt az
utolsé alkalom, hogy dru helyett emberek szallitasara vagy elszallasoldsara hasznaltdk ezt

a kocsitipust is. 1944-ben zsid6 szarmazasi magyar honfitdrsainkat ,marhavagonokkal”

4| A mizeum 4ltal kidllitott teherkocsi torténetének és pontos mifszaki adatainak meghatdrozdsaban nagyon ko-
sz6n6m dr. LOVASZ Gyorgy kézlekedésmérnok szives segitségét.
5 MMKM, KT-2016.64.1. leltdri szdmu fénykép alapjan.
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A kidllitas a vagon belsejében. A hasznalaton kiviili berendezési targyak tere,

jobbra a Lux Viktor iskolaigazgaté altal Felkarél vagonban atmenekitett eredeti
talaléval. Hugyecsek Balazs felvétele

deportdltak a haldltaiborokba, 1946-ban a magyarorszagi svabokat ilyen kocsik széllitottak
Németorszagba, majd az 1950-es évek elején a kommunista hatalom is ezeket hasznalta

a kulakok és a B listazott polgdri személyek kitelepitésére.

A vilaghaboru utan, Trianon eldtt

Az elsé vilighdbortban a torténelmi Magyarorszdg teriiletérdl mintegy 661 ezer® f6

vesztette életét, mig a masodik vildgégés sordn hazdnk 340—360 ezer’ katondja halt hési

haldlt. Tobbek kozott a borzalmas veszteségek, a hdborus viszontagsdagok és a teriilet-
vesztés miatt a magyarsig emlékezetében Trianon a mai napig meghatdrozé torténelmi

esemény. A békeszerz8déssel és annak kovetkezményeivel szimos torténeti munka®

foglalkozott, azonban a diktdtum mindennapokat befolydsol6 hatdsainak vizsgalata csak
a 100. évfordul6hoz kozeledve keriilt az elGtérbe.’

6|RACZ 2014: 51.

71STARK 1997: 766.

81A teljesség igénye nélkiil lasd: ORMOS 1984; POMOGATS-ADAM-CHOLNOKY (szerk.) 2000; LOKKOS
2000; ROMSICS 2001; PASZTOR (szerk.) 2002; ZEIDLER 2003; SZIDIROPULOSZ 2004; POMOGATS
2010; MIROSLAV 2016; UJVARY (szerk.) 2018.

9 | Lasd tobbek kozott a Trianon 100 MTA-Lendiilet Kutatécsoport (https://trianonroo.hu/, letsltés ideje:
2021. oktdber 21.), a Kelet-k6zép-eurdpai nacionalizmusok az els§ vildghdbora éveiben OTKA-kutatécsoport
(http://1914-1918.btk.mta.hu/, let6ltés ideje: 2021. oktéber 21.) és a Nepostrans Kutatéesoport (http://1918local.
eu/, letoltés ideje: 2021. oktéber 21.) eredményeit és kiadvanyait.
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Alig fejez6dott be az 1916-0s romdn betorés miatti erdélyi menekiiltek visszatérése,
amikor az Osztrak-Magyar Monarchia 6sszeomldsa utan az Erdélybe djfent bevonul6
romanok, valamint a magyarellenes atrocitdsok és kitoloncolasok kovetkeztében a régi-j
utédallamok teriiletérdl 1918 Gszétdl megindultak a magukat magyarnak vall6 mene-
kiilltek Magyarorszag belsé teriiletei felé, egy masik résziik pedig az Amerikai Egyesiilt
Allamokba, Kanadaba, Argentinaba vagy Brazilidba tavozott.!°

A vesztes vilaghdboru kovetkeztében mar elvesztett orszagrészekben a magyar koz-
alkalmazottaknak ahhoz, hogy tovdbbra is betolthessék dllasaikat, hliségeskiit kellett
tenniiik a Csehszloviak Koztdrsasagra,a Romanvagy a Szerb-Horvat-Szlovén Kiralysagra.
Akik megtagadtak az eskii letételét az uj dllamokra, azokat a csehek, romanok és szerbek
kiutasitottdk, és vagyonukat vesztve menekiilniiik kellett." Tobben voltak azonban, akik
az Uj helyzet kovetkeztében ,,6nként” hagytak el sziil6foldjiikket a biztosabb megélhetés
és egyértelmi nemzeti hovatartozds reményében.

Hogy milyen mértékd népmozgasrélvolt ekkoriban sz6, azt jol szemlélteti az1920-ban
létrehozott Orszagos Menekiiltiigyi Hivatal 1924-es statisztikdja, amely szerint az Gsszes
elcsatolt teriiletrdl addig nagyjabol 350 ezer ember™ hagyta el otthondt és jott a trianoni
hatdrok dltal kijelolt orszagrészbe. Ablonczy Balazs torténész azonban a kézelmultban
tobbszor is arra hivta fel a figyelmet, hogy ez a szam sokkal magasabb lehet, utélagos
becslések szerint mintegy 426 ezer fGvel szimolhatunk.”® A menekiiltek egy része az
elcsatolt teriiletek egykori értelmiségi rétegét jelentette, koztitk nagyjabdl 20—20 ezren
lehettek az dllamapparatust mikodtetd hivatalnokok, valamint a vasuti dolgozdk, akik
csalddtagjaikkal egyiitt kényszeriiltek elhagyni sziil6f6ldjiiket.'

Az anyaorszag a menekiiltek nagyobb részének képtelen volt lakdst vagy munkahelyet
biztositani. A legrosszabb helyzet a ,marhavagonokban” érkezé ,vagonlakékra”—ahogy
aviszonylag rovid idén belill tomegesen bearamlok egy részét a magyar lakossag elnevez-

te —vart. Sokan palyaudvarokon, félretolt tehervagonokban hiztak meg magukat, akar

10 | ILLES 1997: 220.

11| FRATER 2003: 92.

12| BRUCKNER 2017: 247.

131 1920. dprilis 19-én a 3.240/1920 M. E. sz. alatt kiadott rendelettel hozta létre a magyar kormdny, mint a mene-
kiltek tigyeivel foglalkozé hivatalos szervet. PETRICHEVICH HORVATH 1924: 4.

14| Petrichevich Horvith 1924: 37.

151 MOCSY, Istvan I. 1983-as adatait idézi: ABLONCZY 2020: 185.; ABLONCZY 2008: 594.

16| L. NAGY 2008: 833.; SZUTS 2012: 93., ABLONCZY 2020: 185.
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évekig. Budapest mellett a vidéki varosok: Miskolc, Szombathely, Dombévar, Szeged,
Mako, Szolnok, Kecskemét, Nagykanizsa, Kaposvar, Barcs vagy Debrecen vasutallomasai
is sok vagonlakénak adtak otthont.'” Az dllomdsokon a vaganyok mellett igy uj, zsufolt,
nytizsgl varosrészek jelentek meg. Akiknek a teherkocsijai kozelebb voltak az adott
allomashoz, azok nyilvanvaléan jobb helyzetben voltak, mint akikét tavolabb helyezték
el. A gordilGallomany ,leterhelése” és a palyaudvarok kiils6 vaganyainak ,telitettsége”
a MAV-nak is hamar kényelmetlenné valt, mar-mar mikddését veszélyeztette, ami to-
vabbi fesziiltséget eredményezett. A menekiiltek tobbnyire atmenetinek gondoltak
helyzetiiket, és egészen 1920. junius 4-ig reménykedtek a hazatérésben.
Avagonvarosok lakéi igyekeztek folytatni korabbi életiiket, kert nélkiil probalkoztak
a sokszor magukkal hozott hdziallatok —baromfi, nyulak, malacok és kecskék'® —tartasaval:
»Sok vaggon mellett hazidllatokat is taldlunk. Pordzra kotott kecskék eszegetik az esett kdposztale-
velet; a teherkocsik aljabol itt-ott malacrofoges hallik, tyiikok, csirkék kapirgdinak a sinek kozott
a szemétben: ezek mind a vaggonlakok tulajdonai. Van, aki hdzinyulait is elbozta magdval.
Igy a feliiletes szemlélonek nem is olyan borzalmas ez a kép.”” A menekiiltek sziikos élelmiszer-
készletei r6vid id6 alatt elfogytak, a paradicsombefétt nydron megromlott, a krumpli
télen megfagyott. A nélkiilozés miatt sokszor a kozelben talalhaté6 foldek krumpli- és
kukoricatermését dézsmaltak meg, és a kornyékrdl szereztek tilzifat a kadlyhdikba. Az
orszaglakossiga ugyanakkor szimos alkalommal adta tanibizonysagat 6nzetlenségének,
amenekiilSk részére tobb jotékonysagi akciot szerveztek, készpénzsegélyeket gytjtottek
szamukra, a kornyék falubelijeitSl pedig élelmet is kaptak a vagonlakék.?® A vagonokban
igy szinte megszlintek a tarsadalmi kiilonbségek: sorsa jobbra forduldsira vart mind az
egyetemi tandr, mind az igyvéd, mind pedig a vasutas és a munkdsasszony, és egyként
adta el minden ruhanemdjét, butorat. Az Gjsdgok hasdbjai megteltek a vagonlakékrol
sz616 torténetekkel, mindennapossd valtak a réluk sz616 tudédsitasok.?
A teherkocsik a mindennapi életre teljesen alkalmatlanok voltak: nyaron felforrésod-
tak, télen pedig nem lehetett Gket rendesen befiiteni. A szerencsésebbeknek két kocsi
is jutott, az egyikben ,éltek”, a mdsikban pedig az dtmenekitett butoraikat tdroltdk.*
A nehézségeket fokoztaaviz és a tiizelGanyag beszerzésének problémaja, az illemhelyek
hidnya, a folyamatos fiist- és koromszennyezés és a tiizveszély. Nem egy vagon kapott
171 SZﬁT§ 2017: 54.; DEKANY 2018: 335.
18| DEKANY 2018: 367. ;
19| A vaggonlakok élete és szenvedései. Friss Ujsdg, 1920. oktéber 17. XXV, évf. 246. sz. 2.
20 | BODOK 2019, https://ujszo.com/kozelet/trianoni-arvak-menetrend-otthonrol-haza (Letoltés ideje: 2021. ok-
téber 21.), DEKANY 2018: 356., 358.

21| DEE(ANY 2018: 347-348.
22| SZUTS 2017: 56.; DEKANY 2018: 347.
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langra a kalyhdkbdl kipattané szikra miatt.”> Kézmivek hijin a sinek k6zé 6ntotték
a hulladékot és a szennyvizet, igy a patkdnyok és az é16skodék elszaporodasa a fert6z8
betegségek, példaul a tifusz és a vérhas terjedéséhez vezettek.24 Az életet a vilagitas
nélkili, saros és télen hideg esték tették még unalmasabba és elviselhetetlenebbé. A
kocsikban sokszor tobb generacié élt egyiitt, a tiltasok ellenére szamos csalad albérlGt is
fogadott.? 1920 utdn néhdnyan mar bérraktdrban tiroltiak a magukkal hozott ingésagokat,
ami némileg enyhitette a zstfoltsigot.?* A munkdhoz juté férfiak a kocsikbdl jartak be
dolgozni, az asszonyok itt mostak és f6ztek, a gyermekek pedig innen mentek iskolaba.
A sineken, a vagonvarosok ,utcdin” jatszd, vagy kokszhulladékot szed§ gyermekek koziil
sokan lelték haldlukat a tolatémozdonyok balesetei miatt.”

Fontos hangsulyozni, hogy nem minden menekiilt volt egyittal vagonlakd. A hatalmas
menekiiltaradatbol 1920-1924 k6z6tt orszagos szinten —az az évilegmagasabb szamada-
tot figyelembe véve — koriilbelil §6—57 ezer {6 fordult meg teherkocsikban, azonban 16
500 lakéndl tobben egyszerre sosem éltek ezekben.?® Néhanyan rokonoknal leltek me-
nedéket, esetleg minden ingatlanukat és ing6sagukat eladva 4j hazat tudtak venni. 1920
juliusaban a lakashelyzet megolddsara a vagonlakék megalakitottak sajat érdekvédelmi
szervezetiiket,a Magyar Vagonlakok Testiiletét. A budapestitjsagokhoz kiildott levelében
a testilet arra kérte a févaros kozonségét, hogy akinek nélkiilozhet§ hdza, lakasa vagy
akdr egyetlen szobdja van, az 6nként ajanlja fel a vagonlakdk szamadra. A budapestieknek
azonban szintén gondot okozott a lakhatas, igy a kérés — néhany kivételtdl eltekintve —
megvalaszolatlanul maradt.?” A vagonlakoknak végiil az 1920-as évek elsé felében dllami
tdmogatdssal beinduld telep- és lakdsépitések jelentettek segitséget.’® 1919-1928 kozott
Budapesten 6128 lakads épiilt telepeken, 414 pedig bérhdzakban > Ezek a tomegszallasok,
kiilvarosi barakktelepek, volt kaszarnydk gyorsan rosszhiriivé, nyomortelepekké valtak >

A menekiiltek tomegeinek beilleszkedése a trianoni magyar tarsadalomba hosszan tarté
és sok fesziltséggel jaré folyamat volt. Integraciéjuk ugyanakkor nemcsak a kudarcrél

sz6lt, hiszen té6bbeknek sikeriilt korabbi beosztdsa szerint — vagy teljesen 4j munkakor-

23| DEKANY 2018: 368.

24| BRUCKNER 2017: 250.; SZUTS 2017: 60.
251SZUTS 2017: 59—61.

261SZUTS 2017: 60.

27| DEKANY 2018: 369.

28 |ABLONCZY 2020: 196.

29 | DEKANY 2018: 374-375.

30 ABLONCZY 2020: 197.

311 DEKANY 2018: 403., 424.

32 | Példdul a sashalmi dllami lakételep, mds néven Brikson nyomortelep (a mai Lindzsa utcai lakételep), vagy
a Maria Valéria-telep, az Auguszta- vagy Zita-telep stb.
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ben —adlldst taldlnia, igy pedig sikerrel alkalmazkodnia a megvéltozott koriilményekhez.?
A hszas évek kézepére a MAV vagonjai lassan felszabadultak, az tjsagok elészeretettel
szamoltak be az utols6 vagonlaké teherkocsibdl valé kikoltozésérdl, a bek6ltozési mo-
ratorium és a sziikséglakdsok épitésének hatasara a vagonlakok szama 1922-t6l pedig
csokkenni kezdett.’* A vagonlakdk és az dtmeneti szdllasokon, telepeken €16k a haszas
évek végére mintha eltiintek volna a nyilvanossag el6l.

2019-bena Trianon 1oo MTA-Lendiilet Kutatécsoport —egytittmiikédésben az adatba-
zis 6sszedllitéjaval, Dékany Istvannal, a Trzanoni drvdk cimikonyv szerzGjével és a Noran
Libro kiadéval — egy tobb mint 15 ezer tételbdl dllé adatbdzist® tett kozz¢, amely nem-
csak az 1918 és 1928 k6zott Magyarorszdgra érkezett menekiiltek nevét, hanem korabbi
lakéhelytiket, foglalkozasukat és az érkezésiik pontos helyét is kereshetd formdban tarja
az érdekl6ddk elé.

Budapesti és vidéki vagonlakék 1920-1924 kézétt, az évi legmagasabb szamadatot alapul véve®™

z

Ev Vagonok szama Lakdk szama Vagonok szama Lakék szama
1920 1540 3840 4137 16 500
1921 1231 4213 4617 16 098
1922 531 1480 2708 7 600
1923 146 365 1268 3834
1924 124 310 898 2694

33| Ilyen példdul Dévid Lajos egykori székelyudvarhelyi postai hivatalvezetd torténete is, akit a roman hdségeskii

megtagaddsa utdn tobbszor interndltak és meghurcoltak, majd Magyarorszdgra menekiilése utdn végiil a buda-
pesti 70. szamu posta igazgatéjaként nyugdijaztdk, 1934-ben pedig kormanyzaéi kitiintetésben részesiilt. SZEGE-
DY-KLOSKA 2020: 19—20.

341SZUTS 2017: 60.; ABLONCZY 2020: 196.

35 | http://trianonroo.hu/menekultek (Letsltés ideje: 2021. oktdber 21.)

36 | Dr. Petrichevich Horvith Emil munkdja alapjin (PETRICHEVICH HORVATH 1924: 38-39.) készitette:

FRATER 2002. http://epa.oszk.hu/02100/02169/00018/pdf/o20118.pdf (Letdltés ideje: 2021. oktber 21.) SZUTS

Istvin Gergely szerint 1920-1923 kéz6tt orszdgos szinten 1500-2000 vagon szolgalt lakéhelyként. SZUTS 2017:

59-
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A kovetkez8kben négy olyan hiteles élettérténetet mutatok be, amely jol példazza a va-
gonlakok kiilonb6z6 tarsadalmi hatterét és menekiilés utani boldogulas lehetdségeit.
Irasomban Felvidékrél, Karpataljardl, Erdélybél és a Délvidékr6l” menekiils személyek
egyarant megjelennek. Segitségiikkel megismerhetjiik, hogy milyen életkorilményekkel

birtak azok, akiket a szdz évvel ezelStti ,anyaorszagi” magyarok vagonlakénak neveztek.

Lux Viktor Szepesviraljan (ma Spisské Podhradie, Szlovékia) sziiletett 1866. marcius 26-an,
német szarmazasu csalddban. Felesége, Ehlers Alice 1879-ben latta meg a napvilagot. Két
gyermekiik sziiletett: Katalin 1908-ban, Rézsa 1909-ben. Mindkét lany mar a trianoni

béke dltal kijelolt orszaghataron beliil, Szegeden szerzett tandri diplomat.

371 A sz6 manapsdg kézbeszédben haszndlatos értelmében: azaz Kelet-Horvitorszdg és a Vajdasdg.
38 | A csalddtorténetet BUZAS Mikl6s szives kozlése és a tulajdondban 1évé csalddi dokumentumok, hivatalos
iratok és fényképek alapjan dllitottam Gssze. Eziton is koszonetemet fejezem ki érte.
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Lux Viktor csaladjaval: feleségével, gyermekeivel és unokaival, 1942.

Buzas Miklés szives kézlése

Lux Viktor Eperjesen az evangélikus kollégiumban végzett tanitoként, majd Felkan (ma
Poprad telepiilés része Szlovakiaban) kapott tanitéi allast, idgvel pedig iskolaigazgato lett.
A vesztes elsg vilaghdboru utdn, 1920 augusztusiban a csehszlovak allam kiutasitotta az
orszagbdla Lux csalddot.* Viktor testvére, Lux Elek, aki kékfestd volt, Németorszagba
telepilt at, Viktornak azonban mint magyar kézalkalmazottnak (annak ellenére, hogy

39 1 2219/1920 ikt. sz. Lux Viktor kiutasitdsi végzése cseh nyelven, 1920. augusztus 4. Az Orszdgos Menekiiltiigyi
Hivatal 1920. szeptember 25-én ldtta el pecsétjével. BUZAS Mikl6s tulajdona.
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halaldig németnek vallotta magat) Magyarorszagra kellett menekiilnie. Fiatalabb ldnya,
Rézsa elmondasa alapjan sziilei még Magyarorszagon is németiil beszéltek veliik, egészen
halalukig.

A Lux csalad is teherkocsikban menekiilt 4t Magyarorszagra. 1920. szeptember 22-én
1épték dt a magyar hatart Hidasnémetinél.** El6sz6r G6dollGigjutottak, ahol az dllomdson
voltak kénytelenek lakni a vagonokban, meglehet&sen rossz korilmények k6zott, majd
a pestszentldrinci dllomdsra ,kolt6ztek” at. A szerencsésebbek kozé tartoztak, hiszen
két teherkocsijuk is volt, az egyikben a mindennapokhoz sziikséges életteret rendezték
be, a masikban pedig magukkal hozott ingdsdgaikat, értékesebb butoraikat, haztartasi
eszkozeiket taroltdk. Az dtmenekitett nagyobb butorok a mai napig a leszarmazottak
tulajdonaban vannak, amelyek k6z6tt kisebb és nagyobb talalészekrényt, egy nagy asztalt,
kétkarosszéket, egy intarzids dohdnyzodasztalt és két kisebb egyenes timlas széket talalunk.
Ezeket avagonokban attelepitett darabokat 1907-ben gyartottak, hatsé résziikon felirat
jelzi, hogy Lux Viktor részére késziiltek. Felkarol kisérték el a csaladot egészen az j hazdig.
A teherkocsiban dthozott kisebb tilalészekrényt a Szabadtéri Néprajzi Mizeum madr
emlitett vagonkiallitasaban talaljuk, mint hiteles, valéban vagonban dttelepitett butort.

ALux csalad sorsa végiil szerencsésen alakult. Optalasi kérelmére 1924. november 6-an
Viktor megkapta a magyar allampolgarsagot, amely feleségére és lanyaira is kiterjedt.*!
1933-ban PestszentlSrincen kaptak lakast az dllami lak6telepen, amelyet béreltek.** Lux
Viktor a két vilighabora kozott a Vallds- és Kozoktatastigyi Minisztériumban volt tan-
feliigyel6. Mivel Csehszlovakidban németként tartottik szimon, ezért a csehszlovak
(majd 1939-1945 k6z6tt a szlovak) dllam nem fosztotta meg foldjétSl és vagyonatol, igy
egészen1945-igjovedelme szairmazott a Felkan maradt lakds kiadasabdl szarmazé bérleti
dijakbol.** Lux Viktor 1948. februdr 23-dn hunyt el Budapesten, 6zvegye pedig 1972-ben.
Dédunokdjuk, ifj. Buzas Miklds a Szabadtéri Néprajzi Muzeum {Gépitésze.

40 | Ezt a cseh kiutasitdsi végzésre magyar nyelven pecsételt belépési jelentésrdl tudjuk: ,Belépést jelentette: Hidas-
németi, 1920.1X.22.”.

41 1 91645/1923. XI11. sz. Allampolgérsdgi bizonyitvany. Magyar Kiralyi Beliigyminisztérium. 1924. november 6.
BUZAS Mikl6s tulajdona.

42135576/1933. ikt. sz., 882. sz. véghatdrozat kgy. Lux Viktor illetGségérdl. 1933. december 20. BUZAS Miklés tu-
lajdona.

431 L/0.1979. sz. Devizautalds Lux Viktornak, Szlovik Gazdasigi Bank R.T. 1941. december 30. BUZAS Miklés
tulajdona.
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Ahogy a kordbbiakban mar lattuk, a menekiiltek jelentds része — az egykori magyar
allamapparatust mikodtetd hivatalnokok, értelmiségiek és a kozéposztaly killonb6z8
csoportjai mellett—a vasuti dolgozok koziil keriilt ki. Ennek a rétegnek a szamat 20 ezer
té6ben hatarozhatjuk meg, igy csaladtagjaikkal egyiitt k6zel 70—-80 ezer emberrél kell sz6t
ejteniink.® A vasuti dolgozok és csalddjaik tehat mindenképpen emlitésre mélto részét
jelentették a trianoni békeszerzGdés kovetkeztében Magyarorszagra menekiilt hataron
tulra keriilt magyaroknak.

Ebersz Gyula 1875-ben sziiletett a Négrad megyei Baglyasaljan. Edesanyja, Mati Ama-
lia ungvari magyar ledny volt, édesapja, Ebers Ertman német szirmazasu, feltehetéleg
banydsz. Apjarél maradt fenn a csaladilegendariumban a kovetkez§ torténetet: Ertman
rendszeresen jart vaddszni Ungvar kérnyékére. A téli vadaszatokhoz szarvasbérbdl jég-
eralsot, nadragot és inget készittetett magdnak. Erre csak egy konnyd kabdtot vett fel,
igy furgén tudott mozogni, mig t6bbi vadasztarsa nehézkesen mozgott nagy, hosszu
bunddjiban. Nem tudtak, hogy Ertmant a szarvasbér alséruhdja védi meg a hidegtdl.
Tréfasan ugrattak és mondogattak neki: , Ez @ huncut német bezzeg nem fdzik.”

Gyula 1900-ban kotott hazassagot Szabo Lujzaval, aki 1880-ban sziiletett Csapon
(ma Ukrajna), jobb médi gazdalkodé csaladban. Lujza 1966-ban halt meg Debrecenben.
Harom gyermekiik sziiletett: Oszkar, Gyula és Lenke. Az 1910-es évekig Csapon éltek.

Avonatok, a szerelvények és a vasutallomas izgalmas, modern dolgot jelentett Csapon
is, a haladast szimbolizalta. A vasut fejlédése a ,,boldog békeid6k” egyik megtestesitdje
volt. Gyuldnak és csalddjanak egyik kedvenc vasarnap délutani idGt6ltése az volt, hogy
kimentek a csapi dllomdsra és az indulé/érkez6 vonatokat figyelték. Ebersz Gyula 1908.
méjus 26-dn lépett be a MAV-hoz, szolgilati idejét Satoraljatjhely-Kiralyhdzan kezdte
meg szemaforfelvigydzoként,*® de mar kordbban, 1905 februdrjdban gépkezeldivizsgit tett.

Els6 munkakorében még nem fizetést, hanem napidijat kapott. 1910 végén helyezték
at Munkdcsra, ahol elGszor segéd-szemaforfelvigyazoként, majd néhany hénap milva

az altiszti képesits elvégzése és kinevezése utdn mar szemaforfelvigyazoként dolgo-

44 | Ebersz Gyula torténete és alakja 2011—2012-ben a Szabadtéri Néprajzi Muzeum A vasit fénykora — A vidék

modernizdcidja cimi idGszaki tarlatdban és a kidllitds katalégusaban is megjelent. Torténetének felvizoldsiban ké-
szénetemet szeretném kifejezni KOTICSNE dr. MAG YARI Mirtanak, a Déri Miizeum fémuzeolégusanak, aki

avagonkidllits létrehozdsiban is nagy segitségemre volt. A térlat el6készitése sordn rendelkezésemre bocsitotta

a csalddi legenddriumban 6rzott torténeteket, személyes adatokat, fényképeket és dokumentumokat. Jelen irds-
ban az Ebersz Gyulrél sz616 részt ezek alapjan, valamint a Déri Mizeum honlapjan kézzétett Etno-jegyzetek,
Személyes Trianon 2. bejegyzés (https://www.derimuzeum.hu/muzeumiblog.php?id=139 Letoltés ideje: 2021. ok-
téber 21.) segitségével készitettem el.

451SZUTS 2012: 93-94.

46| Szemafor: mdsnéven alakjelzd, a vasuti palya mellett feldllitott, a vonatforgalmat szabélyozé jelz8berendezés.
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zott. Fizetése ekkor 1200 koronat tett
ki, majd el6léptetéseinek koszonhe-
téen javadalmazdsa 1918 végére mar
1800 korona volt. Az elsé vilighdboru
soran, 1917-ben IV. osztalyu Polgari
Hadi Erdemkereszt* kitiintetést ka-
pott. A MAV szolgilati tablaja és Gyula
arcképes igazolvanyanak bizonysiga
szerint 1919 elején, ,statuszrendezés”
utan elsG osztalyu semaphor-telvigya-
z6va lépett eld, ekkor évi fizetése mar
elérte a 2200 koronit.

1920 madjusiban — dthelyezés ko-
vetkeztében — Ebersz Gyula szolgi-
lati helye Debrecenre valtozott. Az
egyszerd munkahelyvéltisnak tiné
esemény mogott azonban egy nehéz

dontés allt, amit hosszd hénapokig

tarto kiszolgaltatott helyzet kovetett.
Munkdcs 1919-es cseh megszalldsautan

Gyula nem tette le a hliségeskiit az 4j

Ebersz Gyula gyermekeivel, Oszkarral és Gyulaval,
1905 kériil. Dr. Magyari Marta szives kizlése

Csehszlovik dllamra, igy feleségével,
Lujzaval, valamint harom gyermekiik-
kel, Oszkarral, Gyuldval és Lenkével hosszu, kildtastalan utra indultak az orszag belseje
felé. Honapokig laktak egy vasuti kocsiban, mig végre a csalddfé Debrecenben kapott
allast és szolgalati férShelyet.

A csalddi emlékezet szerint Gyula nagyon szépen tudott furulyazni, szerette és becsilte
feleségét és gyermekeiket. Rendkiviil megbizhatd, a végletekig becsiiletes ember volt:
az elsé vilaghdboru végén a menekiil6k szamos értéket hagytdk hatra a munkacsi vasa-
tallomdson, igy egyes vasuti dolgozok vagyonokat tudtak 6sszehardcsolni az elhagyott,
ottfelejtett javakbdl. Ebersz Gyula az egyik nap egy behorpadt rohamsisakot hozott

haza az allomasrdl, mondvan, j6 lesz az majd csirkeitaténak. Zold bértokba foglalt va-

47 | Hadikereszt polgdri érdemekért: Ferenc Jézsef osztrdk csdszar és magyar kirdly alapitotta 1916-ban, amelyet
a hadsereg érdekében a polgiri életben kifejtett kimagaslé tevékenységért adomanyoztak, négy osztalyban (I.-I1.
aranyozott, I1I. eziist6z6tt, IV. bronz). MAKAI 2000: 371.
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sutasigazolvanydra felettébb biiszke volt, az elsé pecsétet 1911 janudrjaban ttotték bele.

Az igazolvany fedSlapjin német—magyar kétnyelvd, aranybetds felirat olvashato: , Legz-
timation... Igazolvdny vasiiti dolgozok részére”. Arcképes igazolvanyanak fényképe alatt két
kis cédulat tartott, melyeken sajat kézirasaval egy-egy rovid fohdsz olvashato.

Ebersz Gyula rovid élete a trianoni békediktatum miatti menekiilés viszontagsagai
utdn Debrecenben fejez3dott be, 1920-ban. Feleségérol és gyermekeikrsl a MAV a ké-
sGébbiekben is gondoskodott, 6zvegyi nyugdijat, gyermeksegélyt és lakbértamogatast
biztositott szamukra. Lujza mint ,vasuti 6zvegy” Piispokladanyban kapott bérlakast és

arusitdsi lehetGséget egy trafikban.

Aléczfalvi Keresztesek Gsibirtoka a Kovaszna megyei Lécfalva (romdnul Let) volt, amely
kozigazgatasilag Nagyborosnyohoz tartozik. A trianoni békeszerzddésig Haromszék
varmegye Sepsi jarasahoz tartozott. A csalad emlékét 6rzi Léctalva kozség bels teri-
letén a ,Keresztesek utcdja”, amelynek elsg irdsos nyomadt 1743-b6l ismerjiik.*” Itt 4ll
a Keresztes-kuria épiilete.

Keresztes Ede 1879-ben sziiletett, a székelyudvarhelyi kollégiumban tanult,*® ahol
1898-ban végzett, majd a debreceni Jogiakadémia elvégzése utan a kolozsvari Ferencz
Jozsef Tudomanyegyetemen szerzett jogi diplomat. 1906-ban Marosludason lett tigyvéd.
Dolgozott varmegyei tigyészként is. 1909-ben Marosvasarhelyen kotott hazassagot az
erzsébetvarosi Patrubdany Gabrielldval és két gyermekiik sziiletett: Andras Gyorgy és
Gyorgy Pal.*!

1920-ban csalddjaval egyiitt elhagyta Erdélyt, Magyarorszdgra koltoztek. ElGszor
abudapesti I1. keriileti Kapas utcaban vasarolt lakasban éltek, majd az altaluk épittetett
Guyon Richard utcai villiba koltoztek. Ede alapit6 gondnokalett a Pasaréti Reformatus
Gyiilekezetnek, és timogatdja a templomépitésnek.’? Mindvégig dpolta erdélyi és refor-
matus gyokereit. Tagja volt a Johannita Lovagrendnek, barati kapcsolatot apolt tobb

erdélyi és anyaorszagi értelmiségivel, egyhazi méltésaggal, tobbek k6z6tt Ravasz Laszlé

48 | Keresztes Ede portréja a Trianon drvdi cimd virtudlis kidllitdsban. https://hatartalan.skanzen.hu/# /virtua-
lis-kiallitasok/trianoni-arvak/keresztes-ede (Let6ltés ideje: 2021. oktéber 21.)

49|SZILAGY1 1964.

50 | Felvétel a székelyudvarhelyi ev. ref. Kollégiumba. Székely Nemzet, 1895. augusztus 12. XIII. évf. 120. sz. 3.

51| A léczfalvi Keresztesek csalddfdja. http://www.keresztes-csalad.hu/index_elemei/csaladfa/index.html (Letoltés
ideje: 2021. oktéber 21.)

52| Keresztes Ede, Pasarét alapité gondnoka. Aldds, békesség! 2015. Reformacio. 122. sz. 5.
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reformatus piispokkel, de Marton Aron katolikus piispokkel is. A masodik vilighdbord
utan politikai okokbdl hattérbe szoritottak, lemondott f6gondnoki tisztségérdl is, de
haldldig a gyiilekezet megbecsiilt tagja maradt és a tiszteletbeli fGgondnok cimet viselte.
Végakaratinak megfelelGen Lécfalvan temették el, 1967-ben.>*

Az Erdélybélvalé menekiilést a sajat maga dltal irt sz6vegbdlismerhetjilk meg, amelyet
1944. marcius 26-an jegyzett le ir6gépen. A sz6vegbdl egy rovid, a vagonéletre vonatkozé
részletet javitas nélkil, betthiv formaban koz16k:

»De azt mdr az 6'tdmogatdsuk sem tudta megakaddlyozni, bogy a kozség melletti foldjeinket az
oldhok fel ne osszdk és birtokba ne vegyck.

Gyorsan kellett cselekednem, mert nyilvanvalo volt, hogy hovatovdbb nebezebb lesz a helyzetem
és kedvezitlenebb a bazaim és telkeim eladdsa. {...] Kozben ldzasan folyt az elutazdsi késziilodés
€s a csomagolds. Végre a kiutalt harom teberkocsiba beraktuk az ingdsdgainkat, berendeztiik
a konybdt és hdlobelyeket, s mdrcius 1.én elindultunk az ij, a nebéz, de felszabaduldst jelento
magyar élet felé. {...]

Két beti dit utdn 1921. évi mdrcius 15-én hajnalban érkeztiink Lokdshdzdra (@), s teberkocsi
ajtajdra kitiiztiik a rejtegetett, és elmenekitett draga magyar zdszlot. Felejthetetlen érzés volt.
Tavasz elso napjdn mdrcius 21.én erkeztiink Budapestre a Deli palyaudvarra. Az elso éjjelt meg
a pdlyaudvaron a vasiti kocsiban, de a kovetkezot mar a Kapds utcai hazunkbol az elado dltal
kiiiritett, két, bitorokkal zsifolt szoba egyikében, sziikség dgyakban tolthettiik.”>

Orning Antal 1877-ben latta meg a napvilagot Nagykanizsan. Rémai katolikus csaladban
nevelkedett, tanulmanyait a nagykanizsai polgari fitiiskoldban végezte,” a kozépiskolai
végzettség megszerzése utan rovid ideig sziilGhelyén volt ad6hivatali dijnok, majd ko-
telezd katonai szolgdlati idejének let6ltése utan — amelyet a Vasuti és Tavirda-ezrednél
teljesitett —1901-ben lépett a Magyar Kiralyi Allamvasutak szolgdlatiba.5” Ot gyermeke
sziiletett. 1914-ig, a nagy haboru kitéréséig a horvat vonalakon szolgalt dllomasfelvi-
gyazoként, majd sajat kérésére a Baranyasellye—-Nekcse (horvatul Nasice) vonal izdenci

allomdsara (horvat nevén zdenci, maga az dllomds Izdenc és Raholca/Orahovica kozott

53| Ravasz Liszl6 Ede didktdrsa volt a székelyudvarhelyi kollégiumban. GONCZI (szerk.) 1897: 42.; VARGA 201r:
31

54 | Keresztes Ede, Pasarét alapité gondnoka. Aldds, békesség! 2015. Reformacié. 122. sz. 6.

55 | KERESZTES 1944. A kéziratot KERESZTES Gyorgy, KERESZTES Ede unokdja bocsdtotta a Szabadtéri
Néprajzi Mizeum rendelkezésére.

561 MORGENBESSER (szerk.) 1890: 24.

57 MATUS 2016: 5-6.
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volt) helyezték dt, ahol idgvel dllomasfénok lett.® Az Orning csaldd hdztartdsdnak 6
bevételi forrasat a vasutas tisztvisel§ fizetése jelentette.

1918 Gszén mar vildgosan latszott, hogy az Osztrak-Magyar Monarchia elveszti az els§
vildghaborut. Az 6sszeomlaskor a tobbi magyar vasuti alkalmazotthoz hasonléan Orning
Antalnak is menekiilnie kellett, oktéber 28-an a MAV Pécsi Uzletvezet()’ség taviratban
rendelte el a vonal kitiritését.”” Aznap 16 6ra 50 perckor indult meg a vasutasokért az 5102.
sz. menekité vonat SzentlSrincrdl, harom személy- és harminc teherkocsival. A szerelvény
a mintegy 9o km-re lévé Nekcséig ment, ahonnan masnap éjjel 1 6ra 40 perckor indult
vissza, és délben ért vissza SzentlGrincre, magyar teriiletre.® Utkézben Izdencen két
fedett teherkocsit akasztottak le Orning Antal szimadra. Az egyik vagonba a fehérnemdit,
fels6ruhdzatot és az agynemdit tették. Maga a csalad is ebben utazott, a masikba pedig
a hazidllatok keriltek, k6ztiik két szarvasmarha, tizenegy (!) disznd, tizennégy liba és 6t
tyuk.' A kaotikus dllapotok és a sok dllat miatt a csaldd értékesebb ingésdgait (az dgya-
kat, ruhas- és éjjeliszekrényt, a divanyt, az ottomant, a varrégépet, killonféle székeket,
asztalokat és lampdkat, a fiiggonyoket, az ébresztdorat, a konyveket stb.) nem tudta
magaval vinni. A hatramaradt butorokat, a haztartasi eszkozoket és az €lelmiszert a helyi
lakosok és szokott, dezertdlt katondk hordtdk szét, a felesleges targyakat elégették.®

Orning a menekiilés kovetkeztében 6t ért anyagi veszteségek miatt kartéritésért fo-
lyamodott mind a MAV-hoz, mind pedig a Szerb—Horvét-Szlovén Kiralysighoz, amit
egy részletes kimutatdssal is indokolt. A MAV el8szor kétezer korona el6leget jutatott
szamdra, majd pedig Osszesen 87 808 koronat elGjegyzésbe vett, tehat ekkora 6sszeget
ismert el veszteségként.®3 A kdrtéritési tigyiratbdl viligossa vélik, hogy a 18 évnyi szolga-
lat alatt egy 6tgyermekes vasuti hivatalnok meglehetdsen magas életszinvonalat tudott
biztositani magdnak, majd pedig hirtelen at kellett élnie, hogy mindazt egy csapasra
elvesziti, amiért egész addigi életében dolgozott.

Orning Antal 1919. februar 7-én kapta meg athelyezését Pellérd-Keszii (Pécs—Har-
kanyfiird6 vonal) dllomadsra, ahol 1923-ig teljesitett szolgdlatot. Ekkor mar hdzvasarlast
tervezett, gyermekeit gimnaziumban és redliskolaban tanittatta. Annak ellenére, hogy
a kartéritésként igényelt 6sszeget még 1923 mdjusaban sem kapta meg, vagyoni helyzete

meglepden révid id§ alatt, valészintileg nem legdlis médon stabilizalédott, s6t javule.®

58 | MATUS 2016: 6., MKPTRT 1916: 203.

591 MATUS 2016: 6.

60| MATUS 2016: 6.

611 MATUS 2016: 6.

62| MATUS 2016: 6.

6313674/1920. sz. tgyirat, MAV SZK Zrt. MTU Archivum AG.11415., kbzli: MATUS 2016: 6-10.
64| MATUS 2016: 11.
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Ugyanebben az évben egy kiterjedt csaldsi iigybe keveredett® és bar a legsilyosabb vad-
pontokban felmentették,* szolgilatba mar nem helyezték vissza, és 1924-ben nyugdi-
jaztdk.®” 66 korona 50 fillér sszeget dllapitottak meg nyugdijként szimdra. 1932. jinius
22-én hunyt el, haldlhirérdl a Dundntil cimi Gjsdg is beszamolt.%®

Atanulmannyal atfogé képet igyekeztem nyujtani a vesztes elsG vilighaborua utan kialakult
menekiilthelyzetrdl, a vagonokban val6 életkorilményekrdl és egykori honfitarsaink
nehéz helyzetérdl. Az irasban kozolt egyéni sorsok megismerése arra is j6 lehetGségnek
mutatkozott, hogy a szaz évvel ezel6tti tarsadalmi fesziiltséget —a menekiiltkérdést, amely
manapsag is a kézbeszéd egyik aktualis témajat képezi—a hétkoznapi kis vildgok (Alltag-
sgeschichte) szempontjabdlis vizsgalhassuk. Bar az egykori vagonlakék a kozelmultban
atorténeti kutatasok és a szélesebb kozvélemény fokuszaba is bekeriiltek, szamos olyan
életit van még, amely feltdrdsra és bemutatdsra var, mind a torténettudomany, mind

pedig a muzeumi szakma részérdl.

KERESZTES EDE sajat visszaemlékezése az erdélyi menekiilésrdl, 1944. marcius 26.
Kézirat. KERESZTES Gyorgy szives kozlése
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Kalocsai Péter: A MAV filléres vonatai
és Szombathely (1932-1940). 1. rész

A tanulmany bemutatja, hogy 1932-ben a MAV milyen okok miatt dont6tt a 75%-os menetkekedvezményd

kirdndulévonatok beinditdsdrdl (a személyforgalom és a belféldi turizmus fellenditése stb.). Majd ismerteti,
hogy milyen eléfeltételekkel, milyen kocsiosztalyt vagonosszeidllitdsokban, mely idGszakokban (tavasz, 8sz,

—télen, nydron miért nem) és milyen irdnyokban kézlekedtek a filléres gyorsok, amelyekre megvolt a fizetGké-
pes kereslet. A prébélkozas sikerességét mar az els6 3 honap kedvezd orszagos mérlege is mutatja: 116 filléres,
125 782 utas, 59 vonat indult Budapestrdl, 23 vidékrél a f6varosba, 34 a vidéki varosok kozott kozlekedett. A
tanulmdny nemcsak e kirdndul6vonatokhoz kapcsolédé pozitiv jellemzdket (pl. hazai idegenforgalom fel-
lendiilése, Filléres [jjség, Filléres utikalauzok megjelentetése stb.) ismerteti, hanem kitér a negativumokra

(a vartndl kisebb kéltekezés, a helyi vdsarlkat a févarosba vitték stb.) is. A médsodik vildghdbord 1939. évi

kitorése miatt kialakult fesziilt nemzetkozi helyzet a filléres vonatok alkonyét eredményezte, az utolsé fil-
Iéres gyors 1940-ben kézlekedett. Az orszagos keret vazoldsa utdn a tanulmadny 2. része egy konkrét példan
ismerteti majd, hogy a Nyugat-Dundntul legnagyobb vasuti csomépontjat, Szombathelyt és a Vas megyei
lakosokat hogyan érintette e kezdeményezés, a filléres turizmus.

Peter Kalocsai: The nickel-and-dime trains of Hungarian Railways
and Szombathely (1932-1940) Part 1

The study presents why Hungarian Railways decided on introducing excursion trains with a 75% reduced fare in 1932

(boosting passenger traffic and domestic tourism, etc,). Then it outlines the preconditions, the class distribution of the

carriages, the seasons (why in spring and autumn — why not in winter and summer) and the destinations whereby the

cheap expresses, for which there was effective demand, operated. The favourable national balance of the first three

months already demonstrates the attempt’s success: 116 nickel-and-dime trains, 125 782 passengers, 59 trains departing
from Budapest, 23 from the countryside, and 3.4 operating between rural cities. The study, bowever, not only outlines the

positive characteristics of those excursion trains (e.g. the boom of domestic tourism, the publication of the Nickel-and-
dime newspaper, and Nickel-and-dime tourist guides) but also touches upon the adverse effects (smaller than expected
spending, local customers directed towards the capital). The tense international political situation that arose due to

the outbreak of World War 11 in 1939 resulted in the decline of the cheap trains; the last nickel-and-dime express train

operated in 1940. After the outline of the national framework, the second part of the study will describe what impact
the cheap tourism initiative had on the population of Vas county and Szombatbely, the largest Transdanubia railway

Junction, through a specific example.






Kalocsai Péter

A MAV filléres vonatai és
Szombathely (1932-1940)

1. rész

A filleres vonatok

A nagy gazdasagivilagvalsag (1929-1933) arrakésztette a személyszallitasi tizletagara rafizet
MAV-ot,' hogy mikodését feliilvizsgilja és tij utakat keressen utasai szimanak, valamint
bevételeinek emelésére. Kilfoldi példdk alapjan az dllami vasuttarsasag vezet6i felismer-
ték, hogy az idegenforgalom jelentSsége a fejlett orszagokban megnétt. Ugy vélték, ha
rendszeresen inditandé alkalmi kirindul6 vonatok révén a MAV aktivan bekapcsolédik
a turizmusba, akkor személyforgalmanak nagymérvii csokkenését ellensilyozni tudja.
Az utazasi kedv felkeltése, a hazai idegenforgalom fellendiilése magaval hozza a vasuti
személyforgalom novekedését. Az allami vasuttarsasag e torekvése taldlkozott azzal
a kormanyzati politikai szandékkal, hogy a hazai turizmust, valamint az idegenforgalmi
propagandat fellenditsék és ezaltal is timogassdk az abban érintett iparagakat.? 1928-ban
Bethlen Istvdn miniszterelnok 2580/1928. M. E. szdmu rendeletére Herrmann Miksa
kereskedelemiigyi miniszter elnokletével megszervezték az Orszagos Magyar Idegenfor-
galmi Tandcsot, amelynek tagja lett tobbek k6z6tt Pogany Sindor, a DSZA (Duna—Szava—
Adria Vasit) vasiittirsasig helyettes vezérigazgatGja és Samarjay Lajos, a MAV elnoke is.3

11 A MAV 1930/31-ben minden egyes utaskm-re 4tlagosan 2,8 fillért, a teljes személyforgalomra 63 millié peng6t
fizetett rd. ZELOVICH 1932/b: 892.

2| TUSKE 1932/a: 173-174.; TUSKE 1932/b: 548.

3| A m. kir. minisztérium 1928. évi 2.580. M. E. szdmii rendelete, az ,, Orszdgos Magyar Idegenforgalmi Tandcs” szervezésérdl.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, 1928. 822-824.; A magyar kirdlyi miniszterium 2.580/1928. M. E. szdmii rendelete az
,» Orszdgos Magyar Idegenforgalmi Tandcs” szervezése targydban. BK, 1928. jul. 21. 2.; A m. kir. kereskedelemiigyi miniszter
@ 2580/1928. M. E. szdmii minisztériumi rendelet. BK, 1928. jil. 21. 1.
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Az orszagos idegenforgalmi politika egyik legfontosabb tényezdje — meghatarozé hely-
zetébdl adéddan — az dllamvasuttarsasag lett, mivel mas kozlekedési agak (koziti, légi,
vizi) ekkor még nem jelentettek igazi konkurencidt a vasitnak. A MAV idegenforgalmi
terveinek megvaldsitdasa szempontjibol kedvezd tényezd volt mégaz is, hogy mar kordbban
80%-o0s részvénytulajdonosa lett az IBUSZ-nak (Idegenforgalmi Beszerzési Utazasi és
Szallitasi Rt.) és a DSZA-val egyiitt megszerezte a Balatoni Haj6zasi Rt. részvényeit is.*
E téren a MAV kévetkez6 fontos Iépése mar a gazdasagi vildgvalsig idején az volt, hogy
olasz mintdra (, Treni popolari”)® 75%-os dijmérséklést, ugynevezett ,, weekend”, késébbi
nevén ,filléres”vonatokat dllitott forgalomba 1932. marcius 27-ét6l egyrészt Budapest és
anagyobb vidékivarosok, valamint a turisztikailag jelentds telepiilések k6zott, masrészt
az idegenforgalmivagy gazdasagi szempontbél kiemelkedd vidéki varosok kozt.* Hama-
rosan mds vasuttarsasigok —a DSZA és a GYSEV (Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vastt) — is
inditottak ilyen szerelvényeket.” E kedvezményes killonvonatok elnevezésének otlete,
a , Filléres gyors” Megyery Ella irén6tél, ajsdgir6nétdl szarmazik.® E specidlis vonato-
kat csak vasar- és innepnapokon dllitottdk forgalomba, a nyari (julius—augusztus) és
a téli honapok (janudr-februdr) kivételével. Ennek hatterében az allt, hogy nyaron az
utasforgalom élénkiilése miatt tobb személyvagonra volt sziikség, télen pedig kevésbé
kirandultak az emberek. A sz6ban forgé alkalmi vonatok a célallomasokon kiviil csak
forgalmi okokbdl dlltak meg,’ — illetve utasszam néveld szandékkal esetenként egy-két
nagyobb telepiilésen. A filléres gyorsvonati szerelvényeket csupa harmadosztalyua ko-
csikbdl dllitottdk dssze,'” a mozdonyok homlokfaldn — messzirdl is jol lathaté — ,,75%”
feliratot helyeztek el." A filléres gyorsvonatokra ttipoggydszt nem lehetett feladni.?

A szerelvények kocsijait szamoztak, amely sorszaimokat a menetjegyeken is feltiintették,

4| Kelety Dénes elnok biicsija az dllamvasutaktol. VKK, 1927. jil. 10. 410.; Az Orszdgos Idegenforgalmi Tandcs teljes iilése.
BH, 1932. mdrc. 5. 2.; A »filléres gyors«-vonatok eddigi forgalma. VKK, 1932. jin. 26. 488.; Tovdbbfejlesztik a filléres vo-
natokat. VL, 1932. nov. 2. 347.; MITTERPACHER GUSZTAV: Nemzeti kincsiink a Balaton. VKK, 1932. aug. 25. §79.;
TUSKE 1932/a: 173-174.; TUSKE 1932/b: 548.

5| A Pesti Hirlap Utazdsi Iroddjdnak nagy szenzdcidja. PH, 1932. jil. 10. 3.; TUSKE 1932/b: 549.

6 | Az idegenforgalom iddszerd kérdései. PH, 1933. marc. 5. 11.; Rendkiviili 75 szdzalékos dijkedvezményii vonatokat indit
a MAV. H, 1932. mdrc. 13. 5.; 1000 szegeds kirindulé Budapesten. A 75 %"-0s weekendvonat premierje. D, 1932. mérc. 30.
2.; A »filléres gyors«-vonatok eddigi forgalma. VKK, 1932. jin. 26. 488.

7 | Piinkosdi innepek filléres gyorsai. H, 1932. mdj. 15. 1.; A filléres gyorsok megindultak az egész orszdgban. V, 1932. szept.
7.3

814 MAV palydzatot birdet az ij kirinduldvonatok népszerd elnevezésére. PH, 1932. mrc. 8. 9.; , A filléres gyorsvonatok.”
V,1932. dpr. 3. 3.

9 | Filléres gyorsok inditdsa. VKK, 1932. jul. 16. 471.; TUSKE 1932/c: 915-916.; A filléres vonatok idegenforgalmi sikere.
VL, 1934. febr. 15. 103.

10| ZELOVICH 1932/a: 456—457.

11 | Filléres és zardndokvonatok Magyarorszdgon. VKK, 1932. mdrc. 15. 234.

12 | Feladott uitipoggydsz kizdridsa a filléres gyorsvonatokon. VKK, 1934. szept. 9. 631.
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2. kép. A mozdonyok homlokfalan az utazasi kedvezményre utalé
75% feliratot helyeztek el

hogy az utasok tudjdk, hova kell szdllniuk."” A balatoni vasatdllomdsokra érkezd filléres
vonatokhoz csatlakozéan — elegendd jelentkezd esetén — a Balatoni Haj6zasi Rt. kiilon
filléres hajokat inditott." A Dundn is kozlekedtek filléres hajék, példdul 1935-ben Buda-
pestrél Pozsonyba és Bécsbe.” A kereskedelemiigyi miniszter a vasarnapi drusitas tilalmat
felfuggesztette azokon a telepiiléseken, ahova filléres gyorsvonatok érkeztek, hogy az
utasok helyi kiilonlegességeket visdrolhassanak.'® El8szor 1932. marcius 27-én Szeged
és Budapest, valamint Szombathely és a fGvaros kozott terveztek 75%-os kedvezményid
kiraindul6vonatokat inditani. Bar ut6bbi megszervezésére a rendelkezésre all6 kevés

id6re hivatkozva nem jott 6ssze az inditds feltételeként megszabott 500 utas.”” Ezért

13 | Csiitortokon indul a . filléres gyors”. Esztergomi kirdndulds Szombathelyrdl. H, 1932. mdj. 3. 1.; 1000 szegeds kirdnduld
Budapesten. A ;75 %"-0s weekendvonat premierje. D, 1932. mérc. 30. 2.

14| Filléres gyorsvonatok a Balatoni Borbét és a Szegedi Unnepi Hét alkalmdbil. PH, 1933. aug, 27. 4.

15 | Magyar Kirdlyi Folyam- és Tengerbajozdsi R.-T. Filléres hajok Wienbe és Pozsonyba. VKK, 1935. dpr. 7. 324.; Kibonta-
kozik az idei dunai bajozds. VKK, 1936. marc. 21. 294.; Kibontakozik a személybajozdsi évad. VKK, 1938. dpr. 17. 407.
16 | MNL VAML, SZVP Kozig. ir. 4589/1933.; A m. kir. kereskedelemiigyi miniszternek 1932. évi 129.083. szdmii rende-
lete a kereskedelmi és ipari drusitds vasdrnapi munkasziinetének a filléres gyorsvonatok kizonségére tekintettel vald részleges
felfiiggesztése targydban. BK, 1932. dpr. 30. 1.;.A munkasziinet felfiiggesztése a filléres gyorsvonatok érkezési belyén. H, 1932.
mdj. 5. 3.

17| A 75 szdzalékos bisvéti kedvezményes kirdndulovonat? Hir, 1932. mérc. 20. 3.
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az elsd filléres jaratok Budapest és az akkor legnépesebb vidéki véros, Szeged™® kozott
kozlekedtek 1932. marcius 27-én (hdsvét vasarnapjan). A févarosbol a rendkiviil nagy
érdeklddés miatt aznap egybdl két, Szegedrdl pedig egy ,, weekendvonat™ ot inditottak
és este pedig vissza. A nagyon kedvezd dru menettérti jegyért 4 pengét kellett fizetni.”
Hajnalban a Szegedrdl indul6 vonathoz Makérdl, Szentesrdl és Hodmezgvasarhelyrdl
is biztositottak csatlakozast, hogy e vidékekrdl is utazhassanak turistdk a févarosba.
A szeged-budapesti és a budapest-szegedi viszonylatban kézleked§ kirdndulévonatok
utkozben csupdn két helyen, Kecskeméten és Cegléden dlltak meg és csak ott vettek fel
kirandulokat.?® Az elsé probalkozas jol sikeriilt, mert az els6 weekendvonatok a délal-
f6ldi varosba 2000, a fgvirosba pedig 1060 {8t szdllitottak.?! A folytatds is igéretesnek
bizonyult, mert az els6 harom hénap orszagos mérlege a kovetkezd volt: 116 filléres gyors,
125 782 utas, §9 vonat indult Budapestrél, 23 vidékrél a fGvarosba, 34 a vidéki varosok
kozott kozlekedett.??
Afilléres gyorsvonatok utasait rendre tinnepélyesen fogadtdk mind a vidéki és mind a f6-
varosi palyaudvarokon,® ahogy err6l szimos korabeli sajt6tuddsitds is beszamolt, példdul
A fellobogozott Keleti palyaudvaron az dllamvasiiti zenekar jatéka, Liber Endre . polgarmester
iidvozlése fogadja a soproniakat.”* A korabeli kszegi sajté tobbek kozott arrdlis tudésitott,
hogy a , filléresgyors utasait karszalagos rendezdk vdrjdak és kalauzoljak”.> A filléres vonattal
utazo turistak programjit eldre megszervezték.?® Minden célallomdson gazdag program-
kinalat (kulturélis, gasztronémiai stb.) vart a turistikra, amelyet a Magyar Weekend Ujsdg
is k6z61t.” Az alkalmi kirdndul6vonatokon az utasok megkaptik az ingyenes Filléres
Ujsagot, igy pontosan tajékozédhattak a redjuk varé eseményekrél és a latnivalkrol.8
A filléres gyorsvonatok nagymértékben fellenditették a hazai turizmust, ezért idegen-

forgalmi kiadvanyokat, ugynevezett Filléres utikalauzokat is megjelentettek, amelyekrél

181 Az 1930. évi népszdmldlds. 1. rész. Demogrdfiai adatok kizségek és kiilteriileti lakott belyek szerint. Budapest, 1932. 14.

19 | Hiisvétvasdrnap 4 pengoért lehet Budapestre utazni. D, 1932. mérc. 17. 3.; Hiisvétkor indul az elsd nagykedvezményii
vonat. PH, 1932. mérc. 19. 8.; Megalakitottdk az idegenforgalmi bizottsdgot. D, 1932. marc. 22. 3.; Két kirdndulovonat
megy bisvétkor Szegedre. PH, 1932. mdrc. 25. 7.; A Mdv. igazgatdsdga bivatalosan kozli. D, 1932. mdrc. 25. 2.; Hisvéti
kirdndulovonat. D, 1932. mérc. 22. 6.

20 | Hiisvét vasdrnap indul az elsé nagykedvezmeényii kiranduld vonat Szegedre. PH, 1932. mirc. 20. 12.; Ugy @ szegeds.
D, 1932. marc. 25. 2.

21| 2000 pesti kirdndulo elsi’ weekendje Szegeden. D, 1932. mdrc. 30. 2.; 1000 szegedi kirdndulo Budapesten. A ;75 %-o0s
weekendvonat premierje. D, 1932. marc. 30. 2.; Az dllamvasiit elsd olcso kirdndulovonata. PH, 1932. mirc. 30. 5.

22| A filléres gyorsok mérlege. H, 1932. jun. 13. 3.; TUSKE 1932/c: 915-916.

23 | Hiisvéti kirdndulovonatok. PH, 1932. mdrc. 27. 10.

24| Vasdrnap 1500 soproni lakos érkezik a fovdrosba. BH, 1932. jun. 5. 13.

25| Ma vasdrnap is lesz térzene. KV, 1934. jdl. 15. 3.

26| Két filléres gyors”. H, 1932. mdj. 7. 2.; Az idei elsd filléres. KV, 1933. dpr. 30. 3.

27| MNLVAML, SZVP Koézig. ir. 4589/1933. sz.

28| A kereskedelmi miniszter nyitotta meg a Szombathelyi Hetet. VL, 1934. szept. 15. 497.
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e, mwsmsmns  a Turistak Lapja lesdjtéan nyilatkozott:

u t azzon E 5 Zt'E r g om b a! «JO résziik—sajnos— feliiletes munka, rengeteg

_ hidnnyal és bibdval (bar akad kozottiik telje-
Oktober vegén indal 2, megfelelss))” > A filléres kiilonvonatok
Edszeg és Videke' inditasanak kezdeményezGi féleg varosi

® ® filléres vonata
Jelentkezni a Fkinddhivatalban lehet.

onkormanyzatok, utazdsszervezd és ide-

genforgalmi irodak, vasarok szervezdi,

civil szervezetek, sportklubok, oktatdsi

intézmények, egyhdzak vagy lapkiadék
voltak.*° 1932. jinius 12-én filléres gyors
vitte a turistdkat a fG6varosbol Szekszard-
ra, a programban egy néprajzi kistajnak,
a Tolna virmegyei Sdrk6z népmivészetének a bemutatdsa szerepelt.’! Az eseményrdl
a korabeli mozikban vetitett filmhiradé (Magyar Vilaghiradé 437.) is beszamolt és tands-
kodott arrél, hogy a filléres gyors utasainak valoban bemutattak a Sark6z népviseletét
és néptancat.*? A filléres vonatok hamar megihlették a filmes szakmat is, Gadl Béla ren-
dezésében e cimmel filmre vittek egy vigjatékot, amelynek bemutatéjit 1932. december
1-jén tartottdk. A film egy fGvarosi ifja hdzasparrol szol, amely sziikGs anyagi koriilményei
miatt filléres gyorssal utazott ndszutra. Eredetileg filmszkeccsnek késziilt alkotdst a New
York-i magyar kolcsonzé cég, a Sugar Brothers egész estés filmmé bévitette, amelynek
forgatokonyvét Harmath Imre irta. A filmet a Tobis filmszinhaz jatszotta New Yorkban.
A korabeli Magyarorszag szellemiségének megfelelGen fontosnak tartottik, hogy
az utasok — még vonatuk induldsa el6tt — vallasi el§irdsuknak megfelelGen vasarnapi
szentmisén vehessenek részt. Ezért példdul a DSZA a szombathelyi palyaudvar mellett
e célra alkalmas pavilont épitett, amelyben az elsG palyaudvari szentmisét 1932. majus
15-én, pinkosdvasdrnap tartottdk meg.>* Szamos templomban, igy a szombathelyi Szent
Martonban is kora hajnalban tartottak misét a filléres vonatokkal kirdndul6k részére,
29 | Filléres dtikalauzok. TL, 1933. 9. sz. 254.
30 | Utébbira példa: A , Kdszeg és Vidéke” filléres vonata Esztergomba. KV, 1937. szept. 12. 2.; Utazzon Esztergomba! KV,
1937. szept. 26. 3.; Nov. 7-én indul a Kdszeg és Vidéke filléresvonata Esztergomba. KV, 1937. szept. 12. 2.
311, Filléres Gyors” indul Budapestrol Debrecenbe, Pécsre, Szekszdrdra, Tatatovdrosra és Mezdkivesdre. BH, 1932. jun. 5. 13.;
Filléres Gyors és féldru kiilonvonat. BH, 1932. jun. 10. 6.
32| https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=248 (megtekintve: 2021. aug. 10.)
33| A film gydrt6i: Hermes Film Rt., Magyar Filmiroda, Sugar Brothers. https://filmarchivhu/hu/120/projektek/
hungarica-kutatas/hangosfilm/filleres-gyors (megtekintve: 2021. aug. 10.); https://wwwhangosfilm.hu/filmencik-
lopedia/hermes-film (megtekintve: 2021. aug. 10.); https://www.imdb.com/title/tt6046008/ (megtekintve: 2021.
aug. 10.); DEAK-MUDRAK 2006: 23., 115., 138.

34 | Szombatbelyen is rendszeresitik a palyaudvari miscket. V, 1932. mdj. 1. 2.; Holnap lesz az elsd palyaudvari mise. V, 1932.
mdj. 14. 3.; Az elsé palyaudvari szentmise. H, 1932. mdj. 18. 3.; Az elsé palyaudvari mise. V, 1932. mdj. 18. 4.
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példaul 1933 piink6sdjén — vasarnap és hétfén is.> JEESE AT -
Valamennyi érintett varos tomegkozlekedésének fel rl U H r'"i r H l ,»'-‘lIL T R E
kellett késziilnie, hogy a hajnalban indulé kirandulé6 FIRST AVENUS th STHEE]

vonatokhoz ki tudjak szallitani az utasokat a palya-

udvarra és hazaérkezésiikkor pedig vissza a telepii- ;

lés kozpontjdba.’® A tomegkozlekedési szolgdltatds R e
biztositasat a sajtoban is rendszeresen k6zzétették P E ST{ S I E H F I_ F lﬂ
nem csak a fgvaros,” de a nagyobb vidéki varosok

esetében is. 1932 tavaszan az els6 budapesti kirandu-

lasrél hazaérkezék szamdra a szegedi villamosvasut F] L I F B E F-: ET DR S

wbajnali harom ordra elegendo villamoskocsit dllitott a pa-
lyaudvarelé.”*® Szombathely esetében 1932 mdjusaban

a helyi sajt6 megirta, hogy a hajnali fGvarosi filléres

vonat induldsa el6tt a ,villamos kocsik kelld szdmban
kozlekedni fognak”>® A budapesti filléres gyors ha-
zaérkez§ utasait 1933. marcius 27-én (hétfén) hajnalban (4.53-kor) pedig 3 villamoskocsi
varta— tudhaté meg szintén a korabeli sajt6b61.*°

Forrdsok hidnydban ma mar nehézségekbe titk6zik egy-egy filléres vonat eseté-
ben megillapitani, hogy ténylegesen kozlekedett-e, vagy nem. Inditasukat rendre
meghatarozott létszamhoz kototték, példaul az 1938. junius 12-i (vasarnap) budapest—
szombathely-kd&szegi, a budapest-kalocsai és tobbek kozott a szombathely—pécsi
esetében a kovetkez§ sorok jelentek meg a Pesti Hirlapban: ,, A vidéki dllomdsokraol
indulo vonatokat csak akkor belyezik forgalomba, ha a tekintetbe jovd menetjegyiroddkndl
csiitortok este iizletzdrdsig 500 utas jelentkezése biztositva van. A vonatok induldsdra vagy
esetleges elmaraddsdra az elojegyzd menetjegyiroddk adnak felvildgositdst. ... A Budapestrol
indulo vonatokra vonatkozo esetleges modosito kozléseket a budapesti szombati napilapok
kozlik™ A készeg—szombathely—szegedi filléres esetében 1938-ban a menetjegyeket
még az utazds elStti pénteki napon a mentjegyiroddk kiadtdk az utasoknak, ennek

ellenére a Szegedi Szabadtéri Jatékok megtekintésére az alkalmi kultdrvonatot szom-

35 | Mise kirdndulok részére. V, 1933. jan. 3. 2.

36 | Filléres gyorsvonatok. BH, 1933. szept. 3. 8.; Vidsdri, iinnepi é filléres gyorsvonatok. PH, 1938. jun. 5. 8.; 700 szombathe-
lyi utazik a filléressel Pestre. V, 1932. mdj. 14. 3.

371, Filléres Gyors” indul Budapestrdl Debrecenbe, Pécsre, Szekszdrdra, Tatatdvdrosra és Mezdkivesdre. BH, 1932. jun. 5. 13.
3811000 szegeds kirdndulo Budapesten. A ,,75 %-0s weekendvonat premierje. D, 1932. marc. 30. 2.

39 | Villamos és  filléres”. H, 1932. mdj. 15. 5.

40 | Filléres beszdmolo. H, 1933. mdrc. 29. 2.

41| Vésdri, iinnepi és filléres gyorsvonatok. PH, 1938. jun. 5. 8.
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bat hajnalban még sem inditottak el, arra hivatkozva, hogy a jelentkez8k szima még
a hdromszaz {6t sem érte el — e dontésrdl csak péntek este értesiiltek KGszegen.*
Kiul6nb6z6 indokkal szamos filléres vonat elmaradt, mert nem jott 6ssze megfeleld
szdmi utas,® vagy vastttechnikai okokra hivatkozva a MAV mégsem engedélyezte
forgalomba helyezésiiket.** A leendd utasok izgulhattak, hogy vonatuk indulni fog-e?
Az orszaggyarapitds (1938—1941) sordn a visszakerilt teriiletekrél is terveztek filléres
vonatokat inditani, példaul szerveztek Ungvarrél, Munkdcsrol, Beregszaszrol Buda-
pestre,*valamint Szegedre is a szabadtéri jatékokra*® —bar utébbira nem jott Gssze elég
jelentkez8.Y, Utashidny miatt” elmaradt a léva—budapesti filléres is 1939 augusztusdban.*®
A masodik vilaghdbori 1939. évi kitorése miatt kialakult fesziilt nemzetkozi helyzet
a filléres vonatok alkonyat eredményezte: ,, A rendkiviili viszonyok kovetkeztében ez a nagy
kedvezmeényii vonatnem az utobbi idokben mdr alig volt forgalomba bhelyezbets” — irta a Vas-
iti és Kozlekedési Kozlony a MAV 1940. évi iizleti teljesitményérSl.% A magyar vasit
kronikdja a XX. szdzadban cimd konyv szerint az utolsé filléres gyors 1940. november
9-én este indult Budapestrél a mdsodik bécsi dontés kovetkeztében visszakeriilt Ko-
lozsvérra, majd masnap vissza a f&varosba.’® A korabeli sajt6 a sz6ban forgé esetben

viszont csak kiilénvonatot vagy ,, Baross-vonat”-ot emlit és nem fillérest.”!

42| Kevesen jelentkeztek a szegedi filléresre. KV, 1938. aug. 7. 4.
431 A 75 szazalékos biisvéti kedvezményes kirdndulovonat? H, 1932. marc. 20. 3.; Elmarad a soproni kiilonvonat. H, 1932.
nov. 26. 4.; Elmarad a filléres gyorsvonat. H,1932. dec. 6. 3.; Nem indul Morba Kdszegril a filléres vonat. KV, 1936. okt.

4 4.

44| Elmaradt filléresek. H, 1932. mdj. 20. 3.

45 | Vidsdri kiilon vonatok. PH, 1939. m§j. 4. 12.

46| Ujabb filléres vonatok. D, 1939. aug, 6. 7.

47| Szegedi dinnepi vonatok elmaraddsa. PH, 1939. aug. 12. 15.

48| Elmarad a lévai filléres gyorsvonat. PH, 1939. aug. 27. 14.

49| A Magyar Kirdlyi Allamvasutak vasiiti- és gipkocsi iizemének teljesitménye és iizleti eredménye az 1940. évben. VKK,
1941. NOV. 30. 13006.

50| MEZEI 2006: 111.

51| Megalakult a Baross Noi Tibor Kolozsvdrott. MOT, 1940. nov. 2. Kilencedik kiadis. 1.;.4 Baross Szovetség kolozsvdri
nagygyilése. MOT, 1940. nov. 2. Hatodik kiadas. 1.; Baross-Szovetség erdélyrészi elsd szervezetét Kolozsvdrott. PH, 1940.
nov. 6. 6.; A Baross Szovetség kolozsvdri nagygyiilésére. PH, 1940. nov. 7. 5.; Vitéz_Jozsef Ferenc kirdlyi berceg. MO'T, 1940.
nov. 2. Tizedik kiadis. 1.
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Ev Vonatok szama Utasok szama Bevétel (pengd)

1932 203 221773 =
1933 229 232 394 =
1938 = 104 511 404 462
1939 = 79 857 330002
1940 24 16 930 121 909

Afilléres gyorsok évi szazezres nagysigrendii utasforgalma a MAV miikédése és bevételei
szempontjabol csekélynek tekinthetd. E tényezdre Zelovich Kornél miegyetemi tandr
mar egy évvel a filléres vonatok bevezetése utin ramutatott: , Egyébként a filléres gyors-
nak mint alkalmi vonatnak bevétel szempontjabol tilsdgos jelentiséget nem lebet tulajdonitani.
1932/33-ban a Mdv.-on 188 filléres gyors szdllitott 196.692 utast. Ez az utasmennyiség a Mdv ezévi
§4.5 millio utasinak 0.33%-a. Bevételiik kitett 687.000 pengot, a Mav. 1932/33. évi 69.74 millio
pengd’ személyforgalmi bevételének 0.99%-dt.”> A korabeli sajté sokat cikkezett a 75%-o0s
menetkedvezményi alkalmi kirdndul6 vonatokrdl. A Délmagyarorszag méltatta, hogy
»Aaz 0lcsd vonat megsziintette a tavolsigot, amely a vidék és Pest kozott fent dllott”>* valamint
tobbek kozott még a kovetkezdre is kitért: , A legenybébb szdmitds szerint legaldbb 5000
darab szegedi képesiapot kiildtek széjjel a pestiek”> Sokszor kiemelték a kirandul6k — helyi
szempontbdl jelents — koltekezését: ,az illetd helyi hatdsdgok 10—30.000 pengore becsiilik
azokat az dsszegeket, amelyeket egy-egy ily vonat kizonsége az illetd varosban visszabagyott”>°
A készegi helyi sajto is tobbszor elismerden nyilatkozott ezen alkalmi vonatokkal kap-
csolatban: . vdros és a kirandulo helyek vendéglii jo forgalmat csindltak a filléres utasaival”)
»Most szombaton fut be ismét egy 2 napos filléres si vonat ... Propaganda terén felbecsiilbetetlen
Jelentdsége van a kiszegi filléres gyorsoknak.”®

521 A hidnyz6 adatok nem ismertek. TUSKE 1932/c.: 915-916.; A filléres vonatok idegenforgalmi sikere. V1, 1934. febr.
15. 103.; A Magyar Kirdlyi dllamvasutak vasiti- és gépkocsi tizemeének teljesitményei és iizleti eredmeénye az 1940. évben.
VKK, 1941. nov. 30. 1306.

531 ZELOVICH 1934: 879—880.

5411000 szegeds kirdnduld Budapesten. A ,,75 % -o0s weekendvonat premierje. D, 1932. mdrc. 30. 2.

5512000 pesti kirdnduld elso'weekendje Szegeden. D, 1932. mdrc. 30. 2.

561 TUSKE, 1932: 549.

57| A mailt vasdrnapi filléres gyors. KV, 1937. mdj. 16. 3.

58| Vitéz Szabadvdry interpellicidia. KV, 1937. febr. 7. 1.

Kalocsai Péter: A MAV filléres vonatai és Szombathely (1932-1940)
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Akorabeli forrasokbél az rajzolédik ki, hogy a tobb szdz, esetenként ezer f6nél is tobb
utast szallit6 kedvezményes menetdiju killonvonatokra megvolt a fizetGképes kereslet,
valamint a turistdk egy-egy telepiilés gazdasagi (kereskedelem, vendéglatas, kozlekedés)
és kulturdlis életére kedvezGen hatottak. Bar nem mindig a varakozasoknak megfelels-
en alakultak a filléres kirdanduldsok. fgy tortént ez 1932. majus 5-én, aldozocsiitértokon,
amikor Budapestrdl két filléres gyors vitte a turistakat, hogy a vasi megyeszékhely és
akozeliJdk nevezetességeit megtekintsék.” A helyi sajt6 ezuttal is részletesen tuddsitott
a nap eseményeirGl: ,Sokan megcsoddljdk a villamost. ... (Most mdr) mintegy két és félezren
vannak a budapesti vendégek.”® Az egyik Gjsagcikk A , filléres” tanulsdgai. Nagy késziilodeés,
kevés fogyasztds cimmel a helyi vendéglésok csalédottsagardl is beszamolt: ,, Nagy csalodds
érte a szombathelyi vendéglosoket és étteremtulajdonosokat a budapesti filléres gyorssal. Az érkezd
vendégek fogaddsdhoz, azok nagy szdmdra valo tekintettel kelloleg elokésziiltek, azonban csak-
bamar rdjittek arra, hogy kellemetleniil csalodtak. A pesti vendégek legnagyobb része felkésziilve,
élelemmel jitt Szombathelyre, a mdsik része pedig a rokonok szives vendégszeretetét élvexte. Igy
aztdn a nagy elokésziiletek teljesen kdrba vesztek. A frissen készitett ételek, finom siiltek hidba
vdrtdk az éhes pesti vendégeket.”™!

Afilléres gyorsokkal és utasaikkal kapcsolatban szamos tovabbi kritika is megfogalma-
zédott. Voltak, akik az olcsé utazasi kindlatot — a mar emlitett — rokonlatogatasra hasz-
naltdk és nem vettek részt a szervezett kulturdlis programokon.®? , A Tisza nagytermében,
birdetett koncertet azonban teljes részvétlenség mellett tartottdik meg. A budapestiek nem voltak
kivdncsiak a hangversenyre” — pellengérezte ki a févarosi turistakat a Délmagyarorszag
1932 tavaszan.®? Tovébbi ujsdgiroi kritika volt 1933-ban, hogy visszatiton senki sem be-
sz€lt a latottakrol, példdul a megtekintett Orszdgos Mezdgazdasdgi Kidllitds és Visdrr6l.%*
A filléres gyorsvonatok bevezetése nem valtott ki osztatlan 6r6mot Vas varmegye szék-
helyén, elsGsorban egyes vallalkozéi kérokben (alacsony koltekezési hajlanddség, élelmet
hoznak az utasok, a vendéglék forgalmat nem novelik, a helyi vasarlokat a févarosba
viszik stb.). A vasi kereskedGk ellenszenvét elGszor az valtotta ki, hogy a helyi gjsagok

reklamjai kozott a budapesti tizleteknek a szombathelyi filléres gyors utasainak szant

59 | MNL VAML, SZVP Koézig. ir. 4589/1933. sz.; Aldozécsiitdrtdkdn jon Szombathelyre az elsé filléres gyors. V,
1932. 4pr. 29. 2.; Filléres gyorsok. H, 1932. apr. 30. 3.; Vasdrnap indul az esztergomi filléres, csiitortokon jonnek a pestiek. V,
1932. mdj. 3. 2.

60 | Két  filléres gyors”. H, 1932. mdj. 7. 2.

611 A , filléres” tanulsdgai. Nagy késziilddés, kevés fogyasztds. H, 1932. mdj. 15. 3.

621 A ,filléres” tanulsdgai. Nagy késziilodes, kevés fogyasztds. H, 1932. mdj. 15. 3.

6312000 pesti kirdndulo elsd weekendje Szegeden. D, 1932. mdrc. 30. 2.

64| Filléres beszdmolo. Kidllitdsi vonat, amelyiken senki sem kivdncsi a kidllitdsra. H, 1933. mérc. 29. 2.
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5. kép. A budapesti aruhazak vasi ijsagokban megjelentetett kedvezményes kuponjai tiltakozast

valtottak ki a szombathelyi kereskeddék kérében

kedvezményes kuponjai jelentek meg.®® Aztdn azért panaszkodtak, hogy a nagy iinnepek
el6tt elviszik Vasbol a vasarlokat a fGvarosba. Err6l a korabeli sajt6 a kovetkezSképp irt:
»A szombatbelyi kereskedd-vildgot silyosan érintik a filléres gyorsvonatok, amelyek a kozionséget
Budapestre szdllitjak. Kiilonosen a jovo béten, egy hétkioznapra eso'iinnepen-inditando filléres gyors
ellen, nagy a kereskedok ellenszenve, amikor a kizonség Budapesten teljesitheti bevdsdrldsait és
ezzel aszombathelyi szolid, versenyképes és érdemes kereskedelemnek nagy karokat okoz.”° A vasi
kereskeddk az 1932 adventjére tervezett szombathely—budapesti filléres inditdsa ellen mar
szervezkedni kezdtek. A polgarmester és a fGispan segitségét kérték, st még a kereske-
delemiigyi miniszternek is megirtak taviratban panaszaikat.®’ Fellépésiik, szervezkedésiik
végiil sikerrel jart, mert a kévetkez§ hir jelent meg a helyi sajtéban: ,, A magyar kirdly:
dllamvasutak igazgatdsdga egyrészt a zord idojdrdsra, mdsrészt a vidéki kereskedok érdekeire valo
tekintetbdl, tovdbbi intézkedésig a filléres gyorsvonatok kizlekedtetését sziineteltets.”® Ha hinni
lehet a korabeli sajtonak, a székesfehérvariak is panaszkodtak: , Székesfebervdr kozonsége
a filléres gyorsok meginduldsa utdn sorra kereste fel a vidéki vdrosokat és a legnagyobb orommel
és lelkesedéssel kapcsolodott bele a belsd vandorforgalomba. Egy-egy filléres gyors 1400-1500 utast
vitt Székesfebérvdrrol Sopronba, Pécsre. Sajndlattal ldtta azutdn a vdros kozonsége, hogy a tobbi

vdrosok lakdsai egydltaldn nem viszonoztdk a ldtogatdst s Székesfebérvdrt nem keresték fel...”

65 | Hetfon reggel indul a filléres gyors! (rekldm). H, 1932. m§j. 15. 3.
66| Akcid a filléres gyorsvonatok ellen. H, 1932. dec. 4. 2.

67| Akcio a filléres gyorsvonatok ellen. H, 1932. dec. 4. 2.

68| Elmarad a filléres gyorsvonat. H, 1932. dec. 6. 3.

69 | A filléres vonatokkal kapcsolatban. KV, 1934. szept. 9. 2.

Kalocsai Péter: A MAV filléres vonatai és Szombathely (1932-1940)
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Panaszkodtak még az orszag azon vidékei is, amelyek nem élvezhették a filléresek nyuj-
totta elényoket, ahonnét nem indultak és nem érkeztek e nagy kedvezményi vonatok,
valamint ahol csatlakozast sem biztositottak e kirandulévonatokhoz.”
Sajnos a filléres vonatokat is érte baleset, a nagykanizsaiakrol igy irt a Zalai K6z16ny:
wAmikor az elsi filléres gyorsnak oriilt a kanizsai kozonség, —kigyulladt a vonat egyik kocsija. Egy
mdsik kanizsai filléres gyors kettészakadlt és gy kellett visszamenni a lemaradt kocsikért, mikor
észrevették a balesetet. Vasdrnap megint filléres gyors indult Kanizsdra, a 48-as szobor-iinnepségre.
Az érdeklodeés olyan nagy volt Budapesten, hogy mdr a meghirdetés elso napjaiban megtelt egy
vonat és gy volt, bogy két vonatot fognak egymds utdn inditani. A Mdv azonban nem inditott
két vonatot, hanem 23 kocsibol (egy-egy kocsi 50 személyes) csindlt egy mammut-szerelvényt. Ter-
mészetes, hogy a vonat végén mdr olyan rdzds jelentkezett, ami az utasok szdmdra nem volt éppen
kellemesnek mondhbato. Savoly-tozegtelep dllomds bejdroja elott kozvetleniil tortént a baleset”,
ahosszi szerelvény utols6 két kocsija kisiklott 1934. szeptember 2-an—,, csak Isten csoddja,
bogy nem jdrt komolyabb kovetkezmeényekkel.””
Folytatjuk...

Magyar Nemzeti Levéltar Vas Megyei Levéltara (MNL VAML)

Szombathely Viros Polgarmestere iratai. Kozigazgatasi iratok. 4589/1933. sz. (SZVP
Kozig. ir)

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum (MMKM)
Plakatgytjtemény

70 | Hdrom jards filléres vonat nélkiil. H, 1933. aug. 9. 1.
71| Kisiklott a filléres gyors két kocsija. ZK, 1934. szept. 4. 3.
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Budapesti Hirlap (BH) 1932, 1938
Budapesti K6zlony (BK) 1928, 1932
Délmagyarorszag (D) 1932

Hir (H) 1932-1933

K&szeg és Vidéke (KV) 1932-1938
Magyar Orszagos Tudésité (MOT) 1940
Pesti Hirlap (PH) 1932-1933, 1938-1940
Turistak Lapja (TL) 1933

Vasvirmegye (V) 1932-1933

Varosok Lapja (VL) 1932-1934

Vasuti és Kozlekedési K6zlony (VKK) 1927, 1932, 1934-1936, 1938, 1941
Zalai K6zI6ny (ZK) 1934

Az 1930. évi népszamlalas. 1. rész. Demografiai adatok kozségek és kiilteriileti lakott
helyek szerint. Budapest, 1932.

DEAK TAMAS - MUDRAK JOZSEF 2006: Magyar hangosfilm lexikon, 1931-1944.

Attraktor Kiad6, Mariabesny6-G6doll6.

A m. kir. kereskedelemiigyi miniszter a 2580/1928. M. E. szdmu minisztériumi rendelet.
Budapesti K6zlony, 1928. jal. 21. 1.

Am.kir. kereskedelemiigyi miniszternek 1932. évi129.083. szamu rendelete a kereskedelmi
és ipari drusitds vasarnapi munkasziinetének a filléres gyorsvonatok kozonségére
tekintettel val6 részleges felfuggesztése targyaban. Budapesti K6zlony, 1932. dpr. 30. 1.

A m. kir. minisztérium 1928. évi 2.5§80. M. E. szamu rendelete, az ,,Orszdgos Magyar Ide-
genforgalmi Tandcs” szervezésérgl. Magyarorszagi Rendeletek Téra, 1928. 822-824.

A magyar kiralyi miniszterium 2.580/1928. M. E. szamu rendelete az ,,Orszdgos Magyar
Idegenforgalmi Tandcs” szervezése targyaban. Budapesti K6zI6ny, 1928. jul. 21. 2.

MEZE]I ISTVAN (szerk.) 2006: A magyar vasut kronikaja a XX. szazadban. MAV Zrt.
Budapest.

TUSKE JENO: A MAV. idegenforgalmi tevékenysége. Vastiti és K6zlekedési K6zIony,
1932. marc. 6. 173—174.

TUSKE JENO: Az idegenforgalom és a vasutak. Vasuti és Kézlekedési Kozlony, 1932.

jal. 24. 548.

Kalocsai Péter: A MAV filléres vanatai és Szombathely (1832-1940)
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TUSKE JENO: A filléres gyorsvonatok. Vasti és Kozlekedési Kozlony, 1932. dec. 31.
915—910.

ZELOVICH KORNEL: A vasiiti iizem gazdasigossaginak mértéke. Vasti és Kozleke-
dési Koz16ny, 1932. jun. 19. 454-459.

ZELOVICH KORNEL: Javitani-e a m. kir. allamvasutak gazdasagi helyzetét a személy-
tarifa leszallitdsa? Vasuti és Kozlekedési K6z16ny, 1932. dec. 25. 892.

ZELOVICH KORNEL: A magyar kozlekedési politika biralata. Vasiiti és Kozlekedési
Ko6z16ny, 1934. dec. 2. 879-88o0.

https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=248 (megtekintve: 2021. aug. 10.)

https://filmarchivhu/hu/120/projektek/hungarica-kutatas/hangosfilm/filleres-gyors (meg-
tekintve: 2021. aug. 10.)

https://www.hangosfilm.hu/filmenciklopedia/hermes-film (megtekintve: 2021. aug. 10.)

https://www.imdb.com/title/tt6046008/ (megtekintve: 2021. aug. 10.)

https://forum.index.hu/Article/jumpTree?a=155517558&t=9123256 (megtekintve: 2021.jil. 6.)

1. kép. A filléres gyors korabeli plakatja, MMKM PLGY 1246.

2. kép. A mozdonyok homlokfaldn az utazdsi kedvezményre utal6 75% feliratot helyeztek
el, https://forum.index.hu/Article/jumpTree?a=155517558&t=9123256 (megtekintve:
2021.jdl. 6.)

3. kép. Lapkiaddk is kezdeményezték filléres gyorsvonatok inditasat — a K&szegrél Esz-
tergomba tervezett reklamja, KV, 1937. okt. 3. 3.

4. kép. A Filléres gyors film reklamja, https://filmarchivhu/hu/i20/projektek/hungari-
ca-kutatas/hangosfilm/filleres-gyors (megtekintve: 2021. aug. 10.)

5. kép. A budapesti druhdzak vasi djsagokban megjelentetett kedvezményes kuponjai

tiltakozast valtottak ki a szombathelyi kereskedék kérében, H, 1932. m3j. 15. 3.
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Toth Balint: Amikor a vasutasok ,legélesebb fegyvere” besdlt.
Az 500 km-es sztahanovista mozgalom a Magyar Allamvasutaknal.

Magyarorszdgon az 1945-t6l megindult lasst szovjetizalds a Rdkosi Matyds vezette diktatdra kiépiilésével
erGteljesen felgyorsult. A szovjet mintdk kritika nélkiili dtvétele és alkalmazasa a Magyar Allamvasutakat
(MAV) sem keriilte el. Ezek célja a kor ideolégidjanak megfelelGen dtalakitott vasiit, azaz a szocialista vastit
megteremtése volt. A MAV-ot nem csak szervezeti szinten, hanem a mikadésében is a szovjet kozlekedési
modell szerint formaltdk 4t. {gy jelentek meg a munkaversenyek, mint a szocialista vasit egyik legmeghata-
rozébb elemei. Ezek koziil alegnagyobb vasiiton beinditott verseny az 500 km-es sztahanovista mozgalom
volt, amely a t6bbi mozgalomhoz hasonléan a mozdonyok jobb kihasznalasit, a k6ltségek megtakaritdsat
és a teherszdllitdsi képességek javitdsdt célozta meg. A vezetés azt remélte, hogy az eréltetett iparositds
nyomadn a vasitra nehezedd terhek a sziikséges fejlesztések nélkiil a mozgalmakkal kikiiszobolhetSek. Az
1950-ben elinditott mozgalomnal azonban mar néhdny hénap utdn jelentkeztek a problémék. Hidba prébaltdk
fejleszteni a kévetekezd években, 1952-re kifulladt, egyértelmtien bizonyitva azt, hogy a feliilrél irdnyitott
és a dolgozdkra erdltetett sztahanovista mozgalmak nem tudtak beileszkedni a vasit mikodésébe, inkabb
gatoltdk, mint el6bbre vitték a vasiti kzlekedést.

Balint Téth: When the’ sharpest weapon’ of railway
employees failed to go off - The 500-km Stakhanovite
movement at the Hungarian State Railways

The slow sovietisation’ that started in Hungary in 1945 vigorously speeded up with the expanding dictatorship led by
Mtyds Rdakosi. Taking over and applying the Soviet sample without questioning was also characteristic of the Hun-
garian State Railways (MAV). The aim was the railways restructured in conformity with the ideology of the age that
is the establishment of the socialist railways. MAV was reconstructed both tructurally and operation-wise following
the soviet transportation model. That is how the socialist emulations appeared as a determining factor of socialist rail-
ways. The biggest one was the s00-km Stakhanovite movement, which, similarly to other movements, aimed to exploit
the engines better; save costs and improve freight transport capacities. The leadership hoped to eliminate the burden of
forced industrialisation by the movements without performing the necessary developments. However, problems already
arose a mere few months following the start of the movement in 1950. In vain did they attempt at expanding it during
the following years; it loit Steam by 1952, obviously proving that the top-down Stakbanovite movements forced on the
workers did not fit in the operation of the railways, and they bindered rather than enbanced railways transport.
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Toth Balint

Az 500 km-es sztahanovista mozgalom
a Magyar Allamvasutaknal

Amasodik vilighabort utan Magyarorszag a Szovjetuni6 érdekszférajabakertilt, amiutan
fokozatosan megkezdddott az orszag szovjetizaldsa. Az egypartrendszer kiépiilésével
ez a folyamat felgyorsult, igy a hazai k6zlekedési rendszerben is elindult a korabbitdl
teljesen eltérd szovjet modell meghonositasa, amelynek legjellemz6bb sajatossagai kzé
a partiranyitas, a kozlekedési eszk6zok dllami tulajdonbavétele, az irdnyitasi és végrehaj-
tasi funkciok 6sszemosdsa, a tervutasitas és a munkaverseny tartoztak.” Ezek jegyében
Ger6 Erné kozlekedésiigyi miniszter 1948. november 11-én elfogadta a Magyar Dolgozék
Partja (MDP) Kozponti VezetSsége (KV) Pénziigyi és Gazdasagi Bizottsag javaslatat
a Magyar Allamvasutak (MAV) tszervezésérdl, igy 1949. marcius 15-én a kordbban az
iranyitasért felelGs Igazgatosagot megsziintették. Ennek feladatdt a Kozlekedés- és
Postatigyi Minisztériumon (KPM) beliil Iétrehozott I. Vasuti FGosztaly vette at, amely
igy az ellendrzG szerepe mellett immar a MAV iranyitasat is végezte. A partellenérzés
fokozasa céljabol szintén ebben az évben hoztak létre a Vasuti FGosztalyon beliil a Vasut
Politikai Osztélyt, amellyel egy id6ben az igazgatésagokon is megalakultak a politikai

osztalyok.? A vasiitnal azonban nem csupdn szervezeti szinten kovették a szovjet példat,

1| Csanddi Gyérgy, a MAV vezérigazgat6ja haszndlta e hasonlatot az 500 km-es mozgalommal kapcsolatban egy
rendelet szovegében: ,a vasutas dolgozdk kezében a szocialista vasitért vivott barc egyik legélesebb fegyvere.” (MAVKI
V05609892, AG. 12476. 1950. junius 21.)

2| FRISNYAK 2007: 23.

31 GADANECZ-GADANECZ 1997: 303-304.
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hanem a mikddésben is. Ennek egyik legmeghataroz6bb elemei a munkaversenyek,
avagy a sztahanovista mozgalmak voltak.

Tanulmanyomban ez utébbiak koziil a legnagyobb vasuti munkaversenyt, az 500 km-
es mozgalmat kivinom bemutatni, amely soran prébalok ravilagitani arra, hogy a hazai
sztahanovista mozgalmak a part altal felilrél irdnyitott, a dolgozdkra raerdltetett, és
sokszor hamis eredményekkel szolgalé munkamédszerek voltak, amelyek 1ényege pusztin
a termelés novelése és terv teljesitésének felgyorsitasa volt. Egyben igyekszem bebizo-
nyitani, hogy e mozgalmak a MAV miikédésébe egyiltalin nem tudtak beilleszkedni és
az1950-es évek elejére nehéz helyzetbe kerilt vasuti kézlekedés problémait csak tovabb
sulyosbitottak.

Az 500 km-es mozgalom ismertetéséhez elsGsorban a Magyar Nemzeti Levéltar Or-
szdgos Levéltaraban 6rzott Kozlekedés- és Postatigyi Minisztérium Vasuti FGosztalyanak,
illetve a Magyar Dolgozok Partja iratanyagait és a Magyar Miiszaki és K6zlekedési Muze-
um Archivumanak Témagytjteményében taldlhat6 anyagokat hasznaltam fel.* Utébbiak
kozil az egyik kifejezetten az 500 km-es mozgalommal kapcsolatos iratgydjtemény,
amelyet valészintileg a mizeumnak atadott, donté részt még ma is feldolgozatlan KPM
iratanyagokbol dllitottak Gssze és leltaroztak a gytdjteménybe. A masik témagyijteményi
forrds szintén egy gytjtésbdl szarmazik, amelyet Gadanecz Béla, a Vasuti Tudoményos

Kutatéintézet egykori munkatarsa végzett tobbnyire a vasutas munkasmozgalomrol.
41 A téma részletes bemutatdsihoz sziikséges a Szakszervezetek Kézponti Levéltardban 6rzott, a munkaverse-
nyekkel kapcsolatos iratanyag megvizsgaldsa is, illetve a MAV K6zponti Irattdrdban talilhaté iratok tovabbi kuta-

tdsa. Ezenkiviill a mdr emlitett, MMKM Archivumdban fellelhetd, még feldolgozas el6tt dll6 KPM-iratanyagban
szintén el6fordulhatnak eredeti iratok a vasiti sztahanovista mozgalmakkal kapcsolatban.
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Ebben talilhaté Tolgyes Lajosnak, a MAV Gépészeti szakosztaly vezetSjének egy iratké-
tegnyi anyaga, amely szintén a vasuti sztahanovista mozgalmakkal, k6zte az 500 km-es
mozgalommal kapcsolatos.

Mar korabban is tobb tanulmany és szakcikk sziiletett a sztahanovista mozgalmakkal
kapcsolatban, amelyek donté tobbsége az 1950-es évek elsé felében irédott. Ezek szinte
egytdl egyig a korabeli propaganda részét képezték, leginkabb a mozgalmak eredményeit
foglaltak 6ssze, vagy egy-egy kiemelkedd dolgozé munkamdédszerét ismertették. Habar
el6fordulhatnak benniik pontatlansagok, illetve a propaganda altali ferditések gyakoriak,
ezek kiszlirésével a mozgalom alapvet§ részleteirdl (hol és mikor indult, milyen médszert
alkalmaztak, kivolt a szovjet képviselGje a mozgalomnak stb.) azonban kellg informaciot
kaphatunk. Ebbéla szempontbél—illetve abbdl, hogy 1990 utan a kézlekedési teriileten
folyt munkaversenyekrdl kiilon nem sziiletett irds — mindenképp emlitésre mélt6 Fekete
Andras Kozlekedésiink sztahanovista mozgalmanak fejlédéses cimd munkdja, amelyben
atfogo képet ad a kozlekedési munkaversenyekrdl, roviden ismertetve azok jellemzdit,
de ide sorolhaté még Rad6 Dezs6.A Sztabanov-mozgalom fejlodése a vasiit teriiletén cimmel
megjelent irisa, illetve Csanddi Gydrgy konyvének® vonatkoz fejezete. Utébbi nemcsak
a vontatas mozgalmaira helyezi a hangsilyt, hanem réviden bemutatja a kereskedelmi,
illetve a forgalmi szolgdlat versenyeit is, amivel egy sokkal teljesebb 6sszefoglalast nyujt
a vasuti versenymozgalmakrol.

Arendszervaltast kovetGen a Rdkosi-korszak torténeti feltarasanak kezdetével tjabb
munkdk sziilettek a sztahanovista mozgalmakrél immar torténelem- és tarsadalomtudo-
ményi szempontboél vizsgilva azokat. Varga Eva Munkaverseny, élmunkdsok, munkabrigddok
cimd irasa a hazai munkaversenyek korszakoldsa, illetve az el6zmények bemutatdsa miatt,
mig Horvith Sandor — Majtényi Gyorgy — Téth Eszter Zs6fia szerzok altal irt cikk’ 6sz-
szefoglalé jellege miatt lehet fontos, ahogy Belényi Gyula Az @llam szoritdsdban. Az ipari
munkdssdg dtalakuldsa Magyarorszdgon 1945-1965 cimi kotetének a munkaversenyeket
ismertet§ 6nall6 fejezete is. Mindezen irdsok egy dltaldnos jellemzést adnak a magyar-
orszagi sztahanovista mozgalmakrdl az elsé munkaversenyek meginduldsitél a kiemelt
sztahanovistdak rovid bemutatasdig terjedSen. A kozlekedéstorténet fel6li megkozelités
vonatkozasaban egyediil Frisnydk Zsuzsa szentelt egy alfejezetet a témanak a Koz/lekedeés,

politika 1945—2000. cimi kotetében, amely 6nmagdaban is egy hianyp6tlé munka. Fris-

5| FEKETE ANDRAS 1950: Kizlekedésiink sztabanovista mozgalmdnak fejlédése. Tn: Magyar Kozlekedés Mély- és
Vizépités, 2. évf. 9. sz. 11-22.

61 CSANADI GYORGY 1954: Vasiiti iizem. Tankonyvkiadd, Budapest.

71 HORVATH SANDOR - MAJTENYI GYORGY - TOTH ESZTER ZSOFIA 1998: Elmunkdsok és sztabano-
vistdk. In: Histéria, 20. évf. 8. sz. 29—32.
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nydk a munkaversenyeket mint a szovjet kozlekedési modell egyik jellemz&jét mutatja
be, kiemelve a 2000 tonnas és az 500 km-es vasti sztahanovista mozgalmakat. Habar
megemliti a szovjetektdl ,,mechantkusan dtvett” mozgalmak hamis eredményeit és hiba-
it — nyilvan a kotet részben eltérd céljabdl fakadéan — nem részletezi azokat, illetve sok
megallapitasra nem hoz példat vagy hivatkozast. Ezt valamennyire ellensulyozza a kotet
végén kozolt, eredeti dokumentumok k6zott taldlhatd, az 500 km-es mozgalom beindi-
tasara hozottjavaslat szovege. Szintén roviden tér ki arra, hogy @ verseny ellentétes a vasiit
lényegével”, azaz alkalmatlan annak sikeres mikodésének elGsegitésére.
Tanulmanyommal e témaban megprébalom a fentebb leirt esetleges hidnyossdgokat
valamelyest pétolni, és egy bévebb kiegészitést adni, illetve aldtdmasztani az emlitett
szerzGk dltalanos megallapitdsait. MielGtt azonban ratérnék a mozgalom bemutatdsara
érdemes roviden dttekinteni, hogy a magyar sztahanovista mozgalmak hogyan zajlottak és

melyek voltak a f6bb jellemz4i, amelyek a vasuti munkaversenyeknél is visszakoszontek.

A munkaversenyek® tovibbfejlesztett viltozatai a sztahanovista mozgalmak voltak. Az
elnevezés a Donyec-medencei szovjet vijar, Alekszej Sztahanov nevébdl ered, aki 1935-
ben egy alkalommal a napi norma kézel 1500%-4t teljesitette. A nyilvanval6an hamis
eredményt tobben is meg akartak donteni (f6ként az érte kapott jutalom miatt), ezzel
kibontakozott az 4j mozgalom, amely gyorsan elterjedt a Szovjetuniéban. A kommunista
hatalomatvétellel hamarosan Magyarorszagon is megindultak a sztahanovista mozgalmak.
Azels61949. augusztus 15-én” éppen a vasitnal vette kezdetét, majd ez év decemberében
Sztélin 7o. sziiletésnapja alkalmabdl mar orszagos kampany indult, amelyre nagy t6me-

get mozgositottak.'® 1953-ig minden évben szerveztek egy vagy tobb hasonlé orszigos

81 A ,munkaverseny, a tobbtermelést, ezen keresztiil a dolgozdk magasabb életszinvonaldt szolgdlja. {...] a szocializmusban

@ munkdssdg iij munkaerkilcsének megnyilvdnuldsa” - olvashaté a Révai kétkotetes lexikonaban JUHASZ, 1948: 234.).
Emellett a legtobb korabeli sz6vegben ugy fogalmaztak, hogy az dllamositdsok utdn a dolgozék munkahoz valé

viszonya megviltozott, mivel felismerték, hogy a termelés érdekei és az egyéni érdekek azonosak, ezzel magasabb

teljesitményeket is vallalnak a jobb életszinvonal eléréséhez. A munkaversenyek célja valoban a termelés novelése

volt, azonban a dolgozék bére nem emelkedett a teljesitményiikkel ardnyosan. Kezdetben inkdbb egyéni munka-
versenyek zajlottak, mig az 1956-os forradalmat kévetGen mdr az ugynevezett szocialista brigddok, illetve a véllala-
tok k6zott szerveztek versenyeket. A munkaversenyeket a szakszervezetek irdnyitottdk, de mivel az 1940-es évek

végére mdr a kommunista pdrt befolydsa ald keriltek, lényegében az irdnyitasuk formalis volt. Az elsS orszdgos

munkaverseny 1948. marcius 15-én indult, és ekkor a j6l teljesits dolgozékat még élmunkasoknak hivtik. Egy évvel

késébb aztdn a versenyek ,legmagasabb formdja” a sztahanovista mozgalom is megindult (VARGA 1994: 35-36.).
9 | A mozgalom induldsat augusztus 15-t8l szdmitjak, annak ellenére, hogy az elsé mozgalmi normadt elérg sze-
relvény csak 23-dn kozlekedett elGszor. Errdl bévebben lisd Az elsd” magyar vasiti szstabanovista mozgalom

cimd bekezdést.

10 | BELENYT 2009: 200.
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kampanyt, amelyek a kommunista iinnepek mellett olyan eseményekhez is kapcsolédtak,
mint az MDP I1. partkongresszusa, vagy a koreai hibora."

Apropaganda, illetve a partvezetés folyton azt sulykolta, hogy ezek a mozgalmak alulrdl,
a munkdasok sajat kezdeményezésére indultak, miutin megvaltozott a munkahoz val6
viszonyuk. Ezzel szemben a val6sigban minden esetben a part inditotta el a versenyeket,
el6re megtervezett menetrend alapjan, példdul mar ki voltak jelSlve a részt vevs dolgozok,
elére meg volt irva a felhivasuk stb.

A sztahanovista mozgalmaknal elsGsorban az egyéni versenyre helyezték a hangsulyt.
A mozgalmak egyik {6 jellemzdje a kiilonosen kimagaslé teljesitmény elérése volt, azaz
a norma tobbsz6rés meghaladdsa. Persze nehezen elképzelhetd, hogy egy dolgoz6 a ren-
des munkaidén beliil a teljesitményét akdr meghdaromszorozza. Az ilyen, sokszor em-
berfeletti eredmények dltaliban megrendezett koriilmények k6z6tt, a legtobbszor mas
dolgozdk segitségével, alaidolgozasaval sziilethettek meg. A magas teljesitmény elérése
mellett olykor a verseny célja anyag- és energiatakarékossag, hulladékgytjtés is lehetett,
ugyanis a munkasok sokszor a terv tulteljesitését vagy a norma megtobbszorézését csak
igen nagy anyag- és energiafelhasznaldssal érhették el és mindez a mingségre is rinyom-
ta a bélyegét."” Szintén fontos volt, hogy a dolgozék a munkateljesitmény novelését uj
munkamddszerrel, valamilyen technikai djitas alkalmazasaval érjék el. Mindemellett
kotelességiik volt a sztahanovistaknak, hogy a munkamdédszeriiket mas dolgozoknak is
rendszeresen dtadjak.

A munkaversenyek kovetelményeit rendeletben hatdroztik meg. A kézponti felté-
teleket a Szakszervezetek Orszagos Tanacsa (SZOT), illetve a Minisztertanacs kozos
hatarozatokban fogalmazta meg, ezeket pedig az egyes szakminisztériumok és az iparagi
szakszervezetek a maguk teriiletének megfelelen pontositottak, majd részletesen az
adott gyarban, iizemben stb. dolgoztak ki."* Az MDP 1950. janudr 22-i hatdrozata alapjan
az a dolgozé szamitott sztahanovistanak, k7 a tobbi munkdssal azonos munkafeltételek mellett
normdjdt, vagy egyéni tervet nem csupdn egy-egy alkalommal, hanem rendszeresen egy megha-
tdrozott idon dt legaldbb 200 szdzalékban teljesiti, vagy aki bizonyos szakmdkban, szakmdnként

megdllapitando mertekben a normdt rendszeresen tilteljesiti és aki a termelés és termelékenység

11 | 1950. junius 15-én kitort a koreai hdbord, amely révid idén beliil fontos tényezdje lett a hazai kommunista
propagandénak, a pdrt ugyanis ezzel igazolhatta tobbek k6zott az ,imperialista fenyegetésen” alapul6 politikd-
jat. Azaz megindokolhatta az dridsi fegyverkezést és hadiipar-fejlesztést, vagy a termelés fokozdsdnak sziikségét.
Utébbit a dolgozék munkateljesitményének novelésével kivantdk elérni, ezért a koreai néppel torténd szolida-
ritds jegyében munkaversenyeket szerveztek. Ezek a mozgalmak az egész hdboru alatt folytatédtak (FALUDI
1992: 125.).

12| BELENYI 2009: 202.

131 BELENYI 2009: 203.
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A hos szovjet vasutasokal
kiivetve kapesoljdtok iissze

az JU0 km 2000 tonnds
mozgalmat !

Az 500-as mozgalom fejlesztése leginkabb a kiilinbézd vasuti sztahanovista mozgalmakkal térté-
né dsszekapcsolasban meriilt ki. MMKM PLGY 53/6

fokozdsdra ésszeriisitést, iijitdst valdsit meg, aki anyag-, szerszdm- és energiafogyasztdsndl jelentds

megtakaritdst ér el, aki a megengedettnél lényegesen kisebb selejttel, illetve selejtmentesen termel,
aki kivdlo mindségi munkdt végez, aki magasabb termelékenységet biztosito munkamodszerét

munkdstarsainak dtadja’™* A sztahanovista cim elnyeréséhez hirom hénapig kellett tel-
jesiteni a megadott feltételeket a mennyiségi, minGségi és gazdasigossagi szempontok-
nak is megfelelve.” Ekkor oklevelet kaptak a dolgozék, tjabb harom hénap utin pedig

kiérdemelték a sztahanovista kitiintetést. 1954-t6l a sztahanovista jelvény kiosztdsa

megsziint, ellenben mar egy honapig tarté teljesités sordn is sztahanovistalehetett valaki

egy honapnyi idGtartamra.

Az oklevélnél, illetve a kitiintetésnél természetesen sokaknak tobbet jelentett a pénz-
jutalom, amely eleinte a jelvény mellé jart. Miutdn vallalati hataskorbe keriilt ezek ki-
osztdsa, a pénzjutalom fokozatosan elmaradt, mivel a sztahanovistdk jutalmazasira nem
biztositottak kiilon véllalati keretet.'® Szintén kudarcos volt az a terv, amiben minden
sztahanovistdnak Gj lakdast biztositottak volna, ugyanis jéval csekélyebb szamban alltak
rendelkezésre lakdsok, mint amennyi kimagasl6an dolgozé egyén azt megigényelte. 1948-
t6l 1950-ig mindossze 351 lakdst utaltak ki az élmunkdsoknak,'” amikor ugyanebben az
id&szakban 16 200 jelvényt adtak it a kivléan dolgozéknak."®

14| A Magyar Dolgozék Partja Kézponti VezetGségének, politikai Bizottsdgdnak és Szervezd Bizottsdganak fon-
tosabb hatdrozatai. 1951: 91.

15| Kozlekedés, 1950. dprilis 1.

16| HORVATH-MAJTENYI-TOTH 1997: 31-32.

171 HORVATH 2007: 34.

18] HORVATH-MAJTENYI-TOTH 1997: 31.
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Mindezek mellett azonban t6bb kedvezmény és egyéb juttatds is megillette a sztahano-
vistakat, mint példdul az ingyenes szinhazjegy, kiilon paholy a labdarig6-mérkézéseken,
vagy avezet parttagok szamadra fenntartott specialis boltokban drkedvezménnyel torténd
vasarlds. Ingyenesen vehettek részt belfoldi vagy kilfoldi idiiléseken is."”

A kimagasl6 teljesitményeket elérg sztahanovistak koziil tobbeket kiemelt a pro-
paganda, hogy dltaluk népszertsitsék a munkaverseny-mozgalmakat, és a ,szocialista
embertipus” példaiként szolgdljanak. Eredményeikrdl, munkamédszereikrdl, nyilva-
nos szerepléseikrdl, olykor maganéletiikrdl szinte naponta lehetett olvasni a lapokban,
sokat szerepeltek a rddioban és a filmhiradékban, sét, egyesekrdl kiilon film is késziilt.
Mindennek azonban dra volt, ugyanis a kiemelt sztahanovistaktdl kiillonosen elvartak
a part iranti hiiséget, tovabbd, hogy kialljanak olyan népszeritlen intézkedések mellett,
mint a békekolcsonjegyzés vagy a normarendezés. Sokszor azonban csak a munkatarsaik
ellenszenvét sikerilt kivaltaniuk e vallalasukkal, illetve elért teljesitményiikkel, hiszen
az utébbi miatt példaul gyakran hivatkozasi alapot adtak a vezetGség szamara arra, hogy
a normat megemeljék.”’

A vasutnal mar 1945 6ta szerveztek munkaversenyeket, am ezek ekkor még lokalis jel-
legiiek voltak, és elsédleges céljuk az orszag ujjaépitése, illetve a vasuti kozlekedés hely-
redllitasa volt, amelyben tébbnyire valéban érdekeltek voltak a vasutasok. A szocialista
vasut megteremtésének, illetve mikodésének viszont kotelezd, a dolgozok szamara
megkeriilhetetlen elemei lettek a kiillonb6z6 sztahanovista mozgalmak. Masrészrdl
e mozgalmak dltal képviselt 4j munkamdédszerektdl, észszertsitésektSl vartdk a vasitra
harulé6 teher csokkenését, illetve a korszertsités hianyanak ellensilyozasat. Idézve Beb-
rits Lajos kozlekedés- és postatigyi miniszter szavait: , Egy egészen uij MAV van teremtés
alatt. Csomd iij, eddig a MAV-ndl nem volt dolgok, amik azért vdlnak sziikségessé, mert nagyobb
lett a forgalom. Uj dolgokat kell csindlni a MAVonal azért, mert a MAV technikai nivéja az
Osszes, az orszdgban lévd dllami szervek kozitt a legelmaradottabh”®' A munkaversenyekbe

vetett bizalom emellett akkora volt, hogy a vasiit fejlesztését egyesek nem is tartottdk

19| HORVATH-MAJTENYI-TOTH 1997: 35.

20| BELENYT 2009: 204-205.

21| MNL OL. M-KS 278-f 1. Ge. Jegyz6konyv a Kozlekedés- és Postatigyi Minisztérium 1949. aug 24-i értekezle-
térdl, 498.
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szitkségesnek.”” A propagandan keresztiil természetesen mindent meg is tettek, hogy
valéban t6l6slegesnek tlinjon.

1949-ben indult meg a vasutndl — és egyben az orszdgban is — az els§ sztahanovista
mozgalom. Julius 29-én Bebrits kezdeményezésére egy tervértekezletet hivtak Gssze
a budapesti Eszaki Fiit6haznal a mozdonyvezetdk részére, ahol az 6szi csiicsforgalom-
ra valé felkésziilés keretén beliil elSirdnyoztdk az igynevezett 2000 tonnds mozgalom
elinditdsat. A szovjet vasutasoktdl dtiiltetett mozgalom lényege a mozdonyok jobb ki-
hasznaldsa tulsilyos vonatok kozlekedtetésével. Korabban a menetrendfiiggelék alapjan
csak 20%-kal lehetett tallépni a mozdony alapterhelését, az j sztahanovista médszerrel
azonban 50—-60%-ban haladtak ezt meg, azaz tdllépték a 2000 tonna sulyd vontathaté
terhet. A fiit6hizak tizemi ha’Lrornszé')ge2 3 (fit6hazfénok, szakszervezetivezetd, parttitkar)
két héten it gondosan valogatta a személyzetet a vonatokhoz, ugyanis csak a legkival6bb
mozdonyvezetdk és fitGk vehettek részt a mozgalomban. Tobb kisérlet utdn, augusztus
23-an végiil tallépték a 2000 tonnat, amikor Téth III. Janos mozdonyvezetd, Lokker
Antal és Kertész Andris fiitGk 160 tengelyen 2018 tonndt széllitottak Miskolctol Hatva-
nig.>* Hatvanban iinnepélyes keretek kozott maga Bebrits virtaa szerelvényt, amelynek
beérkezése nagy sikernek szamitott. Persze tudni kell, hogy ehhez ,,z61d utat” biztositottak
avonatnak, azaz mindenhol szabad jelzést kapva megallas nélkiil haladhatott.» Ez azért
volt fontos, mert a tulstlyos vonat menetében a legkritikusabb pont az elindulas. Az ut
teljesitésével Toth sztahanovista hds lett, a fit6k 500-500 forintot, mig 6 1000 forintot

kapott jutalomként,?® r1950-ben pedig Kossuth-dijjal tintették ki.

22| Radé Dezs§ a Kozlekedéstudomanyi Szemlében egyenesen ugy fogalmazott, hogy .« vasiit fejlesztésére forditott

berubdzdsok ardnya nem lebetett olyan, mint az iparunkra és mezigazdasagunkra forditott berubdzdsoké. Erre azonban nem

is volt sziikség, mert a vasiit hatalmas belsd tartalékainak feltdrdsa [azaz a sztahanovista munkamdédszerek alkalmazdsal

eredményezte a rendelkezésre dlld girdiiléanyag jobb kibaszndldsdr.” RADO 1951: 385.)

23| Az tizemi hdromsz6g a gydrak vezetésének a Magyar Kommunista Pirt és a Szocidldemokrata Pért egyesiilé-
se utdn (1948) létrejott formaja volt. Tagjai az tizem vezetGje, a helyi parttitkdr és a szakszervezeti titkdr voltak.
A testiilet a termeléssel és az tizemi kollektivival kapcsolatos kérdésekben dontétt. Teljes felelGsséggel az tizem

vezetdje birt, mig a masik két tag tandcskozdsi joggal rendelkezett. Az tizemi hiromszégek, mint vezetd testiile-
tek az 1950-es évek kozepén szlintek meg (VASS 1972: 606.)

24| MMKM TEMGY 2021.14.1. Tolgyes: ,,A 2000 tonnds mozgalom” 1949. szeptember 10.

25| Tolgyes Lajos szakosztilyvezets személyesen gondoskodott errl: , En meg elindultam gépkocsival jé elére, — Beb-
rits elvtdrs vdrta Hatvanban {a vonatot} — hogy Vimosgyiorkon meg ne dllitsik, mert ott van egy s%-os emelkeds. Ha ott

elakad, akkor megbukott az egész. Mikor szabadra dllitottdk a jelzdt Vimosgyorkon, a kijdrati jelzot és az eldjelzot, akkor

kibajtottam gépkocsival Hortra. Ott is szabadra dllittattam a jelzoket, hogy véletleniil se dllitsdk meg a vonatot. Mert bha

§-6-05 emelkedion megdllitjik, nem tud elindulni, vagy elszakad, vagy meg kell tolni, s akkor mdr botriny van.” MEZEI

2004: 100.).

26| MMKM TEMGY 2021.14.1. ,2.000 tonnds mozgalom”
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Nemcsak a termelés néveléséért, hanem anyagmegtakaritas, hulladékgydijtés vagy tisztasag
elérése céljabdl is inditottak munkaversenyeket. Képen a MAV 424-es sorozati gézmozdonya
Dombévaron, amely az 1952. évi mozdonytisztasagi verseny gydztese volt. FORTEPAN/Erky-Nagy
Tibor, 14015

Ettdl kezdve egymas utan érkeztek a jelentések az egyre nagyobb terheléssel kozle-
kedd vonatokrdl. Augusztus 26-an Hatvanrdl mar 4063 tonnaval indult egy tdlsalyos
vonat.”” December 21-én, Sztilin 70. sziiletésnapjan pedig 88 tobbletterheléses vonat
kozlekedett a nap folyamén, amelybdl t6bb mint 20 db 2000 tonnéndl nagyobb elegyet®
szillitott.”® Mindezek ellenére a mozgalom kozel fél év alatt sem tudott a Vastit Politikai
Osztily elvarasainak megfelelGen kibontakozni. A kezdeti fellingolas —amelyet leginkabb
a pénzjutalom 6szt6nzott> —az §sz folyaman lecsokkent, ezt j6l mutatjik a tilterheléses
vonatokrol késziilt kimutatasok: miga mozgalom kezdete és szeptember 15. k6z6tt 780

ilyen vonat kézlekedett, addig november 16—30-ig csak 294.>' A 2000 tonnds mozgalom

27| MNL OL M-KS 278-f 4. Ge. Jegyz6konyv a KPM Vasuti FSosztily kultirtermében 1949. augusztus 30-dn
lefolyt ilésrdl, 107.

281 Vastiti szakkifejezés, amely a vonattal tovabbitandé jarmivek gyGjtGelnevezését takarja (URBAN 1984: 168.),
leginkabb az drut szdllit6 teherkocsit jelenti.

29| MMKM TEMGY 2021.14.1. A 2000 tonnds mozgalom télen.

30 MMKM TEMGY 2021.14.1. ,,2.000 tonnds mozgalom”

31| MMKM TEMGY 2021.14.1. ,,2.000 tonnds mozgalom”
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csak a tehervonatokat érintette, rdaddsul ezt sem lehetett megval6sitani minden vonalon,
egyrészt a kedvezGtlen terhelési szakaszok miatt, masrészt az egyenlGtlen elegyhelyzet
miatt t6bb fiitéhdz nem tudott bekapcsolédni.’? Ekézben a part 1950. janudr 22-i hatéro-
zataban az eddigi eredmények megszilarditasa mellett éppen a munkaverseny-mozgalom
kiszélesitését szabtaki. Sziikséges volt tehdt egy olyan mozgalmat elinditania MAV-n4l,
amelybe az egész vasutassigot be lehetett vonni. Igy kezd6dott el a vasit legnagyobb

sztahanovista mozgalma, az 500 km-es mozgalom.

Az 500 km-es mozgalom, ahogy a 2000 tonnds mozgalom is, a mozdonyok jobb kihasz-
naldsat célozta meg. Az 4j munkamddszer itt abban dllt, hogy egy mozdony napi haszon-
kilométer-teljesitményét megnoveljék, azaz 24 6ra alatt legaldbb 500 km-t tegyen meg.
A gyakorlatban ez azt jelentette, hogy a mozdonyt két mosas vagy nagyobb karbantartas
ko6zott szinte megadllds nélkiil folyamatosan, de gazdasagosan kozlekedtették, amelynek
eredményeként egyes flitGhazakban a mozdonyok egy részre f6l6ssé valhatott. Etté
jelentds koltségmegtakaritast vartak, mivel igy kevesebb mozdonnyal, de ugyanakkora,
vagy éppen nagyobb teljesitmény érhetd el, kikiiszobolhetd a novekvd forgalom ellenére
ujabb mozdonyok beszerzése, csokkenthetd a szénfelhaszndlds. A mozgalom elsédleges
mércéje a megtakaritott, s igy késébb letétbe helyezett mozdonyok szama volt.*

Természetesen ez a mozgalom is a szovjet mintat kévette, amely 1949 elején sziiletett
meg Nikolaj Glubokov mozdonyvezetd révén.** Bevezetésének el6készitését 1950 janu-
arjaban kezdték mega MAV-n4l, bar 1949-ben is voltak prébalkozasok a mozdonyok ha-
szonkilométer-teljesitményének n6velésére, a 2000 tonnds mozgalommal pirhuzamosan
ugyanis kidolgoztak az ugynevezett nagytavolsagu tehervonatok kozlekedését. Olyan
nagytavolsiagu tehervonati szakaszokat hoztak létre, mint példdul Pécs—Budapest,
Miskolc-Budapest, Miskolc—Szolnok, Budapest-Debrecen vagy Szolnok-Salgétarjan,
ahol egy mozdony kozlekedett a kiindulé dllomastdl egészen a célallomasig, holott
azel6tt két-harom mozdonyt kellett valtani ezeken a szakaszon. Két honapon keresztiil
387 nagytavolsigu tehervonat kozlekedett igy.

A KPM Vasiti FGosztaly Gépészeti szakosztalyatol és a Forgalmi szakosztalyatol két-

két személy, illetve a szakszervezettdl 6todikként Gal Lajos alkotta azt az instruktor

32| MMKM TEMGY 2021.14.1. Tolgyes: ,,A 2000 tonnds mozgalom” 1949. szeptember 10.
331 MMKM TEMGY 2021.14.1. Tolgyes: Az 500 km-es mozgalom. 1950. mdrcius 14.

34| VOROBJOV 1952: 14.

35| MMKM TEMGY 2021.14.1. ,,2.000 tonnds mozgalom”
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Lengyel J6zsef sztahanovista mozdonyvezetd, az 500 km-es mozgalom hazai elinditéja kapaszko-
dik fel 500-as mozdonyara a ferencvarosi palyaudvaron (1950). MAVKI X20230159
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brigadot, amely a beinditasi javaslatot megtette a szombathelyi és a ferencvarosi flit6-
hazban gytjtott tapasztalatai alapjan. Az instruktor brigad januar 17. és 21. kozott vitatta
meg a mozgalom részleteit a két fit6hdz mozdonyszemélyzetével, illetve a forgalmi
dolgozdkkal az tizemi haromszog jelenlétében. Késziilt egy tervezet is, amelyben kidol-
goztak a szombathelyi fiit6hdznal a 328 sorozati mozdonyra, mig a ferencvarosinal egy
424 sorozatd mozdonyra alkalmazhaté mozdonyfordul6t, amellyel kézel megduplaztik
a gépek napi kilométer-teljesitményét. A javasolt fordulokhoz tébbek kozott megadtdak
a kell6 mozdonyok és a személyzet szamat, kiszamoltak az elérhetd havi kilométer-tel-
jesitményt, illetve hogy hany mozdony valna f6l6ssé a mozgalom révén. Az instruktor
brigad jelentésében a személyvonat szempontjabol Szombathelyen, a tehervonatok
szempontjib6l Ferencvéroson javasolta az 500 km-es mozgalom beinditasat.>

Kozel egy honappal késbb, februdr 15-én a Vasut Politikai Osztaly Partszervezeti
alosztalya mar egy sokkal bGvebb, részletes beinditdsi itemtervet is tartalmazo javasla-
tot®” dolgozott ki az 500 km-es mozgalom megszervezésére. Ahogy fentebb mar sz6 esett
réla, a munkaversenyeket valamely nagy eseményhez kapcsolédva hirdették meg, igy az
Uj mozgalomnak is megvolt az elindité kampanyeseménye. A javaslat bevezetGjében az
orszag felszabaditdsanak 5 éves évforduldjat emlitik, mig az itemtervben a februar 25-én
kezd4dé Sztahanovistak Elsé Orszagos Tandcskozasat.

Az elegyaramlast szem el6tt tartva az els§ 500-as vonat induldsahoz a ferencvarosi
teherpalyaudvart jelolték ki. A javaslat alapjan februar 24-én az 1752/U. szamii tehervonat
10:21-kor indul Budapest Ferencvarosbél és Szolnokra érkezik 13:44-kor, ahonnan 14:04-
kor indul tovabb Debrecenbe. Onnan 1776/A szammal 19:04-kor Nyiregyhazara indul,
ahol 22:11-es érkezés utan a mozdony szerel és megfordul. Nyiregyhdzardl 1757 szam
alatt ismét Debrecenbe érkezik, majd Szolnokon keresztiil végiil masnap reggel 9:27-re
ér Ferencvarosba. A mozdony ezzel a forduléval 540 km-t tesz meg 23:06 perc alatt, mig
addig csak 116 km volt a napi teljesitmény. A személyzet igy 1144 forintot takarit meg.*®

Az els6 500-as vonat mellett még 7 vonat indult ugyanaznap a mozgalomhoz csat-
lakozva: Szombathelyrsl egy gyorsvonat, Uszogrél egy tehervonat, Budapest Keleti
palyaudvarrdl egy gyors- és egy személyvonat, Ferencvarosbdl egy masik tehervonat,
Szegedrdlegy személyvonat, illetve szintén a Keleti palyaudvarrél egy Békéscsabdra tarté

gyorsvonat. Mindegyik vonathoz két szakvonali felelGs (egy a vontatds, egy a forgalom

36| MNL OL M-KS 278-f. 22. Ge. Jelentés az instruktor brigdd 1950. janudr hé 17-21-ig szombathelyi fth. és 4ll.
valamint Bp. Ferencviros fth. és dll. az 500 km-es mozgalom tanulmdnyozdsdnak tapasztalatairl és beinditasi
javaslatair6l. 1950. janudr 23.

371 MNLOLM-KS 278-f22. Ge. Javaslat az 500 km-es mozgalom megszervezésére és beinditdsdra. 1950. februdr 15.
381 MNLOLM-KS 278-f22. Ge. Javaslat az 500 km-es mozgalom megszervezésére és beinditdsdra. 1950. februdr 1.
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A mozgalomban valé részvétel , kitiintetés a mozdonyszemélyzet és a mozdony részére”, ezért
a korabban nehezen tisztithaté tablak helyett a mozdony elejére a filistszekrény ajtéra egy fehér
lemezbdl késziilt ,,500"-as szamot mutato tablat szereltek fel. MMKM VMRGY 73.606.21.

részérdl) tartozott, akiknek arra kellett tigyelni, hogy a vonatok rendben teljesitsék
amegtervezett utjukat. A tehervonatoknal ezenkiviil fontos volt, hogy ,az elegyet minden
koriilmények kozitt biztositani kell és a vonatokat ugy kell osszedllitani, bogy azok inditdsa és
menetrendszeri induldsi idoben feltétlen megtorténbessék”. A megrendezett koriilményekhez
hozzitartozott az is, hogy ha az els§ ,,500 km-es brigadvonathoz” nem jutna kzvetlen
rakott elegy, akkor , terbelésig, illetve tengelyszimig iires G kocsikkal kell kiegésziteni.”™ Az
el6re megtervezett esemény beinditdsahoz 15 pontos ,forgatokonyv” késziilt, amelyben
id6rendi sorrendben hatdroztik meg a feladatokat. Az alosztaly politikai tisztjei részle-
tesen leirtak tobbek kozott, hogy kiknek kell kijel6lni a mozdonyszemélyzetet, melyik

napon kell tenni a versenyfelhivast, mely fiit6hadzak és dllomasok fogadjik el a felhivast,

mely napilapok k6z6ljék a felhivast, mirdl agitaljanak a vasutas népnevelGk, és hogy hol

39| MNL OLXIX-H-1-aa-1. 554. doboz. 309185. igyirat.
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koz6ljék az els6, természetesen , szervezett tapasztalatok alapjin”kapott eredményeket.*°
Mindez pedig egyértelmi bizonyitékat mutatja annak, hogy a sztahanovista mozgalmakat
felulrél szervezték.

Az 500 km-es mozgalmat elindité ferencvarosi tehervonat mozdonyszemélyzetének
a Lengyel-brigadot jel6lték ki, azaz Lengyel J6zsef mozdonyvezetdt, illetve Szegedi Istvan
és Bikds Kdroly fit6ket. Ahogy azt a Vasut Politikai Osztaly fenti javaslatdban is el&irtak,
februdr 18-4n a Lengyel-brigid megtette a felhivasat,*' amit masnap kézolt a Szabad Nép,
a Népszava, a Friss Ujség, majd a K6zlekedés cimd lap is. Ugyanigy a kordbban kijelolt
fiit6hdzak hamarosan bejelentették a csatlakozasukat a mozgalomhoz.

Hogy a szovjet munkamddszer atvétele még latvanyosabb, még hangsulyosabb le-
gyen, az ij magyar vasuti sztahanovista mozgalom beinditdsat 6sszehangoltak a szovjet
sztahanovista mozdonyvezetd, Ivan Fjodorovics Panyin magyarorszagi latogatdsaval.
Panyint t6bb szovjet sztahanovistaval egyiitt a Magyar—Szovjet Baratsag Honapja tinnep
keretén beliil hivtak meg, hogy személyesen is atadhassa munkamaédszerét és ellathassa
tandcsaival a magyar vasutasokat. Tobb flt6haznal is vendégeskedett, februdr 23-an
miskolcilitogatasara pedig 6 magavezetett el Ferencvarosbdl egy tehervonatot felemelt
sebességgel, tulterheléssel, megosztva tapasztalatait Lcsei Janos, késébbi Kossuth-dijas
sztahanovista mozdonyvezetével.*>

Masnap, 1950. februdr 24-én a Lengyel-brigad elindult Ferencvarosbdl a 424.008 pa-
lyaszami mozdony vontatta tehervonattal Nyiregyhazara, amivel kezdetét vette az 500
km-es mozgalom a magyar vasaton. A Lenin, Rakosi és Sztdlin képével is feldiszitett
mozdony innepélyes induldsanal jelen volt Bebrits Lajos kozlekedés- és postatigyi mi-
niszter, Csanadi Gyorgy, a MAV vezérigazgatéja, Rézsavolgyi Jozsef alosztilyvezetd
a Vasut Politikai Osztdlyrél és természetesen Ivan Panyin. A tehervonat az Internacio-
nalé dallamadra gordiilt ki a palyaudvarrdl, utja alatt minden allomdson, ahol megill,
{innepséget rendeztek a fogadasira.* A fordul6 sikeres teljesitésével Lengyel Jozsef
egyenesen a Sztahanovistak Els§ Orszdgos Tandcskozdsira ment, hogy beszamoljon
a friss eredményrdl, igy téve még teljesebbé a nagy esemény propagandajat.

Lengyel ezzel népszeri mozdonyvezetd lett, kés6bb elnyerte a sztahanovista kitiin-

tetést, majd 1951-ben a Munkaérdemérmet is megkapta, sGt, a Kossuth-dijra is jelolték.

40| MNLOLM-KS 278-f22. Ge. Javaslat az 500 km-es mozgalom megszervezésére és beinditdsdra. 1950. februdr 15.
411 MNL OL M-KS 278-f 22. e. A MAV Ferencvirosi fGit6haz Lengyel-brigidja az 500 km-es mozgalom megho-
nositdsa céljdbél szocialista versenyre hivja ki az orszdg Gsszes vasutas dolgozéit. 1950. februadr 18.

42| Népszava, 1950. februdr 24.

43| Szabad Nép, 1950. februdr 25.
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Karrierje* azon sztahanovistdkéval volt hasonlé, akik a sztahanovista cim elnyerésével
inkdbb partvonalon Iéptek el6re. A réla késziilt kiderjellemzést*™ megnézve, val6szinibb,
hogy a mozgalom beinditasdra is inkdbb a politikai megbizhatdsdga miatt esett rd a va-
lasztas. Ezt timasztja ald Tolgyes Lengyelrdl irt jelentése is, amelyben nem timogatja

a Kossuth-dij odaitélését szamara, mivel 2066 jobb sztahdnovista mozdonyvezetd van a vasiit

teriiletén, akiknek magatartdsa erkilcsileg és szakmailag folitte van Lengyelnek”*®

Az 500 km-es mozgalom meginduldsat kévets hetekben sorra érkeztek a jelentések
a Vasut Politikai Osztalyra a mozgalomhoz csatlakozott fiit6hazak szamardl, a csokkend
koltségekrdl és a megtakaritott mozdonyokrol. Természetesen a sajté is folyamatosan
beszamolt a sikerekrél, a Szabad Nép marcius 28-dn megjelent szamdaban példaul mar
ahdromezredik ,,500-as vonat” induldsarél adtak hirt.*” Debrecenbdl marcius 18-dn jelen-
tették, hogy harom nappal koradbban Monori Sindor és Bukvai Lajos f{6mozdonyvezetSk
és Berecz Gdbor, Antal Janos, Nagy Balint és Vince Jozsef fiitGk sikeresen kapcsoltak
0ssze a 2000 tonnds €s az 500 km-es mozgalmat, miutdn 2300 tonnds vonatot vittek
Zahonybdl Budapestre 12 6ra alatt, majd onnan visszafordulva szintén 12 6ra alatt egy
masik vonatot tovabbitottak Zahonyba.*® Az 1950. méjus 26-4n tartott ,500 km-es” ter-

melési értekezlet hatdrozatai alapjan megfogalmazott MAV-rendeletben mar elvarasként

44| Lengyel Jézsef 1919. mércius 17-én sziiletett Szolnokon. Edesapja mint fékezs dolgozott a vasitndl. Iskolai

tanulmadnyait Nagykdtdn végezte, majd Simon Sdndor géplakatos mester mellett kezdett dolgozni tanoncként.
1936-ban ipari segédlevelet kapott, azonban ezzel nem tudott elhelyezkedni, sokdig napszdmra kényszeriilt.
1939-1941-ig a Magyar Siemens—Schuckert Miveknél dolgozott lakatosként, majd a MAV Ferencvirosi fiitG-
hdzdhoz keriilt szintén lakatosként. 1943-ban elvégezte a mozdonyvezetdi tanfolyamot, 1944. janudr 1-jétdl mar
mozdonyvezetSként dolgozott. A budapesti ostrom utdn, 1945-ben szinte azonnal jelentkezett a flit6hadznal és

részt vett az jjaépitésben. Ekkor lett a kommunista pdrt, illetve a szakszervezet tagja is. A partmunkdja sordn ko-
moly agitdciés tevékenységet folytatott, kés6bb el is végzett egy agitacios iskoldt. 1951. oktéber 13-tél dthelyezték
a Vastti Fosztdly Vastit Politikai Osztilydhoz, ahol egy évvel késébb mar feliigyel6ként, majd féfeliigyel6ként

tevékenykedett. 1955-ben a Budapesti Igazgatésag politikai osztdlydra keriilt. Az 1956-os forradalom utédn a po-
litikai osztdlyok megsziintek, igy a Vasiti FSosztily Pénziigyi szakosztélydra, majd a Személyzeti szakosztalyira

helyezték, ahol a 2.B osztily vezetdje lett. 1962-ben a Vasuti FSosztilyrdl a Budapest Keleti fiit6hdzhoz kertiilt,
ahol f&feliigyeldként, illetve fénokhelyettesként dolgozott. 1970-ben a MAV Anyagvizsgalé f6nokségén fejezte

be vasutas palyafutdsat, ekkor rokkantnyugdijas lett (MAVKI BS. 10634).

45| MNL OL M-KS-276f 116/40. Ge. Jelentés a MAV sztahanov mozgalmat feliilvizsgdl6 bizottsdg munkdjardl.
Feliilvizsgdlat teriilete: Pécsi fit6haz, Ferencvirosi flit6haz és forgalmi szolgdlat. Kdder jellemzés: Lengyel J6zsef.
1951. augusztus I5., 148.

46| MMKM TEMGY 2021.14.1. T6lgyes Lajos: Jelentés Miniszter urnak, Lengyel J6zsef sztahdnovista mozdony-
vezet$ nagybudapesti Partértekezletén tett felszélaldsdval, valamint a Szabad Nép ,,Ujités titokban” cimt cikké-
vel kapcsolatban.

47| Szabad Nép, 1950. mdrcius 28.

481 MNL OL M-KS 278-f 22. Ge. Debreceni Igazgatdsag politikai osztaly jelentése a Vastti FSoszt. pol oszt. szer-
vezési alosztdlydnak. 1950. mércius 18.
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Rakosi Matyas fényképével dekoralt 500-as tehervonat indul Kelenféldrél (1950).
MAVKI X20230230

szerepelt a két legfontosabb vastti sztahanovista mozgalom 6sszekapcsoldsa, amelyet
legkésébb augusztus 1-jéig végre kellett hajtani.*” Ezt is tillépve szintén céllett az s00-as
mozgalom tovabbfejlesztésénél, hogy mégkét tovabbi mozgalommal is 6sszekapcsoljak,
hiszen ettél a kozelgs Gszi csicsforgalom altal megnovekedett szallitdsi igények sikere-
sebb teljesitését vartak. Augusztus 3-dn el is indult Kddar Janos mozdonyvezetével, Hiise

sr, 27

Lajos és Ujvéri Ferenc fiit6kkel Debrecen dllomdsrol az elsé 2000 tonnds, 500 km-es,
felemelt sebességii irinyvonat®® a ferencvirosi palyaudvarra.”

Egy augusztus 3-i feljegyzés szerint akkor 1422 mozdony volt tizemben 110 db pedig
letétben dllt. Mindebbdl az ,,500-as” mozdony 526 volt, ami a teljes mozdonyallag (Ietéttel
egylitt) 32,5%-at tette ki. 1950 juniusdban az 6sszes mozdonykilométer teljesitmény § 650
ooo kmvolt. Ebbél az 500 km-es mozgalomban részt vevé mozdonyokra 2 920 ooo km
teljesitmény jut, mig 1949-ben ugyanebben a hénapban az 6sszes mozdonykilométer
49! MAVKI V05609892, AG. 12476. 1950. junius 2I.
50| Az irdnyvonat olyan tehervonat, amelynél az elegy tgy lett 6sszedllitva, hogy legaldbb egy rendez8 palyaudva-

ron rendezés nélkiil haladhat 4t (RADO 1951: 386.).
51| MNL OL M-KS 278-f 16. Ge. KPM Vasiti FSosztilydnak. 1950. augusztus 3., 21.
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teljesitmény 4 840 ooo km volt. 1950-ben egy mozgalmi mozdony napi kilométer atlag-
teljesitménye 171 km, a t6bbié napi 102 km volt. 1949 jinius hénapban ez a teljesitmény
napi 120 km volt.>> Lathat6, hogy a mozdonyok a mozgalom elnevezésével szemben nem
érték el a napi 500 km-t vagy akar a korabbi kilométer-teljesitmény kétszeresét, habar
az el6bbi Magyarorszagon nem is volt elsédleges cél. A teljesitményt viszont nem tudtak
olyan mértékben novelni, hogy az a f616ssé valt mozdonyok szamat gyarapitotta volna.

Amig a propaganda tovabb dicséitette az eredményeket és a vasutas hdsoket, addig
a hattérben mar 1950 nyaran jelentkeztek a gondok, hidba igyekeztek a fent emlitett
ytovabbfejlesztésekkel” az 6tszdzasok mozgalmat felrdzni. A februdri kezdet csak kam-
panyszerd megmozdulist hozott, késébb kezdte elvesziteni a sulyat a mozgalom, bar
a majusi értekezlet utan ismét sikerilt kissé fellenditeni. Tobb probléma azonban dl-
landésulnildtszott, amelyekrdl az igazgatsagokrol beérkezd jelentések arulkodnak. Az
egyik legdltalanosabb a ,fiit6hazi sovinizmusnak” hivott jelenség volt, amikor a flitShaz,
vagy az igazgatdsag csak a sajat mozdonyparkja részére tartogatta a szallitando elegyet
és a masik fit6hdzhoz tartoz6 mozdonynak nem adtak lehet&séget annak tovabbita-
sara, hidba haladt at, vagy allt meg az dllomdson. Emiatt tobbszor esett meg az, hogy
amozdonyok elegy szallitasa nélkiil, azaz gépmenetben tértek vissza a fordulébdl, amit
részben éppen e mozgalommal akartak megsziintetni. Gondot okozott az is, hogy a kii-
16nb6z6 szolgilati dgak kozott hidnyzott az egytittmikodés, mert példaul a forgalmi
szolgdlat kizarélag a vontatas, azaz a mozdonyvezeték munkaversenyének tartotta az
500-as mozgalmat, igy nem torekedtek annak segitésére. Komoly érdekellentét hizédott
a vonaton utazo személyzet kozott is az eltérd bérezésiik miatt. Amig a mozdonysze-
mélyzet a megtett kilométer utdn kapta a munkadijat, addig a vonatkisérék a vonaton
elt6leott idS utan. Tehdt az egyikitknek az volt j6, ha a vonat gyorsan tett meg minél
tobb kilométert, mig a masikuknak az, ha minél tobb ideig kozlekedik, hogy minél tobb
legyen a  tengelyen eltoltitt ids”>* Ezt tekintve, talin nem meglepd, ha 1950 augusztusdban
a Szegedi Igazgatdsag teriiletén 39 vonatfékezd mondott fel a kevés fizetésre hivatkoz-
va.>* Meglepé lehet viszont az, hogy egy alapvetéen menetrend szerint miikod6 vastti
kozlekedésben éppen a menetrend meriil fel akadalyozé tényezSként. A Budapesti
Igazgat6sagnal a sztahanovista eredmények novelése annyira el6térbe keriilt, hogy azt
nehezményezték, hogy az 4j menetrend szerkesztésénél , nem vették figyelembe a szocializ-

must épito 1j munkamaodszerek, az 500 km-es mozgalom szempontjait és igy a gépeknek a forduld
52| MNL OL M-KS 278-f 18. Ge. Feljegyzés az 500 km-es és 2000 tonnds mozgalom eredményeirdl és az irdnyvo-
natok forgalmdrdl. 1950. aug 3., 594.

531 MNL OL M-KS 278-f 16. Se. Budapesti Igazgatésig Politikai Osztily Uzemi reszort. 1950. jilius 11., 113.
541 MNL OL M-KS 278-f16. 8e. A szakszervezet VIII. ho 1-2-3-i jelentésének kiértékelése. 1950. augusztus 1o.
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Az 500 km-es mozgalmat népszeriisité propaganda felvétel, valésziniileg a Vasutas nap alkalmara
késziilt (1953). MAVKI X20230789
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dllomdsokon 10~16 ords tartozkoddsa is van.”> Szintén problémas volt az elegytovabbitis is,
mivel az 500-as mozdonyok, bar tobb kilométert tettek meg, sokszor kevesebb elegyet
szallitottak, mint a mozgalmat megel6zGen. Mindez negativan befolyasoltaa 2000 tonnds

mozgalom és az 00 km-es mozgalom 6sszekapcsoldsit is, ugyanis az allomasok a kocsi-
és mozdonyfordul6k idejének leréviditése miatt nem tudtak elegendd elegyet gytjteni.
Igy fordulhatott el6, hogy jiniusban példaul egy 424 sorozatii mozdony mindéssze 28

tonnaval indult Pusztaszabolcsra.’® Mindezek mellett az 500 km-es mozgalom sikeres-
ségét az is megkérddjelezte, hogy még a mozgalmat elindité Lengyel-brigad is szétesett

a megfelels mozdonyfordulék hidnya miatt.””

Egy évvel az 500 km-es mozgalom elinduldsa utan mar egyértelmivolt, hogy a mozgalom
fejlédése megillt. Ekkor a korfolyamatos fordulék bevezetésével probaltak djjaéleszteni,*®
amelynek lényege az volt, hogy a mozdonyok minél kevesebb idét téltsenek a honos,
illetve a fordulé fiit6hazakban, ahol csak a személyzet cseréje torténne meg. Ennek
kidolgozasa érdekében 1951. dprilis 26-dn értekezletet tartottak, ahol Gjra elSkeriltek
a hibdk és hidnyossagok. Panti Béla, a Vasut Politikai Osztaly tizemi alosztalyanak veze-
tdje, felszolaldsaban az eddigieknél élesebben biralta a helyzetet. Szerinte a mozgalom

Wformdlissd vdlt”, mivel a helyteleniil megillapitott és ennek kovetkeztében alacsony nor-
mateljesitmény miatt ugyan megnovekedett az ,,500-as” mozdonyok szama, de a megta-
karitott, letétbe helyezett gépeké alig emelkedett.”® Panti hidnyolta a versenyszellemet
is, amely az eredmények havonta t6rténd utélagos megallapitdsa miatt veszett ki, senki

nem akarta tudlteljesiteni a masikat, mivel sokszor nem is tudtak egymas eredményeir6l.
Azeredményszamok pusztan statisztikai adatokkad, az adminisztracié kotelezd elemeivé

valtak.®° Azt azonban kevésbé vette figyelembe, hogy bar val6ban lehetett el6remozdité

hatdsa, de éppen ez a versenyszellem okozta a , fit6hazi sovinizmust” is.

Késébb felillitottak egy brigadot a Vasiit Politikai Osztaly Uzemi Alosztily, a szak-
szervezet és a szakszolgdlat egy-egy munkatarsabol, hogy tanulmanyozzik az s00-as
mozgalmat és javaslatot tegyenek annak tovdbbfejlesztésére. A brigdd ugyancsak feltart

tobb problémat, nemcsak a szakvonal, hanem a politikai osztaly, illetve a szakszervezet

551 MNL OL M-KS 278-f16. Ge. Jelentés az 500 km-es mozgalom fejlédésérél. 1950. julius 17., 116.

561 MNLOL M-KS 278-f16. e. Uzemi reszort jelentése 1950 jinius hérél. 1950. junius 29., 61.

571 MNL OL M-KS-278-f 16. Ge. Jelentés az 500 km-es mozgalom fejlédésérdl. 1950. julius 17., 117.

581 MMKM TEMGY 97/971. A kérfolyamatos fordul6kkal fejleszteni az 500 km-es mozgalmat. 1951. februdr 23.

59 | Miutdn a norma megszabdsdhoz az 6sszmozdony-teljesitmény dtlagit, nem pedig kizdrélag a mozgalomban

részt vevé mozdonyok teljesitményét nézték, a norma alacsony maradt. Eziltal sikertilt felduzzasztani a ,,500-as”
mozdonyparkot, valés eredményt és megtakaritdst azonban ez nem jelentett. Nem nyujthattak akkora teljesit-
ményt, hogy a fiit6hdz szimadra feleslegessé viljon egy mésik mozdony {izemben tartdsa.

60| MMKM TEMGY 97/971. Jegyz6konyv a KPM Vasiiti FSosztalydn 1951. évi dprilis hé 26-dn megtartott 500

km-es és korfolyamatos fordul6k targyaban megtartott mozgalmi értekezletrdl.
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részér6lis." A hibik beismerése azonban méar nem menthette meg a mozgalmat. A re-
ménytelen helyzetet j6l tilkrozi az alabbi részlet a brigad jelentésébdl: ,, A versenyiigyekel
foglalkozd dolgozok — kezdve a kozpontiaktol az dllomdsi versenyekig— nincsenek tisztdban sem

elvileg, sem gyakorlatilag a munkaverseny kérdéseivel. Igy pl. a Budapesti Igazgatosdg I11. osz-
tdlydnak kozponti versenyese beismerte, hogy egy-keét bete tudja, Balassagyarmat versenyese pedig

egydltaldn nem tudta, hogy mi az 500 km-es mozgalom. [amely ekkor mar kézel masfél éve

folyt!} A versenyiigyekkel foglalkozd dolgozok a felettes szolgdlati szervektdl érdemleges ellendrzést,
és ezeken keresztiil konkrét segitséget nem kapnak, mivel nincsenek tisztdban a verseny kérdéseivel.
Ez a magatartds a munkaverseny lebecsiilését jelenti.”*

De nem csak az 500-as mozgalom, hanem egészében a vasiti munkaverseny-mozgalom
is lesujté allapotban volt. A vasutassig tobbségét jellemezte, hogy anyagilag nem voltak
érdekeltek a munkaversenyben, mikézben a sztahanovista mozgalom kiszélesitése he-
lyett egy mesterséges felduzzasztasi folyamat kezd§dott el, amelynek eredményeként
hatszorosdra nétt a sztahanovistdk szama. Ezt elGsegitette az is, hogy a sztahanovista
szintek alacsonyak voltak, nem sokban tértek mar el egy dtlagos dolgozé normajatél,
mivel utébbiak viszont emelkedtek. Ezek utan maguk a sztahanovistak is kozombossé
valtak, nem értékelték a kitiintetéseket sem, teljesitményiik pedig folyamatosan cs6kkent.
Utébbira példa, hogy a 4688 vasutas sztahanovista k6zil mindéssze 852 kapott jelvényt,
azaz ennyi dolgozé tudta fél évig megGrizni a sztahanovista teljesitményét.5

Lathato, hogy altalanossiagban gond volt a munkaverseny-mozgalommal a vastton.
Hiaba probalkoztak a személyvonatok kivonasaval,** vagy tjabb norma megéllapitasaval,*
az 500 km-es mozgalom kifulladt és a helyzet a kovetkez§ években sem valtozott. Min-
den évben megprobaltdk feléleszteni, amelyhez szamtalan vizsgalat és javaslat sziiletett,

1953-ban pedig egy oktat6film is késziilt, im az eredmények nem javultak. SGt, egy 1952.

611 MMKM TEMGY 97/971. Jelentés az 500 km-es mozgalom tovibbfejlesztése érdekében kikiildott munkabi-
zottsag megdllapitdsairdl és tapasztalatairdl. 1950. jilius 5.

62| MNL OL M-KS-276f 116/41. Ge Jelentés a forgalmi szakszolgdlat teriiletén folyé munkaversenyt vizsgilé
brigdd tapasztalatairdl. 1951. jalius 18., 164.

631 MNL OL M-KS 278-f 67. Ge. Jelentés a sztahanov-mozgalom vizsgalatardl. 1951. december 3.

64| Figyelembe véve a mozdonyok teljesitményének n6velhetGségét, az 500 km-es mozgalom keretén beliil erre
legalkalmasabbak a tehervonatokat tovibbité mozdonyok voltak. Ezért egy 1951. december 20-i rendeletben
megillapitottdk, hogy a tovabbiakban csak tehervonatokkal kézlekedd mozdonyokat kapcsoljdk be az 500 km-es
mozgalomba. Ezenkiviil a ,,mozdonyszemélyzet mindségi munkdjanak megjavitdsa érdekében” szigoritottdk a részvétel
feltételeit is. Sor keriilt a mozdonyok kiilsé jelolésének megviltoztatdsara is, mivel a mozgalomban valé részvétel
L Ritiintetés a mozdonyszemélyzet és a mozdony részére”, ezért a korabban nehezen tisztithat6 tdbldk helyett a mozdony
elejére a fistszekrény ajtéra egy fehér lemezbdl késziilt ,500”-as szimot mutaté tabldt szereltek fel (MMKM
TEMGY 97/971. Az 500 km-es mozgalom uj alapokra helyezése. 1951. december 20.).

651 A napi mozdonyteljesitmény dtlagit orszdgosan 155 km-re novelték. Az 500 km-es mozgalomban ezentul azok
a mozdonyok vehettek részt, amelyek havi kilométer-teljesitménye 10%-kal meghaladta ezt a szimot. MMKM
TEMGY 97/971. Az 500 km-es mozgalom tovibbfejlesztése. 1951. julius 31.)
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aprilis 6-an kelt javaslat szerint a tehervonatok kilométer-teljesitménye még a hiaboru
el6tti teljesitménynél is rosszabb volt: az 1951. évi napi kilométer-teljesitmény atlaga
95,3 km volt, mig 1952 februdrjdban ez 90,5 km-re csokkent.%® Igaz, ennek ellentmond
egy aprilis végi jelentés, ahol az 1951. évi teljesitményt 197 km-ben allapitottdk meg, 4am
ugyanebben a dokumentumban fogalmaztik meg, hogy ,a mozdonyok gazdasdgos felbasz-
ndldsat a jelenlegi statisztika elkodositi. A tartalék és vonali gepek teljesitmény dsszevondsa nem
ad belyes képet a mozdonyok teljesitményéril. Az dllomdsi tartalékok napi 140 km-es teljesitménye
a vonali gépek teljesitményét njveli.”” Ha szamoknak tdlzottan tehdt nem is lehetett hinni,
az évente ismétl6d6 megoldatlan problémak és hibak, amelyek szinte minden 500 km-es
mozgalommal kapcsolatos jelentésben valtozatlanul el§jonnek, egyértelmien mutatjak,
hogy a mozgalom nem mikodott jol. Szép csendben ekézben a propaganda szécsove-
inek szamit6 fontosabb napilapok hasabjairdl is elttintek az ,500-asok” kiemelkedd
teljesitményei. A mozgalmat ennek, illetve a Szovjetunié Kommunista Partjanak XX.
kongresszusit kovetd valtozasok®® ellenére természetesen soha nem allitotték le, ahogy

a tobbi sztahanovista mozgalmat, Ggy ezt is az 1956-os forradalom sodorta el végiil.

Azt mondjdk sokan, bogy a vasiit egy specidlis iizem, amit meg lehet a WM gydrban®® csindlni,
nem lebet megcsindini a vasiitndl. {...] Nem tudjuk elképzelni, hogy egy palyaor, hogy tud munka-
versenyben dolgozni, vagy egy vonatfekezo. A Szovjetunioban ezek is munkaversenyben dolgoznak.

Ez mutatja az ij tdrsadalom magasabbrendii munkamodszerét. Ez bizonyitja azt, bogy a vas-
dtndl is be lebet vezetni ezeket a sztabanovista munkamddszereket és mi be is fogjuk vezetni.”°
Horvith Janos, a Vast Politikai Osztaly vezetdjének egy 1949. december 9-i értekezlet

jegyzGkonyvébdlidézett szavai tikkrozik talan alegjobban azt a hozzaallast, amely ekkor

661 MMKM TEMGY 97/971. Javaslat az 500 km-es mozgalom fejlesztésére illetSleg a tehervonati mozdonyok
teljesitményének fokozdsdra. 1952. dprilis 6.

671 MMKM TEMGY 97/971. Jelentés az 500 km-es mozgalom tovibbfejlesztése érdekében kikildott munkabi-
68| A Szovjetunié Kommunista Pirtjinak 1956. februdr 14—25. k6zott lezajlott XX. kongresszusa utdn, amely
sordn élesen birdltak a sztalinizmust, a hazai munkaversenyekkel kapcsolatban is megkezdédtek a hibak feltdra-
sa a part és szakszervezet részérl. Azonban ekkor — ahogy Fock Jend, a SZOT titkara fogalmazott a szocialista

munkaversenyrdl irt cikkében — @ hibdk alapvetd okait még nem tartuk fel, igy hatdrozott, konkrét formdban azok kija-
vitdsdhoz nem foghattunk hozzd.” A cikkben egyébként tobb hibidt is megemlit, tébbek koz6tt a szovjet versenymoz-
galmak hazai koriilményeket figyelmen kiviil hagyé és dtgondolatlan dtvételét, ahol példaként hozza fel az 500

km-es mozgalmat, hiszen ,az 500 km-es mozgalom — noba bizonyos eredményeket bozott — a mi viszonyaink mellett (500

km az orszdg egyik végérol a mdsikig) nem redlis feladat.” (FOCK 1956: 7.).

69| A kordbbi Weiss Manfréd gydr neve az allamositds utan WM Acél- és Fémmiivek Nemzeti Villalat lett.

70 | MMKM TEMGY 2021.14.1. JegyzGkonyv. Késziilt 1949. december hé 9.-én, pénteken a Budapest—Eszaki

fiit6hdz volt mozdonyvezetd otthon helyiségében megtartott ,,2000 tonnds mozgalom” értekezletén.
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a MAV-ndl, illetve az egész orszagban jellemzG volt, mindazt, amit a szovijetizalas jelentett,
avagy a vasut esetében egy a korabbitdl teljesen eltéré modell atgondolatlan, pusztan
politikai célbdl torténd alkalmazasat. Ez a hozzadllds, azaz a szovjet munkamdédszerek
valtoztatas nélkiili dtvétele a szocialista vasut megteremtése érdekében, igen nagy gondot
okozott a hazai vasuti kézlekedésben, ahogy azt a fentiekben igyekeztem bemutatni.
Ennek sordn bebizonyosodott, hogy a sztahanovista mozgalmak nem a dolgozok sajat
felismerésébdl fakaddan jottek létre, nem alulrdl szervezédtek, hanem azt a part erdl-
tette rajuk. Mindemellett a munkaversenyek és mozgalmak valéjaban gatoltdk, mint-
hogy fejlesztették volna a vasuti kozlekedést. A vasut ugyanis nem egymadssal versengd
emberekre épiil, hanem egy rendkiviil 6sszehangolt, éppen hogy egy egymassal torténd
preciz egyiittmiikodésen alapulé rendszert alkot, amely rendszer szigorua szabalyokkal
és menetrenddel biztositjaa forgalmat. Mindezt a sztahanovista mozgalmak teljesen fel-
rugtak, hiszen nem a mozgalmak segitették a forgalmat, hanem a forgalmat mikodtették
ugy, hogy az elGsegitse a sztahanovista mozgalmak sikerét. Ahhoz, hogy a ,megrendezett
korilményeket”, avagy a ,,z61d utat” biztositsak, szinte minden esetben elényben kellett
részesiteni az §00-as vonatokat, ami olykor a korabbi szabalyzatok megvaltoztatasaval
is jart. Egy rendelet lehet&séget nyujtott a tehervonatok sebességének novelésére és az
dllomasokon valé dthalad4sukra,” mig egy masik szerint mindenkor els6bbséget kaptak
az 500-as mozdonyok a vonatrdl a fiit6hazba, illetve onnan a vonatra torténd jaratast
illetGen a tobbi hasonlé mozgdssal szemben.”” A munkaverseny sordn azonban minden
szakag, illetve dolgoz6 csak a sajat normdjanak teljesitésére és névelésére koncentralt, nem
volt érdekében a masikét figyelembe venni. Ezért hidba volt elSirva, hogy mindenképpen
legyen megfeleld elegy biztositva az 500-as mozdonyok szamadra, ha a forgalmi szolgalat
érdeke az volt, hogy leszoritsa a kocsifordul6 idejét, nem gytjtogette az elegyet a moz-
galmi gépek szamara. Az érdekellentét mashol is jelen volt: példdul a mozdonyvezetSk
arra torekedtek, hogy minél kés6bb kiildjék javitisraa mozdonyt, amig a javitomiihelyek
dolgozéi felajanlottak, hogy s—15%-kal novelik a javitasi teljesitményiiket.”> Mindezzel
megbomlott a kordbbi munkarend, raadadsul éppen akkor, amikor a megnévekedett
ipari termelés miatt jelentGsen megndétt a szallitasi igény, Oridsi terhet réva a vasutra.
Az 500 km-es mozgalom elinditdsaval azonban nem sikeriilt enyhiteni e terheken, s6t
amozgalom inkabb csak tovabbi nehézségeket okozott a vasut mikodésében. Bar soha

nem allitottdk le, alkalmazasanak kudarcat mar 1952-ben is beismerték egy jelentésben:

711 MAVKI V05609892, AG. 12476. 13732/1950 igyirat.
721 MNL OL XIX-H-1-aa-1 569. doboz. 310459 iii.
731 FRISNYAK 2007: 48.
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~Az §500-as mozgalom nem vdlt a versenymozgalom kozpontjavd, a mozgalomban versenyszer-

20dést nem kitottek. A laza normdn kiviil mds feltétel szabva nem volt. Nem voltak kimondott
§00-as versenyfeltételek, a km-teljesitményen kiviil, ami csak 45 nap utdn keriilt nyilvdnossdgra.
Alapjabavéve {sic'} s00-as versenymozgalom nem volt és ma sincs. Ma is a mosokonyv adatai
alapjdn szamitjdk ki a teljesitmenyeket. Az 500-as gépeket csak a tablakrol ismertek és nem a tel-
Jesitményeikrol”™*

Tanulmanyomban igyekeztem —a teljesség igénye nélkiil - bemutatni egy sztahanovista
mozgalmat, megvizsgalva, hogy a munkaversenyek alkalmazasa mennyire kudarcos volt
avasutnal, egyben ramutatva a szovjet modell gondolkodds nélkiili masoldsianak hibdjira.
Tovabbi kutatas témadjat képezheti a mozgalom, pontosabban annak fejlesztési torekvé-
seinek részletesebb bemutatasa, ismertetve tobbek kozott az 6sszekapcesolt mozgalmak
eredményeit és hidnyossagait, a menetsebesség névelésérdl szolo vitat, vagy Lengyel J6-
zsef késGbbi vjitasabol fakado nézeteltérést. Tovabbikérdés lehet, hogy mennyire vették
igénybe a technikat e mozgalmak, és milyen egészségiigyi hatasai voltak a versenyben
részt vevl személyzetre. Ezek mellett a kutatds djabb irdnyait jelenté 6sszehasonlitani
avasuti munkaversenyeket az tizemeknél folytatott versenyekkel, vagy a sztahanovista

mozgalmakat az 1956 utdni szocialista versenyekkel.

74| MMKM TEMGY 97/971. Jelentés az 500 km-es mozgalom tovibbfejlesztése érdekében kikiildétt munkabi-
zottsig megdllapitasardl és javaslatairdl. 1952. dprilis 30.
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Magyar Allamvasutak Kozponti Irattara (MAVKI) MAV Igazgatésaga, Pécs

Magyar Allamvasutak Kézponti Irattira (MAVKI) Személyzeti iigyek gytijteményes
iratai, Budapest

Magyar Allamvasutak Kézponti Irattara (MAVKI) Képeslap és fotégyiijtemény

Magyar Nemzeti Levéltar (MNL) Orszagos Levéltar (OL) M-KS-276f Allamgazdasagi
Osztaly iratai

Magyar Nemzeti Levéltar (MNL) Orszagos Levéltar (OL) M-KS 278-f Magyar Allam-
vasutak Politikai Osztalya

Magyar Nemzeti Levéltar (MNL) Orszagos Levéltar (OL) XIX-H-1-aa-1 Vasuti FGosz-
taly-MAV Vezérigazgat6sag iratai

Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum (MMKM) Témagytjtemény (TEMGY) 97/971.
500 km-es mozgalom a MAV-nal

Magyar Miiszaki és K6zlekedési Mizeum (MMKM) Témagytjtemény (TEMGY) 2021.14.1.
Gadanecz Béla VATUKI alkalmazott gydjtése munkdsmozgalomban részt vevg
kozlekedési dolgozokrol, hagyatékok, jegyzetek, fényképek, djsagok, kéziratok

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum (MMKM) Plakatgytjtemény (PLGY)

Magyar Miszaki és K6zlekedési Miuzeum (MMKM) Vasuti Miszaki Rajzgytjtemény
(VMRGY)

A Magyar dolgozok partja Kozponti Vezetoségének hatdrozata a szocialista munkaverseny ered-
ponti VezetSségének, politikai Bizottsaganak és Szervezd Bizottsaganak fontosabb
hatdrozatai. Szikra, Budapest, 1951.

Kozlekedés 1950. dprilis 1.
Népszava 1950. februdr 24.
Szabad Nép 1950. februdr 25
Szabad Nép 1950. februar 28.
Szabad Nép 1950. marcius 28.
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Pavletits Péeter: A magyarorszagi keskeny nyomkoézd
vasutak masodik vilaghaboru utani aranykora

az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcioig

a Szerencs-Prigy Gazdasagi Vasut példajan keresztdl

Tanulmdnyomban a magyarorszigi keskeny nyomk6zii gazdasagivasutak I1. vilighdbora utdni aranykoraval
és bukdsaval foglalkozom az 1968-as kézlekedés politikai koncepciéval bezarélag. A bevezetében ismerte-
tem az 1945 utdni dllapotokat, a tulajdonos valtds miatti dtalakuldst a termel8szovetkezeti tulajdontdl az
llamositdson 4t a MAV korszakig, elemezve a folyamatot, ahogyan az uradalmi kisvasutakbdl a gazdasagi
vasutak létrejottek. A magyarorszagi kisvasutak ekkor élték a masodik virdgkorukat. Kitérek a 3 éves terv, az
elsg és a masodik 5 éves terv kisvasutakat érint6 déntéseire, a széllitdsi vdlsdgra és a kisvasutak dizelesitési
programjdra. Végiil az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcidt és annak hatdsait a Szerencs-Priigy Gazdasagi

Vasut példdjan keresztiil mutatom be.

Péter Pavletits: The golden age of narrow-gauge railways

in Hungary after Waorld War Il until the Transport Policy
Concept of 1968, through the example of the Szerencs-Prigy
narrow-gauge railway

Our study deals with the golden age and fall of the narrow-gauge commercial railways following World War 11, in-
cluding the transport-policy plan of 1968. In the introduction, we present the situation after 1945, the transformation
due to change of ownership, from the cooperative ownership and later the nationalisation to the Hungarian Railways
era, analysing the process whereby the commercial railways were born out of the manorial narrow-gauge railways. The
narrow-gauge railways were in their second prime at the time. We also touch upon the decisions of the 3-year plan and the
first and second s5-year plans affecting the narrow-gauge railways and the transport crisis and the dieselising programs
of the narrow-gauge railways. Finally, we present the 1968 transport-policy conception and its impacts through the
example of the Szerencs-Priigy Commercial Railways.
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Propaganda plakat a szerzd gyijteményébdl, az 1950-es évek hangulataban.

Ki tudna ellenallni ezeknek a hivé szavaknak? Persze, a valésag nem mindig
ilyen csodds: Rajhati Imre, a Balatonfenyvesi Allami Gazdasag féagroné-
musa, aki mellesleg Rakosi egyik kegyeltje, pont a cukorrépa-termelésben
érdekelt gazdaknak jaré prémiumot sikkasztotta el anno. Lebukdsa utan meg

sem allt Dél-Amerikaig. Génczy Tibor, a szerzé magangydjteménye



Pavletits Péter

A magyarorszagi keskeny
nyomkoziu vasutak masodik
vilaghaboru utani aranykora
az 1968-as kozlekedéspoliti-
kai koncepcioig a Szerencs-
Priigy Gazdasagi Vasut

g n g

példajan keresztil

Keskenynyomtavu vasutak
a masodik vilaghabora utan (1945-1960)

A masodik vilaghabord a magyarorszagi keskeny nyomkozd vasiti hdlé6zatban mar sok-
kal komolyabb karokat okozott, mint az elsé vilagégés. A palydk jelentds hosszban
megsemmisiiltek, a jirmivek java részét kiilféldre hurcoltdk, a nagyobb mitargyakat
felrobbantottdk.! A frontvonalak elséporték a feudalizmus utolsé maradvanyit is, az
arisztokracia elmenekiilt, a hatalmas gréfi uradalmak, hitbizomanyok tulajdonosaik
nélkiil maradtak. Ez a birtokokat kiszolgdlé kisvasutakra is hatdssal birt, forgalmat alig
lebonyolitva, az egykori cselédség, kornyékbeli lakossag dltal bele-bele lopva, begazosodva

1/FODOR 2003: 12.
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indultak pusztuldsnak. A lakossdg nem k6t6dott a kisvasuthoz, hiszen az kordbban sem
szolgalta, nem szolgdlhatta az érdekeit.?

A héabori utols6 honapjaiban megalakult Ideiglenes Kormany 1945. marcius 17-én
hirdette meg foldreformprogramjat. A reform soran a nagybirtokokhoz tartozé gaz-
dasagi vasutak is kikeriiltek a régi tulajdonosok birtokabdl, a szovjet gyakorlat szerint
egyszerien elvették a tulajdonosokt6l megvaltas, kartérités vagy ellenszolgaltatds nélkiul.

A kormanyzat akkori elgondoldsa szerint a gazdasagi vasutakat a f6ldmives szovetke-
zetek tulajdonaba adva fognak tizemben tartdsukrél gondoskodni. A vasutak nagy része
azonban a hdborus események kovetkeztében oly mértékben megrongalédott, hogy
a szovetkezetek a kallodé anyagok felkutatdsa utdn is csak korldatozva voltak képesek
azokat tizembe helyezni, igy ez a megoldas k6zgazdasagi szempontbdl nem latszott meg-
felelének. A foldreform és a kezdeti sz6vetkezeti élet néhdny vasutvonalat ugyan életben
tartott, de csak helyi teherforgalomra futotta az j tulajdonosok erejébdl. AlapvetGen
azért épiiltek ezek a kisvasutak, hogy a nagybirtok terméfldjeirdl a csatlakozé MAV-4l-
lomadsra és az dllattartds gécpontjaiba, a majorokba beszallitsdk a terményt. Sok esetben
még telepiilést sem érintettek, ezek a vonalak sziintek meg a leghamarabb.? Ennek elle-
nére a megmaradt kisvasutak jelentGsége gazdasagi és politikai okokbdl felértékel5dott,
torténtiik az orszag ujjaépitéséhez kapcsolédva masodik aranykorat elhozva. Ahol épiilt
keskenynyomtavu vasit, ott a megnovekedett dllami megrendelések teljesitésére, ahol
nem miikodott, ott az elvart —relativ— gyors fuvarozas miatt kerilt el6térbe e viszonylag
olcsé szallitasi eszk6z miikodtetése.* Azt, hogy a kisvasutak a masodik vilighdboru utan
ujabb virdgkorukat élhették, olcs6 épitési és fenntartdsi koltségeiknek koszonhették.

1946/1947-ben a F6ldmiveléstigyi Minisztérium (FM) és a K6zlekedési Minisztérium
(KM) kozott vita alakult ki a mezGgazdasagi vasutak hovatartozdsa tigyében. Az eldonté
930/1947. Korm. szamu rendelet a vasutiizemi feliigyelettel a KM I. Vasiti FSosztalyat
biztak meg, mig tulajdonosa a Foldbirtokkezel6 Alap maradt.

Az1947. augusztus 1-jén meghirdetett 3 éves terv részeként a Kozlekedési Minisztérium
(KM) a32.359/947. 1/2. szamii Orszagos Gazdasagi Vasiiti Ujjaépitési Tervben intézkedett
a gazdasdgivasutakravonatkozélag.® Az Orszdgos Tervhivatal a kisvasutak wjjaépitésére

54 M Ft-ot irdnyzott el§, melyb6l 2700 km vaganyfeldjitist, a gordilgallomany pétlasat

2INAGY 2019: 15.

3| FELEK 2017: 1.

41 MAJDAN 2014: 161.
5 FODOR 2003: 12.
61SZIKSZAI 2017: 190.
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és 255 km vagany épitését iranyozta el6.” A miniszteri felhivsban a tarcaa MAV osztaly-
mérnokségeket arra utasitotta, hogy teriiletitkon szervezzenek ideiglenes kozlekedési
tandcsokat. Ezek az ideiglenes kozlekedési tandcsok kaptak feladatul az ujjaépitési terv
osszedllitasat. A Bizottsig tagjai az Allamépitészeti Hivatal, a térvényhatésag székhe-
lyén lévé MAV osztalymérnokség, a vairmegyei foldhivatal, a f6ldmiives szovetkezetek
és az Ujbirtokosok és Foldhozjuttatottak Orszagos Szévetsége (UFOSZ) virmegyei
kozpontjanak vezetdi kozil keriltek ki. Az jjaépitési terv egyik {6 része egy tervvazlat,
mely tartalmazta a meglévé szilard burkolatd ut- és a kézforgalmau vasuti hdlézatot, a 3
éves terv keretébe beillesztett uj szilard burkolatui utakat, és az 1944. janudr 1-jén meglévd
mezdgazdasagi kisvasuti halézatot. Masik £6 része egy kérdéiv, mely az osztalymérnok-
ségek hataskorébe tartozé vasutak felmérését kérte.

Ekkor a gazdasigi vasutak a mezGgazdasagi termelésben elfoglalt helyzete szerint
négy jellegzetes tipusa alakult ki. A nagyvasuti vonalak pétlasara a korlatolt kozforgalmu
gazdasagi vasut, nagyobb gazdasagi és termelési egység szallitasainak lebonyolitasara
a maganjellegi iizemi vasut, nagyobb gazdasdg, termelési teriiletegységei k6zotti szal-
litasokra a telepi vasut és nagy volumend, id6ben koncentralt szallitds lebonyolitasara
a hordozhaté gazdasagi vasut.?

Ezzel pairhuzamban a KM 1947. julius 23-dn a 9030/1947. szamu Miniszterelnoki ren-
delettel létrehozta a Gazdasagi Vasutak Igazgatésigat (GVI). Az igazgatdsag kettGs
feladatkorrel rendelkezett: egyrészt, hogy megmentse a pusztulastdl és 6sszegytjtse
a régi nagybirtoki tulajdonu kisvasuti anyagot, masrészt pedig iranyitsa a megmaradt
keskeny nyomtavu vasutak haboru utdni helyreallitasit és az ujabb mezdgazdasagi ko-
vetelményeknek megfelels uj vonalak Iétesitését. Az Igazgatdsag vezetésével Lorinczy
Mihadly miszaki fétandcsost biztak meg. Az djonnan alakult Igazgat6sig 6sszesen 5425
km keskeny nyomkozi vasit felett diszponalt az alabbi elosztdsban: 2000 km banya-
vastt, 150 km iparvasit, 700 km erdei vasut, 105§ km honvédkincstari tulajdont képez§
vasut, tovabba 2470,6 km mezdgazdasagi szolgalatban dll6 kisvasit. 1947 novemberében
agordiiléanyagpark 64 mozdonybdl, 32 motorkocsibdl, 4 sinautébdl, 28 személykocsibol
és 8774 teherkocsibol dllt.

A GVI igazgatas b6 egy évig miikodott, 1948 oktdberében Ger6 Ernd kozlekedési
miniszter elrendelte, hogy a gazdasdgi vasutak a Kozlekedési Minisztérium Gazdasagi
Vasuti FSosztalya kezelésébe keriiljenek, ezzel azokat egyben allamositotta is. Ezutan

a gazdasagi vasutakat négy tizemkezel§ vallalat (Gydr, Kaposvir, Szolnok, Békéscsaba)

7INAGY 2019: 15.
81 CSANADI 1954: 66.
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igazgatta. Az egykori uradalmi nagybirtokokon létesiilt 2470 km-es vonalhal6zatbdl
ujjaépiilt 1150 km, amely szervezett hal6zatfejlesztéssel 1720 km-re névekedett. Ebbdl
mintegy 1100 km vasutnak korlatolt k6zforgalmi jellege volt.” Csak a kozforgalma kis-
vasutak rendezkedtek be személyforgalomra, és mivel a személyszallitast a gazdasagi
vasutakon csak jarulékos feladatnak tekintették, a személyszallitasra korszerd szalli-
téeszk6zok sokdig nem épiiltek.

A gazdasagivasutak kozlekedési feladata két iranyban keriilt meghatdrozasra: elsGsorban
a mezdégazdasagi terményeket fuvarozta fel a nagyvasuti atrakokra, illetve a feldolgozé
tizemekbe, de egyre tobb szerepet kaptak a nagyobb épitkezési helyek kiszolgalasara is.'

1949. januar 14-¢én a Kozlekedési Minisztérium nagybirtokok tartozékat képezg gazda-
sagi vasutak djjaépitésére és izemkezelésére gazdasagi vasuti nemzetivallatok alapitasat
kérte a minisztertandcstol. Az elGterjesztést a kormany 1949. janudr 21-én hozott 9/1949.
MT. sz. hatdrozataval elfogadta, melyben hét nemzeti vallalatot alakitott." A nemzeti
vallalatok (GVNYV) kezelésébe keriilt 6sszesen 34 mar helyreallitott vonal (557,2 km
hosszisagban); 371,1 km a jovében helyredllitandé vonal, hitelfedezettel; 408,5 km helyre-
allitando, de hitelfedezettel nem rendelkez; 403,4 km hosszua elbontdsra itélt; valamint
561,8 km cukorgyari és egyéb vonal. A vonalhosszusaguk 2302,0 km-t tett ki.

A villalatok megalakuldsakor Bebrits Lajos kozlekedési miniszter tobb kisvasutnal
szemlét tartott, melyben t6bbek kozt megallapitotta, hogy a fuvardijak — kiilonosen az
épitési anyagokndl — tuldrazottak, a menetrendek pontatlanok, a gézmozdonyok pisz-
kosak, gondozatlanok, az izemi teriiletek szemetesek. Tovabb4, a keskeny nyomké6zi
vasutak atrakoi tdl messze vannak a nagyvasutiaktol, igy az dtrakds jelentds tobbletmun-
kaval jar, a megallokat semmi sem jelzi, rossz az dltalanos munkafegyelem, és a kisvasutak
k6zott hidnyzik a koordindcio.

Az egyes nemzeti vallalatok a kovetkezSképp keriiltek kialakitasra:

*  Gyéri Gazdasagi Vasut Nemzeti Vallalt, élén Horvath Gyulaval,

*  Kaposvari Gazdasagi Vasut Nemzeti Villalat, élén Mandl Istvannal,

*  Székesfehérvari Gazdasagi Vasut Nemzeti Villalat, é1én Karolyi Sandorral

*  Szolnoki Gazdasagi Vasut Nemzeti Villalat, é1én Jonds Janossal,

*  Mez8hegyesi Gazdasagi Vasit Nemzeti Villalat, élén Krist6f Andrassal,

*  Gyulai Gazdasagi Vastut Nemzeti Vallalat, élén Ballagé Janossal,

*  Szerencsi Gazdasagi Vasut Nemzeti Villalat, é1én Toth Istvannal.

91 CSANADI 1954: 67.
10| CSANADI 1954: 67.

1l MAVAgchivum 42903/1949.
12| PALMANY 1981: 350.
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Az erdei vasutak a Magyar Allami Erdégazdalkodasi Uzemek (Mallerd), a gyarakat,
tizemeket kiszolgdl6 iparvasutak és banyavasutak az Ipari Minisztérium feliigyelete ald
keriltek."”

1949-ben a Magyar Dolgozok Partja Kozponti VezetGsége kimondta, hogy a 3 éves
terv az Gjjaépitésnek, a haboruas karok és pusztitasok sujtotta magyar gazdasag talpra
allitasanak terve."* Az jjaépités f6 prioritdsa az ipar erGteljes fejlesztése lett, de emellett
a mezGgazdasag megerdsitése sem maradhatott kia célok koziill. Mivel akkoriban a koz-
ut és a vasut ,csatdjabol” ekkor még a kotottpalyas kozlekedés keriilt ki gySztesen, igy
arossz minGségi foldutak fejlesztése helyett a keskeny nyomkozii vasutvonalak kaptak
nagyobb kézponti tdimogatdst. Ez magaval hozta a mar meglévd kozlekedési hal6zatok
felujitasat, illetve 4j vonalak épitését, mellyel pirhuzamosan a megnévekedett forgal-
mi igények kielégitésére napirendre keriilt a keskeny nyomtavolsagu dizelmozdonyok
gyartdsa vagy beszerzése irdnti igény is. A 3 éves terv a 68 megnyitandé6 vonalra 136
vontatéjarmivet, f6ként nyersolajjal miik6d6 motorost kivant épiteni. Kétszaznegyven
kilométeres tavon uj gazdasdgivasitvonal létesiilt, kilencszaztizenot kilométeren pedig
helyreallitottak a vaganyokat. Az elsé tervévben a Tdpiészentmarton - Sévegpuszta (7,6
km), Pusztafoldvar (5,6 km), Szeghalom-T6viskés (12 km), Gyoparos—Rakéczitelep (3
km), Indm-Somogyszil (6 km), Harangod—Megyasszé (11 km), Kistjszallas—Csorba (12
km), Nyirlugas—Nyirbéltek (9,5 km) és a Szentes-vidéki Gj vonalak épitését iranyoztak
el6. A masodik vilaghdbori utdn az orszagban elsGként, a Viharsarokban, Tétkoml6s és
Békéssamson k6zott épult meg egy 12 kilométer hosszu vasitvonal, melyet maga Gerd
Erng avatott fel. A jeles eseményrdl a Mafirt Kronika 107. szima 1948 februdrjaban
tudésitott.

A tervezSk képzeletében egy, az orszagot behil6z6 csatornahailézat is viziondlodott,
amely azon kiviil, hogy vizi uton enyhitett volna a szallitasi gondokon, még az 6ntozés
feladatat is megoldotta volna."

1949. janudr 15-€én a kormdany 450/1949. szamu rendeletével a gazdasagi vasutakat az
Allamkincstar tulajdonaba vette. Az ez évben hatalomra keriil6 kommunista vezetés min-
den 10 f6nél tobb embert foglalkoztaté tizemet allamositott. Ebbe a hazai cukorgyarak is
belefoglaltattak, melyek gyarkapun kiviili kisvasati hal6zatat a jirmtpark majd egészével
ahét GVNV részére atadtak. Ekkor indult megaz igazi munka: kisvasutivonalak épiiltek

at és hosszabbodtak meg 1j telepiiléseket bekotve az orszag vérkeringésébe. Néhany

13| MALATINSZKY 2009: 90.
14| BALOGH-1ZSAK-MESZAROS 1976: 203.
15| SZIKSZATI 2017: 190.
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példa: 600 mm-rél 760 mm-re atépiilt a Tarnaszentmiklés—Hatrongyos-puszta vonal
és meghosszabbitottik Pélyig, vagy a cukorgyarak sorabdl 700 mm nyomtavolsagaval
kil6go Szerencsi GV-t is dtszegelték a szabvany 760 mm-re. A mar meglévg vonalak
toldozgatasa-bévitése mellett jelentGs szamu vonal viszont vagy allapota, vagy varhato
forgalma miatt feldjitds helyett a felbontdst kapta osztélyrészil.'®

1950. janudr 2-t6l indult az elsé 6téves terv, melynek egyik fontos célkitiizése a mezd-
gazdasag gépesitése lett. A gépesités megnovelte a mezdgazdasagi nagylizem belsd szal-
litasanak pontos, iitemezett lebonyolitasat, termelékenyebbé tették a mez&gazdasagot,
csokkentették a nehéz testi munka aranydt, egyuttal a falu és a varos kozti killonbséget is."”

Az ehhez kapcsolodé Koho- és Gépipari Minisztérium dizelesitési programja mar
kimondottan a vonalak korszerd jarmtparkkal val6 ellatdsat hatdrozta meg. A {6 cél
a vasutiizemi energiafelhasznalds optimalizaldsa lett, hiszen a g6zmozdonyok helyett
tizembe dllitott dizel-vontatéjarmiivek a vontatasi feladatok végrehajtasahoz hozzave-
tblegesen 6todannyi energiat haszndltak fel, mint a g6zmozdonyok." A mez8gazdasigon
kiviil a banyaknak, ipari izemeknek és az épité villalatoknak is egyre tobb motoros
jarmdre lett szitksége.

1949. december 31-én a hét GVN V-t dtszervezték, szamuk 6tre csokkent, Szerencset
Szolnokhoz, Székesfehérvart Gydrhoz csatoltak, MezShegyest és Gyulat pedig Békéscsa-
bai GVNV néven 6sszevontik. Emellett masnaptél megszervezésre keriilt egy orszagos
szintd javit6 részleg Gazdasagi Vasutak Javitomiihely Nemzeti Villalat néven, melynek
feladata a gazdasagi vasuti nemzeti vallalatok gordiillanyag-javitasi és -tjjaépitési mun-
kainak elvégzése lett."” A kisvasiiti jarmiveket addig a MAV javitotta irrealisan magas
aron ugy, hogy a javitasokat maganfelek gyakran harmad-, negyedaron végezték el.

Az évtized eleje Gjabb vonalhosszabbitdsokat, illetve Gj vonalak épitését hozta. Beindult
a propaganda gépezet, a szalagokat nem egyszer maga Bebrits Lajos kozlekedéstigyi mi-
niszter vagta at. A korszakra jellemzs optimista hangulatot a népnyelv is megérokitette,
igy lett példaul Mezdéhegyesen ,Bebrits rakodé csonka” és ,Kadocsa kitérd”. 1952-ben
kezdédott a kisvasutak harom ikonikus jarmévébdl kettének, a MAV Eszaki Jarmiijavi-
t6 4ltal gyartott Cso tipusi motormozdonynak és a MAV Debreceni Jarmdjavité altal
gyartott GV Bak személykocsiknak a gyartdsa. A harmadik ikon az R16ré, mely a hazai
kozforgalmu kisvasutak legnagyobb darabszami jarmive lett, melynek eredete még
a Monarchidba nylik vissza. Ozdon és Diésgy6rben tjra lehetett a kisvasutak szamara
16| FELEK 2017: 2.
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sineket hengerelni, az 1951-tdl épiilt palydkba mar ezek a folydméterenként 12 és 14 ki-
logrammos acélsinek keriiltek beépitésre.?

Az optimizmus nem tartott sokdig, az erGltetett névekedés az 1952-es év masodik felére
Magyarorszagot minden idék legnagyobb szallitasi valsigaba sodorta, melyet a szénhidny
tovabb mélyitett. Ilyen el6zményekkel indult meg a kozel 2500 km hosszuisagura becsiilt
gazdasdgi vasuthdlézat dizelesitése.”

Az elsé 6téves terv £6 prioritdsa a gazdasagos tizemvitel kialakitdsa mellett a személy-
forgalom fejlesztése lett A korabbiiddszakokban az uradalmi gazdasagivasutak kifejezet-
ten a nagybirtokokat szolgaltak ki, ezért nem, vagy csak alig végeztek személyszallitast.
Létiiket azonban éppen annak koszonhették, hogy a teriilet, amire vezettek, nem volt
megfelel kozlekedési eszkozzel ellatva. Adta magat a lehet8ség, hogy ahol erre igény
tartanak, induljon el a rendszeres, menetrend szerinti személyszallitds. Ilyen sziikséglet
a nagyvasut, a kdzigazgatasi kozpont elérése, iskoldba vagy munkdba jards, piacozds, kor-
héz, orvos vagy templom felkeresése.?> Ezzel is javitani kivintdk az amugy elhanyagolt
és alacsony kapacitdsu kozlekedésirendszert, és ezzel Gsszefiiggésben, tehermentesiteni
akozuti és nagyvasuti kozlekedést. Az 1954. majus 1-jétSl érvényes GV Forgalmi és Jelzési
Utasitds alapjan mar 27 kisvasut 43 vonaldn vettek fel menetrendszerd forgalmat.

A masodik vildghaboru utdni dtszervezés, az allamositds és az Gjjaépités utani elsé
komolyabb tényfeltaré vizsgalat 1955 januarjaban késziilt a gazdasagi vasutakrol. A Kozle-
kedés- és Postatigyi Minisztérium (KPM) I. Vasuti Fosztalya revizids vizsgalatot rendelt
el a Gazdasigi Vasutaknal.?® A vizsgdlat sulyos szimviteli hidnyossdgokat és szervezet-
lenségeket tart fel, melyeket részben a gyakori személyzetcsere, részben pedig a vasiti
szakképzettség hianyanak tudtak be. A vizsgalat eredményeképpen programba vették
anem megfelel, vagy szakképzettséggel nem rendelkezd kaderek szamviteli képzettség-
gelrendelkezé dolgozdkkal valé lecserélését. Azokat, akiknél a szamviteli képzettséggel
rendelkeztek, de a vasuti képzettség hidnyzott, szakmai oktatasra kotelezték.

1951-ben alapitottak az elsg, vasuttal foglalkozé tudomanyos intézményt, a Vasuti
Tudomanyos Kutaté Intézetet, mely tobbek k6zott a gazdasagi vasutak miiszaki és gaz-
dasagi kérdéseivel is foglalkozott.?* A k6zlekedéstudomadnyt tovabbfejlesztve kidolgozta
a szocialista vasut kialakitdsanak és miszaki fejlesztésének iranyelvét. A sors fintora,

hogy a fejlesztésre alakult intézet tiz évvel késGbbi vasuti fuvarozasi gazdasagossagi

20| FELEK 2017: 2.
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vizsgalatai verték be az els§ szoget a gazdasagi vasutak koporséjaba. Az akkori vizsga-
latok még a kozlekedési dgazatok kozotti szallitasi feladatok optimalis megosztasardl
és a gazdasagi vasutak tizemi és gazdasagi kérdéseirdl értekeztek. Az intézet egyébként
a vasuttol eltavolitott osztdlyidegen elemek utolsé menedékhelyeként mikodott.
Hamarosan jott az Gjabb atszervezés: Kossa Istvan kozlekedés- és postatigyi miniszter
107.264/1960. (L. 3.) szamu rendelete 1960. marcius 31-i ditummal a Magyar Allamvasu-
tak szervezetébe olvasztasaval megsziintette a Gazdasagi Vasutak Igazgatdsagit (GVI).
Masnap, 1960. aprilis 1-jén az akkor 1223 km vonalhosszal rendelkez6 44 tizemfénokséget
a MAV hat vastit-igazgatésiga ald rendelték, megnevezésik MAV Gazdasagi Vasutakra
(MAV GV) viltozott.2s El6z6 évben a gazdasagi vasutak 50,2 millié utaskilométer sze-

mélyforgalmat, tovabba 25,4 milli6 drutonna-kilométer forgalmat produkaltak.

Igazgatdsag Uzemfénokség Vonalhossz km
Budapest 13 235
Miskolc 3 54
Debrecen 5 109
Szeged 7 344
Pécs 11 382
Szombathely 5 99
Osszesen 44 1223

Az dtaddssal a fejlesztések kora lezdrult, megkezd8dott megsziintetések idgszaka.?
A beolvadis a gazdasagi vasutak napi munkajaban nem hozott komolyabb valtozast,a MAV
csak az ellenGrzési és a f6bb irdnyitasi jogot gyakorolta. A gazdasagi vasuti izemfénok-
ségek forgalmi és kereskedelmi munkdjanak ellenérzését és iranyitasat az igazgatosag
ITI. osztalya végezte. Az ellendrzéshez itemterv késziilt, melyben a haromhavonkénti
ellendrzést kellett biztositani. Ekkor keriilt a gazdasagi vasutak menetrendszerkesztése
is a MAV hatdskorébe.

A kisvasutak jelentGségvesztése mar ekkor is ldtszott, a tervezési és elszamolasi kér-
désekben az Anyagellatasi Igazgatosag és F6konyvelGség altal kezelt GV 6nkoltségi terv

a kertészeti 6nkoltségi terv utan kovetkezett.

25| MAV Archivum 5415/1960.
26| FELEK 2013: 3.
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Az 1960-as években megvaltozott Magyarorszag kozlekedéspolitikdja, a vasut és koz-
ut egyidejid kiépitésére és fejlesztésére nem allt rendelkezésre elegendd forrds, ezért
valasztasi helyzet alakult ki.”” A k6zut a vasiti fuvarozdssal szemben egyre inkabb el6-
térbe keriilt, a kisvasutak fejlesztésére és karbantartasara kevesebb figyelem keriilt.
Mig a korszak elején a mozaikszerd halézat egységbe hozdsdra torekedtek, addig 1956
utdn gyors iitemben megindult a palyak felszedése, és a forgalom kozitra terelése.? J6l
mutatja, hogy a haborut kovetd helyreallitasok soran nem alapos Gjjaépités, hanem sok
esetben — csakugy, mint a nagyvasutnal — toldozgatas-foltozgatas tértént pénz és anyag
hidnyaban, karbantartas szintén. Féleg a drdga és lassu alépitményi munkadk maradtak
el, amik el6bb-ut6bb megpecsételték a felépitmény sorsat. Ekkor a hal6zat kétharmada
elavult, rossz dllapotd, mely jelentGsen csokkentette a palyasebességet, ami a vasuti
fuvarozas draguldsat okozta. A palydk sinjeinek, valtéinak cseréje néhdny éven belil
gyakorlatilag megsziint, a palyafenntartas szorvany aljcserére, a mar forgalomveszélyes
palyahibadk kijavitasara, bozétirtasra és hélapatolasra szoritkozott.

AVasuti Tudomanyos Kutaté Intézet, az Autokozlekedési Tudomanyos Kutaté Intézet
és az Utiigyi Tudomdnyos Kutaté Intézet munkatarsai 1962-ben — az 1961. évi adatok
felhasznadlasa alapjan — ,,A MAV iizemkezelésében 1évé korlatolt keskeny nyomtavolsa-
gu vasutvonalak részletes feltardsa a forgalomra, a vonal miszaki dllapotdra és a kozuti
szdllitas lehetSségeire tekintettel” cimen tanulmanyt készitett.?? A tanulmdny a MAV
gazdasagi vasutak harminc tizemfénokségén az iizemek forgalmanak koézutra terelési
lehet8ségérdl s az izemek megsziintetésérdl értekezett.

Akisvasuti halézat 6sszhossza az 1960-as évek kozepén elérte a 4000 km-t, ami nagy-
jabdl fele volt a normal nyomtavolsdagu halézat hosszanak, viszont aruforgalmuk arany-
talanul kisebb, az 6sszes drumennyiség alig 3%-at tovabbitottdk. Ez mar eleve arra utalt,
hogy a kisvasutak tobbségének tizeme nem lehet gazdasigos.’® A masik {6 probléma
az idényjelleg miatt alakult ki, az év haromnegyedében mérsékelt aru- és utasforgalom
jellemezte a hdlézatot, az §szi hénapokban viszont a kisvasutak teljesit6képességiik
hatdran, az évi teljes forgalom 75%-it teljesitették.

Avizsgalati anyagbdl az is kideriilt, hogy az elk6vetkezd tiz évben a MAV-nak harminc
GV vonalon 6sszesen 318 milli6 forintot kellene palyafeldjitasra koltenie.” A vasutvo-
nalak részbeni elbontdsa ekkor mar folyt, a vasut igazgatésagok sorra bontottdk vissza
a tertiletiikon 1év6 hasznalaton kiviili vaganyszakaszokat.

27 ITOBIA‘S 1996:14.
28| MAJDAN 2014: 161.
29 | BALOGH 2010: 21.
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1968. janudr 1-jén Iépett életbe az 1j gazdasagi vasuti dijszabds, melynek kovetkeztében
a vonalakra megallapitott magasabb dijtételek miatt a gazdasagi vasutak aruszallitas
utdni bevétele szinte teljes egészében elmaradt.

A KPM I. Vasuti FGosztily 11. Kereskedelmi Szakosztilya 1968 majusdaban felméré-
sében kategorizalta a gazdasagi vasutakat. Ebben négy kiillonb6z6 kategdriat allapitott
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_ Fegyvernek Jankmajtis Taktaharkany
GVhélszathossza (km) 19 22 14
'Forgalama(utasfé) | 323698 98,382 103,286
'Forgalma (arutonna) | 17,223 16,024 7175
Teljesitménye (utaskm) 3,242,725 1,028,052 810,905
Teljesitménye (arutonnakm) 165,963 264,814 63,118
Teljesitménye (személy elegytonnakm) | 2,064,602 863,235 490,120
Teljesitménye (teher elegytonnakm) | 375,005 637,993 313,21
‘Bevétele (szemelyfuvarozas Ft) 374,686 193,742 96,255
\Arkiegészitts | 2251843 1,164,389 578,492
Bsszes | 2p28529 1,358,131 674,747
'Bevétele (arufuvarozasFt) | 388,498 390,447 170,614
\Arkiegészitts | 2e1,938 251,002 116,702
Bsszes | es0438 641,449 287,316
Teljesbevétele | 3278965 1,999,580 962,063
‘Raforditas | 3903848 2,098,317 1,064,190
Eredmény | 3140664 1,514,128 797,321
Veszteséq az arkiegészitéssel csikkentve 626,883 98,737 102,127
Avonal felszémolésénak tervezett éve 1970 1971 1969

321 MAV Archivam VG.10049/1970.
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Urkut

185,482

1,242,902

2,680,496

1,879,347
4,559,843
4,559,843
2,255,978
424,518

2,303,865

1971
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Szob

591,333

2,366,288

5,194,764

9,337,855

6,486,979
15,824,834
15,824,834
9,591,011
253,156

6,233,823

1976

Ill. csoport: Nyereséggel miikédé vonalak, forgalmuk kézutra terelheté

Ottevény

51,900

278,650

616,564

870,024

698,010
1,468,034
1,468,034
1,129,647

259,623

338,387

1969

103,438

1,764

837,880

15,874

529,103

25,103

132,784
798,050
930,837
49,496

34,510
84,006
1,014,843
899,553
717,270

115,290

1969

Selyp

23

140,560

5,395

977,050

28,062

726,378

52,673

140,337

843,425

983,762
98,231

71,374
169,605
1,153,367
1,087,686
833,586

65,681

1970



IV. csoport: Nyereséggel miikédé vonalak, forgalmuk nem terelhetd kézitra

_ Varpalota Szegvar Dombavar
‘Forgalama (utasfé) 633,922 71,767 214,439

Forgalma (4rutonna) 175,472 76,241 73,737

_ 1,051,727 452,879 1,829,426
Arkiegészités 1,020,100 458,389 2,563,637
‘Gsszes 1,189,834 534,660 2,990,199
Arkiegészités 2,281,866 331,255 804,878

‘Gsszes 5,530,337 815,153 1,978,611
Teljes bevétele 6,720,171 1,349,813 4,968,810
‘Réforditss 5,737,588 1,283,944 4,713,714
‘Eredmény 2,319,383 723,775 3,113,419

27

ként a vagy mar meglévs, parhuzamosan futd, vagy a tervezés alatt 1év6 kozutat hozza

Pavletits Péter: A magyarorszagi keskeny nyomkdzd vasutak méasaodik vildghabord utani aranykora

289



290

Hamisitatlan gazdasagi vasuti hangulat Pély féutcajan a hatvanas évek elején. Brady Béla 1959-es

felvételén a kor jellegzetes gazdasagi vasuti jarmiivei, a GV 3773 palyaszami C50-tipusd moz-
dony két Bak kocsival. A személyzet akkoriban is szivesen pézolt az imadott masinakkal. Ez a gép
csak révid ideig dolgozott Tarnaszentmikléson, az Aszédi GV-rél érkezett 1959 majusaban, majd
néhany hénap mulva mar a Selypi GV dllomanyaban talaljuk, innen kerdilt 1970. november 12-én
Tiszakécskére, ahol a frissen feldjitott, attérévasati 6rékségii Tisza-parti kisvasut kedvence lett

fel, az koziut megléte, vagy a tervezett megépiilés szerint alakitva a vonal felszamolasa-
nak tervezett id6pontjat. Erdekesség, hogy a legnagyobb veszteséggel a MezShegyesi
Gazdasagi Vasutak operaltak. A kisvasut 172 kilométer hosszban a Mez8hegyes kor-
nyéki telepiiléseket (Arpadhalom, Végegyhdza, MezSkovicshdza, Kundgota, Kevermes,
L&koshdza, Dombiratos, Dombegyhaza, Battonya) és a MezShegyesi Allami Gazdasag
hatvan6t majorjat kototte 6ssze. A kézutak hidnya és korszeridtlensége miatt itt a leg-
problematikusabb a k6zitra val6 terelés.

1968. szeptember 5-én a kormany megtargyalta, majd dr. Csanadi Gyorgy kozlekedés-és
postaiigyi miniszter 1968 oktéberében az Orszaggytlés elé terjesztette az 4j kozlekedés-
politikai koncepciot — 1024/1968. (X. 31.) —, melyet az Orszdggyiilés el is fogadott, mely

torvényerejire tette a kisvasutak és a normal nyomtavolsagi mellékvonalak megsziinte-
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tését, mely akkor mar kozel egy évtizede folyt.? Elkezd8dott a veszteséges és kisforgalmu
vasutvonalak dru- és utasforgalmanak kozutra terelése.>*

Az alapkoncepci6 szerint a népgazdasag nem a konkrét dgazatoktol, hanem koézleke-
dés egészétbligényelte a szallitasi feladatok teljesitését. Ennek érdekében liberalizaltak
a kozuti aruszallitast, megsziintették a szallitasi korzeteket. A cél a kozati kozlekedés
részaranyanak novelése, mely érdekében a kapcsol6dé kormanyhatdrozat elrendelte
agazdasagivasutak felszamolasat. A koncepcio kidolgozasat végul az j gazdasagiranyitasi
rendszer bevezetése motivalta a legjobban. Az un. 4j gazdasdgi mechanizmus kévetel-
ményeket timasztott a kozlekedés fejlesztésével, irdnyitasdval szemben is.”

Néhény vonal életben tartdsara torténtek prébalkozasok, megszervezték azok a MAV-
t6] mas szerveknek val6 dtadasat. Igy keriilt tobbek kézott a megsziing Kaposvari GV
a Somogyjadi Alkotmédny MezGgazdasdgi Termeld Szévetkezet haszndlatiba,’® a Bala-
tonfenyves—Taska, illet6leg Balatonfenyves—Somogyszentpal k6zotti vasutvonal a Bala-
ton—nagyberekiAllami Gazdasagkezelésébe, de a Bacsalmasi és a Csorvasi GV iizemétis
ahelyi termelGszovetkezet vezette tovabb. A Tarnaszentmikl6si GV Hatrongyos-puszta—
Pély szarnyvonalat a Kiskorei Allami Gazdasagnak kivantdk dtadni, hogy azzal oldja meg
a tanyasi kisiskoldsok iskoldba széllitdsat.”” Sarszentmihalyon pedig a mésziszapbanyanak
héla, a GV egészen 1992-ig tizemelt.

1969. januar 14-én kiadjak a gazdasdgi vasutak felszamolasi itemtervét, melyben
a teljes hdlozat felszamoldsanak végdatumaként 1980. december 31. szerepelt. Néhany
hét mulva, 1969. februdr 4-én a fenti céldatumot 1975 év végére modositjak. Ennek ko-
vetkeztében a még tizemel§ kisvasutak teljesitménye tovabb csokkent. A GV vonalak
szamanak csokkenésével parhuzamosan csokkentették a jarmtivek szamat is, és ezen
beliil a C50-tipusi mozdonyok selejtezését, eladdsit vagy konyvjévairdssal térténd dta-
ddsdt az erdei és az iparvasutak szimadra.*® Sokatmondé tény, hogy 1971-ben ledllt a hazai
kisvasuti betonalj gydrtasa is.

A hatdrozat nem foglalkozott az olajarral, megalkotdsa idején — az 1960-as évek ko-
zepén — sem a nyugati, sem pedig a keleti tombben ez még egyaltalan nem szamitott.
Avonalbezarasok elGtti gazdasagi felmérések statisztikait sokszor alakitottdk ugy, hogy
a kozatnak kedvezzen.

33| FELEK 2013: 4.

34| BALOGH 2010: 27.

351 CZERE 1994: 43.

36 | MAV Archivum 13908/1977.
37/ PAVLETITS 2021: 51.

38 BALOGH 2010: 28.

Pavletits Péter: A magyarorszagi keskeny nyomkdzd vasutak méasaodik vildghabord utani aranykora

291



292

A vasutasoknak a munkalehet§ség kérdése mellett az is gondot okozott, hogy eddig
ingyen, vagy igen kedvezd aron utazhattak, ezért a KPM Vasuti Vezérigazgatésaga elren-
delte, hogy a didkoknak és vasutasoknak harom évig megtéritik az autébusz- és a vasuti
kozlekedés kozotti drkiilonbozetet.??

A mellékvonalak bezarasa és ataddsa nem jart érdemi megtakaritdssal, a MAV anyagi
helyzete toviabb romlott. A koncepci6 egyik ki nem mondott célja az egyre problema-
tikusabb vasutasmunkaerg-helyzet megolddsa lett. Az 1970-es évektdl komoly gondot
jelentett a munkaerShidny — nem hiaba indultak be nagy erével a biztositéberendezési
fejlesztések és a palyafenntartdsi munkdk nagygépesitése. Palyafenntartdsnal is silyos
munkaerShidnyt tapasztaltak, emiatt is igyekeztek az amugy is alacsony forgalmu vasutvo-
nalak személyzetét atvinni a fontosabb, forgalmasabb szolgdlati helyekre. A kisforgalmua
vasutvonalak bezardsa ugyanakkor nem magyar specialitds, ez a folyamat nyugat-eurépai
orszagokban mar korabban lezajlott. (Nagy-Britannidban ledlltak vele, mert kideriilt, hogy
a koncepci6 hibas. Itt Beeching Axe néven hiresiilt el a vonalbezarasi torvény.) A példat
a tobbi szocialista orszdg viszont nem kovette. A kisvasutak teherszallitasi funkcidit
egyre inkabb kezdte felvéltani a turisztikai funkci6.+

A magyar kormany a kézlekedéspolitikai koncepciéval nemcsak a gazdasagi vasutak,
hanem az egész orszag mellékvonali hdlézatanak sorsat is megpecsételte. A fenti tab-
lazatainkbdl latszik, hogy a kormanyzat b tiz évet adott arra, hogy 1200 kilométernyi
keskenynyomtavi gazdasdgi vasiti vonalon a forgalmat megsziintessék és teljes egészében
kozutra tereljék. Ugyanaz jatszodik le, mint az 1900-as évek elején, amikor a kedvezGtlen,
rossz kozlekedési viszonyok kozott a szekerek és lovas kocsik nehezen vagy egyaltalan
nem tudtdk kielégiteni az igényeket, csak forditva, most nem a vasut fejlesztésérél don-
tottek, hanem az elsorvasztdsardl. A motorizacio fejlédésével és a keskenynyomtava
gazdasagivasutak helyenként rossz dllapota miatt* nem mindenhol djitottdk fel a palyat,
igy a koziti jarmivek mar jobban ki tudtak elégiteni az igényeket.

A kozlekedéspolitikai koncepci6 végrehajtdsaval a hazai kisforgalmu vonalak és

allomdsok 30%-at szamoltak fel, forgalmukat kisebb részben a rakodas — arufeladas

39 | Tolnai Megyei Népujsdg 1973.
401 CSAPO-HUSZTI 2011: 3.
411 CSAKI 1965.
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és -leadas — korzetesitésével, nagyobb részben forgalmuk kézutra terelésével valtottak
ki. Kisforgalmu vastutvonalnak tekintették a normal nyomtavolsaga vonalak kéziil a 400
arutonna-km/km/nap, a keskeny nyomtavi vonalak koziil pedig a 200 drutonna-km/km/
nap értéket meg nem haladé forgalomsiriséggel rendelkezgket.*?

Ezek az intézkedések sokat artottak a hazai kozlekedésnek. A mellékvonalak felsza-
moldsanak ardnya jéval meghaladta az eurépai vasutak hasonl6 intézkedéseinek mérté-
két, ugyanakkor a kozutak fejlesztése nem tortént meg a tervezett mértékben és jorészt
elmaradtak a koncepci6 sikeres végrehajtasihoz sziikséges rakoddsgépesitési és egyéb
fejlesztési intézkedések is. A kozlekedéspolitika megvaldsitasanak gazdasagi alapjat
akozlekedési kormanyzat az atterelésbél szarmazé megtakaritas eredményébdl kivanta
fedezni, ami azonban nem jott létre. A rdhordé mellékvonalaité]l megfosztott vasiutha-
l6zat nem valhatott a kozlekedés fejlédésének motorjavi, teljesitményei csokkentek és
a kozuti szallitds vette at a vasut feladatait olyan tertileteken is, ahol a vastt bizonyult
gazdasigtalanabbnak.*

Természetesen tovabbra is maradtak j6l miikodé vonalak a gazdasagi vasuti kozleke-
désben, de a rendszervaltasig kovetkezg hirom évtizedet a koncepcié hatarozta meg.
Attol tiiggetleniil, hogy f6 célként a vasutvonalak felszamolast tekintették, torténtek
fejlesztések is. A Nyirvidéki kisvasuton 1969-ben 1j szakaszt adtak 4t, az addig Nyiregy-

héza belteriiletén futé vasiti vonalat dthelyezték a varoson kiviilre.**

Szerencs varosa Borsod-Abatj-Zemplén megye egyik jaraskdzpontja a Zempléni-hegy-
ség déli labanal, a 37-es féut és a Hatvan—Miskolc—Szerencs—Satoraljatjhely vasttvonal
olelésében fekszik. A telepiilés az Sskor 6ta lakott, Anonymus krénikéja szerint Arpad
fejedelem vezéreivel Hung varabdl jovet a Takta-patak mellett a Szerencse-hegyig el-
teriil6 mezdn taborozott le. A 15. szdzadtdl Rakdczi-, majd Andrassy-birtok. 1874-t6l
Andrassy-hitbizomany, a Szerencs kornyéki birtok Parné kézponttal (ma Szlovakia) gr.
Andrassy Mané hitbizomanyosé lett.

Mar 1848-ban a hat orszagos fGvonal egyikeként jelolték meg a Pest—Miskolc-Kassa—

Galicia iranyt, am a szabadsagharc éveiben ennek kiépitésére nem keriilt sor. Az els§

42| FRISNYAK)zoIz: 102.
431 DR. HORVATH 1996: 60.
44| VILLANYTI 1990: 371.
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mozdony 1859 tavaszan futott be a miskolci dllomasra. Am egy jelentsen médositott
utvonalon, Szolnok-Debrecen—Nyiregyhaza kertil6vel érte el a vastit Miskolcot. Ezzel
Miskolc, s altala az egész északkeleti térség hatranyba keriilt, hisz a tdvolsdg Pesttel
igy nem lerovidiilt, hanem megduplazédott. Ennek a vargabetiinek a nyoman egy ideig
a zempléni Szerencs és Tokaj keriilt kedvez§ helyzetbe, amelyek komoly dtmend forgal-
mat bonyolithattak. Szerencs ekkor vilt igazdn prosperdl6 telepiiléssé.*

1888-ban Zemplén virmegye vezetése a sz6l6filoxéra-vész és a kornyék elmaradott ipara
miatt kérte a kormanyzatot: timogassa egy cukorgyar alapitdsat. 1889-ben Szerencsen
épiilt fel az akkori Eurépa legnagyobb cukorgydra és finomitéja.

Két évtized mulva Szerencsen is felismerték, hogy a termény gyarhoz kozelitése leg-
hatékonyabban vastiton, leggazdasigosabban kisvastuton torténik. A Magyar Cukoripar
Rt. kérelmére a kereskedelemiigyi miniszter 1911. februar 4-re rendelte el a Szerencsrdl
indulé Taktaszada kozség hataraban fekvs Balhdstanydig vezetd keskenyvaganyu g6ziize-
m gazdasdgivastt kozigazgatdsi bejardsat.*° Ezzel megkezd6dott a késébbi 85 kilométer
hosszua Szerencs kornyéki gazdasagi vasuti hdlézat kiépitése.

A vasutépités legnagyobb kihivasit a Miskolc—Szerencs nagyvasiti vonal palyaszint-
beli keresztezése jelentette, melynek engedélyezése hossza évekre elhizta az épitkezés
megkezdését. A szintkeresztezést és az azzal Gsszefiiggl létesitményeket a cukorgyar
koltségére a kirdlyi allamvasutak épitette ki. A szintkereszt hasznalatara végul a gyar
a Magyar Kiralyi Allamvasutak Igazgatdsag 1917. augusztus 9-én kelt 266744/1917 sz.
rendelete alapjan csak a foly6 gazdasagi évre kapott engedélyt ugy, hogy a keresztezést,
a sorompokat és a biztositoberendezéseket 1918. aprilis 30. utdan a vasut a gyar terhére
elbontja. A cukorgydr természetesen a szintbéli kereszt dllandésitdsat kérte, ekkor még
eredménytelenil.

Az elsévilaghdborutlezaré békeszerz6dés utan csokkent az orszag cukorsziikséglete.
A cukor drigasaga miatt az alacsony fogyasztas kovetkeztében kapacitaskihasznalat-
lansag lépett fel, a gyar termelése a kordbbinak harmadara esett vissza. Ezt nagyaranyu
fejlesztésekkel probaltik ellensulyozni.*’ Ennek része, tobb intézkedés mellett —1923-ban
a cukorgydr kakad- és csokoladégyarral egésziilt ki — a kisvasuti fejlesztés is. A Magyar
Cukoripari Rt. Szerencsi Gyar UzletvezetGsége és a Zempléni MezSgazdasagi Rész-
vénytarsasig a gyartelep udvarardl a cukorgyari g6zmalomig tervezett 700 milliméter

nyomkdz, 16 tizemd gazdasagi vasut épitését 1920. oktéber 10-én kérelmezte, melyet

45| DIENES 2013: 116.
46 | Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1911.
47| Figyel6 1986.
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Zemplénvarmegye kozigazgatasi bizottsiga 335/1921 szamu, ,Csonka Magyarorszig nem
orszag, Egész Magyarorszag Mennyorszag” fejléccel 1921. marcius 8-an engedélyezett.
A vonal mitanrenddri bejarasara folyé év julius 13-dn keriilt sor.

Avonalat 1926-ban bévitették a grof Szirmay Sandor-féle bérgazdasag felé. A mitan-
renddri bejarast a Magyar Kirdlyi Vasuti és Hajozasi FéfeliigyelGség 1926. szeptember
7-€n tartotta, majd 16 tizemrdl 1928. junius 23-dn a Féfeligyel§ség rendelete alapjan
motoriizemiire alakitottdk 4t.

A harmincas években Szerencs ipara és mezdgazdasaga toretleniil fejlédott. Vasuat-
torténeti érdekesség, hogy a keskeny nyomkozi vasutak létjogosultsaganak egyik {6
partoldja, Sairmezey Endre, nyugalmazott ACsEV vasitigazgato, tobb szakkétet szerzdje,
a Magyarsag orszagos napilap 1930. november 15-én megjelent szamdban ,Hozzdszolas
agazdasagi kisvasutak épitésének kérdéséhez” cimi esszéjében pont a szerencsi gazdasagi
vasut pozitiv példajaval érvel elvének helyessége mellett.

A fejlédést a masodik vildghaboru torte meg. 1944-ben nagyobb haborus karok érték
Szerencs kornyékét is, az atvonul6 katonai egységek kiraboltdk a magtarakat, elhur-
coltak a készleteket, dllatallomanyt. 1945 elején, a front elvonuldsa utan a cukorgyar
yjrainditdsahoz 6sszegyijtotték a még kint 1év6 cukorrépatermést, a cselédeket ingyen
kézmunkara fogtak. Az uradalom tulajdonosai, de a gazdatisztek is elmenekiiltek, csak
alacsonyabb vezeték maradtak a helyiikon. A cselédek lakhatéva tették lakdsaikat, bir-
tokba vették a foldeket, majd a f6ldosztas soran a f61digényld és -kioszté bizottsagok
segitségével a tanyak koriil foldteriileteket igényeltek. A foldbirtokreformot a 600/94s.
sz. kormanyrendelet, a vasutak tulajdonjogi kérdését a 450/949. sz. kormanyrendelet
dontotte el. Elgszor allami gazdasdagok alakultak a tanyakézpontokban, pl. a Harango-
di, Szerencsi, Taktakozi Allami Gazdasag. Az egyes gazdasdgi egységeket tovdbbra is
a gazdasdgi vasut kototte 6ssze.*® A Magyar Dolgozdk Pértja 1948. jinius 12-én tartott
orszagos kongresszusan a szerencsi delegdcié javasolta a személy- és teherforgalom meg-
inditdsat,*” majd Prigy kozség kérelmére 1948 szeptemberében korlatolt kbzforgalmat
engedélyezett Ger6 Erné kozlekedéstigyi miniszter. 1949-ben a kisvasutat levalasztottak
agyarrol és allamositottak, amivel a hal6zat hossza 44 kilométerre zsugorodott, ugyanis
anagyvasutivonaltol északra fekvd vonalakat bezartdk, a délre esGk vonalvezetését pedig
részben médositottak.

1949-ben a Szerencsi Gazdasagi Vasutak Nemzeti Villalat igazgatdjava Toth Istvant
nevezték ki. Ekkor Szerencshez huszonnyolc kisvasutivonal tartozott. Egy évvel késébb

481 HOGYE 2001: 562.
49| Zempléni Népujsig 1948.
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a hét nemzeti vallalatbdl 6sszevondsokkal négyet csinaltak, Szerencs szolnoki iranyitas
ald kertilt.

Az elsG 6téves népgazdasagi terv utasitdsaként az tizemben maradt déli hdl6zat Sze-
rencs—Priigy fGvonalat és a dohdnyosi szarnyvonalat 1952. els§ félévben 700 milliméter-
rél atszegelték 760 milliméteresre. Az dtszegeléshez a Tiszamenti Vizmiépits Vallalat
ajanlott segitséget. Hasonl6 dtszegeld korrekciot kért még 1949 augusztusdban a 38-as
szamu Tiszaluci MezGgazdasagi Szeszf6zde Nemzeti Vallalat is a Tiszaluc—Gabriella-tanya
kozotti 3 kilométeres szakaszon, de ez akkor forrashianyra hivatkozva nem valésult meg.
Pedig a szeszgydr igérete szerint komoly forgalmat generalt volna.>

A szocialista munkaverseny Szerencset sem keriilte el, az 1952-es sztahanovista rako-
démunkas kategoria elsé helyezettje Elids Béla szerencsi réparakodé munkads lett, akinek
hat hénapi dtlagteljesitménye 164,2%. A harmadik helyezett szintén szerencsi, Bartfai
Albert atlagteljesitménye 163,3%. A cukorgyarak termeltetési dolgozéi koziil Déri Jézsef
szerencsi répatermeltetési feliigyeld lett a legjobb.>' A kisvasit két személykocsijat is
rekord gyorsasaggal djitotta fel 1954-ben a szolnoki mihely.*

Avasut tizemeltetését a KPM Gazdasagi Vasutak Igazgatdsaga 1955. janudr 1-jén vette
at. Az UVATERV a KPM I. Vasuti Féosztily Gazdasagi Vasutak Igazgatdsiga 1956. évi
felujitasi program részeként 1955. november 30-dn 7159/1/U-6 szamon Szerencs kornyéki
kisvasuti felujitdsok tanulmanya cimmel késziilt a hal6zat korszerdsitésére. Az atvétel
utdn a vonal feldjitdsa, 14 kg/vfm silyu sinekkel tortént korszertsitése kovetkezett, ko-
rabban ugyanis a teljes vonal 7 kg/vfm silyu sinekkel épiilt meg. A 7 kg/vfm sinek kizarélag
a Cseger-delta—Dohdnyos-tanya szarnyvonalon maradtak meg. Szerencs—Priigy kozott
mind a személy-, mind az drufuvarozas teljes egészében a gazdasagi vasiton tortént,
mivel a két helységet és a kozottiik fekv tanydkat koziut nem kototte 6ssze. Emellett
a halézaton a Szerencsi Cukorgyar répafuvarozasait — mintegy 1500 vagon cukorrépa,
1000 vagon répaszelet —, a cukorgyar célgazdasaganak kiilsé és belsd szallitasai egy részét
is a kisvasut bonyolitotta.

Az Stéves GVI korszakot 1960. aprilis 1-jét81 MAV iranyitds kovette. A kovetkezd
év november 22-én a MAV Miskolci Igazgatsag dtfogé vizsgilatot tartott. A vizsgalat
tobbek kozott megallapitotta, hogy a személyforgalomra rendszeresitett hirom kocsibdl
egy favazas személykocsi balesetveszélyes, személyszallitasra nem alkalmas, illetve, a ma-

radék két kocsi kapacitdsanem elégséges a fokozott—a gyakran szaz {6 feletti— forgalom

501 MAV Archivum 38748/1949.
st | Cukoripar 1952.
52| Eszak-Magyarorszdg 1954.
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Tipikus gv hangulat Szerencsen. A vegyesvonatba sorolt GV Bak 54158-as a békéscsabai gv
mihelyt dicséri. A kiilénbézd alvazakra épiilt kilenc kocsi egyik testvére Nagybérzsényben varja a
feltdmadast. Mohay LaszIé, a kor jeles vasuti dokumentaristdja 1973. november 2-an jart Szeren-
csen. A szerzd magangyljteménye

lebonyolitdsara. Tovabbi hidnyossag, hogy sem Szerencsen, sem Priigy végillomdson
nincs varéhelyiség, valamint Szerencsen csak a nagyallomason taldlhaté ivéviz, tovabba
anapiutolsé Priigyre érkezé vonat személyzete halohely (laktanya) hidnyaban a személy-
kocsiban aludt. Ekkor a vasut igéretet kapott, hogy az 1962. januarban megszting gyulai
kisvasutrél két darab négytengelyes kocsit kap. A hidnyzé varérol Priigy K6zségi Tandcs
Végrehajté Bizottsiga gondoskodott még a tél bedllta elGtt.”> Hamarosan a teher- és a sze-
mélyszallité kocsipark is korszeribb lett. A kordbban hasznilt 2,5 tonnas I6rékat a MAV

531 MAV Archivum 17179/1961.
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5 tonnds teherkocsikra cserélte. Ek-
kor a forgalom lebonyolitasara 4 da-
rab Mk29-es sorozatu dizelmozdony
—az 1957. augusztus 1-jén moédositott
palyaszamrendszer alapjan motoros
(M) keskeny nyomkézi (k) jelzést
kaptak a C5o-tipusi mozdonyok —,
5 darab Bak személykocsi, valamint 1o
darab G., 50 darab I. és Ia. sorozatu
5-5 tonnds teherkocsi dllt a vasit ren-
delkezésére. Eves személyforgalma
156 764 {6, aruforgalma 61 408 tonna.

A torzsvonal Szerencsen a cukor-
gyar tertletének délnyugati részén
épiilt izemi dllomason kezdddott.
A végillomas kétallasos kitérébal
allt, melybdl csonka vigany veze-
tett a motorszinbe. A kitéré meg-
hosszabbitdsaban 1évé mintegy 500

A szerencsi cukorgyar teriiletén megmaradt vaganyok, meéter hosszu Vé.gé.ny a cukorgyéri
hattérben a bezart gyar kéménytorzdéival. A szerzd

. o o mérlegel§ vaganyra és innen csucs-
felvétele 2021. julius 27-én késziilt

forditéval a belsé rakodévaganyhoz
vezetett. A végkitérd elStt a torzsvonalbél mintegy 600 méter hosszi vagany kozelitette
meg Szerencs MAV-dllomds raktarépiiletét, melyhez két helyen is csatlakozott. A tor-
zsvonal az dllomast elhagyva a Miskolc—Satoraljatjhely MAV-vonallal haladt parhuza-
mosan §oo métert, majd felfuté-sines vaganymegszakitas nélkiili keresztezéssel szelte
it az akkor még kétvaginyos MAV-vonalat. A kisvasiti szerelvények itt gyakran Grakat
vartak a normal nyomtavu vasut dthaladasi engedélyére, emiatt a menetrendi kozlekedés
teljesen ellehetetleniilt. Erdekesség, hogy az UVATERYV 1956 szeptemberében ennek
kivéltasara feliljarot tervezett, mely sajnos nem valsult meg, mivel az mind tizemi, mind
beruhdzasi szempontbdl gazdasagtalannak igérkezett. A vaganydtszelés utan dgazott
el a Malom-tanya mohosi cukorgyari célgazdasagi vonal (8,1 km). Ezutdn a t6rzsvonal
Kocsontahatnal elfordult, majd a priigyi diléut mentén déli irdnyban haladt. A 41-es
szelvénynél ledgazas épiilt a Rossz-malomhoz (400 m), majd a 28-as szelvénynél elérte

a Takta-csatorna vizfolyasat, melyet nagyobb hiddal keresztezett. A hid lejaréja utan
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agazott ki a mohos-pusztai 6sszek6td vagany. A 74-ik szelvényben jabb ledgazas épiilt

a Miklés-tanydhoz (1,4 km), majd a 81-es szelvénynél Nagycseger-puszta—Szabéhomok

felé (7,2 km). Ez a ledgazis szolgalta ki anno a Borsod-Abatj-Zemplén Megyei Allatfor-
galmi Villalat marhahizlal6 telepét. Tovabbi egy-egy kidgazas épiilt Urrét-major (9o-es

szelvény, 1,7 km hosszban), majd a 103-as szelvényben a priigyi alsérakod6hoz. A fGvonal

kétvaganyos végkitérs Priigy kozségben a Taktaharkany-Tokaj méut mellett fejez6dott

be. A vaganyhail6zat teljes hossza 32,1 kilométer. A vonalvezetés teljesen alkalmazkodott

a mezdégazdasagi tablasitashoz, ezért az irdnyviszonyok nagyon kedvezétlenek.

A fentemlitett tervezet a fGvonal korszerisitését javasolta. Ekkor meriilt fel a {6vonal
meghosszabbitdsa is Priigy—Hodostanya-Baj—Csobaj-Tiszatardos-Tiszaladany-Tokaj
felé 25 kilométer, Priigy-Taktakenéz-Tiszadada rév 8 kilométer és a Szerencsi K6banya
Villalat termelShelyéhez mintegy 2,5 kilométer hosszban.

1960 jeles év a kisvasut életében: Szegedi Tibor tizemfénok vezetésével a 381 ezer ton-
na szallitdsi tervet 130%-ra, 419 ezer tonndra teljesitve megnyerték a gazdasagi vasutak
évikongresszusi versenyét.** Az 1960-as években a mozdony- és kocsijavité mihelyben
huszonot, palyafenntarté (PFT) beosztdsban tizenét {6, a forgalmi részlegen egy vezetd
és négy forgalomiranyitd, tizenhat mozdonyvezetd, valamint huszonkét jegykiadé és vo-
natkiséré dolgozott. Naponta 6t par személyvonat kozlekedett, a teherforgalom nagyobb

részét a cukorrépa-szallitds mellett répaszelet, gabona, burgonya és kukorica tette ki.

AKPM Vasuti FGosztaly 11. Kereskedelmi Szakosztilya 1968 majusiban tortént felmérés
utdn Szerencset a veszteséggel iizemeld, de kozutra nem terelhetd kategoridba sorolta.
A KPM 1968. junius 18-dn 1972. december 31. hatdllyal a koncepci6 kisforgalma vasut-
vonalakra vonatkozé programja szerint rendelte el a kisvasit megsziintetését. A Forga-
lomszervezd Bizottsag a sziitkséges teriileti vizsgalatot elkészitette, de annak ellenére,
hogy a megsziintetéssel egyetértett, a tervezett bezaras céldatumat 1975 utanra javasolta.
A javaslat szerint a megsziintetéssel kapcsolatos utépitési beruhazas megtériilése tobb
mint 10 év; ami kedvez§tlennek mondhaté. Ez esetben a mintegy 35 milli6 forint beru-
hazasi 6sszeget fontosabb utépitési munkdkralehetne forditani. A palya dllapota ekkor
mégkielégitette a fenndll6 igényeket.”> Az dttereléssel a Voldn Aut6kozlekedési Troszt is

541 Esgak—Magyarorszég 1960.
55| MAV Archivum 11195/1971.
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egyetértett, de a teherszallitasi feladatok dtvallaldsat az érintett teriilet rendkiviil rossz
utviszonyai, mocsaras, mély talaja miatt az Gtépitési feladatok maradéktalan befejezé-

séhez kototte.5
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1975. november 7-én sziint meg, harom év alatt tovabbi 1,5 milli6é forint népgazdasagi
veszteséget termelve, mikozben az utépitési koltségek harom év alatt a dupldjara emel-
kedtek. A vasuti palya bontdasaa KPM Vasiti FGosztaly 103397/1976.6.A. szamu bontasi

engedélyokirata alapjan tortént meg. A mozdonyokat december 10-én selejtezték. Priigy-

561 M{&VArchl’vum 111108/1973.
57! MAV Archivam 111095/1971.
58 | Eszak-Magyarorszag 1972.



re 6tvenmillié forintért a meglévd foldut nyomvonalan j ut épiilt. Az autokozlekedési
beruhdzasi sziikséglet 1 darab autébusz (525 ooo Ft), egy darab teherkocsi (135 ooo Ft).
A vasut az utolsé tizemi évben 158 ezer utast €s 17 ezer tonna arut szallitott, f6leg didkok
és a munkdba jarok vették igénybe. A vasut persze zOtyogott, razkédott, himbaldztak
a kis kocsik, kapaszkodni kellett, mintha tevehdton it volna az ember. A Voldn mas
lesz, télen, vagy a nagy esében elakad, az iskoldsok lemaradnak, és nélkilik kezdGdik
a szamtandra. Igy siratta akkoriban a helyi sajt6 kisvasutat.

Ugyan a Szerencs—Priigy MAV GV iizemfénokségének 6ndllésagit mar 1972. szep-
tember 1-jén megsziintették — ekkor kertilt § f6 forgalmi szabalyzo6 és 4 {6 vonatkisérd
Szerencs allomas dllomdnydba —, a megsziinéskor felszabadulé munkaerd 1 £6 forgalmi
szabalyz6 és 4 f6 vonatkiséré munkaerd kevesebb fejtorést okozott a MAV-nak, mint
a hasonl6 cipében jar6 Nyirbodrogi kisvasit 208 fGs személyzete.”

A Miskolci Kéziit Epit6 Villalat 1975. szeptember 15-én dtadta a 12 kilométer hosszi,
6 méter széles kozutat Szerencs és Priigy kozoet.®°

A Szerencsi Cukorgyar 1977. dprilis 26-dn részleges iparvaganybontasi kérelemmel is
fordult a Magyar Allamvasutakhoz. A cukorgyér — mar kisvasit nélkiil — még harminc
évig dacolt a ,legajabb gazdasdgi mechanizmussal”, majd 2008. marcius 10-én bezart.
A csokoladégyir 1991-ben keriilt kiilfoldi tulajdonba. Igy mult el Szerencsen az édes

vildg dicsGsége.®!

591 MAVArchl’vum 4053/1973.
60 | Eszak-Magyarorszig 1975.
611 PAVLETITS 2020: 56.
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Fazakas Laszl6: ,Ily intézmények nélkll rendezett, haladasra
jogosult varos el nem képzelhetd.” A varosi csatornahalozatok
és vizvezetékek létesitése Erdélyben a 19. szazadban

A19.szdzad sordn létesitett korszeriivizvezetékek és csatornahilézatok fontos szerepet t6ltottek be amodern
varosi életvitel kialakuldsaban, a higiénia és k6zegészségiigy fejlédésében, de a gazdasagi élet hatékonyabb
és biztonsdgosabb miik6dését is nagyban segitették. Emellett erds kulturalis vonatkozassal birtak, hiszen a
korabeli elit felfogdsdban a két kzmiihdl6zat a tirsadalom miveltségi szintjét jelképezte. Jelen tanulmény a
magyarorszagi, azon beliil pedig az erdélyi varosok vizelldté és szennyvizelvezetd rendszereinek 1ényegesebb
infrastruktura- és technikatorténeti sajitossdgait, valamint a kiépitésitket befolydsolé nagyobb tarsadalmi
és gazdasagi folyamatokat mutatja be. A tanulmdny elsé felében a csatornahdlézatok irdnti igények okait
ismerteti, emellett kitér az ez tigyben folytatott tdjékoztaté és felvildgosit6 akcidk fontossdgara, majd egy
rovid magyarorszagi kitekintés utdn az erdélyi virosok szennyvizelvezetd hal6zatainak dltaldnosabb jellemzdit
vazolja. A mésodik részben a vizvezetékek épitésének hitterében hiz6dé kivaltékréllesz sz, ezt kdvetSen

amagyarorszagi és az erdélyi telepiilések vizellit6 rendszereinek jelentGsebb stdcidit tdomoren részletezem.

Laszlo Fazakas: ,Without such institutions, an orderly city
entitled to develop is not imaginable.” The creation of urban
drainage systems and water pipes in Transylvania in the 19th
century

The up-to-date water pipes and drainage networks created in the 19th century played an essential role in developing
modern urban lifestyle, bygiene, and public bealth and enbanced the economy’s more effective and secure operation. Besides,
they bad a powerful cultural aspect, as the two public networks symbolised the cultural level of the society in the opinion
of the contemporary elite. The present study figures the essential infrastructural and technology-historical characteristics
of the Hungarian and within that the Transylvanian cities’ water supply and drainage systems, and the major social
and economic processes that impacted their construction. The first part of the study outlines the reasons for the demand
for the drainage networks and, besides, touches upon the significance of the information campaigns performed for the
cause. Then, following a short outlook to Hungary, it outlines the general characteristics of the drainage networks in
Transylvanian cities. The second part addresses the cues lying in the background of water pipes construction; it concisely
details the main stages of the water supply systems in Hungarian and Transylvanian settlements.



Brasséban az 1890-es években épitették ki a vizvezetéket, am a csatornahalé-
zatra még varni kellett. Fortepan / Erky-Nagy Tibor




Fazakas Laszlo

,lly intézmeények neélkdl
rendezett, haladasra
jogosult varos el nem
képzelhet6”

A varosi csatornahaldzatok es
vizvezetekek létesitése Erdélyben
a 19. szazadban

Jelen tanulmdnyban az erdélyi varosok vizellité és szennyvizelvezet$ rendszereinek
lényegesebb infrastruktiratorténeti sajatossagait, valamint a kiépitésiiket befolyasolo
nagyobb tarsadalmi és gazdasigi folyamatokat mutatom be.' A tanulmany két részbél 4ll:
az els6ben a csatorndk irdnti igényeket és a telepiilések szennyvizelvezet§ hdlézatainak
altalanosabb jellemz§it vazolom. A masodik részben a vizvezeték hatterében hiz6dé

kovetelményeket és az erdélyi varosok vizellat6 rendszereit ismertetem.

1| A sziik6s idSkeret és a terjedelmi korldtok miatt csak a csatornahdlézat és a vizvezeték dltaldnosabb vdzoldsara
volt lehetGségem. A jarvinyokat, f6képp a kolerit, mely a viz- és csatornahdlézat egyik legfontosabb katalizato-
ra volt, szintén csak érintSlegesen tdrgyalom. A két kozmihdlézat tarsadalmi és gazdasdgi hatdsai sem keriiltek
részletezésre.
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Ugy Magyarorszdgon, mint Erdélyben csupén a 19. szdzad utols6 éveiben vélt altalinosan
koztudottd, hogy egy viros kozegészségi és koztisztasagi problémaira® — a vizvezeték
mellett —a csatornahailézat a vilasz.> A nagyobb foki urbanizaciés és migraciés hatisok-
nak kitett varosok talajvizei, kozkutjai ekkorra azonban mar rég szennyezettek voltak.
Ennek elsédleges oka, hogy a lakossagnovekedés kovetkeztében gyorsabb titemben ke-
letkez§ urtilék, hulladék, valamint a rossz helyen és nem megfelelGen épitett pdcegddrok,
arnyékszékek, régi csatornak karos anyagai dtszivirogtak a kézkutakba.* Fodor Jézsef®
orvos — ,kozegészségiink els6 apostola” — mar 1869-ben figyelmeztetett, hogy a rosszul
kialakitott csatorndk, arnyékszékek nagymértékd szennyez6déshez vezetnek, ami kiha-
tassal van a kozegészségiigyre.® , A csatorndk épitésénél alig van figyelem forditva arra, hogy
ne kutak kozelében helyeztessenek el, miért is gyakran ldthatjuk a kutat s az drnyékszckeket az
udvar egy-ugyanazon kis szogletében egymds mellett.” A Fodor dltal leirt probléma orszig-
szerte tapasztalhaté volt. Kolozsviron Fabinyi Rudolf® vegyészmérnok megillapitotta,
hogy egyes , kutak csaknem kivetel nélkiil szemétdombok és iirszekek kozvetlen szomszédsdgiban
vannak s viziik sdrgds szinii és undort gerjesztd a szagii{k].”” Marosvisarhelyen a szennyvi-
zeket burkolatlan nyel6godrokbe eresztették vagy egyenesen az utcdra 6ntétték,'® ami

jelent8sen veszélyeztette a talajvizek minGségét.

2| Eurépdban a csatornaépitkezések élén Périzs és London jirt. Pdarizsban ITI. Napdleon uralkoddsinak ide-
jén kezdédtek meg a csatornamunkdlatok. Londonban a Great Stink-et kovetden, Joseph William Bazalgette-t
biztik meg a korszerd csatornarendszer kiépitésével. A szennyvizelvezet$ rendszerek megvalGsitdsa — a vizve-
zetékkel ellentétben — nem iitk6zott a korszakra jellemzd liberalis gazdasagpolitikai irdnyzattal, ezért ennek ki-
épitését szinte mindenhol 6nkormdanyzati kéltségvetésbdl finansziroztdk. Létesitésiiket azonban nagy tarsadalmi
elutasitds 6vezte. F6képp — az angliai és franciaorszagi — varosi kozéposztily korében volt tiltakozas. A korabeliek
felfogdsdban ugyanis a felszin alatt hiz6dé, nyirkos, s6tét csatornahdlézat egy igencsak baljéslata kézegként je-
lent meg, ami a blin6zést és a betegséget szimbolizalta. Ugyanakkor ez a kozvélekedés leginkabb a 19. szdzad els§
felében volt elterjedt, a késébbi évtizedekben a csatornahalézat mar a civiliziciét, a modernitdst és a haladast
jelképezte. Lasd: ABELLAN 2017: 7-8.; COOK 2001: 802— 803.; DENNIS 2008: 326.; DE FEO 2014: 3960.

31 SCHUSTLERI. 1897: 17.

4! SCHUSTLERI. 1897: 17.

5| Fodor Jézsef (1843-1901) orvos, higiénikus, egyetemi tandr. Az drnyékszékekrdl (1869) sz616 konyve megjele-
nésekor mdr jelent@s tapasztalattal és szaktudassal rendelkezett. Tobbek kozott értekezett Max Pettenkoferrel,
a német kozegészségtan atyjaval, valamint felkereste azokat a nagy nyugat-eurépai iparvarosokat, ahol a koztisz-
tasdgi problémdk igencsak sok bonyodalmat okoztak.

61 FODOR 1869.

71 1dézi FONAGY 2016.

8| Fabinyi Rudolf 1849 1920) vegyész, egyetemi tandr, a Vegytani Lapok alapitéja.

9| FABINYT 1882: 41.

10| PAL-ANTAL 2018: 192.
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Rendezetlen kdztisztasagi viszonyok Marosvasarhelyen. A vizvezetéket és a csatornahalézatot
csak az 1910-es években, Bernady Gyédrgy polgarmester mandatuma alatt kezdték el kiépiteni.
Fortepan / Magyar Féldrajzi Mizeum / Erdélyi Mér cége.

Aziiriilék és hulladék elszéllitisdnak' rendszertelen mivolta szintén nagyban hozzdja-
rult a talaj fert6zottségéhez. Szombathelyen példaul az tiriilék elszallitdsa rendszeresen
elmaradt, a vizhatlan péceg6drok tartalma a talajba keriilt, ezdltal megrontva a kozkutak
vizét."? Brasséban a 19. szdzad elején maguk a viroslakék hordtak ki az iiriiléket, amit
aztdn az Ordég hidjanal iiritettek ki."> Am ez egyszerre volt faradsigos és idGigényes,
ami val6szintleg befolydsolta a médszer hatékonysagat. Kolozsvaron, aki a Szamos és
a Malomarok kozelében lakott konnyen megoldotta az iiriilék eltavolitasat, aki meg nem,
az mar nehezebb helyezben talalta magat. Ennélfogva nem csoda, hogy Kolozsvaron az

iiriilék mintegy hiromnegyede maradt vissza."* Ezj6koraveszélyeket hordozott magiban,

11| A szemét, hulladék kihordésdval szintén gondok adédtak: ,,A szemét nagyobb tomegben van meg utcdinkban
a f6ld felett, mint a fold alatt. Nem annyira alulrél mérgeztetik meg a talaj, mint inkdbb feliilr6l” — k6zolte a Ma-
gyar Polgir az 1885. 7. 7-ei szdiméban.

12| MELEGA 20r12: 260.

131 DEAKY 2009: 77.

14| FABINYT 1882: 47.
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ugyanis ekkortdjt mar eléggé koztudott volt, hogy ,az emberi iiriilék azon anyagok kozé
tartozik, melyek a lebetd leggyorsabb kémiai dtalakuldsnak vetnek ald, tovdbbd ki lett mutatva
az, hogy ezen kémiai felbomlds kovetkeztében keletkezd tif termékek, az emberi szervezetre felette
kdros, s0t mérgezd hatdssal vannak. Bebizonyitott tovdbbd az, bogy a kolera és a mindinkdbb terjeds
A5

basi hagymdzban szenvedi betegeknel a bélsarban van a meérgezd virus”> — hivta fel a figyel-
met a mérnoki végzettséggel rendelkezd, de orszaggytilési képviselGként tevékenykedd
Miklés Odén. Ebbél fakadéan, a koztisztasagi helyzetet kozelrdl figyels Kévary Laszl6'
a kovetkezd kérdést tette fel: , Vajon ha godreink cementiroztatdsdt keresztiil vittiik volna,
a kitirittetésre gondunk lett volna, meg volna-e talajunk mai fertdzittsége?”” Valoszinileg nem,
vagy legalabbis nem olyan mértékben, hiszen az 1876-ban sziiletett egészségiigyi torvény"
— mely a korabbi kolerajarvanyok alatt szerzett tapasztalatokbdl is meritkezett — nagy
hangsulyt fektetett a talaj kiszaritdsara, a posvanyok lecsapoldsara és a korszerd szenny-
csatorndk kiépitésére.”” Mindazonailtal a 159. paragrafus®® a kozegészségiigyi szabalyok
foganatositdsat, és annak betartatdsat, igazgatdsat a varosi hatésagokrabizta, ez viszont
szamtalan mulasztasra adott lehet§séget. Ennélfogva Szombathelyen is leginkabb csak
papiron miikodtek a dolgok. Marosvasarhelyen, szintén az ellenérzések hidnya miatt,
szamos koztisztasagi problémaval kellett szembenézzenek. Kolozsvaron pedig ott is
halmokban illt a szemét, ahol az ,.E hely bepiszkoldsa tilos” hatdsagi felirat figyelmez-
tette a lakosokat.”' S. Pataky Leé, a viros egyik nagyra becsiilt orvosa, a kovetkezdket
irtaaz 1876-ban életbe Iéptetett kozegészségiigyi térvény kolozsvari alkalmazasardl: , f...J
dacdra annak, hogy az emlitett {kozegészségiigyi] torvény akkor mdr hat év dta dllott érvényben,
nem volt annak egyetlen egy szakasza sem, melynek végrebajtdsdt a varosi batosdg ama hat éven
dt csak meg is kisérelte volna.”*> A helyzet az 1890-es évekre sem viltozott sokat. Chyzer
Kornél”® mindezt meglehet&sen csalédottan vette tudomasul és nem sok jot remélt a jovét
illetSen sem: ,,...a mi kizegészsegi torvenyiink, melynek német és francia nyelvre valo forditdsaval
port szeretiink binteni a miivelt nyugat szemébe, csak irott malaszt, melyet meg dédunokdink is,

bdrmennyire fejlodjenek szellemileg és anyagilag, nem lesznek képesek foganatositani.”™* Bar a ko z-

15| MIKLOS 1882: 204.

16 | Kéviry Ldszl6 (1819-1907) kolozsvari torténész, statisztikus, jsagird.

171 KOVARY 1892: 38.

18| Ezt megel6z8en mar 1868-ban létrejott egy Orszdagos Kozegészségi Tandcs, ami tobbek k6zott a kedvezStlen
koztisztasdgi viszonyok javitdsat tiizte ki célul.

19| 1876. évi XIV. térvénycikk, 10. paragrafus.

201 1876. évi XIV. torvénycikk, 159. paragrafus.

21| Fazakas et al. 2021: 249—250.; MELEGA 2012: 260.; Ellenzék, 1882. junius 10.

22| S. PATAKY 1893: 2.

23| Chyzer Kornél (1836-1909), orvos, higiénikus, a magyarorszagi kézegészségiigy egyik szervezdje.
24| Idézi: DEAKY 2009: 84.
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egészségiigyi torvény dltalanos alkalmazasa tobbnyire kudarcot vallott, a varosok id6vel
maguk is belattdk, hogy lépeseket kell tegyenek a koztisztasag fenntartdsa érdekében.
Természetesen az elhatdrozastdl a kivitelezésig sok akadalyt kellett elhdritani, igy csak
azok a varosok tudtak korszerd csatornahal6zatot épiteni, ahol a tarsadalmi-kulturalis
igényeken tul, a pénziigyi feltételek is adottak voltak.

A csatornahalézat kiépitésének szorgalmazasaban, a tudomanyos felfedezések mellett,”
igencsak nagy szerepet kaptak a figyelemfelkelts irasok, akcidk. A higiéniai ismeret-
terjesztés egyik legkorabbi képviselSje Fodor Jzsef, a Kizegészsegiigy Angolorszdgban®®
cimd munkdja dltal probalta minél szemléletesebben bemutatni az angliai utazdsai soran
szerzett tapasztalatait és meghigyeléseit. , Eurdpa miivelt dllamaiban mindeniitt visszhangzik
a kivdnsdg, egészségiigyi reformok életbeléptetése utan.”” — kezdte bevezetdjét Fodor Jézsef.

A leirt mondatbdl a ,miivelt” sz6hasznalatot érdemes kiemelni, ugyanis a kévetkezdk-
ben, akoztisztasagot egyre tobben kezdték el rendszeresen 6sszekotni a kulturaltsaggal,
a civilizaciés haladdssal és a modernizaciéval: , Virosaink vezetdoségein és mitvelt polgdrsdgdn

miilik, hogy e fejlidés el ne maradjon™® — foglalta 6ssze Pazar Istvan mérnok, hogy szerinte

kik kellene kezdeményezzék a koztisztasagi infrastruktara kiépitését. Mindezzel arra

prébaltak utalni, hogy a tisztasag és rendezettség utani igény szoros dsszefiiggésben all

az adott telepiilés kulturalis szinvonaldval. Az izenet egyszeri: ahol nincs igény koztisz-
tasagra, ott a miveltségi szint alacsony.

Az1880-as években azkozegészségligyi tdjékoztatas fokozddott, aminek kovetkeztében
szdmos, a csatornazast rendkiviil pozitivan®® bemutaté szakdolgozat latott napvildgot.>
Schaffer Antal*' példaul az alabbiakat vetette papirra 1885-ben: , Alig van neme az emberi
tevékenységnek, mely a vdrosok fejlodésére batalmasabb és irdnyadobb befolydst gyakorolbatna, mint
a miiszaki munkdlatoknak egyik legfontosabb része: a csatorndzds, mert a kulturdlis, kozegészségs,
tisztasdgi és kozgazdasdgi kovetelményeknek megfeleld csatornarendszer létesitése dltal, a vdro-

sok fokozatos felvirdgzdsdt a leghathatdsabban lebet elomozditani.”®* Kolozsviron ugyancsak

25 | Max Pettenkofer, a modern higiénia atyja dltal hangoztatott koztisztasagi intézkedések (a talaj kiszdritdsa,
a hulladék elszillitasa és az dllandé tiszta viz biztositdsa), valamint a Robert Koch 1884-ben tett felfedezése, mely
sordn azonositotta a kolerit okozé bacilust — ami végképp egyértelmiivé tette, hogy a fert6zott ivéviz és az tiriilék
a jarvany elsédleges terjeszt8i — 4j megvildgitdsba helyezték a szennyvizelvezet§ rendszerek jelentSségét.

26| FODOR 1873.

271 FODOR 1873: VII.

281 PAZAR 1903: 557.

29| Miklés Odén példdul, az 1882-ben publikalt tanulmanydban a szennyvizelvezetd rendszer roppant fontossagat
prébalta kihangsilyozni: ,A tdrgy {csatorna} oly széles alapokon, oly annyira kézérdekd, {...} hogy ez kételesség-
szertien gondozdst igényel...” MIKLOS 1882: 222.

30! DEAKY 2009: 74.; 2012: 260.

31| Schaffer Antal, kiralyi f6mérn6k, miszaki tandcsos.

32| SCHAFFER 188s5: 255.
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Erdélyben a rendezett tanacsu varosok kérében volt nagy a lemaradas. Segesvaron még 1914-
ben is egy az utca kézepén haladé kezdetleges sanc biztositotta a szennyvizelvezetést. Fortepan
/ Magyar Féldrajzi Midzeum / Erdélyi Mér cége.

ezekben az években Gamauf Vilmos mez&gazdasdgi tanar, Kugler Mihaly f6mérnok, S.
Pataky Le6, Salamon J6zsef, Genersich Antal, Szombathelyi Gusztav, Mihaly LaszIo,
Weress Lajos, Bartha Janos varosi orvosok is tollat ragadtak és hosszabb cikkekben,
dolgozatokban és jelentésekben vizoltdk fel, hogy milyen kéztisztasagi gondok vannak
a varosban, és hogy miért volna indokolt mihamarabb kiépiteni a csatornavezetéket.*
A cikkek javarészt szakmai szempontok mentén késziiltek, viszont egyes szerzék, a hatds
fokozasa érdekében eldszeretettel dllitottik szembe Kolozsvar el6kelGségét, nagysagit,
kulturdlis szinvonaldt a varos rendezetlenségével és koztisztasagi gondjaival: ,,Kolozsvar
kozonségének tilmyomo része intelligens, elokelo: egy orszdgrész arisztokrdcidjanak gyilpontja,
ez arisztokrdcidhoz hozzd nivekedett kozéposztallyal. Uri élet, diri szokdsok. A ki pedig i, az
szeret fényesen mulatni. Fényes mulatsdgaink egyetlen belye az igynevezett’ vdrosi vigado. Ez

ott dolingezik a monostor utcaban; egy ganéjos kapualja alol sziik alacsony falépcson fel keét sotét

33| Magyar Polgdr, 1881. 3. 18-20-23. 25-27-30. dprilis 1; Ellenzék, 1882. 6. 10-12-13-14-1§-16-17. 19-20-21-22-23-26-27;
Magyar Polgar 1883. 8. 10-11-12; Magyar Polgir, 1879. 5. 22.
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lyukba s ezekbil egy tiidd szinre festett csiirbe jut laktopanos tir és selyemuszdlyos kisasszony.”**

De ha kellett, akkor a korabban emlitett méveltségre torténd utaldsokat sem voltak
restek hasznilni.** Ezzel elsGsorban a kolozsviri elit gyengepontjit, azaz a kulturlis
fels6bbrendiiségbe vetett hitiiket kivantak célba venni. Torekvésiik nem volt alaptalan,
hiszen Kolozsviron az adéfizetSk 85%-it az értelmiségiek adtik,’ ¢ emellett a viro-
si képviselStestiiletben is f6l6ttébb nagy arinyban voltak jelen.?” Ennélfogva jogosan
gondolhattdk azt, hogy az intelligencia fellegvdrdnak becézett varos elitjét az ilyesfajta
hangvételd irdsokkal cselekvésre késztethetik.

A figyelemfelhivé akciék nem maradtak hatas nélkiil és idvel a kézgondolkodas
atalakulasdhoz vezettek, melynek eredményeképp a szdzad végére a koztisztasagi inf-
rastruktura létesitését sokan presztizskérdésnek, az urbanizacié fontos fokmérgjének
tekintették.”® , Egy vdros civilizdcidjanak szinvonala a kiztisztasdg irdnti érzék fejlesztésében jut
kifejezésre”— dllapitotta meg K6vary Lasz16.%” Az is sokatmondd, hogy az 1893-as kiadast
Pallas Nagy Lexikona a kovetkezSképpen hatarozta meg a csatornahdlézat fontossagat:

A vdrosok tisztasdgi és egészségi dllapotinak rendezésénél a csatorndzdsnak igen fontos, elsore-
ndii szerepe van.”*® Ezeket a gondolatokat a korabeli sajté is dtvette, ami miatt nagyobb
nyomds helyez6dott a varosvezetSkre. A helyi napilapok ugyanis rendszeresen kovették
avarosukban, illetve az orszdgban zajlé infrastrukturalis beruhazasokat, és folyamatosan
szamonkérték a varosvezetGket a fejlesztések elmaraddsa vagy a kivitelezések lassusaga
miatt — bizonyos esetekben ott is csatorndt kovetelve, ahol ez egyel6re nem feltétleniil
volt indokolt.

A csatornaépitkezések szinte kivétel nélkiil kovetd jellegiiek voltak. Vagyis a szennyvi-
zelvezetd rendszereket csakis azigények és kovetelmények kialakulasa utan Iétesitették.
A viarosok t6bbsége a kozponti teriiletek csatorndzasara koncentralt, a kiilvarosi részek
egyelGre hattérbe szorultak. Emogott f6ként pénziigyi és gyakorlati okok huzédtak, hiszen
agyéren lakott peremteriileteken nemvolt akkora sziikség a korszert csatornarendszerre,
mint a nagyobb lakossdggal és népstiriséggel rendelkezé kézponti varosrészben. Ennél-
34| Magyar Polgir, 1880. 4. 3.

351 ,A civilizdlt orszdgok barmely szamba vehetd vérosa alig van ma mdr hijdn a szerves élet ezen els és legnél-
kilézhetetlenebb kellékeinek [vizvezeték, csatornahdlézat}. Bar rimondhatnék, hogy ezen varosok kézott Ko-
lozsvir is feltaldlhat6. Hiszen Kolozsvdr ma mar nemcsak torténelmi tradicidk vérosa, a bastyafalak ledontésével
megnyiltak falai a kultirdnak, Kolozsvar ma mdr az egész hazaé, a vilagé.” Magyar Polgar, 1881. 3. 18.

361 BELUSZKY 1990: 25.

371 FERENCZI 2018: 254.

38| Pdrizsban példdul a fdvdrosi elit a csatorndk folyamatosan emelkedd biizos szennyvizét a varosi tdrsadalom de-
generaléddsdnak fokmérdjeként hatdrozta meg. Tehdt minél magasabb szinten allt a szennyviz, anndl ziill6ttebb,
feslettebb volt a tarsadalom. CORBIN 1986.

391 KOVARY 1892: 12.
40 | Pallas 1893: 635.
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A Nagypiac, a késdébbi Fétér északi sora, kézépen az 1883-ban lebontott Labashaz.

Tavolabb a Belmonostor utca. Kolozsvar, Veress Ferenc fényképe, 1869.
FSZEK, Budapest gyiijtemény, 082031

fogvaavizvezetékkel rendelkez6 magasabb népsiiriiségt és fejlettebb varosrészeken érte

meg csatornarendszert épittetni.* {...} belyesen mitkids csatornarendszer egységes vizvezetck

nélkiil nem képzelbetd, s mindaddig, mig valamely vdros vizvezetékkel nem rendelkezik, modern

értelemben vett fejlodésre nem szamithat”— 6sszegezte Pazar Istvan a két kzmihalézat Iénye-
gét.*> Ahhoz ugyanis, hogy a csatorna megfelelGen kitisztuljon, dllandé 6blitést igényelt,
amit csakis a vizvezeték tudott biztositani. Ellenkez§ esetben az iiriilék visszamaradt,
megposhadt, és erds biizt drasztott.* A probléma viszontagsagait Kolozsvir lakosai is

megtapasztalhattak: ,kényes lett a belyzet a miatt, hogy csatorna-hdlozatunkat gy epitettiik

411 BARCZA 1892: 162.

42| PAZAR 1903: 557.

43| A probléma elhdritdsa érdekében 1898-ban Budapesten kezdeményezték a csatorndk biizelzdréval torténd
felszerelését. UMBRAI 2014: 36.
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ki, hogy a vdros Osszes szennyét, excrementumait az fogadja be. A szenny bele is keriil a csatorndba,
de nincs, a mi kimossa, s az ott biizkidik, ott termeli a fertozd jarvanyok csirdinak millidrdjait.”**
Ehen Gyula, Szombathely polgirmestere nem véletleniil irta a kévezSket: ,Csatorndzds
és vizvezeték olyan, mint a sidmi ikrek. Nem lebet oket szétvdlasztani. Vagy ha szétvdlasztjuk,
kiilonvdldsukban elsatnyul mind a kett; egyik fél sem felel meg teljesen céljanak.”*

Magyarorszagon az elsé betonbdl és téglabol késziilt csatorndt, az iparosodds karos
kornyezeti hatdsainak leginkabb kitett Pesten és Budan Iétesitették 1870-ben. Egy 1876-s
kimutatds szerint azonban a tégla- és betoncsatorna a fGvaros 82,5 km hossza szenny-
vizelvezetd rendszerének csak az egyharmadat tette ki. A t6bbi ,csatorndnak nevezett
foldalatti alagiit a csatorna névre igényt alig tarthatott...” A korszer(ibb, dsztat6*” tipusi
csatornarendszer csak az 1890-es években Iétesiilt. Ugyancsak ekkortdjt kapott korszeri
csatornat Arad, Besztercebanya, Fiume, Szeged és Szombathely.48 1910-re a rendezett
tandcsu varosok haromnegyede (83) és szinte az §sszes torvényhatdsagi varos rendelkezett
valamilyen tipust csatornarendszerrel.*’ Mindazonaltal a viros nagy részét behil6z,
modern vezetéke csupan a telepiilések 13%-anak volt.>

Erdélyben az 1910-es évekig mindossze két varosnak — Kolozsvar és Marosvasarhely
—lett korszerd csatornarendszere. A kolozsvari csatorna egy tervszerien kialakitott, tn.
altalanos, dsztato tipusd, mig a marosvasarhelyi dltaldnos, egységesitett rendszerd volt.
Ugyanakkor egyik varos csatornahalézata sem terjedt ki az egész telepiilésre. Vagyis ez
aztjelentette, hogy az uirtilék kézi kihordasa, elszallitasa tovabbrais fennallt. De ez tobb-
nyire a varos peremteriileteit érintette. Brassoban és Nagyszebenben ekkor még nem
létezett korszerd szennyvizelvezetS rendszer, am mindkét varosban mar megkezdték az
épitkezési munkalatokat. Szintén épités alatt dllt a dévai, csikszeredai és székelykereszturi

1
csatorna.5

44| Magyar Polgdr, 1898. 4. 26. A probléma nem sokdig 4llt fenn, ugyanis mar ebben az évben 4tadtdk az Gj szdsu-
fenesi vizmiivet.

45| EHEN 1897: 77.

461 OHLER 1897: 33.

47| ,Az Gsztat rendszer alapelve az, hogy gy az emberi és dllati szilard és folyékony triilék, valamint az elhasz-
ndlt hdztartdsi szenny viz, a gyarak vizei, tovdbbad az esGzések csapadékai egy k6z6s csatorndba felfogva vezettet-
nek el és pedig tigy, hogy a megfelel§ b8ségii nyildssal biré csatorndnak oly esés adatik, amely mellett a csatorna-
folyadék a szilard anyagok koziil a lebegbket usztatva, a silyosabbakat pedig forgatva és gorgetve, akadaly nélkil
tovabb szillitsa” — Pallas 1893: 635.

48| MELEGA 2012: 24.

49| Magyarorszag virosainak hdztartdsa 1916: 34-35.

50| MELEGA 2012: 24.

51| PAL2003: 441.; THIRRING 1912: 429—430.
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Erdélyben, akarcsak Magyarorszag t6bbi részén a vizvezeték-épitkezések elsG hullima
a 19. szazad utolsé6 évtizedére tehetd. A kozmiihaldzat 1étesitését elsGsorban a koztisz-
tasagi és kozegészségiigyi®> kovetelmények hatiroztik meg, melyekhez kényelmi és
esztétikai szempontok kapcsolédtak. Némely virosokndl azonban a modernizacios
kényszer, a haladds utani vagy;’> mig mashol a vagyonbiztonsag és tlizvédelmi prioritasok
alltak a kiépités hatterében. Az ipar vizigénye csak kivételes esetekben volt a vizvezeték
létesitésének katalizatora. Igaz, a gyaripar—a budapesti és a flumei iizemeket leszamitva
—, kevésbé kovetelte a vezetékes vizet.>* Ez részben a hazai ipari termelés kezdetlegessé-
gébdl, részben pedig abbol fakadt, hogy a gyarak természetes titon, a folyami halézatbdl
fedezték vizsziikségletiiket.” Kolozsvaron és Marosvasarhelyen a gyarak szinte kivétel
nélkil a foly6 és a malomarok mellé telepiiltek, vagy sajat hazi vizvezetéket épitettek
amelyeket ugyancsak természetes vizfolyamok téplaltak >® Akadtak viszont olyan szakem-
berek, akik teljesen mas szempontbdl nézték a vizvezeték gazdasagi jelentdségét. Példaul
Salamon J6zsef kolozsviri orvos, az 1880-ban megjelentett munkdjiban arrél elmélkedik,
hogy a koztisztasagi infrastruktura létesitése kovetkeztében évi kétszdz embert, vagyis
ahogy 6 fogalmaz: évi, 200 felnott munkds egyént menthetnénk meg”. Azt is kiszamolta, hogy
mindezzel , kétszazezer forinttal gazdagitandnk varosunkat”>’ Tehit Salamon dgy vélte,

hogy a gydrak dltal alkalmazott munkdsok j6 egészségi dllapotinak megdrzése végsd

52| Schustler Jézsef, 1897-ben publikalt tanulmanya egyértelmien kimutatta, hogy a szdzad k6zepén szdmos ma-
gyarorszagi varos talajvize kifogdstalan volt. Ugyanakkor ezek a virosok nem gondoskodtak id6ben a p6cegodrok
felszdmolasdrdl, a talaj kiszaritdsardl, emiatt az oda bekeriilt wiriilék a talajban szétszivargott, megfertGzve a koz-
kutak vizét. Schustler szerint, ha a virosok csatornarendszereket épitettek volna, akkor a fert6zés elkeriilhetd lett

volna. Igy azonban a virosok vizvezetékek létesitésére kényszeriiltek. Pedig a meglévé kézkutak még hosszi ideig

képesek lettek volna elldtni a telepiilések lakosait. SCHUSTLER 1. 1897: 17.

53 | Ha a vdros rendelkezett vizvezetékkel, akkor ez dltaldban elismerést hozott: ,Elsérendd vilagits. Csator-
na. Vizvezeték” — irtdk Marosvasarhelyrél. Ha pedig nem, akkor lestjté véleménnyel voltak réla: ,A meglehetds

k6zépszert utcikban a varos nem gondoskodott a kanalizdciérél, mert vizvezeték még nincs a varosban, s igy az

utcdkon mindenféle szag, csak j6 szag nem terjed, a minek eltiirésére valéban erds ideggel kell hogy rendelkezzék
a jar6-kel6” — jellemezte Kolozsvirt a Siebenbiirgen. Eine Darstellung des Landes und der Leute cimd utikényw.
Budapesti Hirlap, 1913. 1. 15.; Magyar Polgdr, 1885. 12. 25.

54 | Példdul az egyik legiparosodottabb varosban, a magyar Manchesternek becézett Temesvdron, hosszu ideig

a kozkutak és a természetes folyamok biztositottik a termeléshez sziikséges vizmennyiséget.

551 Az iparosodds kezdeti id§szakdban a fejlett nyugat-eurdpai, pontosabban pdrizsi tizemek is vizvezeték helyett,
inkdbb kutakat dstak, vagy valamilyen természetes vizfolyds mellé telepiiltek (természetesen id6vel, az ipari n6-
vekedés folytdn, ez nem volt sokdig fenntarthatd). Anglidban viszont a gydrak a kezdetektdl fogva kifejezetten

kovetelték a vezetékes vizellitdst. GUILLERME 1988: 109.

561 FAZAKAS et al 2021: 216., 245.

571 SALAMON 1880: 35.
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Gyergyészentmiklésén nemhogy vizvezeték, de még kézkutak sem voltak. A lakossag patakokbél
és forrasokbdl szerezte be a sziikséges vizmennyiséget. Fortepan / Asztalos Andras.

soron az lizemi termelés zavartalan folyasat segiti. Kugler Mihaly kolozsvari f6mérnék
a vizvezetéket szintén a gazdasagi fejlédés egyik hajtémotorjaként irta le.*®
Magyarorszagon az egyik legrégebbi vizvezeték — mely a hegyi forrasokat 6sszegytjtve
szallitott vizet a telepiilés kozkutjaba—Bartfan késziilt. Késmarkon (1860), Szegeden (1863)
szintén az orszagosnal valamivel korabban épiiltek vizvezetékek, am ezek mindegyike
nagyon kezdetleges rendszernek szamitott.’” Az elsé korszeriibbnek nevezhetd vizmiivet
1869-ben helyezték tizembe Pesten, 4m a (kolera miatt) sebtében feldllitott berendezést
ideiglenesnek szantak. Csupdn évtizedek multdn, 1893-ban késziilt el az egész varost

581 FAZAKAS 2021: 123.
591 REIZNER 1899: 215.; Magyarorszdg varosainak hdztartdsa 1916: 127.
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Erdélyben a rendezett tanacsu varosok kérében volt nagy a lemaradés. A korszerii csatornahalé-

zat és vizvezeték hidnya a kézlekedést és a szallitast is jelentds mértékben nehezitette. Fortepan
/ Magyar Féldrajzi Mdzeum / Erdélyi Mor cége.

behil6zé vizvezeték, mely elsGdlegesen a kozegészségiigy és a higiéniai dllapotok javi-
tdsa szempontjabél volt fontos.®® Az orszdg mas telepiilésein szintén az 1890-es évektdl
kezdédtek el a vizvezeték-épitkezések. A munkadlatokat eleinte tobbnyire angol, késébb
pedig német mérnokok, szakemberek iranyitottak. Az Gjonnan létrehozott hal6zatok
szinte kivétel nélkiil — az aradi és sepsiszentgyorgyi vizmi magankézben volt — varosi
tulajdonban voltak. Ez f6képp a szdzad utols6 harmadat meghatdrozé kozségesitési
varospolitika kévetkezménye.®!

ABeliigyi és Foldmiveléstigyi Minisztérium szerint 1895-ben 232 vizvezeték volt tizem-
ben, 7 épités alatt és 24 tervezésben, tovdbba 1031 fiirt és 66 4 artézi®® kutat hasznaltak.5
Ezutébbivizszerzési technoldgia féleg az Alfoldon elhelyezkedd telepiilések korében volt

60 | Noha a kdposztdsmegyeri komplexum tervei mar jéval kordbban elkésziltek, a végsé 1oketet az 1892-es kole-
rajarvany adta meg. SIPOS 1996: 208.

61| Magyarorszdg varosainak hdztartdsa 1916: 127.; MELEGA 2012: 23.; SIPOS 1996: 5-6.; THIRRING 1912: 432.
62| Mélyre furt kit, ahonnan a viz magatdl tor fel.

631 SCHUSTLER 1897: 16-17.
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elterjedt, ugyanis foldrajzi elhelyezkedésiikkb6l adédéan nem tudtak hegyi forrasokbdl,
vagy viztarolokbdl taplalt vizvezetékrendszert kiépiteni. Az artézi kutat haszndlé varo-
sok vizellatdsa igy is kielégité volt, ugyanakkor egyes helyeken — pl. Békéscsaba — a fel-
szinre torg vizet hiteni kellett, ahhoz, hogy az ivasra is hasznalhaté legyen. A térségben
a torvényhatdsagi varosok korében csak Szegednek, a rendezett tandcsi varosok koziil
Szolnoknak volt modern vizvezetéke.5*

1910-re a torvényhatdsagi varosok valamivel tobb mint fele (14) megoldotta a vizveze-
tékek kérdését, viszont ez kizardlag Fiume varosdaban képezte a kizdrélagos vizellatasi
modot. A t6bbi varosban a hagyomanyos vizellité metédusok még hosszu ideig haszna-
latban maradtak. A rendezett tandcsu varosok mindossze negyedrészének volt korszerd,
vizmiivel ellatott vizvezetéke, a maradék tovabbra is a kdzkutak dltal biztositotta a napi
vizsziikségletek fedezését.®® A korszak végére a varosok 31%-anak sikeriilt modern viz-
miivet és vizvezetéket épittetni.®®

Az erdélyi és partiumi varosok koziil alegelsé vizmiivet Kolozsvaron helyezték iizembe
1887-ben, de ez egyeldre csak a varos egy kis részét latta el vizzel. A nagyobb kapacitdsa
viziizem 1898-ban indult be. Brassé és Nagyszeben varosanak vizmiive 1894-ben késziilt
el, anagyvaradit 1895-ben, a sepsiszentgyorgyit 1899-ben avattak fel. A marosvasarhelyit
viszont csak 1908 végén adtdk at. A vizmiivek egytél egyig az 5nkormanyzatok tulajdonat
képezték.S” A legnagyobb vizszillit6 kapacitasa az 1898-ban kiépitett kolozsvari vizmii-
nek volt: évente 3187 429 kobméter vizet tudott szolgaltatni. Ezt csak a budapesti vizmi
szarnyalta tal. A kolozsvari utdn a nagyvaradi (2 300 ooo kébméter) és a nagyszebeni
(950 ooo kobméter) kovetkezett, a legkisebb kapacitassal a marosvasarhelyi vizmi
rendelkezett (évente 500 0oo kébméter 68

A felsorolt erdélyi varosok szinte mindegyike mds-mas vizszerzési médszert alkalma-
zott—nyilvan ebben meghatdrozé szerepetjatszott a telepiilések foldrajzi elhelyezkedése.
A kolozsvari és nagyszebeni vizmi elsGsorban talajvizekbdl gytjtotte vizét. Az el6bbi
talajvizzel taplalt kutakbdl, az utébbi pedig volgyi talajvizekbdl. Nagyvaradon a vizet
vizgytjt6kbdl szivattyuztak fel a varos viztarozéiba, majd onnan a haztartdsokba. Brasso-
ban is hasonl6 technikaval biztositottak a varos vizellatasiat. Marosvasarhely viszont
kiilsg telepi kutakbdl szerezte be a szitkkséges vizmennyiséget. A leghosszabb févezetéki
vizcs6halézata Nagyvaradnak volt (9o km), a legrévidebb Marosvasarhelynek (8,2 km).

64| Magyarorszdg virosainak hdztartdsa 1916: 34—35.; SCHUSTLER 1897: 16-17.

65| Magyarorszag varosainak hdztartdsa 1916: 34-35.

661 MELEGA 2012: 23.

671 PAL 2003: 440.; FLEISZ 1999: 122.; THIRRING 1912: 431-433.; SCHUSTLER II. 1897: 86.
68| THIRRING 1912: 431-433.
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A févezetékekbdl kidgazo vizeloszté csovek vonatkozasaban Kolozsvar rendelkezett
a legkiterjedtebb halézattal (65 km). Ami a vizvezetékhez hozzakapcsolt hazak szamat
illeti, Kolozsvar a maga 2300 haztartdsaval csak a masodik, az els§ helyen Nagyvarad

allt, ahol csaknem 3550 haztartds hasznalt vezetékes vizet. Ugyanakkor az eladott vizbdl

Kolozsvarnak 10 ooo korondval nagyobb bevétele szarmazott (186 ooo korona), mint
Nagyviradnak (175 025 korona). A tobbi erdélyi varosrol a kovetkezd adatok vannak:

Brasséban 1740, Nagyszebenben 1450, mig Marosvasarhelyen 9goo hazhoz volt beszerleve

avizvezeték. Ennek magyarazata, hogy a marosvasarhelyi vizmd késziilt el a legkésGbb

(1908), és ebbdl kifolydlag a vizvezetékek beszerelése is csak ezutan kezdGdhetett el.
A marosmenti varos eddig folyamatosan az Gsszehasonlitasok végére keriilt, azonban

avizarakat illetGen, rogton az elsG helyre torndzta fel magat, ugyanis a varosban rendki-
viil sokba, 36 fillérbe keriilt a viz kobmétere, ami majdnem annyi bevételt generalt (160

000 korona), mint Nagyvarad hiaromszor annyi vizvezetékkel rendelkez6 haztartasa.*
Szintén érdekes Brassé esete, ahol a szabalyrendelet értelmében mindazon haztartasok,
telkek, amelyek elStt elhaladt a vizvezeték — fiiggetleniil attél, hogy a viz be volt vezet-
ve vagy sem — kételez vizdijat kellett fizessenek.”® Annyi kiilonbséggel ugyan, hogy
a vizbevezetést mell6z6 haztartasok valamivel kevesebb dijat fizettek. Ez egyébként
Kolozsvir esetében is igy volt.”"

Erdélyben, akarcsak az orszag t6bbi részén a rendezett tandcsu varosok kérében volt
nagy a lemaradas. Ezen varosok vizellatasukat ekkortdjt nagyrészt kozkutakbol bizto-
sitottak.”” Vizm{ egyediil Kézdivasarhelyen volt tervbe véve.”? 1908-ban a kovetkezd
erdélyi telepiiléseken nem tizemelt vizmi: Beszterce, Csikszereda, Dés, Gyulafehérvir,
Kézdivasarhely, Medgyes, Nagyenyed, Szamosujvir, Székelyudvarhely, Vajdahunyad, Zilah.
A rendezett tandcsu varosok koziil alegrosszabb helyzetben Gyergydszentmiklost talaljuk,

ahol egyetlen kozkit sem mikodott, a vizet a Békény-patakbél szerezték be.”* Tehat az

69 | THIRRING 1912: 431—433.; SCHUSTLER II 1897: 78-86.; FAZAKAS 2020: 108-113.; PAL-ANTAL 2013:
79.; SCHUSTLER 1. 1897: 17-18.; FLEISZ 1999: 122.

70 | Pazar Istvin 1903-ban azt feltételezte, hogy a magyar tarsadalom immadron elég érett ahhoz, hogy beldssa,
a p6tadok kivetése nem jelentheti a vizvezeték kiépitésének akaddlydt. Szerinte barmelyik vidéki viros mivelt
[mint ldthatjuk itt sem maradt el a ,mtvelt” sz6hasznalat} polgara hajlandé lenne plusz anyagi terhet véllalni azért,
hogy a konyhdjdban csapbdl folyjon a viz, vagy legyen fiirdGszobdja. A sepsiszentgyorgyi polgdrok valészintleg ezt
masképp lattak. A vizvezetékre kiszabott 7%-os pétadé ugyanis nagy elégedetlenségekhez vezetett. Igaz, a helyi-
ek mdr az épitkezési munkadlatokat is meglehetdsen rossz szemmel nézték: ,A vezeték csoveinek tgy a szant6f6l-
deken, mint a vdros utcdin és terein val6 lerakdsa alkalmaval az Gjitast gyanis szemmel néz6 k6z6nség folytonos
panaszokkal és akadalyozé kifogdsokkal élt.” Idézi: PAL 2003: 440.; PAZAR 1903: 542.

711 SCHUSTLER II 1897: 86.

72| Magyarorszdg varosainak hdztartdsa 1916: 34-35.

73 PAL2003: 441.

74| THIRRING 1912: 431.
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erdélyivarosok vizellitasaban a kozkutaknak tovabbrais meghatarozé szerepiik volt. Itt
érdemes kiemelni, hogy a k6zkutak nemcsak az ivéviz biztositdsa és kisebb koztisztasagi
teenddk elvégzése szempontjabdl voltak fontosak, hanem kézponti jelentSségiik volt
akozosség—elsGsorban a tarsadalom alsobb rétegeinek — szocidlis életében. A varosban
dolgozé cselédek, inasok, napszamosok reggelente és este itt gyiltek 6ssze, informaciot
cseréltek, pletykaltak, parkapcsolatot létesitettek, vagy épp vitas tigyeiket rendezték.”
Sok erdélyi kisvarosban a szokas csupdn a 20. szazad masodik felében, mikor a kozkuatak

helyét fokozatosan atvette a hazivizvezeték, maradt abba.

Erdélyben mind a vizvezeték, mind pediga csatornahalézat kiépitése a 19. szdzad utolsé

évtizedében vette kezdetét. Altaldban véve a vizvezetékek létesitése kapott nagyobb

hangsulyt, a szennyvizelvezets rendszerek csak ezutdn keriiltek a figyelem kézpontjiba.
Mindkét rendszer esetében a varosok folyamatosan romlé koztisztasagi dllapota képezte

akiépitéslegfébb indokat. Itt nagyrészt a talajvizek szennyez&dése — mely, mint lathattuk
a csatorna hianyabdl fakadt — okozta az elsGdleges problémat, ami a vizvezeték létesi-
téséhez vezetett. A koztisztasigi helyzet azonban ezzel nem oldédott meg. A gyorsan

fejl6dg, nagyobb népességnovekedést produkalé varosokban az tiriilék és a szennyvizek
elvezetése tovabbra is allandé gondok forrasat alkotta, igy révidesen a csatornahdlézat
kiépitése elkeriilhetetlenné valt. Mds varosokban viszont a fiirdGszobak és 6blitéses

toalettek terjedése kényszeritette ki a szennyvizelvezetd rendszerek létesitését, mivel

a fokozott vizhaszndlat kovetkeztében a régi, kezdetleges csatorndk mar képtelenek
voltak rendeltetésiiknek megfelelni.

Akoztisztasagi infrastruktira kivitelezésében igencsak fontos szerepe volt a szakem-
berek altal folytatott tdjékoztaté akcioknak, valamint a sajté e téren kifejtett kovetel6z6
hangnemének. Azon tilmenden, hogy felhivtik a kozmihal6zatok kézegészségiigyre
gyakorolt jotékony hatdsat, ezeket a tarsadalom kulturaltsagaval is 6sszekototték. Ez
utdbbi — valészintdleg szandékosan sulykolt — kommunikdcids stratégia nem maradt
eredménytelen, és hosszu tdvon sikeresen befolydsolta a kozvélemény gondolkodasat.

A korszak végére a torvényhatosagi joggal rendelkezd varosok jelentds részének si-
keriilt modern vizvezetéket és csatornarendszert Iétesiteni, de a hal6zatok csak nagyon
kevés esetben terjedtek ki az egész telepiilésre. Néhdny varost leszamitva, a vizellité

és szennyvizelvezets rendszerek mellett, a kdzkutak és az emészt6godrok tovabbra is

75| FAZAKAS et al. 2021: 241.

Fazakas Laszlé: lly intézmények nélkll rendezett, haladasra jogosult varos el nem képzelhetd”
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a hétkoznapok szerves részét alkottak. Ugyanakkor a csatorna- és vizvezeték-beruhaza-
sok és-fejlesztések egy olyan modernizaciés folyamatot inditottak el, mely fokozatosan

a telepiilés behdl6zasat eredményezte, ez pedig mind a tdarsadalom, mind a gazdasag

javat szolgalta.

A rendezett tanacsu varosok, vagy az ennél jelentéktelenebb telepiilések vizellatasa
és csatorndzasa még nagyon sokdig nem rendez8dott, bar azt hozza kell tenni, hogy sok
helyen nem is volt ezekre sziikség. Az alacsony szami lakossag, a nagyobb foku urbaniza-
ci6 elmaraddsa azt jelentette, hogy a hagyomanyos médszerek és technikdk még hosszu

ideig képesek voltak eredeti rendeltetésiiknek megfelelni.

1876. évi XIV. térvénycikk a kézegészségiligy rendezésérdl (https://bit.ly/3dt8§Ums2, le-
toltés 2020. jun. 30.)
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Hevo Péter: A komaromi hajégyar 1938 és 1945 kozott

Amikor az elsébécsi dontés utin, 1938 novemberében a Magyar Folyam- és Tengerhaj6zdsi Részvénytarsasag

(MFTR) tvette a komdromi hajégydrat, komoly tervek sziilettek annak fejlesztésérdl és bgvitésérdl, és ebben

amagyar dllam részérdl partnerre taldlt. A német-magyar kereskedelem névekedése miatt a vallalat erGsiteni

kivanta jelenlétét a Fels6-Dunan, emellett az jpesti izemet tehermentesiteni kellett sajat hajoparkjanak

rekonstrukciés programjaban. Az dllam részérdl célszerd volt a befektetést timogatni a gySri program tel-
jesitése, valamint a komdromi régié szocidlis gondjainak enyhitése érdekében. 1940-t8l igy — részben dllami

segitséggel —komoly épitkezések folytak az tizem teriiletén, s6t néhdny évvel késébb a virostél megvasaroltak
egy kisebb teriiletet a késbbi terveikhez. A kezdeti lendiilet utdn azonban a fejlesztések megtorpantak a

madsodik vildghdborus részvétel miatt, és a hajégyar teljes kapacitdson csak révid ideig miikodott. A befek-
tetett munka és energia végiil nem térillt meg, hiszen a front k6zeledtével el6bb a haboru szakitotta szét az

allomanyt, majd az 1938 el6tti hatdrok visszadllitdsaval ismét Csehszlovdkia kezébe keriilt az tizem.

Péeter Hevd: The Komarom shipyard between 1938 and 1945

When following the First Vienna Award, in November 1938, the Royal Hungarian River and Sea Navigation Compa-
ny Limited (MFTR) took over the Komdrom shipyard, serious plans arose for its development and extension, and the

company found a partner for that in the Hungarian state. Because of the increasing German-Hungarian commerce, the

company wished to reinforce its presence at the upper section of the Danube river, and besides, the plant in Ujpest needed
to be relieved to implement the reconstruction of its fleet. As for the state, it was expedient to sponsor the investment in

the interests of the Gydr program implementation and the attenuation of the social problems of the Komdrom region.
Commencing from 1940, substantial constructions were performed on the plant’s area — partly with state support, and
a few years later, a small land was purchased from the city to implement their subsequent plans. Following the initial
impetus, however, the developments stopped short because of participation in World War 11, and the shipyard operated
at total capacity only for a short time. The invested work and energy did not return in the end, as with the front ap-
proaching, the stock was torn by the war first, and later when the borders were changed back to their status before 1938,
the shipyard fell into the hands of Czechoslovakia.



Figyelmeztetd tabla leszerelése a komaromi hataratkel6nél.
Fortepan/Magyar Balint 55796.




Hevo Peéeter

Vegyes érzések kavarogtak a Magyar Folyam- és Tengerhajozasi Részvénytarsasig (MFTR)
killdotteiben, amikor 1938 novemberében korbejartak a komaromi hajégyarat. A varos —
és vele egylitt az izem — 1919-ben kertilt csehszlovak kézbe, és kozel hisz év utdn driasi
6romot jelentett a budapesti képviselet szamara a magyar lobogokkal feldiszitett varosba
visszatérni. A jokedvet ugyanakkor bedrnyékoltak a hajogyarban felfedett dllapotok.
A gépek ésberendezések tobbségét a csehek leszerelték, némely épiiletben pedig szinte
életveszélyes volt tartézkodni. Mivel a gyar a MFTR kezelésébe kertilt, és hosszu tivon
szamoltak vele, korszerisitésérdl komoly terveket szGttek. A kezdeti lendiilet utan
azonban a fejlesztések megtorpantak a masodik vilaghaborus részvétel miatt.

Az1938. szeptemberi miincheni egyezményt6l, az elsG bécsi dontésen at egészen a Fel-
vidék 11 927 km*-nyi teriilletének birtokbavételéig eltelt néhany honap a magyar—(cseh)
szlovak relaciéban a torténeti szakirodalom egyik leginkabb feldolgozott idgszakat jelen-
ti. Az elmult husz évben kiadott — egyébként kivdl6 — monografidk és forraskiadvanyok
tobbsége f6ként az elsé bécsi dontés hatterére, révid tava kovetkezményeire, valamint
a visszacsatolt teriiletek politikai, k6zigazgatasi beilleszkedésére fokuszalnak.! Ugyan-
csak az utdbbi évek pozitiv tendencidjit erdsiti a tarsadalmi kérdéseket (f6ként a fel-
vidéki magyarsagnak az anyaorszighoz fiiz6d6 ambivalens viszonyait) feszegetd és az
1938-as eseményeket a kortarsak szemével bemutaté munkak sokasodasa.? Helyi szinti
kutatdsok is késziiltek e korszakbdl, ezek koziil Komdrom esete a varos szimbolikus (az
1938. oktoberi magyar—csehszlovak targyaldsok helyszineként szolgalt; Horthy Miklés

bevonuldsastb.) és specidlis, kettéosztott helyzete miatt killonésen népszeriinek szamit.?

1| A forrasgyijtemények koziil kiemelendd két, nagyivii munka, a Ladislav Dedk szerkesztésében megjelent hd-
romkotetes kiadvany, valamint az MTA BTK TTI gondozdsdban késziilt gytjtemény. Dedk (szerk.) 2002-2005;
Szarka — Sallai — Fedinec (szerk.) 2017. A szakcikkek és monografiak koziil, a teljesség igénye nélkiil ldsd: Sallai
2002; MIchela 2015; Simon 2014.

2| Ezek k6zott emlithets tobbek kozt: Simon 2010; Sallai 2008.

31 Ldsd példdul: Bajcsi 2020; Szdmadé (szerk.) 2008; SZABO 2002, Simon 2011; KOVACS 2000; Rabi — Szdmadé
—Turi (szerk.) 2015; HORVATH 1997.
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Hidnyossagként emlithet$ ugyanakkor a Felvidék gazdasagi betagoldsianak és a vairme-
gyék atfogo Gsszehasonlitasanak viszonylag csekély mértékd feldolgozottsiga. A jelen
tanulmany szempontjabdl relevans munkdk k6zott taldljuk Filip Holka fél évszazaddal
ezel6tt, akomdromi hajégyarrdlirt kotetét, amelyben a szerzé az elsé bécsi dontés utani
hat és fél évnek egy szerény fejezetet szentelt, mintegy szembeallitva a ,hanyatldst” az 1945
utdni ,felvirdgzassal”.* Egy, a gydr alapitdsdnak 100. évfordul6jan megjelent szlovak nyelvd
kiadvany ugyancsak szikszavian, stagnaldsként emlékezik ezekre az évekre.’ Erdemes
megemliteni Kovacs Mikl6s 1967-es miivét is, amely azonban nem 6ndll6 targykorként,
hanem a MFTR madsodik vilighdboru alatti mikodésének egyik dgaként foglalkozik az
iizemmel.® A kdnyv erésségei kozé tartozik bizonyos MFTR-anyagok sz6 szerinti kozlése,
ugyanakkor a forrasok eredete sajnos nincs megjel6lve. 2020-ban Boross Istvan irt egy
tanulmanyt a MFTR komaromi lenyomatarél, amely érdekes személyes torténetekkel
szolgdl, de a mihely 1938 utdni atalakuldsanak bemutatasa lényegében a korabeli sajto-
anyag sz6 szerinti kozlésébdl all.’

A komadromi hajégyar torténetében e rovid és egyben intenziv szakasznak szerettem
volna tehdt egy 6ndlld, levéltari forrasokkal alitdmasztott tanulmdnyt szentelni, folytatva
az elsG Csehszlovak Koztarsasag alatti mik6désérdl szolo6 irasomat.® Ami a forrasokat
illeti, elsGsorban a MFTR kiil6nb6z6 szerveinek (Elnoki Osztaly, Midszaki FGosztaly,
Titkarsdag) beszamolodira, jegyz6konyveire, levelezésére, kimutatasaira, zarszamadasaira

és tervrajzaira fokuszaltam.’

1938 oktébere nyugtalanul telt az akkor még Csehszlovikidhoz tartozé Eszak-Komarom-
ban. Néhany hénap hijan huisz évvel azelGtt, 1919 janudrjaban vonultak be a csehszlovak
csapatok, és az azota eltelt két évtizedben a telepiilés egykori fénye jocskan megkopott.

A torvényhatosagi jogu varost lefokoztdak nagykozséggé, veszélyesen eladésodott, magas

4| Holka 1969

51 Holka — Bedndr 1998: 36—37.

61 Kovécs 1967

71 BOROSS 2020

81Hevé 2020

9 | Prébélvan kikiisz6bolni, hogy a helyi tigyekrél a MFTR kézpontjaba valészintileg nem minden informdcid ju-
tott el, kiemelt figyelmet forditottam a komdromi sajtéanyagnak. Sajnos a pandémia okozta be- és lezdrdsok nem
kedveztek a nemzetkozi kutatdsoknak, ugyanakkor egy késébbi, szerencsésebb idgszakban érdemes lenne kiter-
jeszteni a kutatdst az észak-komdromi helyi levéltdri forrdsokra is.
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Csehszlovak-magyar hataratkelé a Kis-Duna-ag hidjanal a magyar csapatok bevonulasa idején.
Fortepan/Magyar Balint 55799.

munkanélkiiliséggel kiiszk6dott, népessége pedig az orszag csehek és szlovikok lakta
részeibdl val6 folyamatos betelepiilés ellenére csokkent.'” 1938 §szén, Csehszlovakia
felbomlasanak kiiszobén tehat egy szebb napokat latott varos reménykedett abban, hogy
haboru nélkil keriil vissza Magyarorszdghoz, egyesiil a déli varosrésszel, és periférikus
helyzetébdl kikeriilve visszadll az elsé vilighdboriban megrekedt fejldés utjara.
Miutdn az 1938. oktdber 9. és 13. k6z6tt zajlé kétoldali komaromi targyalasokon nem
sikeriilt aleendé hatdrokrél egy — mindkét fél szamara megnyugtaté —kompromisszumot
kotni, kiils6 feleket vontak be a probléma megolddsaba. A varosban tiirelmetlenség lett
urrd, de kisebb rendbontdsokon til nem fajult el a helyzet a lakossdg és a rendfenntart6
er6k kozott.! A november 2-dn meghozott, elsd bécsi dontésként ismert német—olasz
déntébirdskodas értelmében Eszak-Komarom is visszakeriilt Magyarorszaghoz. A véros-
lakék tobbsége kitoré 6rommel fogadta a hirt, és éljenzd tomeg, viragesd varta az 5-én
bevonul6 6. 6ndll6 dandart, majd masnap Horthy Miklés kormanyzét.”? A helyi magyar
lakossagbol a ,visszatérés” elsG hetei kétségteleniil olyan eufériat valtottak ki, amelyekre

Y%

sokan évtizedekkel késébb is mosollyal az arcukon emlékeztek vissza. A kezdeti 6romot

10 | Az 1930. évi népszamlalds szerint a virosnak 21158 lakosa volt, amelyen beliil a magyar lakossag ardnya 60%-ra
csokkent, mig a ,,csehszlovikoké” 25%-ra nétt. Simon 2011: 96.

11 | Bajcsi 2020: 12.

12| Csima 1961: 22.
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azonban csakhamar utolérték a mindennapokban jelentkezd, gyakorlatias jellegi prob-
lémak és az ezekkel jar6 csalodasok.

Az els6 honapokban bevezetett katonai kozigazgatast 1938 végén polgari véltotta fel
ésvisszadllitottdk a virmegyerendszert.” 1939. julius 15-én a két virosfelet egyesitették,
és annak ellenére, hogy bizonyos tekintetben a jobb parti rész alkalmasabb lett volna
megyekdzpontnak, térténelmi szerepe miatt Eszak-Komaromot tették meg a virme-
gyel, jardsi és varosi igazgatds kozpontjava.'* A hivatalnokcserék, az elavultnak tekintett
kozigazgatashoz és korilményes biirokracidhoz valé visszatérés gyakran fesziltséget
okozott, raaddsul hamar megmutatkozott az anyaorszagiak és a felvidékiek mentalitasbeli
vagy éppen a vilasztéjogrol alkotott véleményének kiilonbsége.”> Gazdaségi, szocilis
téren sem volt éppen rézsds a helyzet, és a magyar dllam segitségéhez flizott elvarasok
tul magasak voltak ahhoz, hogy a gondokat révidtavon orvosolni lehessen. Az északi
varosrész adéssigai 1939 nyaran elérték a 2,2 millié pengét, emiatt a beligyminiszter
1940 februdrjaban pénziigyi ellen6rzés ala vonta a varost. Bar a torlesztések a kovetkezd
években g6zerdvel folytak, a hiaboru végéig nem sikeriilt e tehertdl teljesen megszaba-
dulni.’® A jobb parti lakék korében elégedetlenséget valtott ki a hirtelen dremelkedés,
az inflil6dott korona pengére val6 valtdsa megtakaritdsaik egy részét elvitte, és elveszi-
tettek olyan szocidlis juttatdsokat, amelyek az anyaorszagi rendszerben nem léteztek."”
A kistermelSknek husz évutan ismét gj felvevépiachoz kellett alkalmazkodniuk, kozilik
sokan (f6lega mezégazdasagban) inkdbb mas vizekre eveztek. Eszak-Komarom ekkor mar
tobb évtizedes dlland6 problémadja, a magas munkanélkiiliség makacsul tartotta magat.
A helyzeten csak rontott a csehek ,bucsuajandéka”, vagyis, hogy a kivonuldskor a hiva-
talokat, kérhdzakat, szolgalati lakdsokat kitiritették (olykor a leltairkonyvekkel egytitt),
agyarakat pedig olyannyira leszerelték, hogy a termelést csak honapokkal késGbb tudtak
yjrainditani. A hajégyarral sem volt ez masképp, igy érdemes megnézni, hogy a magyar
allam milyen intézkedéseket foganatositott annak jrainditdsaért, és milyen szerepet

szant neki a vdros talpra dllitdsaban.

13 | Az ekkor létrejott Komdrom virmegyét Komdrom és Esztergom kozigazgatdsilag egyelSre egyesitett virme-
gyébdl hoztdk létre, és ide csatoltik az egykori Pozsony virmegye Magyarorszighoz keriilt részeit is. A mdsodik
vilaghdbort végéig hat jarasbol dllt: a Dunaszerdahelyi, Somorjai, Komaromi, Ogyallai, Gesztesi és Tatai jarasok-
bél. Braham 2007: 617

14|Szabd 2002: 50.

15 | Errél a két évtized alatt végbement ,szétfejldésrdl”, a szétvilasztott kozosségek egymasrdl kialakult illazidi-
nak szertefoszldsarél kivalé tanulmanyokat olvashatunk tébbek kozt Simon Attila, Bajcsi I1diké vagy Szabé Helga
tolldbdl.

16 | MNLKEM, 14.949/1944. Idézi: Szabé 2002: 51.

17 | Az 4ltaldnos dragasig miatt pedig még egy kisebb, helyi jellegi zigoléddsra is sor keriilt Komaromban. SA
Nitra, f. ZK I11. 14 biz./1939. Idézi: Bajcsi 2020: 17.
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Ahajogyar esete nagyon érdekes szalként fut végig Komarom 20. szdzadi hullimzé fejls-
désén. A MFTR 1898-ban koltoztette at gyéri mithelyét a komaromi Erzsébet-szigetre,
egy olyan idgszakban, amikor a koziti és vasuti Duna-hidak épitésével, a f6 vastutvona-
lakraval6 csatlakozassal a varost elérte az iparosodds és a komolyabb befektetések szele.
A hajoéjavité iizem az elsé vilaighdboruig folyamatosan béviilt, a javitdsi munkakon tul
mar gyartast is vallalt, az alkalmazottak szdma pedigidénként elérte a 260 f6t. 1919-ben
Csehszlovakia kezébe keriilt, majd hosszas tulajdonjogi vitdk utdn, 1923-ban a prigai
kormany §,75 milli6 csehszlovak koronit fizetett érte a MFTR-nek.

Komadrom a kordbbi kedvezd (észak—déli, keleti—nyugati irdnyban is helyi k6zlekedési
csomé6pontként funkciondld) helyzetével szemben a két vilighdboru kozott kettésza-
kadt, az északi varosrész pedig egy uj allam déli perifériajan vegetalt. A kitorést ebbdl
azsakutcabdl részben a Duna és a folyami kozlekedés jelenthette, nem véletleniil fejlesz-
tették g6zerdvel a kik6tSt, ugyanakkor a csehszlovik dllam a hajégyar kezelését 1923-t6l
inkdbb a Skoda Miivekre bizta. Az iij befektetd megjelenésétél sokan azt vartdk, hogy
az altalanosan rossz gazdasagi helyzetben a hajégyar jelenti majd az egyik kapaszkodot
a régi6 szamdra, ez a remény azonban csak részben teljesiilt. Bar a Skoda Miivek irdnyitdsa
alatti masfél évtizedben torténtek fejlesztések, ezek csak bizonyos teriileteken (példaul
a gépesitésben) érvényesiiltek, és igazi fellendiilés mindossze két rovid idGszakban, az
1920-as évek végén és az 1930-as évek masodik felében volt tapasztalhato.

Miutdn a miincheni egyezménnyel megkezdddott Csehszlovakia feldaraboldsa, 1938.
oktober elején lazasan folyt a leszerelés a hajégyarban. Mindez napokkal a kétoldala
magyar—csehszlovik targyaldsok elstt zajlott, tehdt a Skoda Miivek vezetésége mar
ekkor redlis forgatékonyvként szamolt Eszak-Komarom elcsatoldsaval. Az elszallitand
anyagot illetGen prioritast élveztek a gépek és a vallalat befektetései, ugyanakkor a Koz-
munkaiigyi Minisztérium megparancsolta a bérlének, hogy az dllamivagyont is szallitsak
el a biztonsdgosabbnak itélt Pozsonyba. Az evakuilds oktéber 8-ig huzédott, részben
ahajégyari munkdsok egy részének ellenallasa miatt, akik helyett kiilsé munkaerét kellett
arakodasbabevonni. A magyar sajté mindezt a revizié elGszelének tekintette, és olykor

hisztérikus hangu helyszini tudésitdsokban szimolt be a csehek ,fosztogatdsairgl”."®

18 | Az tjsagok oktdber els napjaiban ,bangos kopdcsoldsrol”, ,izgatott kapkoddsrdl” irtak, amelyet néhdny nappal
késGbb , temetdi csend”, , pusztito tiizvészhez” hasonlé dllapotok kovettek. Némely sajtétermék egyenesen azt dllitot-
ta, hogy a gépeken és berendezéseken kiviil a csehek elvittek mindent, ami mozdithaté volt, s6t a fabol késziile
éptleteket is lebontottik. Magyarorszag, 1938. oktdber 4.: 5.; Pesti Napld, 1938. oktéber 6.: 9.; U] Magyarsig, 1938.
oktéber 5.: 7.; 8 Orai Ujsdg, 1938. okt6ber 14.: 1.
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Eszak- és Dél-Komarom térképen, kéztiik az Erzsébet-szigettel. MMKM TKGY 1468.

Egy héonappal késébb, november 6-dn hagytak el a csehek a hajégydrat, amely a ma-
gyar dllam tulajdondba, a kormany megbizasabol pedig a MFTR tizemkezelésébe ke-
rilt. A november 2-i bécsi dontés eldirta, hogy a csehszlovak kormany gondoskodjon
az datengedett teriiletek ,rendes dllapotukban” val6 dtaddsardl,” persze ut6bbi kitétel
mindkét fél szamadra szubjektiv értelmezésre adhatott okot. Amikor a MFTR képviselete
az atvételkor korbejart a hajogyar teriiletén, némileg beigazolni latta a sajtéban keringé
rémhireket. A visszatérés természetesen 6romre adott okot, ugyanakkor kideriilt, hogy
a szerszamgépek nagy részét, valamint a sélya gépi berendezéseit a csehek elvitték, az
épiletek pedig rendkiviil rossz allapotba keriiltek. A miihelyek alapvetd karbantartdsa

is elmaradt: falai megrepedtek, néhol a tatarozas is hidnyzott, a korabban leégett gép-

19 | Az els6 bécsi dontés szovegét ldsd: https://www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/2vhSzakkonyv-magya-
rok-a-ii-vilaghaboruban-2/a-delvideki-hadmuvelet-1941-aprilis-874/tendenciak-a-ket-vilaghaboru-kozott-88B/
az-elso-becsi-dontes-szovege-8AB/
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muhelyt pedig nem pétoltik.?® Egyértelmi volt, hogy ebben az dllapotdban a hajégyér
nem iizemképes, és komoly 6sszeg raforditasa nélkiil nincs j6vGje. Abban, hogya MFTR
belevigjon a komaromi hajégyar fejlesztésébe, a magyar kormany pedig anyagilag timo-
gassa azt, tobb tényezd jatszott szerepet.

Miutan a magyar Duna-szakasz 280-161 423 kilométerre nStt, Ausztria bekebelezésével
pedig Németorszdg—immaron kozvetlen szomszédként — Magyarorszag messze legfon-
tosabb kiilkereskedelmi partnerévé vilt, a Fels-Duna a folyami széllitds szempontjabdl
felértékel6dott. A csehszlovak id6k alatt fejlesztett komaromi kikotd igy nagy forgalomra
szamithatott, az ott telel§ és fordul6 hajok pedig értelemszertien miszaki karbantartdst
igényeltek.? Javitdsi munkaélatokra ugyancsak sziiksége volta MFTR-nek a sajat dlloma-
nydhoz, hiszen épp a hajoparkjanak feldjitasaba kezdett. A tdrsasag nagyobb iv{ tervei
kozt szerepelt a dunai dllamokban felgyorsult hajéépitéssel valé versengés,”? amelyhez az
ujpestivel szemben a komaromi gyarat tekintették megfelel§ alapnak. Winchkler Istvan
vezérigazgaté mar 1939 Gszén ezzel szamolt: , A komdrom: miihely épitési munkdlatainak
befejezése utdn a budapesti hajomiibelyt fokozatosan leépitjiik és itt csak a legsiirgdsebb kisebb
Javitdsokat fogjuk elvégeztetni, a fojavitdsokat, iij épitéseket és dtépitéseket pedig a komdromi
miihely fogja elldtni.”®® A kormany szintén érdekelt volt a bévitésben, a fegyverkezési
szempontok mellett a visszacsatolt teriiletek felzarkéztatdsara is dldoznia kellett. Ko-
marom és kornyékének munkanélkiliségi mutatoi aggasztoak voltak, a sajtéban az egyik
legfontosabb, legértékesebb felvidéki ipari létesitményként emlitett** hajégyar pedig
egyfajta integraciés mintaprojektté vilhatott volna, bizonyitandé, hogy az anyaorszig
a régio szocialis gondjait csokkenteni igyekszik.

A MFTR abirtokbavétel utdin nem hiizta az idét, és mihamarabb mikodésbe kivanta
allitani a mdhelyt. Miutan felmérték a leszerelés okozta kdrokat, a hidnyzo gépiberende-
zéseket és szerszamokat Budapestrdl szerezték be, hogy legalabb az alapvetd munkakat
megkezdhessék.? A gyors intézkedéseknek koszonhetSen a mihely elsé kdrbejarasautan

minddssze 10 nappal mar ,.elbangzott az elsi magyar kalapdcsiités, az elsé magyar munkazaj”>*

20 | Tegyiik hozz4, a Skoda Miivek a két vilighdbord kézott elsGsorban a versenyképes termékek eldillitasihoz
sziikséges gépek, eszk6z0k beszerzésére koncentralt, a bérelt teriilet fejlesztése masodlagos volt. Mivel az 1930-as
évek végére oddig fajult a helyzet, hogy a lakatos- és badogosmunkak t6bbségét az udvaron végezték, a mihelyek
felgjitdsat a forrasok szerint éppen ekkortdjt kezdték volna el. Hevé 2020: 171.

21| Kovécs 1967: 63.

22| MNL OL, Z-864, 17/88. 1939. februdr 18.: 7.

23l MNLOL, Z-864, 17/88. 1939. oktéber 16.: 5.

24 | Honi Ipar, 1938. november 19.: 8.; Magyar K6zgazdasag, 1938. november 10.: 2.

25| A legsiirg8sebb feladatok elvégzése, igymint az épiiletek tatarozdsa, a szerszamok és gépek beszerzése 83 ezer
pengd osszegbe kertiltek. MNL OL, Z-864, 17/88. 1939. februdr 18.: 7.

26 | Magyar K6zgazdaség, 1938. november 10.: 2.
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Bar akorabbilétszamhoz képest az alkalmazottak szimabezuhant, 140 ember munkahoz
juttatdsa igy is érezhetd segitséget jelentett a 2500 f6s munkanélkiiliséggel kiiszk6dd
varosnak.” Tobb munkads foglalkoztatdsdra a szerény kérilmények kozott nemvolt lehe-
t6ség, hiszen az elsé honapokban mind6ssze uszalyok és kisebb mérvii g6zhajok javitasat
vallaltdk.?® Mivel a mihely egyéb munkdkra alkalmatlan volt,a MFTR igyekezett minél
tobb felszerelést visszaszerezni a csehektdl, és ez egy évig huz6dé vitat eredményezett.

A magyar és csehszlovak kormany kozott a bécsi dontbbirésagi hatdrozat utan targya-
lasok folytak tobbek kozt e kérdéskorben is, a megromlé kapcsolat miatt azonban ezek
télbeszakadtak. Magyar részrél a Pozsonyba széllitott gépek és alkatrészek visszajuttatdsat
vagy azok értékének megtéritését kovetelték, mig a csehek egy, a tulajdonukat képezd
hajétestért aggédtak. A MFTR a leromlott dllapotud hajégyarban egyediil a villanyerdre
berendezett hajokihuzét? tartotta valodi értéknovekedésnek, ezért elsédleges célja
volt annak az elszallitott alkatrészeihez hozzdjutni. A magyar kormany 320 ezer pengds
karpétlasiigényét a csehszlovak kormany elutasitotta, mivel allaspontja szerint az allami
hatésdgok a mithelyt iizemképesen adtak at, az elszallitott anyagok pediga Skoda Mivek
tulajdonat képezték 3 Ezzel szemben a Skoda kérte, hogy egy félkész allapotban 1évé
hajétesten, amelyet 1938 oktéberében nem tudtak Komdarombdl elszallitani, legalabb
az uszoképességhez legfontosabb munkakat elvégezhessék. A villalat képviselGije 1939.
februdr 14-én targyalt Budapesten Komarnicki Gyulaval, a MFTR helyettes vezérigaz-
gatdjaval, sikerteleniil. Az tigyben a felek k6zott sokdig nem sziiletett kompromisszum,
majd 1939 Gszén az allispontok hirtelen kozeledtek, amelyben vélhetSen szerepet jat-
szottak az ekkor mar , fiiggetlen” Szlovdkia haj6zasanak felsé koreiben tortént bizonyos
személycserék .} Az tigyet végiill a MFTR Igazgat6saganak 1939. november 22-i tirgyaldsa
zarta le Pozsonyban, amelynek értelmében az egy évvel kordbban elszéllitott gépek és
alkatrészek visszakeriiltek Komaromba, az ott 1évG hajotestet pedig felépitették, és amint

uszoképes allapotba keriilt, Pozsonyba kiildték.

271 Pesti Napl6, 1938. december 22.: 21.; Budapesti Hirlap, 1939. januar 8.: 9.; Uj Nemzedék, 1938. december 13.: 7.5
Komdrommegyei Hirlap, 1938. november 26.: 3.

2811938 végén 4 darab fGjavitdsra vird, valamint 2 darab erésen sériilt druszallit6 uszalyhajé javitdsit kezdték meg.
MNL OL, Z-864, 24. 1939. jinius 26.: 15.

29 | Koriilbeliil 350—400 ezer peng6 értékire becsiilték a gépet. MNL OL, Z-864, 17/88. 1939. februdr 18.: 7.

30| Holka 1969: 107.

31| Erre utalt Winchkler Istvan elnok-vezérigazgaté 1939 oktéberében egy igazgatésagi lésen: ,, Miutdn a Szlovdk
Dunabajozdsi Részvénytdrsasdg igazgatisdgiba a DGT. vezérigazgatdja ¢s belyettes vezérigazgatdja is bevdlasztattak, Dilg
Hermann mérnoknek, a DGT. h.vezérigazgatdjanak tdmogatdsdval a Pozsonyban tdrolt gépeket és egyéb alkatrészeket muilt
bd mdsodik felében visszakaptuk és azokat mdr Komdromba el is szallitottuk, bol a vimformalitdsok elintézése utan felszerel-
Jiik & iizembe belyezziik.” MNL OL, Z-864,17/88. 1939. oktdber 16.: 5.
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AMFTR szemében a komaromi hajogyar visszaszerzésének jelentGségét tanusitja, hogy
annak felujitasa és kapacitasanak bGvitése mar régton a visszacsatolds utdn, 1938 novem-
berében felmeriilt.*? 1939 elején az Igazgatdsig a koltségeket 9oo ezer pengbre® becsiilte,
s egy ilyen nagysdgu beruhdzdsba a tarsasag dllami timogatas nélkil aligha vagott volna
bele. Hosszas targyalasok kezdGdtek ezért a Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Minisz-
tériummal, mig végiil a kormany 500 ezer pengd 6sszeget bocsatott a MFTR rendelke-
zésére. > Az épitkezések 1940 tavaszan kezdGdtek, €s olyan szint miiszaki problémakra
deriilt fény, hogy a miiszaki szolgdlat vezetésével jar6 teenddk ellatdsara Thamm Istvan
gépészmérnokot rogton igazgatdhelyettesi pozicioban vették fel.

Miutéan lebontottak néhdny régi, elhanyagolt épiiletet, azok helyébe egy 4j mihely-
csarnok lépett, amelyet Jaszonyi Ferenc épitésztechnikus kiilf61di hajégyarak mintdjara
igyekezett korszertien megtervezni.’® A létesitmény 1500 m*-es alapteriiletd lett, és ot,
egyenként 12x25 m-es munkacsarnokbdl allt. Lényegében ez a csarnokcsoport képezte
a hajogyar kozpontjat — egy betonalapra épiilt, massziv falazatu és tetGvel rendelkezd
komplexum volt, amellyel a MFTR méltan biiszkélkedett. Ezen beliil helyezkedtek el
abddogos-, hajékovics-, hajolakatos-, tiizikovacs- és gépmihelyek, aszerint §sszekotve,
hogy a munkafolyamatok miként kévették egymast. Az acs- és asztalosmihelyeket tlizbiz-
tonsagi okok miatt tavol a csarnoktdl, a félsziget csicsa felé esé teriileten helyezték el egy
12x20 m-es épiiletben. A mihelyeken kiviil iroda- és raktarépiiletet, valamint légoltalmi
6vohelyet és lakohelyiségeket is emeltek, és széntiizelési langkemencét épitettek. Feluji-
tasok ugyancsak torténtek: a tatarozds mellett kiépitették a vizvezeték- és csatornazasi
halézatot, elinditottdk az elektromos berendezés korszerdsitést, régi szerszamgépeket
épitettek at és tjakat szereztek be. Uszalyhajok épitésére pedig a nagy-dunai oldalon

létesitettek sdlyateret.’’

32| Magyar K6zgazdasig, 1938. december 1.: 2.
33l MNLOL, Z-864, 17/88. 1939. februdr 18.: 7.
341 MNL OL, Z-864, 17/88. 1939. oktdber 16.: 5.
35 MNL OL, Z-864, 18/91. 1940. janudr 30.: 2.
36 | Kovics 1967: 63.

37| MNL OL, Z-864, 24. 1941. julius 14.: 13.
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A rekonstrukci6 els fazisa 1940 végén befejez6dott, a tovabbi tervek kozt pedig egy
asztalosmihely, munkdsolt6z6, mosdd, étkezd, festémihely, kétemeletes lakdépiilet,
a szertari tisztviselSk részére garazs és anyagraktar épitése szerepelt, 6sszesen 290 ezer
pengé értékben. Bizonyos beszerzéseket a vezetGség olyannyira siirgGsnek itélt meg,
hogy azigazgatésagi tilés egybehivasa nélkiil rendelt tobb szdzezer peng6 értékben épitési
anyagot és szerszamgépeket, amelyhez az iilés csak utdlagjarult hozza.’® Ezen révidtava
beruhazasok egy része végiil a habord miatt nem valésult meg, ugyanakkor a tarsasag
Komadrom kapcsan hosszabb tavon gondolkodott.

Mivel a MFTR a hajomtihelyt hajéépits izemmé kivanta fejleszteni és a tarsasagi
hajok fGjavitasain kiviil 4j egységek gyartasara is felhasznalni, ugy érezte, erre nem lesz
elégséges az addig hasznalt 8 és fél katasztralis holdnyi teriilet. Mivel kelet felé tobbé
mar nem tudott terjeszkedni, a minisztérium szakembereinek 1942. februar 19-i helyszi-
ni litogatdsa® utdn az Erzsébet-szigetnek a hidlejar6tdl nyugatra 1évé kisebb teriiletét
talaltak a bévitéshez alkalmasnak. Ide egy tovabbi sélyapalya kiépitését, ehhez csatlako-
zban egy uj kovacsmihely, az utolsé harmadara pedig a tdrsasagi alkalmazottak részére
lakéépiiletek emelését tervezték. A mintegy 2000 négysz6gol nagysagu parkteriilet
a varos tulajdonat alkotta, igy annak képviseldit kellett a megvételrl meggy6zni. Rog-
ton februarban megkezdddtek a targyaldsok,*® majd a véros kisgytilése az 1942. dprilis
14-1 ilésén megszavazta a teriilet eladdsat. Dontésében nagy szerepet jatszott az attol
val6 félelem, hogy a tarsasag esetleg a komaromi helyett az Gjpesti mihely bévitésére
koncentral, megfosztva igy a varos lakossagat szimtalan munkalehet8ségtsl.* November
18-an megkototték az adasvételi szerzGdést, az Ugy ,,siirgds sziiksegességenek esete” miatt
furcsaméd ismét csak a MFTR Igazgatésdg utolagos rabolintdsaval. *? Az egyezség értel-
mében a viros a teriiletet 30 ezer pengé vételarért 6rokdron eladta, az ott elteriilé kozut
bizonyos részeinek haszndlatdhoz pedig az engedélyt révidesen megkapta.** A hajégyar
az 1940-es évek elején tehat nem csak Gjjaépiilt, hanem uj teriiletekkel is gazdagodott,
ugyanakkor meg kell jegyezni, hogy az Erzsébet-szigeten mar ekkor megmutatkoztak
a beépithetdség korlatai, raaddsul az 1940-es tavaszi arviz figyelmeztetésiil szolgalt

a sziget fekvésében rejls veszélyekkel kapcsolatban.**

38 MNL OL, Z-864, 18/95. 1942. janudr 16.: 25.

391 U] Komdrommegyei Hirlap, 1942. februdr 21.: 2.

401 Uj Komédrommegyei Hirlap, 1942. februdr 28.: 4.

411 Komdromi Lapok, 1942. dprilis 18.: 2.

42/ MNL OL, Z-864, 19/96. 1943. janudr 25.: 22.

43! MNL OL, Z-1140, 5/107.

44| Fuggetlenség, 1940. mdrcius 27.: 4.; Figgetlenség, 1940. dprilis 6.: 4.
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Az 1938-as Gszi, leromlott allapotokhoz képest tehdt a hajogyarban két év alatt, 1940
végére jelentGsen javultak a koriilmények. Abban, hogy az tizem milyen feladatokat
latott el, a felszereltség mellett szerepet jatszott a MFTR belsé munkamegosztasa.
Ahogy mar utaltunk rd, az 1930-as évek végétdl az egyik elsGdleges cél a hasznalatban
1év6 hajok felajitasa volt, amely a vallalat széles hajoparkja esetében azt jelentette, hogy
meglév két tizeme mellett mds tarsasagokat is meg kellett biznia javitasi munkaélatok-
kal.* A rekonstrukcié soran a MFTR budapesti mthelyében végezték a bonyolultabb,
féleg géphajokat érintd f6- és lizemjavitdsokat, mig Komdromban az uszalyhajokét.*¢
1940-ben még gézerdvel folyt a javitas és karbantartds, csak a komdromiban tizennégy,
erGsen sériilt uszalyt vjitottak fel és tobb hajot atépitettek.*” A késGbbiekben azonban
mar egyre inkabb érz6dott a haditermeléssel fellépé anyaghidny, 1942-ben pedig foko-
zatosan leallt a program, igy befejezetleniil maradt a hajopark felugjitasa.

Ahiabori természetesen a hajok épitésétis jelentGsen befolydsolta. Az 1938 majusiban
elfogadott ugynevezett gydri program egyik kiemelt céljavolt a fegyverkezés beinditasa
mellett az orszag infrastruktirdjanak fejlesztése, benne a hajézas korszerdsitésével.
A tdarsasigi mihelyeket, koztiik a MFTR budapesti tizemét a honvédelmi miniszter
haditizemnek nyilvanitotta, katonai parancsnokaul pedig Tolgyessy Elemér szazadost
vezényelte.*® Komaromban kilenc gyar feliigyeletével biztik meg Szép Jézsef szazadost,
igy keriilt a hajégyar a I1-12 haditizemi csoportba. A hajék gyartasaa MFTR-en beliil egyre
inkabb a komaromi mihelybe helyez6dott at, majd idével kizarélag ott bocsatottak j
egységetvizre. Az egyik elsGilyen jellegt feladat a Komaromban maradt, szlovak tulajdonu
hajétest befejezése volt. Miutan a szloviakokkal 1939 végén eziigyben kompromisszum
sziletett, az Andrej Hlinka motoroshajot 1940 augusztusiban uszoképes dllapotba hoztak
ésvizrebocsdtdsa utdan a Szlovdk Dunahajézasi Tarsasag elvontatta azt.*

Val6sagos 6romiinnepet jelentett a visszacsatolds utdn ott gyartott elsG ezer tonnds, az
1201. sz. uszaly dtaddsa a haboru kozepén. Az 1941. december 29-i tinnepségen a lobogok-

kal kidiszitett telepen a helyi politikai eliten kiviila MFTR vezet8sége és minisztériumi

45 | Egy 1937-ben végzett miszaki felmérés szerint a MFTR hajéinak mintegy 80%-dt ajdnlatos volt feljitani, ez
tetemes munkdt jelentett, hiszen 20 vontaté g6zost és motorost, 16 csavargSzost, 8 személyg6zost, 196 druszallité
uszilyt és 9 tankuszalyt érintett. Kovdcs 1967: 65.

46| MNLOL, Z-864, 24. 1942. jinius 30.

47| Atépitették a Bés és Pirkdny ruszallité hajokat, a Kékes g6zdsre 1j vaslemezfedélzetet készitettek, harom dru-
szallit6 uszalyt pedig kisegits tankuszillyd alakitottak 4t. MNL OL, Z-864, 24. 1941. jilius 14.: 12.

481 MNL OL, Z-864, 17/88.1939. oktéber 16.: 6.

4918 Orai Ujsdg, 1940. augusztus 13.: 2.
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tisztviselSk is megjelentek.’® A helyi tudésitdsok tizenete egyértelmiivolt: egy évtizedeken
at hanyatlé hajégyar magyar vezetéssel néhany év alatt 6ridsi fejlédésen ment keresztiil,
és még komoly terveket dédelget. Az Gjsagok nem gy6zték hangsilyozni az 6sszefogast,
amelynek hdla magyar munkdskézzel és gépekkel, hazai nyersanyagbdl ily monstrumok
késziilhetnek. Harom hénappal késébb, a kovetkezs ezertonnas uszaly vizrebocsatdsa
mdr jéval sziikebb korben tértént meg,” kevesebb hirértékkel birt, akdrcsak tovdbbi 6t
uszily épitése.

Az egyre sokasod6 megrendelések értelemszerdien a munkasok szamanak néve-
kedésén is meglatszottak. A kezdeti 140 f8s létszdm 1939-ben 170-re nétt, 1941-ben
pedig mar megkozelitette a budapesti miihelyét, évszaktol fiiggden 300 és 400 kozott
mozgott.’? Szinte végig jellemz§ volt a bérek miatti elégedetlenség, ez 1944-ig, az drak
emelkedésével és a jegyrendszer bevezetésével egyre komolyabb méreteket 6ltott.
Miké6zben 1940 majusiban a munkaiddt heti 48-r6l 54 6rara novelték, a bérek nem
kovették az inflaciot. A MFTR vezetdsége a problémakkal tisztdban volt, rendsze-
resen kérvényezte a minisztériumnadl a fizetések emelését, amelyre 1940-1941-ben
tobbszor, de csak szerény mértékben keriilt sor.”* A munkdsok tdmogatdsa kisebb
jutalmakban, kardcsonyi segélyekben is megnyilvanult, Komdrom vezetése pedig
a kilonbo6zd élelmiszerek fejadagjanak novelésével probilt az esetitkben segiteni.>
Szocidlis helyzetitk 1941 végére oly mértékben romlott, hogy a MFTR Igazgatdsaga
1941 novemberében az drabér 48-szoros 6sszegét kitevs bérelSleget folydsitott nekik,
majd egy évvel késGbb annak visszafizetését elengedte. A bérfesziiltség ennek ellenére
tovabbra is fennaillt, és tobb komponensbdl tevédott 6ssze. Azt a MFTR vezetGsége
is elismerte belsé korokben, hogy a hasonlé tizemekben dolgozé munkasok érakere-
sete dltaldban jéval magasabb. A bérek miatti alacsony versenyképesség az tj munka-
erd felvételében gondot okozott, de a meglévg dllomany korében is elégedetlenséget
sziilt. Utébbi természetesen f6leg a budapesti mihely dolgozéira volt igaz, akiknek
lehetGségiik volt helyben 6sszehasonlitani sajit bériiket a konkurens cégekben — pél-
daul a Ganzndl - fizetettekhez képest. A komaromiakbdl inkdabb a MFTR-en belili

50 | Az iinnepségen részt vett tobbek kozt Reviczky Istvidn alispan, Alapy Gdspar polgarmester, Toth LaszIé m.
kir. dllamrendd8rségi révkapitdny, nemes Ligart Béla, a nemzeti szabadkik6tS komaromi vezetdje, a Kereskede-
lem- és Ko6zlekedésiigyi Minisztériumbdl Kolhanyi Géza miniszteri tandcsos és Heinsch Zoltan osztilytandcsos,
a MFTR részérdl Scholtz Andor vezérigazgatd-helyettes, tovabbd fGosztélyok igazgatdi, mérnokok, hajéskapitd-
nyok. Uj Koméarommegyei Hirlap, 1942. janudr 3.: 3.; Komaromi Lapok, 1942. januar 3.: 2.

511 Komdromi Lapok, 1942. mdrcius 28.: 4.

52| MNL OL, Z-864, 24. 1942. junius 30.; MNL OL, Z-864, 24. 1941. julius 14.: 13.

5311940 oktéberétdl 7%-os, 1941. mdjus 1-t6l 15%-0s, majd december 1-jét6l 30%-0s emelést engedélyeztek. Hol-
ka 1969: 105.

54 | Komdromi Lapok, 1942. janudr 3.: 6.; U] Nemzedék, 1942. december 23.: 3.
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egyenlGtlenségek valtottak ki dithot, hiszen budapesti kollégaik gyakran ugyanazért
a munkaért magasabb 6rabérben részesiltek.”

A fesziltség enyhiilését az Igazgatdsag 1942-ben az 6rabérek ujboli emelésétdl var-
ta, de Komarnicki Gyula helyettes vezérigazgaté radikalisabb eszk6zok bevetését is
felvetette egy ulésen: ,, A munkarend és fegyelem hajomiihelyeinkben csak gy tarthatd fenn,
bogy a mozgalmakat a katonai parancsnokok batalmi szoval meggdtoljik és megakaddlyozzdk
azt is, bogy a bajomiibelyeinkbdl, mint hadiiizemekbol a munkdsok mds hasonlo iizemekbe dt-
lépjenek.”® Egy évvel kés6bb a hajomihelyek kiildottségei a vezérigazgaténdl prébéltak
kijarni gjabb juttatdsokat, de térekvésiik sikertelen maradt. 1944-re valt tarthatatlannd
ahelyzet, és mindkét miihelyben olyasfoku elégedetlenség tort ki, amely mar komolyan
veszélyeztette a munkdt. Thamm Istvan midszakiigazgato egy 194 4. julius 14-i elSterjesz-
tésében ezt irta: , Figyelemremélto mindkét mithelyfonok jelentésébol munkdsaink nagymérvii
lerongyoloddsa és kisebb-nagyobb bérelolegekkel valo eladosoddsa, mely akkora méreteket ontitt,
bogy pl. a kiilonféle rubdzati akciok kedvezményes dri rubanemiiit sem képesek megvenni, bdr
azokra ldthatolagnagy sziikségiik volna.”” Részben Tolgyessy parancsnok nyomdsdra ugyan
torténtek szerény engedmények, de a sztrajk elmaraddsiban ezek kevésbé jatszottak

szerepet, mintsem a hdboru, amely alapjaiban felforgatta az tizemek miikodését.

A MFTR szamadra a dunai haj6zds 1944 tavaszdig viszonylag zavartalanul miko6dott,
igy magas forgalmi teljesitményeket és kedvezd pénziigyi eredményeket ért el Aprilis
elejétdl azonban a hajéparkjaban jelentSs veszteségeket okozott a foly6 szovetségesek
altali elakndsitdsa, melynek kévetkeztében szimos egység megsériilt vagy elsiillyedt.”
Mihelyeit illetGen az igazi felfordulas szeptembertdl kezd6dott, mivel a budapesti bom-
bazasok miatt at kellett gondolni, hogy hollenne célszert a tovabbi miikodést folytatni.
Szeptember §-én az Gjpesti hajogydrat és az 6bolben 1évs hajok egy részét taldlat érte,
a mihely innentdl kezdve mar csak kisebb munkakra volt alkalmas. Miutan a dolgozok
a18-iés20-idjabb bombazasok alatt egy igencsak veszélyes, 6vohelynek aligha alkalmas
pincében toltotték a napot, a villalat Igazgatdsiga a leszerelés mellett dontott.

55| Komdromi Lapok, 1942. mdjus 16.: 3.

56| MNLOL, Z-864, 18/95. 1942. jinius 12.: 37.

571 Thamm igazgat6 elSterjesztése, 1944. julius 14. Idézi: Kovics 1967: 70.
58 MNL OL, Z-864, 19/99. 1945. julius 12.: 6.

59/ MNLOL, Z-864, 19/98. 1944. jinius 19.: 2.
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Az Erzsébet hid és Dél-Komarom az Erzsébet-szigetrdl fényképezve.
Fortepan/lharos Sandor 162457.

Az ekkoriban 140-170 f6s létszdmi®® munkdssdg heteken keresztiil az épiiletek ki-
uritésével, valamint az r11o. szamu uszaly uszémihellyé val6 atalakitdsaval foglalkozott.
A mozdithat6 gépeket, a javitdsi munkdkhoz sziikséges anyag- és alkatrészkészlet kb.
70%-at november elejéig uszalyokba raktdk és a biztonsdgosabbnak itélt Komaromba
szallitottdk.®! A leszerelést lassitotta a korldtozott szillit6 kapacitds,®? valamint a sze-
mélyzet egy részének ellenallasa. A munkasok koziil ugyanis nem mindenki lelkesedett
azért, hogy egy bizonytalan jovéért maga mogott hagyja a fGvarost (€s csaladjat), ezért
igyekeztek kibujni az atirdnyitds al6l. Ohatatlanul konfliktust sziilt az Gjpesti mthely

két varosba szakadt dllomdnya kozti harc a felszerelésért, err6ligencsak éles hangvételd

60 MNLOL, Z-1140, 5/175.
611 MNL OL, Z-1140, 9/179.
621 A jelentésekben gyakran olvasni a beigért segéduszilyok elmaraddsarél. MNL OL, Z-1140, 5/178.
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levelek tantskodnak, amelyekben nem ritka a nyilt fenyegetés.®® Végiil 6sszesen 65-en
keriiltek Komdromba, ahol szintén komoly problémdkkal kellett szembesiilniiik.**

AMFTRvezetSségének eredeti elgondoldsa szerint az Gjpesti munkasokat egyszertien
a 180 fGs komaromi mithelybe vették volna fel és munkdjukat azon beliil folytathattak
volna, de a kezdeti negativ tapasztalatok miatt errél gyorsan lemondtak. Az egyesités
elmaraddsanak részben gyakorlati okai voltak. Légvédelmi elGirdsok miatt a javitandé
hajokat a parton masfél kilométer hosszan szétosztottdk, igy a munkasok kozti tavolsag
fizikailag is nehezitette az egyiittmikodést. Az Gjpesti mint 6nallé haditizem megsztinése
esetén az alkalmazottak mentességei elvesztek volna, igy egy résziik kénytelen lett volna
frontszolgilatot teljesiteni. Es ekkor vélt égeté problémava a mar 1938 Gta lappangé
bérfesziiltség, mivel a komaromiak hangosan nehezményezték az Gjpestiek magasabb
fizetését, akiknek rdaddsul a lakhatdsar6l és elldtasardl is gondoskodott a véllalat.® Utobbi
érthetd volt, hiszen — az otthonuktdl tdvol — nehezen taldltak volna ondlloan szallast,
a komdromiak ennek ellenére kovetelték a sajat lakhatasi koltségeik hasonlé mértéki
kompenzalasat. A két mihely igy végiil egymastol fiiggetleniil mikodott, de a munkdsok
talalkozasat — és az ezzel jar6 surlédasokat — nem sikeriilt elhdritani. Az Gjpestiek az ott
toltott alig két honap alatt f6ként az 1110-es uszdlyon létesitett uszomiihelyen végezték
a kiadott javitdsokat, és legtobbjiik a harom laktanyahajé egyikén keriilt elszallasolas-
ra.’® A komdromiak béremelésért folytatott eréfeszitéseit pedig a front kozeledte egyre
inkabb hattérbe szoritotta.

1944 oktdberétdl gyakran érte bombdzds a véros ipari Iétesitményeit, decemberben
pedig a szovjet csapatok betortek Esztergom megyébe. A MFTR fidkigazgatosaga ugy
itélte meg, a munkat Komaromnal biztonsiagosabb helyen kellene folytatni, ezért a front
el6l menekiilve a tovabbi koltozés mellett dontott. Az ehhez valé engedélyt a Miszaki
Osztily egy december 10-i levélben kérte a Szdlasi-kormany honvédelmi miniszterétdl,
Beregfy Karolytol.*” Ebben azt javasoltdk, hogy még a Duna befagyésa elGtt a bajor Deg-
gendorfba telepithessék a két mihelyiik munkdsaibol verbuvilt termelSképes dszémi-
helyt, kériilbeliil 60 jarémivel egyetemben. Igy kivantdk megmenteni a megmaradt
gépi felszerelések, nyersanyagok és a javitas alatt 1évé hajopark tobbségét, a javitasi
és épitési munkdk befejezését pedig az uszomiihelyen, vagy jobb esetben, egy kijel6lt
parti mihelyben képzelték el. A leszerelést koriilbeliil kéthetes munkdnak becsiilték, és

631 MNLOL, Z-1140, 9/179.

641 MNLOL, Z-1140, 9/181.

651 MNL OL, Z-1140, 9/180.

66 | Kovics 1967: 75.

671 A levelet idézi: Kovics 1967: 75-76.
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részben munkaszolgalatosokkal kivantak végeztetni. Miutdn valasz tobb nap utan sem
érkezett, a Komdromban 1évé MFTR-vezetSk kezdtek idegessé valni, és 14-én inkdbb
személyesen utaztak Sopronba Szasz Lajos kereskedelem- és kozlekedésiigyi miniszterhez
ajovahagyasért. A miniszter végil arra adott engedélyt, hogy a nyersanyagot és a kisebb
gépeket szdllitsak nyugatra, mig a nagyobb gépeket mikodésképtelenné kellett tenni,
és Komaromban hagyni. A koltézést olyannyira siirgette a mar az el6z4 attelepitést is
vezetG Tolgyessy Elemér parancsnok, hogy hairom nappal a MFTR budapesti Igazgato-
saganak hivatalos utasitdsa el6tt, december 20-an elrendelte a leszerelést, és értesitette
a munkdsokat a tovabbiakrdl. A parancs szerint a kijel6lt alkalmazottak szamara kote-
lezGvé tették az dttelepiilést, kiilonben katonai binvédi eljirdsnak nézhettek elébe.®
Az Igazgatdsag rendelete ezt annyiban kiegészitette, hogy ,,az egyesitett budapesti és
komdromi hajémihely” vezetésére Sz6cs Miklds tandcsost jelolte ki, a visszamaradé
komaromi mihely élére pedig Obholcer Béla f6intéz§ keriilt. A haboru végi kdosz tehat
a MFTR-tis elérte: az ujpesti mihely személyzete hirom, a komaromié két részre szakadt,
kordbban soha egyiitt nem dolgozé munkasok kertiltek egymas mellé az iszémihelyen,
és mar alig volt kovethetd, hogy a gépek és anyagok kozil melyik hol talalhat6. Annyi
pontositassal az Igazgatésag még €lt, hogy a javitas és épités alatt 1évE uszomiivek koziil
csak az 1114. sz. uszalyt volt szabad Komaromban hagyni, a nagy gépek megbénitasaroél
pedig az ottmaradtak donthettek. 1944 kardcsonydra megsziint az 6sszekottetés a bu-
dapesti kézponttal, tovabbi utasitasok igy aligha érkezhettek.

December 23-dn megindult a Németorszdgba valé dttelepités, s a vontatmany hosz-
szabb-révidebb megallokkal a Gonyli—Pozsony-Bécs—Korneburg-Krems—Melk utvonalat
kovette. Az elsé négy honapot a személyzet Melkben toltotte, ahol igyekezett minél
tobb javitdst elvégezni, mar amennyire a kérilmények engedték. Folyamatosak voltak
ugyanis a légitamadasok, a hajoparkot érzékeny veszteségek érték, és a munkasok kozott
is volt haldlos dldozat, t6bbek kozt a komaromi Rudolf Fritz. A Vorés Hadsereg koze-
ledte miatt végiil 1945. mdjus 1-jén tovabb indultak Passau fel¢, majd miutdn a németek
Greinnél sikertelen kisérletet tettek a hajopark elsiillyesztésére, Haichenbachnal vartak
meg a haboru befejezését.

Komaromot természetesen mar hamarabb elérték a harci cselekmények. Szovjet gépek
el6szor 1941 augusztusdban bombaztdk a varost, az amerikaiak pedig 1944 nyaran kezd-
ték el tamadni az ipari célpontokat. Az elsG tervszeri és silyos stratégiai légitamadasok

oktéberben kezdgdtek, amelyek 6ridsi kdarokat okoztak a palyaudvarokon és kiilonb6z4

68| A napi parancsot idézi: Kovics 1967: 78.
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gyéarakban, f6ként a déli oldalon.®’ A kévetkezd nagy hullim 1945 mérciusiaban kovetke-
zett be, s bar tobb hajé is akndra futott az itteni Duna-szakaszon,” a hajégyarat a bom-
batalalatok elkeriilték. 1945 janudrjdban a szovjet pancélosok megkozelitették az északi
varosrészt, de a németek egyel6re meg tudtdk akadalyozni a betorést.”! Két honappal
késébb a 2. Ukran Front 46. hadserege déli iranybdl elérte a varost, s marcius 28-an heves
utcai harcok utdn kiszoritotta a véddket Dél-Komdrombdl, akik a visszavonulds sordn
felrobbantottdk maguk mogott a hidakat.”” A Dunétdl északra fekv varosrész —kétnapi
bombazas utan-30-dn, nagypénteken keriilt a szovjetek irdnyitasa ald. A viszonylag révid
ideig tart6, de anndl intenzivebb komaromi csata és a korabbi bombazasok eredményeképp
Komadrom a magyar virosok hdborus kdrosoddsi rangsordban a 12. helyen szerepelt.”
Ahajégyarban a decemberi koltozés utanlényegében mar csak kisebb olyan, a habora
okozta javitdsi feladatokat tudtak az ottmaradtak elvillalni, amelyekhez a felszerelésiik
megmaradt. A mihely élén1évé Obholcer Béla nagy eréfeszitéseket tett azért, hogy tovab-
biberendezéseket ne vigyenek el Németorszagba, és a nem szallithatd, nagyobb gépeket ne
tegy€k tonkre a szovjetek bevonuldsa el5tt.”* Torekvéseit tobbnyire siker 6vezte. A varos
elfoglaldsaval 1945. marcius 30-t6l, hat és fél évnyi MFTR-miikodés utan a hajogyar de
facto visszakeriilt Csehszlovakidhoz, dprilis 3-dn megkezdddott a hajok javitdsa, 5-t6l
pedig hivatalosan is allami kezelésbe vették az tizemet.”> A MFTR hajéparkja a habora
végéig oriasiveszteségeket szenvedett, 1945. tavaszi forgalma a toredéke volt az egy évvel
kordbbinak, és csak a hajokiemelések megkezdésével javult némileg a helyzet.”® Amikor
avallalat Igazgatosiga 1945 nyaran 6sszeiilt, és elvileg az 1895-6s alapit6 kozgyiilésiik 5o.
évfordulojat kellett volna iinnepelnie, a lesujté kép miatt a tagoknak 6romre aligha volt
okuk. Lényegében egy ujjaépitést kellett megszervezniiik, és tudtak, hogy a komaromi
egység tovabbi sorsar6l mar nem 6k dontenek. Roediger-Schluga Miklés elnék nem
véletleniil mondta rezignaltan: ,, A miihely bovatartozdsa komplikdlt nemzetkozi és magdnjogi

kérdeést képez. ...} A bajogydrral kapcsolatos jogaink védelmét a magyar kormdnytol kértiik.””’
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70 | MNL OL, Z-1136, 35/413, 35/415.

711 Szdmvéber 2008: 112.

72| Horvéth 1997: 131.

73 | A Magyar Vdrosok Orszagos Szovetségének 1946. november 7-i rangsorat idézi: Pataky — rozsos — sdrhidai
[online}

74 | Holka 1969: 111.

75 | chovan 2020: 18

76 | MMKM TEMGY 30

77 MNL OL, Z-864, 19/99. 1945. jilius 12.: 9.
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Amikor a MFTR 1938 novemberében dtvette a komaromi hajégyarat, komoly tervek
sziilettek annak fejlesztésérdl és bovitésérdl, és ebben a magyar allam részérdl partner-
re taldlt. A német-magyar kereskedelem novekedése miatt a vallalat erdsiteni kivanta
jelenlétét a FelsG-Dundn, emellett az djpesti tizemet tehermentesiteni kellett sajat ha-
joparkjanak rekonstrukciés programjaban. Az allam részér6l célszertd volt a befektetést
tamogatni a gyGri program teljesitése, valamint a komaromi régio szocialis gondjainak
enyhitése érdekében. 1940-tdl igy — részben dllami segitséggel — komoly épitkezések
folytak az tizem teriiletén, 1942-ben pedig a varostdl megvasaroltak egy kisebb teriile-
tet a késébbi terveikhez. A habord miatt a fejlesztéseket végiil nem sikeriilt befejezni,
ettdl figgetlenil a hajok javitdsa mar 1938 végén folytatddott, két évvel késébb pedig
ahajok gyartdsais megkezdGdhetett. Bar a hajogyar munkdsainak szdma1941-ben elérte
a 300—400 f6t, teljes kapacitason csak rovid ideig mikodott, f6ként a haditermeléssel
fellépé anyaghidny és a csokkend megrendelések miatt. A front kozeledtével egy rovid
ideig Komaromba koltoztették az djpesti mithely dolgozdit és berendezéseit, majd e,
feszultséggel teli két honap utan tovabb menekiiltek nyugatra. A komaromi hajégyar
dllomdnya ezzel szétszakadt, egy része Németorszdagban varta a habora végét, az otthon
maradtak pedig igyekeztek megelSzni a tovabbi kdrokozast. A bombazas lényegében
elkeriilte Sket, és bar néhany épiilet megsériilt, 1945 tavaszan Csehszlovikia egy viszony-
lag haszndlhaté dllapotban 1év§ tizemhez jutott. Mindez j6 alapot biztositott a késébbi
oridsi fejlesztésekhez, amelyeknek koszonhetSen a hajogyartas évtizedeken it a régié

egyik hizéagaként mikodott.

MNL OL = Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltar
Z-864 (MFTR Elnoki Osztaly iratai), 17. doboz, 17/88. MFTR Elnoki Osztaly. Kozgyd-
1ési, igazgatosagi és végrehajtobizottsagi tilési jegyzokonyvek és iratok, 1939. Igazgatosig,

1939. februadr 18-i ilése Budapesten.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



7-864 (MFTR Elnoki Osztaly iratai), 17. doboz, 17/88. MFTR Elnoki Osztaly. Kozgy -
1ési, igazgatdsagi és végrehajtobizottsagi iilési jegyzokonyvek és iratok, 1939. Igazgatosag,
1939. oktober 16-i iilése Budapesten.

Z-864 (MFTR Elnoki Osztaly iratai), 18. doboz, 18/91. MF TR Elnoki Osztaly. Kozgyiilési,
igazgatdsagi, végrehajtobizottsagi iilési jegyzkonyvek, 1940. Igazgatdsag, 1940.
janudr 30-i tilése Budapesten.
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Budapesten.

Z-864 (MFTR Elnoki Osztaly iratai), 19. doboz, 19/96. MFTR Elnoki Osztaly. Kozgy-
lési, igazgatdsagi, végrehajtobizottsagi iilési jegyzGkonyvek, 1943. Igazgatdsag, 1943.
janudr 25-i ilése Budapesten.

Z-864 (MFTR Elnoki Osztaly iratai), 19. doboz, 19/98. MFTR Elnoki Osztaly. Igazga-
tosagi ilési jegyzkonyvek, 1944. Igazgatdsag, 1944. janius 19-i iilése Budapesten.

Z-864 (MFTR Elnoki Osztaly iratai), 19. doboz, 19/99. MFTR Elnoki Osztaly. Igazga-
tosagi ilési jegyzkonyvek, 1945. Igazgatdsag, 1945. julius 12-i iilése Budapesten.
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évi zarszdmadasa az 1940. Uizletévrdl, Budapest, 1941.

Z-864 (MFTR Elnoki Osztdly iratai), 24. doboz. Magyar Kiralyi Folyam- és Tengerhajozasi
Részvénytarsasag Igazgatdsaganak és FeluigyelG-bizottsiganak jelentése és XLVII.
évi zarszimadasa az 1941. Uizletévrdl, Budapest, 1942.

Z-1136 (MFTR Titkarsagiratai), 35. doboz, 35/413. Kimutatds a magyar teriileten elsiillyedt
vagy megrongalédott jarmivekrdl. Budapest, 1945. dprilis 11.

Z-1136 (MFTR Titkarsag iratai), 35. doboz, 35/415. Kimutatds a Dundn elsiillyedt jarmd-
vekr6l. Budapest, 1947. februar 1.

Z-1140 (MFTR Mdszaki FGosztdly), 5. doboz, 5/107. Komaromi hajémthely kibgvité-
sével kapcsolatos épitkezések: utteriilet haszndlati engedély, levelezés, tervrajzok,

helyszinrajzok, 1943.
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Z-1140 (MFTR Midszaki Féosztdly), 5. doboz, 5/175. Budapesti hajémthely 1étszamki-
mutatdsok

Z-1140 (MFTR Miiszaki Fosztily), 5. doboz, 5/178. Budapesti hajomthely kitiritési
munkalatairdl jelentések, 1944.

Z-1140 (MFTR Miiszaki FSosztaly), 9. doboz, 9/179. A budapesti hajomithely Komaromba
torténd attelepitése: levelezés, feljegyzések, 1944.

Z-1140 (MFTR Miszaki FGosztily), 9. doboz, 9/180. A budapesti hajomiihely Komarom-
ba dttelepitett részlegének a komaromi mihellyel val6 egytittmikodése targyaban
emlékeztetd, 194 4.

Z-1140 (MFTR Miiszaki FGosztdly), 9. doboz, 9/181.

SA Nitra = Stzitny archiv Nitra (Nyitrai Allami Levéltar)

Fond Komarnanskd zupa (Komarom Virmegye fondja) I11. 14 biz./1939. Helyzetjelentés
a felvidéki torvényhatésiagokrol. Komarom varos polgarmestere a fGispannak. 1939.
aprilis 29.

MNL KEM = Magyar Nemzeti Levéltar Komarom-Esztergom Megyei Levéltara Ko-
maromi Ficklevéltara

14.949/1944. Polgarmesteri jelentés Komarom t6rvényhat6sagi jogu szabad kiralyi varos
allapotardl 1939. VII. 15-1944. V1. 30. Irta: Alapy Gdspar

MMKM = Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum

TEMGY (Témagytjtemény) 30. Kimutatas az elhurcolt és az orosz megszallasi 6vezet-
ben maradt MFTR és DTRT uszémiivekrdl. Kimutatds az amerikai fennhatosag
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a magyar hatart.
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konyv-magyarok-a-ii-vilaghaboruban-2/a-delvideki-hadmuvelet-1941-aprilis-874/
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elérés: 2021. 08.12.)
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Terrorizdlnak — és hurcolkodnak a csehek. 8 Orai Ujség, 1938. oktéber 14.: 1.
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MUZEUMI ELET




Birtokba vettik a Dizelcsarnokot

Mozgalmas idészakot zarhattunk 2020-2021-ben, a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mazeum életé-
ben tébb olyan fontos projekt indult el, folytatédott és érett be, amelyek latvanyos eredményeket
hoztak. Egyebek mellett intézménylink térténetének legnagyobb idészaki kiallitasat nyitottuk meg,
de fontos mérfoldkéhoz érkeztiink az Gj Kozlekedési Mazeum, illetve a felhagyott Kelenfdld Indéhaz-
ban kialakitand6 Gj kiallitéhelylink megvaldsitasa terén is.

TOBB MINT 30 EZREN LATOGATTAK MEG IDOSZAKI KIALLITASUNKAT

Mar 2020-ban megsziiletett a dontés, hogy az egykori Eszaki Jarmdjavito Dizelcsarnokaban, intézmé-
nylink leendd otthonaban nyitjuk meg Uj idészaki kiallitdsunkat. Az Uj kiallitdsunk helyszinére 6t kildnle-
ges vasuti jarmi érkezett meg 2021. januar 11-én: az ikonikus 424-es gézmozdony, a vasutvillamositas
kiemelkedd alakja, Kando Kalman altal tervezett, mar 1932-ben forgalomba allt V60-as villanymozdony,
valamint egy 242-es gézmozdony, egy M44-es tolatdmozdony, és egy Cmn személykacsi. Ezeket kdvette
januar 12-én az 1935-6s Arpad gyorssinautdbusz, amelyen egykor itt, az épiilet falai kdzott végeztek
felljitdsi munkat méar a Kozlekedési Mlzeum megrendelésére. A jadrmlvek szorosan kétédnek a hely-
szinhez, hiszen tébbségliket itt javitottak az Eszakiban, az orszag egykori legnagyobb és legrégebhi
vasUti jarmQjavitojaban.




Jalius 16-an nyitottuk meg ,Volt egyszer egy Eszaki.. A térténet folytatadik” cimmel iddszaki kialli-
tasunkat. Ez volt a mizeum torténetének legnagyobb idészaki kiallitasa. A kidllitast Gulyas Gergely
Miniszterelndkséget vezetd miniszter és Vitézy David, a K6zlekedési Mizeum féigazgatdja nyitotta meg.
A helyszint 2009-es bezarasa ota eldszor lathatta a kdzonség. Az egykori Eszaki Jarmdjavitd mellett a
latogatok megismerhették a leendé muzeumi helyszin térténetét, kérnyezetét és jovoképét, az Gj mu-
zeum legfrissebb latvanyterveit is.

A kiallitason szines rendezvényekkel, mulzeumpedagdgiai
foglalkozdsokkal és tematikus sétakkal vartuk az érdek-
|6d6ket oktéber 31-ig, még a csarnok MAV altal hat-
rahagyott mai allapotaban, mielétt az Uj Kozlekedési
Muzeum megépdl. A kiallitast oktober 31-én a hideg
idére val6 tekintettel be kellett zarnunk, de terve-

ink szerint 2022-ben Ujranyitjuk.

A kiallitasra harom és fél honap alatt tébb mint

30 000 ember volt kivancsi. Telthazzal zajlottak a
tarlatvezetéseink és a muzeumpedagdgiai foglal-
kozasaok, a legnépszerlbb program pedig augusz-
tus utolsd hétvégéjén zajlott, amikor péar napra a
legendas Ikarus autébuszok is bekdltdztek az Eszakiba.

Ezen a rendhagyd programon tébb mint 3000 latogatét
kdszdnthetett az




Epitési engedélyt kaptak az j

Kozlekedési Mizeum elso épiiletei

Idészaki kiallitdasunknak kdszénhetéen Gjra lathatéva valt néhany mitargyunk és ezaltal Gjra lett
sajat kozlekedéstorténeti kidllitdsunk, de természetesen azon is gézerdvel dolgozunk, hogy Uj ott-
honunk elkésziiljon, ahol a korabbinal sokkal nagyobb terileten, egy sokkal szinvonalasabb kiallitohe-
lyet nyithatunk meg, igy hatalmas gy(jteményiink sokkal nagyobb része valik lathatava.




A féépllet tervezése és engedélyezése Utemterv szerint halad, a kivitelezés 2023-ban indulhat
meg, ahogy eredetileg is terveztik. Emellett a kormany 2021. szeptemberében dontétt arrol, hogy
megkezdédhetnek a terlleten a bontasi és kdrmentesitési munkalatok. A komplexum elsé négy épile-
tére novemberben kaptuk meg az épitési engedélyt, ezek az alabbiak:

. Az 1950-es években épdlt, ikonikus hideghaboruls 6véhely. Az épllet miemléki védettség alatt
all, orszagos szinten egyedulalld modon korabeli berendezése is részben fennmaradt. Az itt
kialakitott kiallitdson a bunker berendezését és torténetét ismerhetik meg a latogatdk, bete-
kintést nyerve a hideghaborus korszak és a nuklearis fenyegetettség vildgaba.

Az dvohely mellett talalhatd a 20. szazad elején épllt, vasuti hangulatot idéz6 féldszintes épllet,
amelyben a mUzeum étterme és kavézdja lesz.

A négy épllet kozil a legészakibb, az 1970-es években éplilt mozdonymérleghaz is megma-
rad, Uj funkciot kap: itt egy kisebb restauratormihe-

lyet rendeziink majd be, ahol terveink szerint

egy-egy nagyobb jarmu felUjitasaban 6n-

kéntességi program keretein belll a

muzeumi dolgozdkon kiviil érdeklddék,

kozlekedésbaratok is részt vehet-

nek majd.

A negyedik Ujjasziletd épllet

egy kétszintes, téglaburkolatos,

20. szazad eleji vasuti hangula-

tot idéz6 raktér, ebben rendez-

vény- és kiallitotér lesz.

Szeptemberben az Gj Koézlekedési
Mazeum mellett megépilé vasuti meg-
allo is megkapta az épitési engedélyt. Az
Uj megéllé amellett, hogy javitja a mlze-
um elérhetéségét mind a vidékrdl érkezok,
mind a févarosiak szdmara, az agglomeraci-
0s kozlekedést is segiti, hiszen a hatvani és az
Ujszasz--szolnoki vasUtvonal személy- és z6nazo
vonatainak (S80, Z80, S60, Z60) utasai kapnak fontos
atszallépontot az 1-es villamosra és egyéb jarmdvekre. A
Kozlekedési Mizeum megallé terveit a Budapest Fejlesztési Kdzpont az ) mizeumot is tervezd Diller
Scofidio + Renfro épitészirodaval készitteti.

Ujabb nagyon fontos 1épés, hogy az Eszaki Jarmijavité Dizelcsarnokanak és kérnyékének vagyon-
kezelését 2022. januar 1-jétdl a Kozlekedési Mizeum atvette az allami vagyonkezel6tdl, igy hivatalo-
san is a Kozlekedési Mizeum otthonava valt az Eszakil

Zajlik az 4j allando kiallitas tervezése

Az (j allando kiallitas tervezése, tartalomfejlesztése menetrendszerlen folyik. 2021. sorén a tervezd
Atelier Brickner és kuratoraink segitségével elkésziilt a mintegy 9000 négyzetméter alapteriletd kial-
lits vazlatterve, amely tartalmazza a nagyjarmdvek és tematikus egységek pontos helyét és szerepét.

Mindez tobb ezer mitargy felmérésével és tobb tucat szakértdi tanulmany felhasznalaséaval jott
|étre, a MUzeum altal sszeallitott tématerv és mitargylistak alapjan.




Kiirtuk a tendert Kelenfdld Indéhaz
megujitasara

2021-ben sok fontos lépést tettiink azért, hogy a MAV altal felhagyott egykori Kelenfdld Indéhazat
megmentsiik az enyészettdl és itt legljabb tagintézményiinket alakithassuk ki. Az épiilet miltjahoz
méltoan vasuttorténeti tematikaja kiallitohelyet hozunk létre, amelynek legfébb attrakcidja egy tobb
szaz négyzetméter alapterileti terepasztal lesz.

Célunk egy csaladbarét kiallitéhely megteremtése, amely a vasttbaratoknak
is izgalmas térlatot tud teremteni, felméréseink ugyanis azt bizonyitjék,
hogy a csalddosok és a vasUtbaratok érdeklédnek leginkabb egy ilyen
kiallitohely irant. Az épulet éppen ezért egy kiladtopontként, trains-
potter -helyként is szalgald Uj, kortars terasszal is kiegészil a vas-
Ut felé. Fontosnak tartjuk ugyanakkor, hogy egy kdzdsségi térkeént
is funkcionéald intézménnyel gazdagodjon Kelenfold, éppen ezért
egy bisztrd is helyet kap az épuletben.
A kulturdlis  kinalatot idészaki kiéllitasok és  muze-
umpedagogiai  foglalkozasok  szinesitik majd. Az  épl-
let kornyezetében vasUti tematikdju jatszékert létesll, te-
raszan szabadtéri mozivetitések lesznek. Az épllet el6tt,
szabadtéren az inddhazzal kozel egyidés g6zmozdony fog allni.
A Kdzlekedési Mizeum az Epitész Studiot bizta meg az épitészeti tervek
elkészitésével, akik az eredeti éplilet méemiléki jellegének, karakterének tiszte-
letben tartasa mellett azt az 0j funkcidéknak megfelelé kortars épitészettel is kiegészitik .
Intézménylnk juliusban szerezte meg az épitési engedélyt az éplletre, oktéberben pedig megjelent
a felhivas a teljes kor felajitasra.




Kormanydontés
a gydjtemeényfejlesztésrol

A kormany 2021 majusaban tamogatta kiemelt gyiijteményfejlesztési

és restauralasi céljainkat. A korabban soha nem latott mértékd, mint-

egy 6,7 milliard forintos tamogatasbdl a Kézlekedési Mizeum tébb mint

szaz, a magyar kozlekedés és jarmiigyartas szempontjabal kiemelt ér-

tékd jarma és jelentés mennyiségl tovabbi mitargy (modellek, egyenru-
hak, térképek stb.) restauralasat és beszerzését tudja megvaldsitani.

A hazai autobusz- és vasUti jarmd-gyartas nemzetkdzileg is jol ismert produktumai, példaul az Ikarus
vagy a Ganz gyarak oroksége a kovetkezd években, évtizedben fog eltlinni az utcakraél, megmentésik
tehat strgéssé valt. Programunk része éppen ezért tébbek kdzott a Ganz és az lkarus gyar produktu-
mainak megmentése is. A projekt keretében beszerzett és restauralt mdtargyakat az 0j Kozlekedési
Mlzeumban tekinthetik majd meg a latogatdk. A forras lehetéséget biztosit tovabba a Mlzeum sajat
restauratori és tarolasi kapacitadsainak bdvitésére, tovabba egyéb, a gyljteményeinkhez kapcsolodo
fejlesztésekre is.

MegUjul a Ganz Abraham
Ontddei Gydjtemény

A Ganz Abraham Ontédei Gydjtemény az egykori Ganz gyarnak, a magyar ipar egyik zaszldshajojanak
egyik legrégebbi, maig fennmaradt eleme. Az épllet tébb mint 160 éves fennallasa soran nem esett at
atfogo feldjitason, ami a kiléndsen értékes fa racsostartod (Un. Howe-rendszer() fedélszék allagromla-
séhoz vezetett; a Mlzeum ezért 2019-ben a ldtogathatosag felfliggesztésére kényszerilt.
Oktéberben azonban megkaptuk a sziikséges engedélyeket tagintézményiink, a Ganz Abraham
Ontddei Gyljtemény modernizalasanak terveire, igy hamarosan megkezdédhet Magyarorszag egyik
kiemelkedé ipari miiemlékének a komplex megujitasa.
A felljitds sorédn komoly fejlesztéseket vihetlink véghez: mintegy
1000 me-es, a 21. szazadi igényeknek és korszerl m(térgyve-
delmi szempontoknak megfelel6 kiallito- és rendezvénytér
jon létre, és Uj konferenciatérrel egészil ki. Az épllet
egyedi fa racsostartd tetdszerkezete is teljes egészé-
ben Ujraépdl. A jovében szabadtéri kiallito- és muzeum-
pedagdgiai foglalkoztatétérként is funkcionalé muize-
umkert megujul és megnyilik a nagykdzénség szamara,
(j, szinvonalas talalkozasi helyet nydjtva ezzel a varos
nylizsgd pontjan. A kiallitéhely kiegészll egy Uj, széle-
sebb spektrumd ipartorténeti tartalmu tarlattal, illet-
ve Ganz Abraham dntddéjének, majd a Ganz Térzsgyar-
nak a legfontosabb termékét, a vilaghirl kéregontésd
vasuti kereket és annak gyartasi folyamatéat is részlete-
sen bemutatja majd.




Bemutattuk frissen restauralt
Faros lkarusunkat

Gyonyora (j jarmlvekkel gazdagodott intézménylnk, 2021 augusztusdban mutattuk be gydjtemény-
fejlesztési programunk elsé eredményét, egy frissen restauralt Faros Ikarust idészaki kiéllitadsunkban,
az Eszaki JarmUjavitoban. A jarmivet ezutan a Monyo Fézdenyitd Fesztivalon és az Aeroparkban is
megcsodalhatta a nagyk6zonség. Az autébuszt a mizeum egy méhészetbdl mentette meg, a restau-
rélasnak kdszonhetden visszanyerte eredeti allapotat, izemképességét, illetve az oldtimer mindsitést
is megkapta.

A Kozlekedési Mlzeum Uj lkarusa a talan legnépszeriibb és legszebb magyar autébusztipus utolsé
tiz legyartott példanyanak egyike. Az Ikarus 66-0s a vidéki autébusz-allomasok, autéutak legjellemzébb
példanya volt mintegy két évtizeden at, a nyolcvanas évek elejéig, egyben a legkényelmesebb és legy-
gyorsabb autébusz is volt a hazai utakon akkariban.

Szerencsére a jarmd lényegesebhb fédarabjai, igy motorja, a valtdja, illetve a teljes miszerfali egysé-
ge épségben maradtak, igy latszélagos rossz allapota ellenére a mizeumi szempontoknak megfeleléen
jol restauralhato volt. Nem megvenni szerettlink volna egy mar mikadé, feldjitott jarmdvet egy masik
cégtdl, ahol ezek mar méltd kordlmények kozott hasznalatban vannak, hanem meg szeretettiink volna
menteni az enyészettdl egy példanyt.

A Kozlekedési Mlzeum kiemelten elkdtelezett az lkarus-6rokség megérzése mellett, 2016-ig azon-
ban csupén egy darab lkarus autébusz, egy 556-0s volt a gyljteményben. GyGjtemény-gyarapitasi
programunknak ezért is hangsulyos része az lkarus- 6rokség megmentése. A Faros atadasaval meg-
alakult a Kézlekedési MUzeum nosztalgiabusz-flottaja, amelyet az id6k6zben beszerzett 311-es és egy
szintén nyarra restauralt 211-es Ikarus autébusz alkot.




Csepel teherauto és Skoda Octavia
érkezett a gyldjteménybe

Kiemelt gyljteményfejlesztési projektliink keretében még az 2021 végén
megérkezett hozzank egy tobb mint 60 éves Skoda Octavia Super és
egy tébb mint 50 éves Csepel D-450-es teherautd is.

A Csepel D-450-es a maga koraban a legelterjedtebb teherauté volt,
mara alig néhany példany maradt beldle. Kevés teherautd taldlhato a
Kézlekedési Mizeum gyUjteményben, kizel 6 évtized utan kerdlt most (j
tehergépjarmd a mdzeumhoz.

Az Octavia a Skoda nyolcadik bemutatott modellje volt, innen ered a
neve. A jarm( tipikus része volt a magyar utcaképnek az 1960-as, '70-es

években. A gépkocsi jo allapotanak kdszénhetéen jelenlegi
allapotaban kidllithatd. A két patinas jarmivet a leendd (j
Kozlekedési Muzeumban tekinthetik majd meg a latogatdk, a gyljtemény
régebbraél ismert darabjaival egyltt.

Idén mindezek mellett egy Lime rollerrel, egy Csiby-lampaval, tovab-
ba szamos képzémivészeti emlékkel, koztik Guzsik Odén Villamosok az
egykari Erzsébet hidon c. im( festményével is bévilt a gydjteménylnk.
Folyamatosan dolgozunk restauréalasanak elékészitésénis, a kdvetkezd
hénapokban tébb Ikarus autobusz és vasiti mtargy restauradlasat is

tervezzik elinditani.

Zajlik a Turan 9 restauralasa

GyUjteményfejlesztési programunk keretében gbézerdvel zajlik a Turan 9, Horthy Miklds karmanyzé egy-
kori étkez6-szalonkocsijanak a restauréalasa is. A kocsit a szlovakiai Szenci-té partjan talaltak meg,
egy hétvégi hazként beépitve. A MAV Nosztalgia Kft., a pozsonyi VasUttdrténeti Mizeum és a Kozle-
kedési Mluzeum szakemberei azonositottadk a paratlan torténelmi emléket, amelynek megvésarlasara,
hazaszallitasara és a felljitas megkezdésére Mizeumunk kezdeményezésére Prof. Dr. Kasler Miklds, az
emberi eréforrasok minisztere NKA- for-
rast biztositott. A Turdn vasuiti szerelvényt
az egykori korméanyzé magas szintl proto-
koll eseményeken hasznalta 1944-ig, majd
késébh Csehszlovakia terlletére kerdlt. A
kocsit ezutan sokéig a csehszlovak kor-
many hasznalta reprezentéacios célokra,
majd az 1970-es években kerilt magan-
kézhbe, haolléte sokaig ismeretlen volt.
A restauralds 2021-ben megkezdett
elsd Utemében a jarm( fényezésének el6-
készitése (rozsdatlanitas, alapozd festés),
Ujrafényezés, a tetéponyvazas, valamint a
forgovaz beszerelése valosult meg.




Fiume - kapu a nagyvilagra
kiallitasunkat is tobb ezren lattak

Fiume - Kapu a nagyvilagra cimen 2021. méajus 21-én nyilt meg a Magyar Miszaki és Kozlekedési Maze-
um és a Magyar Kereskedelmi és Vendéglataipari Mizeum (MKVM) kdzds kiallitdsa. Korabban az egykori
fiumei magyar kereskedelmi tengerészet témajaban sosem volt lathaté egyszerre ennyi kdzgy(jte-
ményi targyi anyag. A tarlaton szamos Gjdonsag és frissen restauralt targyanyag is lathato volt. A
kiallitads egyik legnagyobb attrakciéja az Adria Tengerhajozasi Rt. eredeti loboggja, amelybdl minddssze
ketté példany maradt fenn, a mésik a Greenwich-i National Maritime Museumban talédlhaté. A lobogot
erre az alkalomra restauraltuk és azdta most el6szor tekinthette meg a nagykézénség. Hasonloan ér-
tékes mutargy az Atlantica Tengerhajozasi Rt. 1911-ben készittetett szinezlst diszdoboza, ami ugyan-
csak az elmult idészak egyik kiemelt gyarapitasa volt.

A téarlatot Mlizeumunk kezdzeményezésére Horvatorszagban Rijekaban 2022 nyaran nyitjuk meg
magyar-horvat mizeumi egylttmikddésben.

Tobb mint 70 Ikarus az Aeroparkban

A Kozlekedési Mlizeum tulajdonaban allg, egész évben lathato repiilégépei mellett t6bb mint 70
legendas lkarus autdbusszal taldlkozhattak, akik kildtogattak a Ill. Ferihegyi lkarus taldlkozéra az
Aeroparkba oktober elsé hétvégéjén. Az eseményen mlzeumunk augusztusban bemutatott Faros
lkarusa is ott volt. Szdmos izgalmas programmal készlltek a szervezdk: latvanyos felvonulassal,
rengeteg nosztalgiajarattal, élményreplléssel és egyéb interaktiv programmal vartak a gyereke-
ket és jatékos felndtteket.

Autos, hajos
eés buszos kiallitas

Szamaos id6szaki kiallitast rendeztliink 2021-ben.
HosszU utazas utan végre Budapesten, a Gul
Baba Kulturédlis Kézpont és Kiéllitohelyen is
lathato volt a nyar folyaméan ,Kalandra fel”
Budapest - Konstantinapoly autdverseny
(1912) cimd tarlatunk. 1912-ben kerilt

sor a Magyar Kiralyi Automobil Club egyik

elsé hivatalos megmérettetésére, a Bu-
dapest--Konstantinapoly autds versenyre.

A latogatdk korabeli fotdk, dokumentumok,
leirdsok és Ujsagcikkek altal ismerhették

meg az automabilizmus hajnalan megrende-

zett versenyt, amely a Magyar Kiralyi Autémo-

bil Club (MKAC) els6 nagyobb nemzetkdzi rendez-
vénye volt. A futam emlékére, a Magyar Mlszaki és
Kozlekedési MlUzeum szakembereinek kdzremikdde-




sével 6sszeallitott kiallitds kurdtora Négyesi Pal valt. A tarlat el6szor 2018-ban mutatkozott be az Isz-
tambuli Magyar Intézetben, utana a szintén isztambuli Koc Museum-ban, majd Bukarestben, Széfiaban,
szamos bulgéariai mizeumban is lathato volt, a verseny egykari helyszineit érintve.

Szeptemberben nyilt meg az lkarus térténetét bemutato kidllitadsunk Zalaegerszegen, a Magyar Olaj- és
Géazipari Mizeummal (MOGIM) egylttmU(kédésben. Az lkarus - A Busz cimi tarlatunk a székesfehér-
vari lkarus gyar és az Altalanos Mechanikai Gépgyar torténetét mutatja be, szamos egyedi és fontos
matargy, makett és rajz is kiéllitasra kerilt az lkarus gyar térténetébdl. A kiallitds intézménylnk 2019
majusatol juliusig, a székesfehérvari Szent Istvan Kiraly Mizeumban megnyilt tarlat anyagéara épitkezik,
a gyljteményt a MOGIM a Zala Volantél térténetét feldolgozo tablokkal egészitette ki. A kiallitas majusig
megtekintheté a Magyar Olaj- és Gazipari Mdzeumban, Zalaegerszegen, a Falumlzeum utcéban.

A Kozlekedési Mlzeum marcius 30-an nyitotta meg a dunai hajozas térténetét felelevenitd kiallitasat,
amelyet a bukaresti Magyar Kulturalis Intézettel kdzdsen szervezett. A tarlat egyebek mellett a XIX.
szazad sordn megnyilt Uj Utvonalak révén fejlédésnek indult Duna- menti kdzlekedési és gazdasagi kap-
csolatokat, a Bécs--Konstantinapoly g6zhajé-jaratok kiépitését és Széchenyi tevékenységét mutatta
be. A kiallitds a tavasz és a nyar folyaméan Bukarestben, Szérényvaron (Drobeta-Turnu Severin), Gala-
con (Galati), majd Tulcséan (Tulcea) volt lathaté.

Kiadvanyaink

Intézménylink 2021-ben a szakmai publikaciok
terén is sok eredményt felmutathat fel2021-

ben. Szeptember 3-an mutattuk be Négyesi

Pal ,Kalandra fel” Budapest - Konstantina-

poly autéverseny (1912) cim( kotetét a Gl

Baba Kulturdlis Kézpont és Kiéllitéhelyen. A

kotet tédgabb technikatorténeti és geopoliti-

kai kontextusba helyezve mutatja be a ma mar
elképesztd és elképzelhetetlen Gtviszonyok és
feltételek kozott zajlé kalandokat. A kényv a Ma-
gyar MUszaki és Kozlekedési Mizeum és a Giil Baba
Tirbéje Orékségvéds Alapitvany egylttmikddésében
jelent meg magyar és térok nyelven, szamos egyéb ki-
advannyal egyutt megvasarolhaté webshopunkban.

Izgalmas programok tagintézmeényeinkben

2021. sem telt el értékes programok nélkil tagintézményeinkben sem: a miskolc-Ujmassai Kohaszati
Mazeum valtozatos programokkal varta a latogatokat a Mizeumok Ejszakajara, illetve a Mzeumok
Oszi Fesztivaljara szervezett programjain a nyar és az 6sz folyaman. A természet szeretd kozonség
madargylrizési, madartani bemutatdkon, vehetett részt, a kovacsmesterség irant érdekléddk pedig
megpraébéalhatjak kiprébalhatjak Ggyességlket az Gll6 mellett. Emellett Ezenkivil tarlatvezetések és mu-
zeumpedagogiai foglalkozasok, valamint még szamtalan érdekesség varta az érdeklédéket.




A Magyar Vegyészeti Mazeum is programokkal készllt a Ma-
zeumok Oszi Fesztivaljara. Az eseményre latogatok egye-
bek mellett vetitéseket lathattak a magyar vegyészet
fontos évforduloirol, de jatékos vadaszat is volt
a gydnyorl varpalotai Thury-varban taldlhato
muazeumban.

A Miszaki Tanulmanytarban az Utazo
Planetarium tartott izgalmas eseményt
gyermekeknek, ahol szédmos ismeret-
terjeszté programon vehettek részt az
érdekl6ddk a Naprendszer mikodésérol,
kllénleges égitestekrdl és az (rkutatas
fejlédéseéral, titkos bolygokraol.

Az Elektrotechnikai Gyljteményben
pedig a hazai energetika aktualis kérdé-
seirdl rendezett értékes el6adas-soroza-
ton vehettek részt az érdeklédadk.

Gozerdvel folytatjuk
digitalizalasi feladatainkat

2020-ban a pandémias idészakban is gézerdvel folytattuk digitalis mGtargynyilvantartési feladatainkat.
Emellett 2020-2021-ben az Archivumban tdbb mint 30 000 fotét, térképet és dokumentumot digitalizal-
tunk, ezek kézil mintegy 14 000 negativot a BKV fotéarchivumabdl. Befejeztitk a MAVAUT fotdarchivum
teljes feldolgozéasat és digitalizalasat, amely igy mar barki szamara hozzaférheté az olvasé- és kuta-
toterminkben. A tervszerd( digitalizéldsok révén térképgyljteményeink szintén teljes kdrden elérhetdk
maér digitalisan is, tébb méas archivumi gyGjteménnyel egyiitt (Képeslapgyljtemény, Ertékpapirgydjte-
meény, Plakatgydjtemeény, fényképgyljtemények). Emellett folytattuk a Rdba miszaki rajztaranak és a
vasUti rajzgyljtemény leltarozatlan tételeinek feltarasat, illetve az lkarus miszaki rajztaranak helyre-
allitasat, rendezését, hasonléan tobb més 6rizetliinkben 1évé hagyatékhoz.

A Kormany éltal adott tébbletforrasok lehetdvé tették, hogy teljeskérd alloméanyvédelmi rendezést
kezdhessink meg.

Megkozelitéleg 700 kotettel bovilt a kdnyvtari allomany az elmult két évben, mig az elektronikus
dokumentum-allomany Ujabb 150 elemmel gyarapodott. Olvasoterminkben tobb szakirodalmi adatbéa-
zis varja az érdekléddket, ahol egyidejlleg a budapesti telephelyek kdnyvtari katalégusai is szabadon
elérheték.

KépzémUvészeti gyljteménylnkben 511 targy felmérését, fotdzasat, méréseét és allapotfelméréseét
végeztik el.
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