A hazai autdsport torténete (1901-1986)

A magyar k6ziti motorizici6 torténetében fontos szerep jutott a versenysportnak. E tanulmdny dttekintést
nyujt az automobilsport magyarorszigi torténetérdl az 19o1 jiniusiban megrendezett els§ 6n4ll6 verseny-
t6l az 1986-o0s I. Magyar Nagydij Forma-1 futamig. Az elsé vilighdboru eltt a (Kirdlyi) Magyar Automobil
Club (KMAC) hosszu tavi, tobbnapos tirautakat szervezett: a legtavolabbi célpont Konstantinapoly volt.
Az elsgvildghdboru utdn, alecsokkent teriiletd orszagban kezdetben a hegyi felfuték, majd ismét a turautak
bizonyultak népszertinek. A KMAC mellett mds egyesiiletek és szervezetek is bekapcsolédtak versenyek
szervezésébe. 1936-ban az Elismert Autéklubok Nemzetkozi Szovetsége (AIACR) jévdhagydsaval kerilt
sor az I. Magyar Grand Prix nemzetk6zi autéversenyre. A mdsodik vildghdboru utdn az autésport néhdny
évig csak megtiirt szakdg maradt. 1953-ban létrejott az Autésport Bizottsdg, amely kezdetben a hazai ver-
senyaut6-€épitést is koordindlta, majd 1961-tSl ismét nemzetkozi versenyekre kertiilt sor. Az 1960-as évek-
ben a gyorsasigi autéversenyek hanyatlasival er§s6dtek meg a megbizhatdsagi autéversenyek, majd késGbb
aralik. 1966-ban megkezd8dott az autdsport tomegsporttd fejlesztése, 1978-ban pedig megalakult a Magyar
Auté- és Motorsport Szévetség. A nyolcvanas években a rali és hegyiversenyek mellé csatlakozott a Formula
Easter, az autokrossz majd a ralikrossz. 1986. augusztus 10-én kertilt sor az els§ hazai Forma-1 futamra— Ma-

gyarorszag ezzel ismét felkerdilt az autésport nemzetkozi térképére.

The Story of Hungarian Autosport (1901-1986)

Racing bas been an important aspect of Hungarian motoring bistory. This study aims to offer an overview of the
bistory of automobile racing from the first standalone race in June, 1901 to the first Hungarian Formula 1 Grand
Prixin1986.

Before the First World War the (Royal) Hungarian Automobile Club (KMAC) devised long-range touring
races which lasted several days: participants travelled as far as Constantinople (which is known as Istanbul today).
After the First World War — with our country’s size significantly reduced — hill-climb races were favoured; then, some
time later, touring races appeared in the calendar again. KM AC was joined by other organisations and clubs as race
bosts. In 1936 AIACR (Association Internationale des Automobile Clubs Reconnus) supported the first internation-
al Grand Prix race in Budapest.

After the Second World War, autosport took a back seat until the early 1950s. The Autosport Committee was set up
in 1953, which co-ordinated local racing car building efforts. In 1961 the first post-war international Formula race was
beld, and during the 1960s speed racing was gradually replaced with reliability trials and later rallies. According to a
1966 decision autosport was made available to a wider audience, while from the 1980s on Formula Easter, autocross
and rallycross events appeared alongside bill-climb and rally racing. On 10 August 1986 the first Hungarian Formula 1

race was beld which put Hungary back on the international scene.
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kozlekedés- és technikatorténeti szemle

Magyarorszagon az aut6hasznalat a 20. szazadban exkluziv kivaltsignak mindsiilt. Még
1985-ben is 10 000 lakosra csupdn 1261 gépkocsi jutott," mig Csehszlovakidban 1724,
Olaszorszagban pedig 3660.>

Ha az autésportot mint sportszakagat nézziik, Magyarorszdgon soha nem tudott
kifejlédni olyan mozgalom, mint Nagy-Britannidban, Németorszagban vagy akar
Csehszlovakidban. Ennek oka elsGsorban pénziigyi volt: mivel az automobilok driga
kincsnek szamitottak, kevesen vallaltdk a versenyzéssel jar6 terheket. Raaddsul auté6-
versenyzéként megélni is csupan néhdany embernek sikerilt. Mindezekkel egyiitt az au-
tosport mindig is népszer latvanyossagnak szamitott. A technika-, az ipar- és a tarsada-
lomtorténet kutatdi szamara sem haszontalan a hazai autésport torténetének részletes
vizsgilata, ennek ellenére csupan néhany kiadvany; illetve ujsagcikk jelent meg, amely
e témakorrel foglalkozott.

Magyarorszigra jelenlegi ismereteink szerint 1895-ben érkezett az elsé motorkerékpar
(korabeli széhasznalattal: mozdonykerékpér"), majd egy évvel késGbb az elsé automobil,
egy Benz Velo, amelyet Hatschek Béla miszerész rendelt, aki késébb az Elsé Magyar
Miiszergyir alapité igazgatéja lett.> Az 1890-es évek végére kialakult egy bariti tirsa-
sag; a korabeli sportujsagok, a Sport-Vilag, a Magyar Kerékparos és Athlétikai Sport és
a Sportvildg révid hiraddsaibél tudhaté, hogy Janitsary Istvan gydgyszerész, Blathy Otté
Titusz gépészmérnok és Ruttner Kdlman, a Weszely Istvan ,orvosi sebészmiikotSszer
és betegdpolasi eszkozokkel kereskedd” villalat cégvezetdije is e korhoz tartozott.®

Az els6 hazai motorsportrendezvények a kerékparsportbdl néttek ki. Motoros ha-
romkerektek mar 1899-ben indultak kerékparversenyek betétfutamaként, majd 1900-

1 Lehel LiszIl6 (szerk.) 1986: Adatok a magyar gépjdrmii kiilkereskedelemrdl és gydrtdsrol, a MOGURT Gépjarmii
Kiilkereskedelmi Viillalat tevékenysége 1946-1986. MOGURT, Budapest. p 111.

2 Siegelbaum, Lewis H. (szerk.) 2011: The Socialist Car: Automobility in the Eastern Bloc. Cornell University Press,
Ithaca. p 8.

3 Chiesi, Antonio — Martinelli, Alberto 1999: Recent Social Trends in Italy, 1960-1995. McGill-Queen’s Press, Ottawa.
P 393

4 Schwanda Gusztdv 1895: ,,A mozdonykerékpar.” Herkules (12) 8. pp 64—065.

5 Négyesi Pél. ,A magyar automobilizmus els@ 1épései.” magyarjarmu.bu. (http://magyarjarmu.hu/tortenet/a-ma-
gyar-automobilizmus-elso-lepesei/, Elérés ideje: {2017. oktéber 19.1)

6 ,Weszely Istvin és tdrsa.” In: Budapesti Czim és Lakdsjegyzék. Franklin-Tarsulat, Budapest, 1899. p 458.
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ban Pécsett és Szombathelyen is feltiint egy-két automobil a résztvevék kozott. Egy
1901-bdl szarmazé tudoésitas ravilagit e futamok meglehetSsen kezdetleges mivoltara:
»A Budapesti Tréning Iskola altal rendezett nemzetkozi kerékpar- és motorverseny prog-
ramjdnak harmadik pontjit a motoros triciklik versenye képezte. Allit6lag tiz versenyzé
nevezett. Lattunk azonban kiinn négy jarmtvet és indult 6sszesen kettd. {...} Lattunk
olyan versenyt, hogy az automobilhoz értG szakemberek elszégyellték magukat. A két 2
és egynegyed l6erds Peugeot tricikli oly nevetséges tempdval haladt, hogy egy k6zépsze-
rii kerékpir is jatszva legyGzhette Sket.””

Ruttner és Janitsiry mar 1899-ben a Magyar Automobil Club tagjaiként indultak
ezeken a rendezvényeken,® 4m a Magyar Autéklub torténetét az 1900. november 30-
an alakult Magyar Automobil Clubig vezetik vissza.” Valjaban nincs sz6 két kiilonb6z6
egyletrél: Ruttner és bardtai 1899-t8] Magyar Automobil Club néven mikédtették ba-
rati tarsasagukat, amelybe belépett a hazai motorizicié két jeles alakja, Banki Donit
és Csonka Janos is."” A Magyar Kiralyi Beliigyminisztérium iltal elismert és bejegyzett,

»valodi” Magyar Automobil Club (MAC) alapitdsara 1900. november 30-dn keriilt sor.
A szervez§ Reiman Gyula, a Belvarosi Takarékpénztar egyik vezetdje volt, aki raérzett
a kor szellemére, és az arisztokraciat is megnyerte az automobilizmus tigyének. A Ma-
gyar Automobil Club elsé elnoke gréf Szapary Pal lett, rajta kiviil gréf Andrassy Géza,
grof Zichy Béla Rezs6 és grof Esterhazy Mihdly neve emlithetd. Féleg Zichy és Esterha-
zy személye emelhetd ki —utébbi Szapdry tavozasa utan 1906-ban bekovetkezett halala-
ig vezette az Automobil Clubot."

Az Gjonnan alakult Magyar Automobil Club az Osterreichischer Automobil-Club
segitségével egy Budapest—Graz turauttal szerette volna el6sz6r felhivni magara a fi-
gyelmet."”” Ehhez azonban még nem éllt rendelkezésre a megfeleld infrastruktira.

A MAC altal szervezett elsé sporteseményre az 1901. junius 16-23. k6zott meg-
rendezett I. Nemzetko6zi Automobilkidllitds betétfutamaként keriilt sor. A l6ver-
senypalya drverési csarnokdban (Tattersall) tartott hatnapos esemény részeként
a palyan tartottak egy korversenyt, amelyet az Ausztriabdl érkezett Emil Bierenz
nyert Daimler autéjival."?

7 »A Budapesti Tréning Iskola...” Sportkedveld 1901. jilius 14. p 125.

8 , A Budapesti Torna-Club palyaversenye.” Sport-Vilig 1899. jinius 4. p 6.

9 Katona Andrds, dr 2000: Magyar Autoklub 1900-2000. Magyar Autéklub, Budapest. p 12.
10 ,Kerékpar-vildg.” Sport-Vildg 1899. junius 11. p 6.

11 Katona 2000: 12.

12 , Kerékpar-vilag.” Sport-Vildg 19o1. marcius 13. p 8.

13 ,Automobilrennen in Budapest.” I/lustrirte Sport Zeitung 1901. junius 30. p 8.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

Ard kovetkezs években a klub tagjai létszamanak bévitésével volt elfoglalva, tovabba

igyekeztek az automobil hazai elfogadottsagat novelni, s az egylet nemzetko6zi kapcsola-
tait erdsiteni. 1905-ben és 1908-ban tjabb autdkidllitdsokat szerveztek. Ekézben a Ma-
gyar Aero-Klub 1904-ben és 1905-ben is tinnepélyes korilmények kozott reptette sajat

léghajojat. Az 1904-es eseményt, melyen tobb auté és motorkerékpar is részt vett, egy
kiillonleges feladattal toldottak meg: ,[a klub} iinnepélyes folszallast rendezett, mégpe-
dig ugy, hogy a léggémbot automobilok tild6zzék {...]. A feladat akkor volt megoldott-
nak tekinthetd, ha az tld6z46 a foldre szallastdl szamitott 15 masodperczen belil helyre

érkezik.”"™*

14 ,, Turul felszilldsa automobil-iild6zéssel.” Aéronauta 1904. méjus 1. pp 83-84.
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A 20. szizad elején Eurépiban a francia és a brit versenystilus vetekedett egymassal.”
A francidk esetében dltaldban varostdl varosig tartott egy rendezvény, s a dontd krité-
rium a sebesség volt. Ilyen tipust sportesemény volt 1894-ben a Le Petit Journal altal
szervezett Paris—Rouen futam is. A rd kdvetkez§ években keriilt sor a Parizs—Amszter-
dam, Pdrizs—Berlin, Parizs—Bécs versenyekre. 1903-ban a Parizs—Madrid versenyen be-
kovetkezett halalos balesetek miatt azonban a varostdl varosig tarté sebességi futamok-
nak vége szakadt.' A sebességre koncentral6 versenyek, igy a Gordon Bennett kupa,
majd 1906-tél a Grand Prix futamok esetében jéval nagyobb figyelmet forditottak a biz-
tonsagra, mint korabban.

A brit metédus a megbizhatésdgra koncentralt. 1900-ban az Automobile Club of
Great Britain and Ireland 1000 mérféldes (1600 kilométeres) turdt szervezett, mely
sordn a soféroknek kiillonb6z6 feladatokat kellett végrehajtaniuk; a résztvevSk tehat
leginkabb a szervezdk altal meghatarozott feltételekkel kiizdottek. 1905-ben Herbert
von Herkomer, egy Anglidban dolgozé német grafikus, a Bayerische Automobil Clubbal
koz6sen meghirdette a brit mintdra megrendezett Herkomer Futamot."” Az 1905-1907
ko6zotti Herkomer Futamokra egész Eurépabdl érkeztek nevezések. Henrik porosz her-
ceg, a csaszar testvére is az induldk kozott volt; a Herkomer Futamok utdn 1908-1910
ko6zott keriilt sor a Prinz Heinrich Turautakra.

A Magyar Automobil Club, amely 1906-ban sikertelen kisérletet tett arra, hogy
a Herkomer Futamot ,Magyarorszdg teriiletére is vezettessék,”'® 1908-ban gréf Zichy
Béla Rezs6, a MAC elnokének nemzetkozi kapcesolatait is latba vetve elérte, hogy 1909-
ben a Prinz Heinrich Fahrt egyik szakasza hazankat is érintse. Ennek révén sikertilt be-
kapcsolodni a nemzetkozi autésport vérkeringésébe. A résztvevSk kozott a Rock cég
képviselte a magyar szineket. A Prinz Heinrich Fahrt lendiiletet adott a hazai autésport
szervezésének, megalakult a MAC sportbizottsiga.

1911-ben a klub engedélyt kapott a Kiralyi elStag hasznalatira."”” Ekézben megkezd-
ték egy hazai megbizhatésagi turaut el6készitési munkalatait, mely sordn a legnagyobb

problémat a fejletlen uthalézat jelentette, mivel 1912-ben Magyarorszagon a tobb mint

15 Pfundner Martin 2005: Alpine Trials and Rallies 1910-1973. Veloce Publishing Ltd, Poundbury. p 9.

16 Hall Peter 2013: ,’Race to Death’'Resurrected.” Octane (11) 9. pp 95-98.

17 Pfundner 2005: 9.

18 ,,A Magyar Automobil Club térténete.” Nemzeti Sport 1909. junius 12. pp 6-10.

19 ,,A Kirilyi Magyar Automobil Club éves jelentése.” Magyar Automobil és Aviatikai Szemle 1912 (10) 11. pp 3-6.
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tizezer kilométernyi allami at volt kaviccsal burkolva, mig szilard burkolattal mindossze
1.20

239 kilométer ut rendelkezett. Az elsé betonut 1911-ben késziilt e

1912-1914 k6z6tt tobb, akdr egy hétig is eltartd, tobb ezer kilométeres turdra is sor
keriilt. A nyitdny 1912-ben a Kiskocsi-verseny volt. A ,kiskocsi” ebben az esetben rela-
tiv megnevezés, hiszen a szabalyok értelmében nagyobb turakocsik is indulhattak, de
a specidlis, ,szivar, orso, loveg, €k, ors6”*! karosszérids specidl jarmiivek nem. Az 1300
kilométer hosszu tira Budapestrdl indult, majd Békéscsaba érintésével eljutott Erdély-
be (példaul Kolozsvirra és Temesvarra is), ahonnan Debrecen fel6l tértek vissza Magyar-
orszagra, s a budapesti célba. A Kiskocsi-verseny utan néhdny héttel keriilt sor a jéval
nagyobb szabdsu Budapest-Konstantindpoly turattra. 1913-ban a Tatra—Adria vidékét,
1914-ben pedig a Karpatokat barangoltik be a résztvevok.”

20 Frisnyédk Zsuzsa 2000: ,Motorizici6 a szdzadfordul6n.” Histdria (22) 9—10. pp 28-31.
21 ,Az els6 automobilverseny Magyarorszagon.” Pesti Hirlap 1912. mdrcius 1. p 17.
22 Négyesi 2012: 60.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

»A turadt dtvonala mentén az egész magyar kozonségben nagy érdeklddést ébresztett
az automobilizmus irant, felvilagositélag hatott a kozonségre, és végiil a kilfold érdek-
16dését is fel tudta kelteni hazank természeti szépségekben gazdag vidékei irdnt” — érté-
kelte a KMAC vezet&sége Titra—Adria tirautat.” Val igaz, akadt olyan tiira, amelynek
mezGényében feltlint az Automobile Club of America, az Automobil Club de Suisse, il-
letve a német és az osztrak autdklubok egy-egy képviselGje is. A KMAC tehit elérte, s6t
tal is teljesitette célkitiizéseit.

Mivel ezeken a turautakon a megbizhatésag volt a legf6bb szempont, ezért e rendez-
vények idealis reklamlehetdségnek bizonyultak a hazai és kiilfoldi autégyarak és keres-
keddk szamdra. Az osztrik Puch és Austro-Daimleren kiviil a Rdba, a MAG és a MAR-
TA is gyari csapatokkal nevezett.

Az elsé vilaghaboru kitorésekor a jirmiiveket besoroztak, a sof6rok a Magyar Kiralyi

Onkéntes Gépkocsizé Testiilet tagjaként teljesitettek katonai szolglatot.>*

A Magyar Kiralysag teriiletén 1910-ben 937 darab, 1920-ban pedig mar 1413 darab sze-
mélygépkocsi volt forgalomban.*® 1920-ban a Magyar—Olasz Bank és a Futura Rt. 4ltal
létrehozott Autészindikdtus Rt. a francia Balkdn Hadsereg feleslegessé valt ,,613 da-
rab, részben teljes aut6bol, részben auté-alkotérészekbdl és anyagokbol” all6 alloma-
nyét — személy- és teherautékat, illetve motorkerékparokat — hozta be az orszagba,¢
s megbiztdk a Weiss Manfréd villalatot, hogy azokat javitds utdn a piacon értékesitse.
Javitasi megbizasok reményében szamos kisebb-nagyobb villalkozas alakult, igy in-
dult djra a gépjarmi-kereskedelem és a -javité ipar is. E szakemberek lettek az ujjaéle-
dé sport szerepldi.

A Kiralyi Magyar Automobil Club, amelynek 1925-ben 1294 tagja volt, s koltség-
vetésének nagyjibol 1o szizalékit forditotta versenyek szervezésére,”” tovibbra is

az elit talalkozéhelye maradt. Elnéke Andrassy Sandor gréf, Andrassy Gyula egykori

23 ,,A Tatra—Adria Taraut.” Auto 1913. jinius 15. pp 8-33.

24 ,Az Automobil a hdbortban.” Budapesti Hirlap 1915. mdrcius 7. p 27.

25 Lindner Erné — Illés Istvan 1930: A Kirdlyi Magyar Automobil Club Jubildris Aranykinyve. Kiralyi Magyar Auto-
mobil Club, Budapest. p 41.

26 Magyar Nemzeti Levéltar (MOL), Budapest. Weiss Manfréd Villalatok Okmdnytdra Z.402. 31920. doboz.

27 ,Jelentés a Kiralyi Magyar Automobil Club 1925. évi miikodésérdl.” Auto 1926 (5) 5. pp 5—9.
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miniszterelnok unokatestvére volt, a kétkamards orszaggytlés fels6hdzanak tagja, bel-
s6 titkos tanacsos.”® E magas rangu politikus kapcsolatrendszerének jévoltabél szamos
versenyen tiszteletét tette Horthy Miklés kormanyzé, akinek gyermekei maguk is ki-
prébaltik tudasukat motorkerékparokon.

Az egyesiilet tagsagaban egyre tobb iizletember és ismert vallalkozé tlint fel — 6k ked-
vez§ anyagi lehetSségeik révén megengedhették maguknak, hogy egy vagy t6bb auto-
mobilt is tartsanak. Szamukra az autéversenyzés csupan hobbi volt.

Az Austro-Daimler csapat az 1922-es Balaton-Hortobagy turadt budapesti megalléjaban

Kozilik is kiemelkedett Delmar Walter, aki a csalddi hajokotré vallalkozasbol befo-
ly6 pénz egy részét hobbijanak szentelte. Edesapja, dr. Delmar Tivadar korai automobi-

lista volt, a KMAC sportbizottsiganak tagja, majd alelnoke. Walter visszaemlékezése

930

szerint ,mindig volt otthon 2—3 autd,”" s igy nem csoda, hogy 6 és testvére mar fiatalon

megtanultak vezetni. Mar a hdboru el6tti tarautakon elindult, de versenykarrierje az
1920-as években teljesedett ki. ,O nem érzi a gépet halott anyagnak, hanem az automo-

biljat testvérének, a diadalban osztdlyrészes baratnak tekinti és becézi, 6vja” —irta réla

< 1
egy kortarsa.?

28 Haefller Istvan (szerk.) 1940: Orszdggyiilési Almanach — Az 1939—44. évi Orszdggyilésrol. Magyar Tavirati Iroda,
Budapest. pp 442—443.

29 Horthy Istvdn é ifj. Horthy Miklos motoron. [fot6.] Pesti Hirlap 1925 (47) 16.p 7.

30 Korda Tibor 1923: , Tizenkét éves koromban vezettem elGszor autét.” Szinbazi Elet (14) 27. p 43

31 Korda 1923: 43.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

Az 1920-as években szinte az Gsszes ha-
zai hegyi- és turaversenyen részt vett, sza-
mos bajnoki cim kéthetS a nevéhez. Még
életében versenyt neveztek el réla: palya-
futdsanak 25. jubileuma alkalmdbdl, 1938
juniusaban tartottak a Delmar Walter Em-
lékversenyt. A masodik vilaghdbord utdn
csalddja Svijcba tavozott. O, amig lehetett,
mikodtette a csalddi véllalkozast, de az 4l-
lamositast kovetden szintén Svdjcba kolto-
z6tt, s 1949. december 16-4dn ott hunyt el.*

Andrassy Sandor gréf mellett Szelnar Ala-
dar fétitkdr is nagyon sokat tett a KMAC
tarsadalmi  elismertségéért, és szamos
verseny szervezését is magdra vallalta. Az
Osztrak-Magyar Monarchia felbomldsaval
és Magyarorszag teriiletének csokkenésé-
vel a KMAC kénytelen volt a hossza tava
tarautak helyett madsfajta sportprogramot
szervezni. A vezetGség 1920-ban kapcsola-
tait latba vetve elérte, hogy a budai nyara-
l66vezetben, a Svdb-hegyen, engedélyezze-
nek egy hegyi felfut6 versenyt. A svab-hegyi
verseny utvonala — amely nagyrészt ma is be-
jarhaté — a Kékgoly6 utcabdl indult. A ver-
senyzGknek az Agancs utcdban taldlhaté cé-
lig 6sszesen 305 méteres emelkeddt és tobb
éles kanyart kellett lekiizdeniiik.”

A sviab-hegyi hegyi felfuté lett a hazai
bajnoksag egyik legfontosabb rendezvénye.

32 Négyesi Pal. ,, Delmar Walter.” magyarjarmu.bu (http://
magyarjarmu.hu/emberek/delmar-walter-1893-1949/-Elé-
rés ideje: {2017. oktéber 19.1)

33 Budapest Fgviros Levéltira (BFL), Budapest. Buda-
pest Székesfévaros Tandcs Ugyosztily Iratai IV 1407B.
Svdbhegyi verseny engedélyokiratai 690-11/1920.

Delmar Walter
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Delmar Walter varja, hogy Steyr versenyautdjat felkészitsék egy tati rekordfutamra

Késébb mads budai hegyeket is sikeriilt ,meghdditani:” a Janos-hegyet (1926-t6l),
a Gugger-hegyet (ma Lat6-hegy) (szintén 1926-t6l) és a Harmashatar-hegyet (1929-
t61). Ezeken a versenyeken az évek soran egyre tobb kiilfoldi versenyzd jelent meg.>*
A tudrautakat is sikerilt Gjjaéleszteni: 1921-ben a Kirdlyi Magyar Automobil Club és
a Kirdlyi Yacht Klub k6z6sen Balatoni Sporthetet rendeztek. Ez az esemény tokéle-
tesen mutatjaa KMAC tarsasagi jellegét, hiszen a galamblovészettSl az autéversenyig
szamos kiilonféle program virta a résztvevket.” Egy évvel késébb keriilt sor a Hor-
tobagy—Balaton Turautra, majd 1923-ban mar a hatdrokon tulra is sikerilt eljutni az
Osterreichischer Automobil-Clubbal megrendezett Osztrak-Magyar Turait soran.>®

Az 1920-as évek kozepén mds sportegyesiiletek, igy a Terézviarosi Torna Club
(TTC), a Budapesti Sport Egyesiilet (BSE) és a Magyar Athlétikai Club is bekapcso-
16dtak a rendezvényszervezésbe.’” Az automobilizmus vidéken is fejlédésnek indult:

1925 végén Nyiregyhdzan megalakult a Tiszantili Automobil Club,*® majd 1926-ban

34 Négyesi 2012: 61.

35 A Balatoni Sporthét.” A Tirsasdg 1921 (8) 13. p 180.

36 ,Egyre folynak a késziil6dések az osztrak-magyar turattra.” Nemzeti Sport 1923. jinius 4. p 8.
37 ,Az 1929-es versenynaptar.” Auto 1929 (8) 8. p 14.

38 ,,Automobil.” Nemzeti Sport 1926. janudr 6. p 9.
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Miskolcon az Eszakmagyarorszagi Auto-
mobil Club.*” 1929-re szerte az orszigban
szamos hasonl6 bardti tarsasig alakult,
akik kirdnduldsokat, tirdkat szerveztek.

A Kirdlyi Magyar Automobil Club befo-
gadta a tarsszervezeteket, amelyek kartell-
klubokka alakultak. A KMAC feliigyelte
a versenyszabalyzatokat, versenyz4i igazol-
vanyokat bocsatott ki, s megszervezte a ha-
zai aut6- és motorkerékpar-bajnoksigot.*°

1928-ban ujfajta versennyel egésziilt
ki a hazai naptar: a Budapest-Bécs kozti
orszaguton Tit és Nyergesujfalu kozott
el6z6 évben elkésziilt Magyarorszag elsé
betonitja, ahol mar adottak voltak a koriil-
mények egy sebességi versenyre, korabeli

' 1934-t6l a se-

sz6hasznalattal ,lancé”-ra.*
bességi versenyek atkoltoztek Gyon mellé.
A Budapest-Kecskemét orszagut egyik sza-
kaszan, éppen a KMAC lobbizdsa nyoman,
kifejezetten erre a célra is alkalmas beton-
csik sziiletett. A 6800 méteres egyenes ut
akar mar nemzetkozi rekorddontési kisér-
letekre is alkalmas volt. A masodik vilag-
héaboruig tobbek k6z6tt Bernd Rosemeyer,
a Mercedes csapat és Eric Fernihough mo-
torkerékpar-versenyz§ is megjelent a hely-

szinen.*?

39 ,Megalakult Miskolcon az ’Eszakmagyarorszdgi Auto-
mobil Club’” 8 Orai Ujsdg 1926. janius 20. p 10.

40 ,A Kiralyi Magyar Automobil Club jelentése az 1929.
évr6l.” Auto 1930 (9) 10. pp 12-16.

41 Bajzik Zsolt 2016: ,Almdsy Ldszl6, a modern kor
embere.” Vasi Szemle (70) 2. (http://wwwvasiszemle.
hu/2016/02/bajzik.htm, Elérés ideje: {2017. oktdber 19.])
42 Valentyik Ferenc 2009: Egekbe tord tempo, istenkisértd’
gyorsasdg — A magyar autd-motorsport hdskordnak gyoni feje-
zete, 1934-1938. Dabas virosa, Dabas.

Szelnar Aladar
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Az 1930-as években atalakult a hazai versenynaptar. Az 1929-ben kit6r6 gazdasagi val-
sdg nagy csapast mért a hazai automobilizmusra: a gépjarmiallomany leapadt,a KMAC
tagjainak szama is csokkent. 1930-ban rendezték meg az utolsé svab-hegyi versenyt,
amely akkor mar az Eurépai Hegyi Bajnoksig egyik futama lett.* A gugger-hegyi és
a harmashatar-hegyi, majd a dobogdkdi, illetve matrai hegyi felfutokon pedig kevesebb
kilfoldi résztvevd indult.

Az automobil, mint harcdszati eszk6z mar az els§ vilighdboruban is fontos szerep-
hez jutott, Magyarorszdgon az 1930-as években az autésportot is befolydsolta a katonai
jelleg. Ennek egyik példdja a Frontharcos Turaut. Ez egy olyan megbizhatdsagi tiradt
volt, ahol a résztvevék 24 6rit toltsttek el jarmiveik volanjanal **

A két vilaghaborua k6zotti idGszak legjelentSsebb versenyére, az I. Magyar Nagydijra
1936 juniusaban keriilt sor. Ahogyan ma a Forma-1, ugy egykoron a Grand Prix verse-
nyek szamitottak az autésport csucsanak. Ugyan az elsé Grand Prix futamot még 1906-
ban rendezték, 4m egy olyan vildgbajnoksdgra, amelyben nem csupdn csapat-, de egyéni

bajnoki cimet is kiosztottak, egészen 1931-ig kellett varni. 1930 §szén az Elismert Auté-

43 ,2Eurdpa 1930. évi hegyibajnoksdgainak szabdlyzata.” Sporthirlap 1930. februdr 13. p 12.
44 Borsod-Abatj-Zemplén Megyei Levéltar (BML), Miskolc. Polgarmesteri Iratok IV 1406h Frontharcos verseny.
F-12607/1934.
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klubok Nemzetkozi Szovetségének (AIACR) sportbizottsiga ugy dontott, kiemelnek

négy nagyobb rendezvényt az 1931-es évad soran. A Belga, a Spanyol, a Francia és az
Olasz Nagydijak kiilon Grand Epreuve (,Nagy megmérettetés”) cimkét kaptak, s az itt
elért eredmények szamitottak be a végss elszamoldsba. Am ezeken kiviil is tobbtucat-
nyi () nagydij-rendezvényre keriilt sor Tripolit6l Sao Pauléig.*

A Kirdlyi Magyar Automobil Club kézvetitGkon keresztiil mar az 1930-as évek eleje
6ta lobbizott azért, hogy Magyarorszagra is ellitogasson a kor ,,szaguld6 cirkusza”. 1935-
ben villant fel el§szor komoly esély;*® de végiil az 1936-0s versenynaptarban tiint fel elsG

alkalommal a ,Budapest Grand Prix” rendezvény. Az igen zsufolt naptar miatt — majus

45 Snellman, Leif ,,Grand Prix — The Golden Era 1931.” kolumbus.fi. (http://wwwkolumbus.fi/leif.snellman/gp3ror.
htm, Elérés ideje: {2017. oktdber 19.])
46 Federation International Automobile jegyzokonyvei 1935.
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10-€n és junius 7-én is két-két nagydijra keriilt sor — még 1936 tavaszan is ugy tiint, hogy

majus kozepén keriilhet sor a varva vart eseményre. Végiil azonban az utolsé pillanatban

1936. junius 21-re médosult az idGpont. A korszak legnevesebb versenyzéi koziil Rudolf
Caracciola és Hans Stuck mar kordbban is jartak Magyarorszdgon — a svab-hegyi verse-
nyen mutattdk be tehetségiiket, am az Auto Union és a Mercedes-Benz ,Eziist Nyilait”
most elGszor lathatta akcidban a k6zonség; s6t az Alfa Romeo is hivatalos csapattal

képviseltette magit.*’ Az els6 Magyar Grand Prix rendezésébdl a katonasag is kivette

részét: a népligeti utak folé és a palya kozelébe szétszedhetd gerendahidakat épitettek,
illetve gondoskodtak a pélya biztonsagardl is.

A Pesti Napl6 szines tuddsitasabol képet kaphatunk a latvanyrol:

Az aszfalt csurog a melegtdl, a fii g6z616g, a n6k homloka gyongyézik. [...} Mindenki
az utat figyeli. [...] Tévoli bombélés. Olyan hangok, mintha témeggyilkos szabadult
volna be egy dllatkertbe, és most vélogatott kinzdsokkal gy6térné az elefintokat,
oroszldnokat, krokodilokat. Pokoli, hisztérikus sikoltozds, mély panaszkodd, vidold
horgés, hirtelen feljajdulds. Most! A kanyarban felvillan egy eziist golyé. Szaggatott
mozdulat, belehelyezkedik az egyenesbe és villimgyorsan végigvdgtat rajta. [...] Az

iram 61d6kl6. A gépek bombélve, sikoltva dgytigolykként villannak végig a palydn.*®

47 »1degtépd kiizdelemben Nuvolari nyerte a Grand Prix-t.” Az Est 1936. jdnius 23. p 5.
48 ,Grand Prix — Grande Emotion.” Pesti Napld 1936. junius 23. p 8.
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Az 6t kilométer hosszi palyan 5o kort tettek meg a versenyzék. Végiil Tazio Nuvolari

futott be elsének; ez tiditS valtozatossigot jelentett az Auto Union és a Mercedes hege-
monidjaban.

Bar 1937-ben és 1938-ban is torténtek kisérletek nagydijfutam rendezésére, de végiil
egészen 1986-ig kellett varni, amig ismét Grand Prix eseményre keriilt sor Magyaror-
szagon.

Az 1936-0s Nagydij magyar résztvevdje, Hartmann Laszl6 (1901-1938), az elsé olyan
Magyarorszagon €16 versenyz8, aki nemzetkézi nagydijversenyeken is sikert ért el.
A festékkereskedd csaladbdl szarmazé Hartmann fiatalabb koraban bokszolt és birké-
zott, de a motoros jarmivek irdnti érdeklGdése az autdsport felé terelte. 27 évesen a csa-
ladi Hupmobile-lal, egy hatalmas amerikai tarakocsival indult néhany versenyen, majd

1929 végén megvasarolta grof Zichy Tivadar Bugatti versenyautdjat, amely mellé hama-

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

rosan beszerzett még egy kisebb Bugattit is. E két, majd 1932-t6] harom Bugattival jarta

a nemzetkdzi versenypalyakat. O lett az elsé magyar, aki részben a versenyzésbél élt.
Ezenkivil t6zsdézett, s mas vallalkozdsai is voltak. 1935-t6l kiillonféle Maserati verseny-
autokat hasznalt, s 1937-ben az olasz cég tesztpilotaként alkalmazta. Hartmann 1938-

ban egy versenybalesetben vesztette életét.*’

49 Négyesi Pil A forgotten hero — Liszlé Hartmann (1901-1938).” totalcarmagazine.com (http://totalcarmagazine.
com/eastofeden/2013/06/05/laszlo_hartmann_1901-1938/, Elérés ideje: [2017. oktéber 19.])
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A masodik vilighdboru sordn sziineteltek az autéversenyek (bar a motorkerékparosok
még 1943-ban is tartottak un. ,leventeversenyeket”). A haboru sordn a hazai jarmdallo-
mdany nagy része megsemmisiilt, illetve Magyarorszag hatdrain kiviilre kerilt. Wieseng-
rund Ferenc példaul akkor latta Alfa Romeo sportkocsijat utoljara, amikor a visszavo-
nulé német hadsereg ,tengelyen Vic irdnydba tavozott” az autéval 1944 telén.”® Grof
Festetics Ernd, aki az 1930-as évek mdsodik felében testvérével, Mikléssal, jelentSs
sport- és versenyaut6-flottat halmozott fel, majd 1944-ben csalddjaval kilféldre tavo-
zott, jirmiveit hatrahagyta. Alfa Romeo versenyautéjanak motorjit ma a Kozlekedési
Muzeum Grzi, mig az altala 1937-ben vasarolt, akkor hiroméves Maserati 8CM mono-
posténak kalandosabb sors jutott: az 6tvenes években djra el6vették, majd ismét eltiint
szem el6l. Az 1980-as években mar mint értékes oldtimer kertilt el§; 2007 6ta pedig egy
svijci gy(ijt6 birtokdban van.'

A hdboru tehdt az autésport vildgdban is komoly karokat okozott. Az egykori szak-
ember- és versenyzdgarda egy része koncentraciés taborokban hunyt el, masok, akik
a szélsGjobb eszmékkel szimpatizdltak, dltalaban Dél-Amerikdban kotottek ki. Példa-
nak okdért Salm Hermann grof, akit az elsg vilighdbord utdn a Prénay-kiilonitmény tag-
jaként csak Dunantdli Hohérként emlegettek,’” majd a konszolidéci6 éveiben a Bugatti
képviseletével foglalkozott, Venezueldig szokott.>

5

Visszaemlékezések szerint mdr 1945 §szén>* 6sszegyfilt néhany lelkes versenyzd, s kii-

16nb6z8 roncsokbdl Gsszedllitott autokkal rendeztek versenyt a régi svab-hegyi palyan,
bar az Gj politikai vezetés inkabb a motorkerékparsportot preferalta: ,1939-ben az utol-
s6 békeévben 198 leigazolt motorkerékpar-versenyzd volt, 1949-ben mar 806, 1955-re

ez a szam 1050-re novekedett. 1951-1954-ben t6bb motorkerékpar-versenyt rendeztiink
»55

2 oo

az orszagban, mint az azt megel6z6 25 esztendd alatt.”” 1946-t6l kezdve autdk legin-

kabb a killonféle motorkerékparversenyek betétfutamaként versenyezhettek. Az 1j
garda tagjai féleg taxi- és teheraut6-sof6rok, illetve autéjavitoban dolgozé szakemberek

50 Magyar Nemzeti Levéltar (MOL), Budapest. Kereskedelem és Kozlekedésitigyi Minisztérium XIX-H-1-41 Fel-
bivds a wyilasok és a németek dltal elszdllitott értékek felkutatds és biztositdsa céljabol 84093/1948.

51 Bragger, Bernhard 2012: The Complete Maserati History 3015. Schmidgasse, Schwarzenburg.

52 Varga Istvin 2005: Adalékok a zsidosdg fonyods torténetébez. Agenda Natura, Veszprém. p 131.

53 Négyesi, Pal - Stauch, Jakub — Helge, Hauk 2017: The K&K Bugatti Register. Ceauto, Bécs.

54 Esztervary Ervin k6zlése. [2012. mdjus 9.].

55 wMotorsportunk 10 szabad esztendeje.” Motorsport 1955. dprilis 1. p 9—10.
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(autészerelSk, raktarosok) voltak.>’A Kiralyi Magyar Automobil Club, j nevén Koztar-
sasagi Magyar Automobil Club mellett az FTC és a Magyar Szabadsagharcos Szévetség
(a Magyar Honvédelmi Szovetség elédszervezete)® is részt vett futamok szervezésében.
1948-1949-re az dllamositasi hullim elérte a kis mihelyeket is.>® Ezzel az autésportban
is 4j korszak kezd6dott, amelyben csakis egyesiileti tagok dllhattak rajthoz.

56 Négyesi Pl 2012: Cars Made in Hungary. 11 Cammello, Torino.

57 ,Megalakult a Magyar Szabadsdgharcos Sz6vetség.” {vided} Filmbiradok online. (http://filmhiradokonline.hu/
watch.php?id=6659, Elérés ideje: [2017. november 15.])

58 Boldvai Janos 1966: Adalékok a magyar gépjdarmiikizlekedés torténetéhez: Szervezési és jogszabdlyi adatok 1945-1960.
Kézirat. Kozlekedéstudomanyi Intézet Konyvtar, Budapest.
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Fiat, MG és special-versenyauték az 1951-es Tihany Nagydij autés betétfutaman

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

A lll-as Szamu Autdjavitéban épitett special-versenyauték 1954-ben. Baloldalt a Bugatti alapu
BMW motoros Nagy Harmas, jobbra a Térpe Harmas

Autosport a hattérben (1949-1961)

1948. szeptember 5-én megalakult a Magyar Motorsport Szovetség. Elndke Seres Tibor,
a Kozlekedési Minisztérium auté fGosztalyanak vezetdje lett, fGtitkdrnak Surdnyi End-
re motorkerékpar-versenyz6t vilasztottik.”® Ezutdn a Koztarsasagi Magyar Automobil
Club leginkabb érdekképviseleti feladatot latott el, jelentSsége hanyatlott, végiil 1952-
ben feloszlattak.*

1950 végén Magyarorszagon rendeleti iton szinte teljesen megtiltottdk a magantulaj-
donii autéhasznalatot.®! Ett6l kezdve még nehezebbé vilt az autésport helyzete.

A Magyar Motorsport Szovetség a motorkerékpar-versenyek szervezésére koncent-
rilt, néha a motorok utdn az autékat is ,elengedték”.®> A Tihanyi Motorkerékparos

59 ,Megalakult a Magyar Motorsport Szévetség.” Auto 1948. szeptember 15. p 1.

60 Budapest Févaros Levéltara (BFL), Budapest. IV Egyesiileti nyilvantartdsok és iratok 1409k. 15. doboz Kdzpon-
17 egyesiileti eldado vegyes iratai, Jelentés,1948-1952.

61 Ocskay Zoltdn 2014: Autozds az otvenes években. Oldtimer Média Kft., Budapest.

62 Dvorszky Nandor kozlése [2012. mdjus 9.].
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Nemzetkdzi Gyorsasagi Verseny a Varosligetben 1957-ben. Ez volt az elsé futam, ahol
mar kiilféldiek is neveztek.

g

%

Motorkerékpar és Automobil Gyorsasagi bajnoki futam a Varosligetben 1958 augusztusaban. A Sko-
da gyari csapat altal nevezett versenyauté (45) mellett Kozma Ferenc a Kis Harmas versenyauto-
val. Mellette két lengyel versenyzd: Jerzy Jankowski (RAK 650) és Longin Bielak (Krab 700). Jobb
szélen a Jugoszlaviabdl érkezett Milvaje Bozic (Porsche 550), aki megnyerte a futamot

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

Nagydij, a budaorsi vitorldzé-repiiltér koriili utakbol kialakitott haromszog és a budai
Vir voltak a {6 helyszinek. Az autéversenyz6k minden lehet&séget megragadtak: 1957-
ben a székesfehérviri sportnapok egyik létvanyossdga autGverseny volt.**

1953-ban az Orszagos Testnevelési és Sportbizottsig a Magyar Motorsport Szévet-
ség keretén beliil Iétrehozta az Autdsport Bizottsagot, melynek feladata lett az akkori
szamozott autdjavité vallalatok keretén beliil a kizarélag gyorsasdgi autdsporttal fog-
lalkozok 6sszefogisa.** Eurépaban a vasfiiggény mindkét oldalan hasonlé kategéridk-
ban gondolkodtak a versenysportot feliigyels szervek. Az egyik legnépszeribb szakig
a Nemzetkozi Automobil Szévetség (FIA) dltal 1950-ben meghirdetett Formula 3 volt,
ahol kezdetben maximum 500 cm’-es, motorkerékpar-motoros jarmivek indulhattak.
1954-ben a maximalis hengertrtartalmat 750 cm’-re névelték. Ezen kiviil a t6bb orszag-
ban hasznalt ,sportkocsi” kategéria érdekes, amely rroo cm3-nél kisebb, illetve nagyobb
motoros jarmiivekre vonatkozott.* Magyarorszagon is ez utébbi felosztast alkalmaz-
tak, s a kiilonb6z8 autdjavito vallalatokndl, illetve az Autétaxi, az Ikarus, a Telefon-
gyar és mds vallalatok szerelGbrigadjai korében megkezdték a kiilonféle versenyautok
épitését.5® Ezek a jarmtvek dltaldban roncsauték alkatrészeibdl épiiltek. Az Gsszeépi-
tett jirmiiveken kiviil a I'V-es szamu autéjavito kollektivaja 1955-ben helyredllitotta grof
Festetics Erng egykori Maserati versenyautdjat, amellyel a vallalat raktdrosa, Széles Ti-
bor indult.

1955-ben ujjaalakult az autéklub — kezdetben Magyar Népkoztarsasig Automobil
Klubja, majd Magyar Automobil Klub néven. Az Autésport Bizottsag atkeriilt az egye-
stilet fennhatdsdga ald. 1957-ben a Virosligetben megrendezett Motorkerékpar Nagydij
betétfutamaként tartott sebességi autdversenyen elGszor szerepelt két kulfoldi résztve-
v6. Egy évvel késGbb ugyanerre a rendezvényre a Skoda gyari csapatot kiildott, illetve
Lengyelorszighol és Jugoszlavidbél is érkeztek nevezések.®

A Magyar Autéklub vezetGsége, Dvorszky Nandor, az Autésport Bizottsdg vezetdje
és masok 1960-ban ugy dontottek, megérett az id6 egy 6ndllé nemzetkdzi autéverseny

megrendezésére.

63 Négyesi 2012: p 64.

64 Dvorszky: 2012.

65 Mellenk Wolfgang 2004: Meister des Sports. Der Automobilrennsport in der DDR. Motorbuch Verlag, Stuttgart.
66 ,,Az autészakma és az autésport.” Autd-Motor 1955 (8) 1—2. p 15.

67 Szab6 Andrés 1958: ,Szdzezer néz8 a motoros Nemzetkozi Nagydijon”. Népsport (14) 159. p 1.
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1960-ban a Magyar Automobil Klub felvette a kapcsolatot a Nemzetkozi Autésport

Szovetséggel, amelynek eredményeként 1961. junius 11-én a Ferihegyi repiil6téren nem-
zetkozi autéversenyt rendeztek, melyre kilenc nemzet 6sszesen 29 jarmivel nevezett.
Az eseményen megjelentek finn, kelet- és nyugatnémet, francia és osztrak csapatok is,
s természetesen hazai versenyzdk is rajthoz dlltak. A 22 koros futamon a finn Curt Lin-
coln haladt t elsének a célvonalon Cooper versenyautéjaval. Ot a német Kurt Ahrens
(Cooper) és a francia Jacques Callés (Stanguellini) kovette.®® Ezt kévetden a keletnémet
Melkus mitthely mintdjara Magyarorszagon is késziilt néhdny Formula Junior verseny-
auto, de az 1960-as évek kozepére ez a szakdg lényegében megszint.

A gyorsasagi autéversenyek hanyatlasaval megerdsodtek a megbizhat6sagi autéverse-

nyek, majd kés6bb a ralik. Az 1950-es években mar rendszeresen rendeztek tdarautakat,

68 Négyesi Pil ,50 éve tortént: Innen indult Ferihegy, 1961”. magyarjarmu.bu. (http://magyarjarmu.hu/motor-
sport-2/50-eve-innen-indult-ferihegy-1961/, Elérés ideje: {2017. november 15.1)
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ilyen volt az éves Jozsef Attila Emlékverseny és a Balaton Kupa is. 1958-t6l fokozatosan
enyhitettek a szigordan szabalyozott magantulajdonu autéhasznadlati lehetéségeken,
melynek kovetkeztében megndtt a tirabajnoksagban részt vevk szdma is. Az 1959-t6l
a KGST-orszagok részvételével évente megrendezett Béke és Baratsig Kupa résztvevdi
Magyarorszagon is atvonultak 1961 juniusaban — egy héttel a ferihegyi nemzetkozi auté-
verseny utdn —, sGt még egy tigyességi szakaszt is beiktattak. Ezen a versenyen 12 autéval
vettek részt magyar versenyzdk.*

1961 oktoberében keriilt sor az elsé olyan hazai versenyre, amely mar nevében is hor-
dozta a ,rali” megnevezést; ez volt a Magyar Ruggyantadrugyar timogatdsaval megval6-
sitott Cordatic Rally. Zastavak, Trabantok, Wartburgok, Skodak és Moszkvicsok mel-
lett elenyészG szamban a vasfiiggényon talrdl érkezett autdk is rajthoz alltak. A gyGztes
Nagy Laszl6 lett Volkswagen Bogaraval.

1962-ben mar tobb nemzetkozi turaversenyen is indultak hazai résztvevdk, s a Béke

és Baratsag Kupa is Magyarorszagon, Balatonfoldvaron ért célba.

69 ,,Az Autcklub életébdl.” Autd-Motor 1962 (15) 19. p 18.

Négyesi Pal: A hazai autésport torténete 1901-1986

217



218

Eletkép az 1975-ds Mecsek Ralin

1963 szeptemberében az Eurépai Turakocsi Bajnoksdg zaréfutamat Budapesten,
a Népligetben rendezték. 1962-1963-ban a Ferihegyi repiiltér betoncsikjdn is tartot-
tak turakocsifutamokat. Az 1960-as és 1970-es években Magyarorszagon rendszeresek
voltak a nemzetkozi, KGST- és nyugati orszagok részvételével tartott tirakocsi- és rali-
versenyek.

1966-ban hangzott el elGszor olyan nyilatkozat, amelyben meghatdroztik az auté-
sport tomegsporttd fejlesztésének iranyat. ,Az 1967. évben az lesz a legf6bb célunk,
hogy az autdsportot tomegsportta tegyiik. Reméljiik, hogy az autébehozatal tovabbi
novekedése ezt lehetdvé teszi{...} Sokan 3—4 éves, s6t még régebbi kocsikkal aut6znak,
amelyek nemhogy nemzetk6zi, de még hazai versenyeken sem érik el a kivant minimalis

teljesitményeket.””°

70 ,Autésportunk 1966-ban és 1967-ben.” Auts-Motor 1967 (17) 2. p 31.
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Pt L

=)

Hegyifutam az 1980-as években

Mig az 1950-es években

a motorkerékparsportra 6sszpontosultak
az erofeszitések, az 1970-es években

a hangsuly az autosportra helyezodott at

A Ruggyantadrugyarbdl lett Orszdgos Gumiipari Villalat (késébb Taurus Gumiipari
Villalat), tovabba a Volan, az AFOR és a Fétaxi lettek e kezdeményezés zaszlovivéi.
A Volanndl teljesedett ki a magyar versenyzd, Ferjancz Attila (1946—2016) karrierje,
aki elGszor egy Renault R8 Gordini voldnjanal szerzett hazai bajnoki cimet. 1974-ben
indult nemzetkozi sikerszéridja, amikor Zsembery Jendvel a navigatori székben meg-
nyerték a Rally Eurépa-bajnoksag bolgar futamat, majd az évet a negyedik helyen zar-
tak. Késobb két Eurépa-bajnoki bronzérmet és 23 Eb-futamgyézelmet ért el Tandari
Janos navigitorral, egy Renault-Alpine, egy Audi Quattro és egy Lancia Delta Integrale
volanjanal.”"

Mar a hatvanas években eltorolték azt a rendeletet, amely csakis egyesiilethez tarto-
26 személyeknek engedte a versenyzést; ez tette lehet6vé példaul Cserkuti Jozsef nagy
ivii karrierjét is. Az automobilizmus terjedésével az Autéfenntarté Ipari Troszt (AFIT)

altal mikodtetett hivatalos szervizhdlézatok mellett megjelentek a maszek, kisipari

71 ,Versenyek.” ferjanz.bu. (http://www.ferjancz.hu/versenyek.html, Elérés ditma: [2017. oktdberis.]). www.fer-
jancz. hu
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javitomihelyek is. Példdnak okdért az
1973-ban kb. 1000 darabos hazai NSU-4l-
lomannyal az AFIT budapesti, Vaci 1t
82-84. alatti mihelyén kivil Cserkuti
Laszl6 motorkerékpar-versenyzé Vagohid
utcai szervizében is foglalkoztak. Cser-
kuti Laszl6 6ccse, Jozsef 1966-ban indult
el6szor raliversenyen, s kozel 30 éves pa-
lyafutdsa alatt tobb mint 450 serleget gytij-
tott 6ssze.”” Eredményei koziil kiemelke-
dik az 1983-as hegyi Eurépa-bajnoksigon
elért harmadik hely:.

1977-ben Kiss Dezsé miniszterhelyet-
tes keriilt a Magyar Autéklub élére, aki
1978 januarjaban az Orszdgos Testnevelé-
si és Sporthivatallal egytittmikodésben
létrehozta a Magyar Aut6 és Motorsport
Szovetséget. 1980-ban megjelent az els
tankonyv is, A Rallye Autdzds cimmel.”

A nyolcvanas években a rali és hegyi-
versenyek mellé csatlakozott a Formula
Easter, az autokrossz majd a ralikrossz.
A mecseki hegyiverseny 1987-1992 k6zott
az Eurépa-bajnoksag egyik futama lett.”*

Ahogyan egyre tobben és eredménye-
sebben tiintek fel a nemzetkozi szinté-
ren, ugy lett szitkség egyre jelentGsebb

pénziigyi hattérre. Ehhez az évtizedhez

72 Horvath Miklés ,Miivészet a szerpentinen — Cser-
kuti Jozsef torténete.” autoszektorbu. (http:/fwww.
autoszektor.hu/hu/content/miki-hazhoz-megy-muve-
szet-szerpentinen-cserkuti-jozsef-tortenete, [Elérés

ideje: 2017. oktéber 19.])

73 Tarl6s Istvan: ,,A magyar autdsport torténete.” Ma-
gyar Nemzeti Autosport Szivetség. (http://regi.mnasz.hu/
mnasz.php?id=1102, Elérés ideje: {2017. november 15.1)

74 Tarl6s: ,,A magyar autdsport torténete.”

kothetd a timogatok, szponzorok megjelenése, hiszen ilyen jellegi megallapodasokat
az allamszocializmus viszonyai k6z6tt nem volt konnyt létrehozni.

Szintén az 1980-as években indult Kesjar Csaba palyafutdsa, aki 1985-ben abszolut
Magyar Bajnoki cimet szerzett. A Formula Easter kategéridban 1982-1985 k6z6tt nem
talalt Magyarorszagon legy6z6re. 1986-ban Ausztridban a Formula Ford kategdridban
indult, majd 1987-ben a németorszdgi Formula 3 bajnoksdgban kilencedik lett. 1987 au-
gusztusiaban a Forma 1 Magyar Nagydijon a Zakspeed versenyautot tesztelhette — 6 volt
az elsé magyar, aki F1 autét vezetett. Palyafutasanak 1988-ban egy haldlos versenybal-

eset vetett véget.”

Kiss Dezs6, a Kozlekedés és Postatigyi Minisztérium miniszterhelyettese, aki 1977-t6l
vezette a Magyar Autéklubot a Magyar Auté és Motorsport Szovetség elsé elnokével,
Téth Istvannal kozosen. Mdr az 1970-es évek végén megkezdték egy hazai autéverseny-
zésre alkalmas korpalya tervezését, 1982-ben meg is kezdGdtek a targyaldsok a For-
ma-1-konstruktdroket tomorité FOCA szervezettel.”® A helyszin folyamatosan vélto-
zott: Velencei-t6, Tapicbicske, majd a Vdrosliget és a Népliget is szerepelt a tervekben.””
Kiilonb6z6 dllami szervek segitségével végiil Kerepestarcsa és Mogyoréd kozott épiilt

tel a Hungaroring, ahol az elsé Forma-1-es futamra 1986. augusztus 10-én kerilt sor.

Magyarorszag ezzel ismét felkeriilt az autésport nemzetkozi térképére.

75 »Kesjir Csaba”. Kesejar. (https://kesjar.hu/dinasztia/kesjar-csaba/, Elérés ideje: {2017. november 15.1)
76 Balogh Tibor 1985: ,,1986: F-1.” Autd-Motor (38) 24 p 12.
77 ,Pélyavilasztds.” Autd-Motor 1985. oktéber 1. p 54.
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BARG JOs1kaA JENG 1928: Herceg Esterhdzy Antal (Bugatti) az 1928-as parddi hegyiverseny
egytk forduldjdaban. [Fot6.} Forras: Horvath Ferenc.

Szelndr Aladar és fia (Lancia) az 1928-as svdb-hegyi versenyen. [Fot6.} Forras: Peter Selnar.

Daimler automobil a Loversenypdlydn, 1901-ben. [Foté.} Magyar Nemzeti Mdzeum Torté-
neti Fényképtara, leltari szam: 65623.

JELFY GYULA 1909: Rick automobilok az 1909-es Henrik Herceg Tiiraiiton. [Fotd.} Magyar
Nemzeti Mizeum Torténeti Fényképtara, leltdri szam: 75632.

Eletkép a Budapest—Konstantindpoly Turatton. {Foté.} Magyar Miiszaki és Kozlekedési
Muzeum, Torténeti Fényképek Gytjteménye.

Az 1914-es Kdrpdti Tiiraiit startja. Frobner Romdn (Austro-Daimler) rajtol a Kirdlyi Magyar
Automobil Club Ferenciek terei székbelye elol. {Fotd.} Forras: Négyesi Pal.

CARL ZAPLETAL 1922: Az Austro-Daimler csapat az 1922-es Balaton—Hortobdgy tiraiit buda-
pesti megdllojaban. [Fotd.} Forras: Martin Pfundner.
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CARL ZAPLETAL: Delmdr Walter. [Fotd.} Forris: Martin Pfundner.

Delmdr Walter varja, hogy Steyr versenyautdjdt felkészitsék egy tdati rekordfutamra. {Foté.}
Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum, Archivum, Negativszam: 4258.

Szelndr Aladdr. {Fot6.]} Forras: Peter Selnar

CARL ZAPLETAL 1930: Hans Stuck (Austro-Daimler) az 1930-as svab-begyi versenyen. {Fotd.]
Forras: Martin Pfundner.

Versenyzok 1926-ban. Balrol jobbra: grof Ulrich Kinsky, Hutiray Gyula alezredes, Kithe Rantz-
au, lovag Haupt Kdroly, miogotte szemiivegben: Lyka Kdroly, Szilberleitner Jozsefné, Dietl
Hubert, Szmick Viktor, Szilberleitner Jozsef [Fotd.} Forras: Szmick Miklés.

Szmick Viktor 1929-ben a Monte Carlo Ralin mdsodik belyezést ért el Weiss Manfréd autdjaval.
[Fotd.} Forrds: Szmick Mikl6s.

Bobby Koblrausch (MG) az 1934-es Kerepest it versenyen. [Fotd.} Magyar Miszaki és Koz-
lekedési Mizeum, Archivum, Negativszam: 2437.

Tazio Nuvolari (Alfa Romeo) az 1936-0s Magyar Nagydij gyoztese. [Foté.} Magyar Miszaki
és Kozlekedési Mizeum, Archivum, Negativszam: 2402.

Grdf Zichy Tivadar (Bugatti) verseny elott. {Fot6.} Magyar Nemzeti Mizeum Torténeti
Fényképtara, leltari szam: 716/1956.

Hartmann Ldszlo (Maserati) az 1936-0s Magyar Nagydijon. [Fot6.} GyGr Megyei Jogi Varos
Levéltara.

Egy dtalakitott Bugatti az 1948-as Harmashatdr-hegyen rendezett versenyen. {Fot6.} Forras:
Collection Buranyi.

Fiat, MG és specidl-versenyautok az 1951-es Tihany Nagydij autos betétfutamdn. [Foté.} Forras:
Nagy Laszlo.

A I1T-as Szami Autdjavitoban épitett specidl-versenyautok 1954-ben. Baloldalt a Bugatti alapi
BMW motoros Nagy Hdrmas, jobbra a Torpe Hdrmas. {Foté.} Forras: Dvorszky Nandor.

Nemzetkozi Gyorsasagi Verseny a Vdrosligetben 1957-ben. Ez volt az elsé futam, ahol
mar kiilfoldiek is neveztek. Forras: Schwanner Endre

Motorkerékpdr és Automobil Gyorsasdgi bajnoki futam a Virosligetben 1958 augusztusaban.
A Skoda gydri csapat dltal nevezett versenyauto (45) mellett Kozma Ferenc a Kis Hdrmas
versenyautoval. Mellette két lengyel versenyzo: ferzy Fankowski (RAK 650) és Longin Bie-
lak (Krab 700). Jobb szélen a Jugoszldvidbol érkezett Milvoje Bozic (Porsche 550), aki meg-
nyerte a futamot. [Fotd.} Forras: Dvorszky Nandor.

Nemzetkozi Autoverseny a Ferihegyi repiilotéren 1961-ben. [Fotd.] Forras: Martin Pfundner.

Az 1966-0s eurdpai Tiiraauto Bajnoksdg magyar futamdn Lutz Hillesheim (Ford Mustang) és
Toth Ferenc (Volkswagen). [Fot6.} Forras: Szabé Ivan Ferenc.
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Eletkép az 1975-6s Mecsek Ralin. [Fot6.} Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum,
Archivum, Negativszam: 25858.

Hegyifutam az 1980-as években.

Cs1k6s GABOR: Kesjar Csaba.

MEngs KArRovLy: Michael Schumacher (Benetton) az 1995-0s magyar Forma-1 Nagydijon.
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