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Tisztelt Olvasok!

Alig egy éve azzal ajanlottam a Magyar Miiszaki és Koz-
lekedési Muizeum IV. évkdnyvét szives figyelmiikbe, hogy
a nagyszabdsu Liget Budapest Projekt keretében nemcsak
az épiilet fog megujulni, de ez a vdltozds egyiitt jér majd
az intézményi élet tartalmi dtalakuldsdval is.

A Kozlekedésiigyi Csarnokot nem véletleniil emlegették
gy, mint az Ezredéves Kidllitds legszebb épiiletét. Mindez
azonban nem lett volna elegendé ahhoz, hogy a ldtogaték
korében népszertivé viljon. Mizeummad alakulva, Euré-
paban csaknem egyediildllé6 médon a kozlekedés szinte
teljes palettdjét felvonultatta. A gy(ijtemény dinamikus
gyarapoddsa hamarosan felvetette az intézmény dthelye-
zésének gondolatdt, az elsd igazgatd, Banovits Kajetdn
és a ldtogatok azonban ragaszkodtak a Vdrosligethez.
Csakhogy az elsg vildghdbort, majd a gazdasdgi vildgvalsdg idején a helyi fejlesztésekrdl
is le kellett mondani.

A misodik vildghdboru pusztitdsit a gylijtemény szerencsésen dtvészelte, dm az épiilet
megsériilt. 1966 tavaszdn szerény koriilmények kozott nyilhatott meg ismét a Kozlekedési
Muizeum. Gjabb fél évszdzad telt el, mig 2016 tavaszdn végre megkezdSdhetett a teljes
kort rekonstrukcié. Ma még csak a hatalmas darukat ldtni, amint kiemelik helyiikrdl
a nagy jarm{veket, 4m hamarosan megindul az épitkezés a f6ld alatt és felett, hogy is-
mét Eurdpa, s taldn a vildg egyik legldtvinyosabb kozlekedéstorténeti bemutatdjde ala-
kithassuk ki. A béviilés, gyarapodis és az 4j kidllitds koncepcidjanak kidolgozdsa mellett
a hdttérben a szakmai munka rendiiletleniil folytatédik.

A Kozlekedési Mizeum mdr 1899. évi, elsé megnyitdjira igényes képes albummal
késziilt, késébb tobbnyelvi kiadvdnyai, kataldgusai segitették abban, hogy a nemzetkozi
porondra kilépve a vildg szdimos intézményével alakitson ki tartalmas egyticemikodést.
E tiszteletremélté hagyomdnyt folytatja a mizeumi évkonyv V. kétete. A viltozatos te-
matikdji tanulmdnyok térben és idében tdg keretek koz6tt mozognak. Bemutatkoznak
a filidlék, s a kutatdk a legszélesebb kozonség szdimdra is tartogatnak érdekes mondani-
valét. Mikozben a régi épiilet visszanyeri kiils6 elegancidjat és korszertisodnek kiallits-
terei, megujul a belsd tartalom, 4j értelmezést nyer a mizeum kiildetése. A tudomdnyos
munka és a kézmiivel6dés a régi ismeretekre alapozva, a legnemesebb hagyomdnyokat
kovetve, de mdr 4j szemlélettel és médszerekkel nyit tévlatokat.

Orémmel ajanlom a Tisztelt Olvasé figyelmébe a Magyar Miiszaki és Kozlekedési M-
zeum legtjabb évkonyvét, melynek megtjult szerkezete és arculata jelzi, jelentds véltozd-
soknak néziink elébe.

Dr. Hoppal Péter
kultaraért felels allamtitkar
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ek Tinku Baldzs
mr: A SZABADALMI JOG ES A KORAI
228 DUNAGOZHAJOZAS (1810-1846)

A Habsburg Monarchia korai g8zhajézdsdrdl kevés és toredékes ismereteink vannak, eme
tanulmdnynak azonban nem célja ennek 4ttekintése vagy dltaldnos ismertetése. A korai
gbzhajézis egy eddig nem vizsgdlt hidtusdt kivénja kitolteni, mivel a g6zhajézds szabadal-
mi és privilégiumban garantélt jogi hdtterérél még nem sziiletett tanulmdny. Mindezen
felil a tanulmdny irdnyadé segédlet is kivan lenni a meglévd szakirodalom és forraskiad-
vényok értd olvasdsihoz, amelyek — a szerz8 reményei szerint — megfelelé alapot adnak
minden kutaténak és érdekl6ddnek a témdban folytatott vagy folytatandé kutatdsok vi-
teléhez és a szakirodalom kritikai szemléleti feldolgozdsihoz.

I. AZ ELSO TORVENYEK ES AZ ELSO GOZHAJOK

A Habsburg Monarchia jogrendszere meglehetésen késén reagdlt az ipari forradalom gépe-
ire és taldlmdnyaira; a szabadalmi jog kései és mindségében gyenge bevezetésével hdtraltatta
az iparosoddst el8segitd taldlmdnyok elterjedését és jog-, illetve létbizonytalansdgban hagyta
a gbzgépekkel, kémiai taldlmanyokkal jelentkezd feltaldlékat. Az elsé szabadalmi rendelet-
nek a 10 pontot tartalmazé 1810. februdr 10-i udvari dekrétum (Hofdekrer)' szimit. Az
elsé pont rendelkezése szerint csak a gépekkel kapcsolatos taldlmanyokra (Maschinen und
Erfindungenindem Fache der Mechanik) lehet szabadalmat nyerni, a kémiai jelleg(i taldlma-
nyok kiilén elbirdlds ald tartoznak. Mezdgazdasdgi tirgyt taldlmdnyokat nem fogadnak be.
A talilmdnyok a német 6rokds tartomdnyok? teriiletén érvényesek vagy egyes tartomdnyok-
ban vagy bizonyos lehatdrolt teriileten a kortilményektdl fiiggden. A szabadalom (Privilegi-
um) maximum 10 évig garantdlt, de eladhatd, cserélhetd, adomanyozhaté és orokolhetd.
A dekrétum azonban nemcsak tdl dltaldnos a részleteket illetéen, hanem tdl flexibilis is,
ugyanis a kilencedik pont szerint a szabadalom ki van téve az aktudlis politikai akaratnak.’
Az 1810-es udvari dekrétum jellemzdje még tovabbd, hogy a Privilegiumexclusivum talajin
allt, vagyis csak az haszndlhatta a taldlmdnyt, aki feltaldlta; ha viszont nem haszndlja, vagy
nem is tesz rd kisérletet, hogy haszndlja, a taldlmdnyhoz val6 joga elvész.* A Hofdekret kdzle-
kedéstorténeti jelentdségli hidnyossdga, hogy csak gépekrdl (még csak nem is gézgépekrol!)
nyilatkozott, a gépek felhaszndldsirél mar nem. Tehdt ha valaki elédllt egy komplex szerke-
zet (példdul egy g6zhajo) tervével, akkor annak hasznélata sordn automatikusan felmeriiltek
elére nem ldtott” kérdések, amelyek megolddsdhoz még csak tdimpontokkal sem rendelkez-
tek az 6rokos tartomdnyok korzetvezetdi vagy a magyar virmegyék eloljaréi éppugy, ahogy
a trieszti és velencei kormdnyzok, illetve a magyar Helytartétandcs hivatalnokai.

Online elérheté az Osterreichische Nationalbibliothek ALEX kereséjében (http://alex.onb.ac.at)
Elérés: 2016. majus 10.
Az Osztrak Orékés Tartomanyok és a Cseh Korona orszagainak egyiittes elnevezése.
Sz6 szerint:,,Uber die Frage: ob eine Sachezur Erhaltung eines Privilegiums geeignet sein, oder nicht, ob das
Privilegium zur erléschen habe u. s. w., hat die politische Stelle zu entscheiden.”
Ronald E. Coons, Steamships, Statesmen, and Bureaucrats: Austrian Policy towards the Steam
NavigationCompany of the Austrian Lloyd 1836-1848, Wiesbaden, 1975, 19. Az, hogy pontosan mikor vész el a
feltalalo taldlmanyhoz valo joga, nem volt meghatarozva. Valdszintileg ilyen esetben is a 9. pontot tarthattak
érvényesnek.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

A Privilegiumexclusivumban keveredd szabadalom (Patent, brevetto) és privilégium (Privile-
ge, Privileg, privilegio) fogalmak alapvetéen hatdroztak meg a Monarchia korai iparosods-
sat. Az angol John Allen 4ltal birtokolt privilégium a Hofdekret monopolizdlé jellege miatt
érdekes eset. John Allen 1817 nyardn folyamodott gdzhajézasi privilégiumért Triesztben,
miszerint a CAROLINA nevii g6zhajéjéval személyszillitdst és postaszolgalatot folytatna
Trieszt és Velence kozott. 1817. december 17-én elnyerte az erre sz616 privilégiumot, amely
szigortan csak Trieszt és Velence kozott volt érvényes és csak az adott hajéra.” A privilégium
15 évre szdlt az 1817. novemberi rendelkezés értelmében. A CAROLINA® 1818 novembe-
rében indult els6 utjdra alig két hénappal a ndpolyi FERDINANDO I. gézhajé’ els6 ttja
utdn. Allen véllalkozdsa veszteséges volt, ezért 1819-ben eladta azt honfitdrsdnak, William
Morgannek, aki sikeressé tudta tenni azt. Morgannek 1826-ban sikeriilt meghosszabbita-
nia privilégiumdt 1837-ig, sét privilégiumdt valédi monopéliumra sikeriilt dtvltoztatnia
1829-ben, amikor a Hofkammer dontése értelmében barmilyen épitésti gézhajét tizemben
tartva birtokolhatta a Trieszt-Velence kozti g6zhajé-privilégiumot.® William Morgan ren-
delkezett egy bejegyzett privilégiummal is; 1825. jilius 9-én 6t évre privilégiumot kapott
»auf die Verbesserung der Dampfboote”, ami a rovid, egy mondatos leirds szerint lényegében
bérmilyen épitésti és méretli gézhajé szabadalomjogira feljogositotta, ami a hajétestet illeti.’

A dunagdzhajézés kezdete legaldbb olyan regénybe ill8, mint Bernhard Antal vetélke-
dése Meras de St. Leon lovaggal, vagy gréf Széchenyi Istvan firadhatatlan kiizdelme az
al-dunai gézhajézds eléréséért, illetve a DDSG sikeréért. Am mig az emlitett két esetrdl
késziiltek kutatdson alapulé publikdcidk, addig az 1778-ban ,,tizmasindval” hajtott hajé
ismeretlen feltaldl6jérél nem. Hasonléképp nem ismerjitk Karl Friedrich Hauff mate-
matika- és kémiaprofesszor 1810-es gdzhajétervezetét sem.'® Janké Béla emlit még tobb
prébalkozdst — elsésorban Pozsonybdl, amelyeket azonban kutatdsokkal eddig nem iga-
zoltak."" Az 1810-es Hofdekret utini gézhajé-szabadalmak — jelentds részben a Habsburg
Monarchia hdborui és teriiletvaltozdsai miatt — , késtek”. A csdszdri kormdnyzat 1813-ban
felhivast tett kozzé hivatalos lapjdban, a Wiener Zeitungban, miszerint privilégium jir
annak, aki druval megrakott hajét épit, ami hegymenetben (strohmaufwiirss) onerébdl,
dllati erd igénybevétele nélkiil képes haladni.'? A felhivdst a Helytartétandcs is kozzétette

> Coons, Steamships, 20.
5 A hajotest a trieszti Panfilli hajogyarban (1780-1851) késziilt, a g6zgépet Anglidbol — valészindileg a Boulton
& Watt cégtol - szallittattak.

7 A FERDINANDO ., az elsé foldkozi-tengeri gézhajo, Napoly és Marseille kozott teljesitett szolgalatot. Sok
hasonldsag, parhuzam figyelheté meg a napolyi és a Habsburg monarchiabeli korai gézhajézas kozott; a
FERDINANDO |.,feltalaléja’, a francia Pierre Andriel részvénytarsasagot alapitott a hajé tizemeltetésére (P
Andriel & Co.), Andriel 15 évre sz6l6 privilégiumot (privativa) nyert hajojara, a hajotestet helyben épittették,
g6zgépét pedig Anglidbdl hozattak. Bévebben lasd: Maria Siraco, Development of New Steamships and
History of the Shipping Industry in the Kingdom of the two Sicilies (1816—1861) = A Bridge between Conceptual
Frameworks: Sciences, Society and Technology Studies, szerk. Raffaele Pisano, 496-499.

Morgan tobb gézhajét is épittetett és sikeres tUizletemberként szallt ki cégébdl 1832 janudrjaban. Az English
Company néven ismert vallalkozasat 1837-ben kormdnyzati rdhatdssal megvésérolta és magaba olvasztotta
az Osterreichischer Lloyd. Coons, Steamships, 21-23, 87.

,Der Gegenstand dieses Privilegiums besteht nur in einer etwas gedinderten Bauart und neuen Dimensions-
Verhdltnissen.” Beschreibung der Erfindungen, 1841, |, 378. Az idézett kotetrdl lasd késébb.

Helmuth Grossing, Ernst-Ulrich Funk, Manfred Sauer, Johannes BiNDEr, Rot-Weiss-Rot auf Blauen Wellen. 150
Jahre DDSG, Wien, 1979, 10-11.

Janko Béla, A g6zhajozds kezdetei hazdnkban, Technikatorténeti Szemle, 1973-74, 172.

Wiener Zeitung, 1813. julius 31., 265. A hirdetés julius 23-i, a magyar szakirodalomban tobb helyen a hirdetés
feladasanak datumat adjdk meg annak megjelenési datuma helyett. Minden kiadott szam online elérheté a
Wiener Zeitung Archiveban (http://anno.onb.ac.at) Elérés: 2016. majus 10.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

1813. szeptember 6-dn, de a hirdetésre nem jelentkezett senki."” Bernhard Antal pécsi
polgdr, az eszéki kamarai hidvdm bérlgje valdszintileg olvasta a felhivast, mivel 1816-ban
elérehaladott dllapotban jart sajdt g6zhajéja, a CAROLINA épitésében.'* A CAROLINA
kozonség eldtti bemutatdsira Bécsben, 1817. mdjus 2-4n keriilt sor.” A gézhajé muszaki
vizsgalatdt egy hénappal késdbb meg is kezdték a bécsi Polytechnikum szakértdi, akik
' Egy hénappal
késébb, november 22-én a csdszdri kormdnyzat a Wiener Zeitungban egy 12 pontbdl
4ll6 kozleményt hozott nyilvanossdgra, amely részletesen taglalta a gézhajézésra adhaté
privilégium teljesitendd feltételeit.”” Ezt a kozleményt hivatalbél a magyar Helytarté-
tandcs is kozzétette december 6-dn."® A 12 pont kozlését nemcsak az 1810-es Hofdek-
ret hidnyossdgai kényszeritették ki, hanem egyben annak 9. pontja is. Nem Bernhard
Antal volt az egyetlen pélydzé a gbzhajé-szabadalom, egyben privilégium elnyerésére;
palydzott még a francia nemes Meras de St. Leon is, tdrsa, az elzdszi szdrmazdsa Phi-
lipp Henri de Girard dltal tervezett gézhajéval. Kettejiik vetélkedése nem létezett volna,
ha a Hofkammer a (dunai) g6zhajé-szabadalomra nem mint oszthatatlan egészre tekint.
A Privilegiumexclusivum szemlélet okozta problémdkat nem a jogelv feladdséval, hanem
annak megosztdsdval kivantdk korrigdlni. Az els6 pont le is szdgezte, hogy folyok és tengeri
tGtvonalak szakaszaira adhaté privilégium esetében azonos ttvonalra csak egy privilégium
adhaté (lasd fentebb az English Company jogillasit) — kivéve, ha valamilyen kiilonbség
all fenn akdr a gézgépben, akdr a hajéban. A kézlemény tovabbd megerdsitette, hogy
a pélydzo két lépesdben érheti el a privilégiumot; elészor tervek és modellek szakemberek
dleali ellendrzése révén és végiil a kész gép szintén szakemberek dltali ellendrzése révén.
A kozlemény végiil részletesen ismertette azokat a technikai paramétereket és — részben
okkal talzé - biztonsdgi elSirdsokat, amelyeknek meg kellett felelni, és amelyek nélkiil
a CAROLINAt egy hénappal kordbban vizsgdlé szakértdi bizottsignak el kellett don-
tenie, hogy a gézhajé megfeleld konstrukeié-e vagy sem. Mindemellett Johann Slokar
konyvében hivatkozik egy 1814 szeptemberi csdszdri rendeletre, miszerint kiilfoldi felta-
1416k taldlmdnyait honositani lehet amennyiben azok hasznosak a hazai ipar szdmdra."”
Az 4j, immdr konkrét elirdsoknak megfeleléen mind Bernhard Antal, mind St. Leon
lovag DONAU nevii g6zhajéjanak prébauta(ka)t kellett tenniiik.

1818. dprilis 29-én Gjabb hirdetmény jelent meg a Wiener Zeitungban.*® Az 1817. no-
vemberi kézleményt részben feliilirtdk azzal, hogy a privilégium a Duna teljes szakaszdn
érvényes, a palydzok pedig egyenld jogokat élveznek amennyiben a Duna kijelolt szaka-

oktéber 10-i jegyz8konyviik szerint miszakilag rendben taldltdk a hajét.

13 Janko Béla, A g6zhajézds kezdete a Dundn, ,Carolina’; az elsé gézhajé, Budapest, 1967, 6.

' Uo.,, 8.

> JaNkO, A g6zhajézds kezdetei hazdnkban...im., 172.

6 Janko, Carolina... i.m., 9.

7 Wiener Zeitung, 1817. november 22.,316-317. (a lapszam végén, kilon szamozas alatt). A kozlemény a
Kommerz Hofkommission november 11-i dekrétuman alapszik. Lasd: Denkschrift der erstenk. k. privilegirten
Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft zur Erinnerung ihres fiinfzigjdhrigen Bestandes, Selbstverleg der
Gesellschaft, Wien, 1881, 9.

'8 TotH Lajos, 145 éves a magyar g6zhajézds, Budapest, 1963, 76-81.; Janko, Carolina... i. m., 6-8. Jankd tévesen a
hirdetés feladasanak napjat (november 17.) adja meg a Wiener Zeitung-beli kozlésének napja (november 22.)
helyett.

1 Johann Stokar, Geschichte der dsterreichischen Industrie und ihrer Férderungunter Kaiser Franz I, Wien, 1914,
253.

2 Wiener Zeitung, 1818. aprilis 29., 95. (a lapszam végén, kiilon szamozas alatt). A hirdetést aprilis 24-én adtak
fel, Toth Lajos és Jankd Béla nyoman mégis aprilis 14-e terjedt el.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

szdn (Bécs és Pozsony, Bécs és Krems vagy mds megfeleld szakaszon) sikeres probautakat
tesznek oktdber 31-ig.*! A hatdridd utdn prébautat tenni szdindékozé palydzdkat kizartdk
a privilégium-versenybdl.?* Bernhard szeptember 5-én érkezett meg Pestre hiromnapi tit
utdn, St. Leon gbzhajdja szeptember 13-dn. Pesten a Helytartétandcs szakemberei mind-
két palydz6 gézhajéjit megfelelének taldltdk.” A vontatéhajénak épiilt CAROLINA és
a ndla nagyobb méretli, személy- és druszalliténak épitett DONAU egyardnt elnyerték
15 évre a privilégiumot 1818. december 31-én.** Bernhard ezen feliil kiilonleges, vezérelt
lapdca lapdtkerekére is privilégiumot nyert.”> Bernhard Antal 1820-ban Pest, Buda és
Obuda kozott iizemeltette gbzhajéjat, de mivel a hidvdmot be kellett szednie attdl, aki
koteles volt megfizetni azt, igy véllalkozdsa veszteségessé valt. A hajé 1820. november
végén visszatért Eszékre, ahol kihaszndlatlanul 4llt 1822-es elsiillyedéséig.*

El8segitendd a kiilfoldi t6ke és know-how bedramldsit, a csdszdri kormdnyzat felismer-
te, hogy sziikség van 1j, hatékonyabb és dtfogd szabadalom-torvényre. Ennek elsé jelei
mdr az 1817-es novemberi kozleményben is tetten érhetdek, ahol a csdszdr a Monarchia
teriiletén be nem szerezhetd alkatrészekre vimmentességet adott, kiilfoldi és Monarchi-
abeli polgdrok egyardnt nyerhettek privilégiumot, illetve eldirta szakszemélyzet (gépész,
kormanyos) alkalmazdsit a gézhajokon. I. Ferenc csdszdr 1820. december 8-dn csdszdri
patensben (Kaiserliches Patent) szabélyozta a kérdést.”” Ez a 31 paragrafust tartalmazd
patens az elsé, modern értelemben vett szabadalomt6rvény a Habsburg Monarchia terii-
letén. A mdr emlitett 1817-es rendelkezési pontok dtemelése jellemzi a pdtens sz6vegét.
A hivatali tigymenetet dtfogéan szabdlyozta (példdul tartomdnyok nyelvén benyujthaté
a szabadalom, szakszer(i leirst kell adni a szabadalom tirgydra... stb.). A 11. paragra-
fus szerint a privilégium ,mobilis” vagyis barmely tartomdnyban bejegyezhet$ és bér-
mely mds tartomdnyban is alkalmazhaté a szabadalom, ahol a privilégium tulajdonosa
székhelyet létesit a szabadalom alkalmazdsdra. A 12. paragrafus az egymadsra épiilé ipari
szabadalmak (azok javitdsira vagy fejlesztésére beadott szabadalmak esetében) esetében
lehetdvé tette azok kélcsonds és privilégiumban garantdle felhaszndldsdt, ami a gézhajo-
zés esetében kiilondsen nagy fontossdggal birt. A 13-as és 14-es paragrafusok rogzitet-
ték, hogy maximum 15 évre nyerhet a pdlydz6 privilégiumot, ami nem hosszabbithat6*
és évesdijat kell fizetni az elismert privilégiumért. Az elsé 5 évben évenként 10 forint,

21 Magyar levéltari dokumentum alapjan kozli TotH, Gézhajozds. .. i.m., 22-24.

22 Ez a kitétel valdszintleg az olyan palyazok ellen irdnyult, mint Israel I. Richartson baltimore-i mérnok.
Richartson 1818.augusztus 25-én levelet irt Metternichnek magat ajanlva, maganak gézhajézasi
privilégiumot és hajézasi féintendansi kinevezést kérve a dunai gézhajézas beinditasaért cserébe. Lasd:
Henry HainaL, The Danube: Its Historical, Political and Economic Importance, The Hague, 1920, 122-123.

Az utrdl, a probautakrol és a bizottsagi véleményrél bévebben: Toth, G6zhajézds. .. i.m., 44-51. Jegyz6konyv a
CAROLINA vizsgélatardl; i. m., 82-87.

TotH, G6zhajézds. .. i.m., 44-51. Janko Béla kozli Bernhard privilégiumanak dokumentumat, aminek kelte

1819. januar 11. Janko Béla, ,Carolina’; az elsé dunai g6zhajo, Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1967/10, 481.

A leirat szovegét kozli Toth Lajos; TotH, G6zhajézds. .. i.m., 52-53. A privilégiumot 1820. november 20-an
allitottak ki, a 15 évet innen kezdve szamitottak. Janko, Elsé dunai g6zhajo. ..i.m., 480.

Janko, Carolina...im., 18.

Online elérhet6 (http://alex.onb.ac.at) Elérés: 2016. majus 11.

A torvényrendelet magjat a francia kodifikacids alapokkal rendelkezd, de az 1815-6s bécsi kongresszus dta a
Habsburg Monarchia részét képezé Lombard-Velencei Kirdlysag szabadalmi torvénye képezte. Lasd: SLokar,
Geschichte... i.m., 253.; Birto Béla, Szabadalmi intézményiink térténeti elézményei, Budapest, 1942, 61.

Sz6 szerint; ,nicht tiberschreiten darf” — nem szabad tullépni. Emellett a 16. paragrafus lehetéséget ad
hosszabbitasra Ujabb 15 évvel.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

a 6. évtdl pedig évenként 5 forinttal nétt az évi dij, igy a 15. évben mdr 60 forint volt fi-
zetendd. 15 év alatt ez Gsszesen 425 forintot tett ki, ami viszonylagosan magas 6sszegnek
szamitott. A fentiek alapjainBernhardnak és St. Leonnak egyardnt jelentds t6két kellett
vallalkozdsukba invesztdlniuk, valamint az els§ években nem reménykedhettek a kolt-
ségeik megtériilésében sem.” Velitk szemben késébb az Elsé Dunagzhajézdsi Térsasig
(Erste Donau-Dampfschiffabris-Gesellschaft, DDSG) pénziigyileg ,szolidabb” alapokon
kezdte meg miikodését, igy ez az iparosoddst gdtlé paragrafus a DDSG esetében nem
bizonyult visszahtzé erének. A pénziigyi hdttér megértéséhez sziikséges az elsé osztrk,
részvénytarsasdgi miikodést lehetdvé tevd 1821. oktdber 15-i Hofdekret ismertetése.”
A Kommerz-Hofkommission éltal kiadott Hofdekrer deklardltan az 1820. december 8-i
csdszdri patensben biztositott privilégiumok kihaszndldsit segitette eld a részvénytarsasdgi
forma tdrvényi szabdlyozdsival. Mivel a gézhajézdshoz kot6dd privilégiumok jelentds
pénzbefektetést igényeltek, igy a szabadalomtulajdonosok szdmadra lehet6vé vilt, hogy a
privilégiumlevelitkben elnyert idétartam alatt valéban meg tudjk valésitani szabadalmi
tulajdonukat, a befektetdi pénztéke pedig mikodd t6kévé tudott dralakulni. A tdrsasdg-
nak rendelkeznie kellett egy részvény-tervvel és egy mikodési tervvel, melyeket az illeté-
kes kereskedelmi és valtotigyi birésdgon kotelesek voltak leadni. A részvénytarsasdgi mii-
kodés részleteirél nem rendelkezett, mivel azokat a leadandé tervek részeinek tekintette,
melyek igy keriiltek elfogaddsra. A részvénytdrsasdgi torvény hidtusait az 1843. november
5-1 Hofdekrer’' 12. §. szabdlyozta, részletesen lefektetve a tarsasdgi miikodéshez sziikséges
szabdlyokat, el8irta a mikodési szabédlyzatnak megfeleld részvénytdrsasdgi Statdtumok
1étét, azok dllami feltigyeletét.

A szabadalmat bejegyezni kiviné pélydzénak a Kommerz-Hofkommission helyi tigynok-
ségén kellett bejelentenie igényét, amit a bécsi kdzpont elSterjesztett az uralkodénak.
A csdszar adomdnyozta a privilégiumot, a Kancelldridk pedig kidllitottdk és nyilvantartdst
vezettek. 1824. 4prilis 17-t8] a gyakorlatban a Hofkammer vette it a Kommerz-Hofkom-
mission szerepét, st a Hoffeammer 1829-t8] nemcsak javaslatot tehetett a privilégium
adomédnyozdsira, hanem dénthetett (engedélyezhetett és hosszabbithatott) is.*? A lejdrd
vagy megsziintetett szabadalmak kihirdetését a bécsi Polytechnikum Intézet végezte év-
konyveiben publikdlva azokat.”® Ezt a feladatot 1841-ben dtvette a Hofkammer és vissza-
mendleges hatdllyal 1821-t8] 1846/47-ig 6t kotetben kiadta a privilégiumok leirdsdt és
érvényességiik id6tartamde.*

Az 1820-as csdszdri patens magyarorszdgi alkalmazdsa azonban tdrést szenvedett, ami-
nek hosszt tdvi kdvetkezményei lettek a magyar iparosodds szempontjabdl. A budai
Helytartétandcs 1821. februdr 1-én kihirdette a rendeletet, a magyar térvényhatésigok
azonban révidesen ellenvéleményeiknek adtak hangot, és sérelmezték, hogy a pdtens
nem igazodik a magyar jogalkalmazishoz. A Helytartétandcs visszavonta a kihirdetést és

2 Tovéabba a privilégium-dij megfizetésének elmulasztasa a privilégium visszavonasat jelentette volna.

0 Online elérheté (http://alex.onb.ac.at) Elérés: 2016. majus 11.

' Online elérhetd (http://alex.onb.ac.at) Elérés: 2016. majus 11.
A korpusz vegyessége némileg félrevezetd, mivel egyszerre szabalyozta a polgari és kdzhasznu egyestiletek,
tudomanyos és muvészeti tarsasagok, takarékpénztarak, részvénytarsasagok... etc. miikodését.

32 Bitto, Szabadalmi... im., 72.

3 Bitto Béla hivatkozik egy 1817. marcius 4-ki Hofkammer hatarozatra. Brrto, i.m., 60.

3% Beschreibung der Erfindungen und Verbesserungen, fiir welche in den kaiserlich-6sterreichischen Staaten Patente
ertheilt wurden, und deren Privilegiums-Dauer nun erloschen ist.

12

w ow

w



Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

javaslatban prébaltak feloldani a sérelmesnek vélt pontokat. 1822. mdrcius 12-én ren-
deletjavité kozleményt adtak ki, 4m a virmegyei ellenvélemények nem sziintek meg.
Az 1825-27-es orszdggytlésen is el8kertilt a szabadalomkérdés, de sem kompromisszum,
sem dontés nem sziiletett. A csdszdr ennek hatdsdra a magyarorszdgi bejelentést privilé-
giumleveleket aldiratlanul visszatartotta.” Ez jogilag és eljdrdsrendileg azt jelentette, hogy
az 1822. mdrcius 12-i rendeletmoédositds érvényesitetlen maradt és ez a jogalkalmazésbeli
lir ,érvényben maradt” egészen 1848-ig, illetve — Habsburg szempontbdl — az 1852-es 1j
szabadalmi t6rvényig.*® Az 1827/28 utdni magyar szabadalmak kéziil a csdszdr néhdny,
a Gesamtmonarchie szempontjdbél kivdnatos privilégiumot Magyarorszdgra és Erdély-
re is érvényesittetett, igy a DDSG is megkapta a magyar teriiletekre sz416 privilégiu-
mot 1831. 4prilis 22-én.%” Az 1832. mdrcius 31-i csdszdri patens érvényessége mér csak
a német (6rokds) tartomdnyokra terjedt ki. A Hofkanzlei Magyarorszdg és Erdély eseté-
ben kérte a Magyar és az Erdélyi Kancelldridt, hogy véleményezze annak alkalmazhatésé-
gdt a Magyar Korona orszdgaiban. A felmeriil8 sérelmek és a bécsi udvar ellendlldsa miatt
azonban az 1832-es pdtens nem Iépett életbe magyar és erdélyi teriileten.’® Magyarorszdg
és Erdély ezédltal még inkabb el- és leszakadt az osztrak és cseh teriileteken lendiiletet nye-
1§ iparosoddstol, mivel t6bb szdz szabadalom vért bejegyzésre mikozben ,,megritkultak”
a bejegyzett magyarorszdgi szabadalmak 1848-ig, illetve 1852-ig.

1820 utdn Bernhard és St. Leon gézhajéprivilégium-tulajdonosok szdmdra éllt nyitva
a lehetdség a dunai g6zhajézds elinditdsira. St. Leon 1818-ban alapitott g6zhajézasi tar-
sasdgdrél sajnos meglehetdsen keveset lehet tudni. DONAU nevii (20 16erds) gdzhajéja
nagyobb volt, mint a CAROLINA, tervezdje, Philippe Henri de Girard® pedig legaldbb
annyira tehetséges és elkotelezett feltaldlé volt, mint Bernhard Antal. St. Leon tdrsasdga-
nak pénziigyi hdttere éppen annyira gyenge volt, mint Bernhard véllalkozdsdé, aki isme-
rései és joakar6i kolesoneibdl finanszirozta azt. St. Leon gdzhajéja minddssze egyetlen
utat tett meg a Dundn, végiil tulajdonosa pénziigyi nehézségek miatt eladta privilégium-
jogéval egyiitt Jacques Nicolas d’Abatucci francia befektetének 1822-ben. O szintén to-
vabbértékesitette Ludwig Christian Schifernek, aki megprébdlta tjraéleszteni azt, Girard
és Uj részvényesek bevondsdval.*’ Girard tervezett és 1823 dprilisira megépittetett egy uj,
vontatd-gbzhajér.*’ A gdzhajé a FRANZ 1. nevet viselte és 1823. oktdber 13-dn szol-
gdlatba 4llva elindult Bécsbdl és — aprébb fennakaddsok utdn — Pestre érkezett 16-4n.%

35 Bir10, Szabadalmi...i.m., 62-63. Ennek jogalapja az 1820-as patensben lelheté fel, ahol a 22. paragrafus harom
okmanytipust irt el6; egyet a német 6rokos tartomanyok, egyet Magyarorszag és egyet Erdély szamara.
Mindegyik okmanytipusnak igazodnia kellett (volna) az adott orszagrészek jogi kdrnyezetéhez.

Az 1821 és 1827 kozti magyar szabadalom-levelek az 1821. februar 1-i kihirdet6 rendeletre hivatkozva
nyerték el érvényességliket.

GROSSING, FUNK, SAUER, BINDER, Rot-Weiss-Rot. .. i.m., 12-13.

Bito, Szabadalmi... im., 67.
3 Girard a Bécs és Bécsujhely kozt fekvd Hirtenberg lenfonodajanak tulajdonosa volt.
40 Schafer tarsasaga 1823. aprilis 14-én tartotta alapit6 kozgy(ilését. Helmuth Grossing Schéfer tarsasagat az elsé
dunagézhajézasi részvénytarsasagnak nevezi — nem véve tudomast az elézményekrol. A részvénytarsasag nevet
az 1823. november 25-én tartott kozgy(ilésen kapott; nemes egyszerliséggel Donaudampfschiffahrtsgesellsch
aft-nak nevezték el. Helmuth Grossing, Die , erste” Donaudampfschiffahrtsgesellschaft, Wiener Geschichtsblatter,
1967/1,134-135.

GROSSING, FUNK, SAUER, BINDER, Rot-Weiss-Rot... i.m,. 15. A g6zhajé g6zgépérél semmilyen dokumentacio
vagy leirds nem maradt fenn, de feltételezheté, hogy Girard a DONAU g6zgépének sajat szabadalmi
Ujitasaival javitott véltozatat épithette be a hajotestbe. Lasd a tanulmany végén Girard gézhajézast érintd
taldlmanyainak tablazatat.
42 GrossiNg, Die erste” Donaudampfschiffahrtsgesellschaft... i.m., 136-137.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

Egy miésik gézhajé, az ERZHERZOG ANTON 1824-es megépitésérél is rendelkeziink
informécidval, 4m a tdrsasdg nem sokkal késébb pénziigyi vélsdgba kerilt. Tul sok t8ke-
befektetést igényelt egy gdézhajézdsi véllalat, j részvényesek nem jottek — a Rothschild
bankhdz és a bécsi pénziigyi elit legtdkeerdsebb része tédvol tartotta magir a vallalkozdstdl,
a viéllalkozds profitdbilissd valdsdhoz pedig hosszt évek osztalékmentességére volt sziik-
sége. A két gbzhajot késdbb ismeretlen id8ben — valdszintileg 1825-ben vagy 1826-ban
— eladtdk, a részvénytdrsasig pedig az 1826. mdjus 29-i kozgytilés utdn besziintette mii-
kodését — ahogy a tdrsasigban és a DDSG-ben egyardnt részvénytulajdonos Jacob von
Lowenthal nyilatkozott.” A Bécsi Kereskedelmi és Véltdiigyi Birdsdg dontése értelmé-
ben a Hofkammer 1829. oktéber 26-dn megszlintnek nyilvdnitotta a részvénytdrsasgot
és bevonta a tdrsasdg privilégiumdt.

Mivel a CAROLINA kezdettd] fogva kisérleti hajonak épiilt, Bernhard Antal pedig te-
kintélyt és privilégiumot szerzett vele, ezért belekezdett egy sokkal nagyobb gézhajé meg-
épitésébe. 1821. szeptember 9-i szakvéleményében a Helytart6tandcs szakértébizottsaga
helyesnek ismerte el és elfogadta miszaki szdmitdsait.* Hogy jobb anyagi hétteret biz-
tositson gbzhaj6zasi villalkozdsdnak, Bernhard Antal részvénytdrsasigot alapitote 1821.
julius 15-én ,Bernhard Antal és Tdrsa Gdzhajézdsi Térsasig” néven. Célja két gdzhajé
megépitése és tizemeltetése volt, amihez 100.000 forint (ezer darab 100 forintos rész-
vény) t6kére lett volna sziiksége. Hamar nyilvanval6vd vilt, hogy ehhez nem lesz meg a
kell$ fedezete, ezért csak egy hajé épitését kezdte el Eszéken. A hajéépités lassan haladt
Bernhardnak a CAROLINA miatt felhalmozott addssdgai és a csekély részvényjegyzés
miatt.” A félkész gdzhajé sorsdrdl, amiként Bernhard Antal tovabbi életérdl, nincsenek
megbizhaté ismereteink.* A Hofkammer 1828. november 26-4n vonta be Bernhard An-
tal gézhajozdsi privilégiumdac.”

II. ANAGYTOKE, AZ ALLAM ES A GOZHAJOZAS

Mindezek a folyamatok®® kevéssé hdtrdltattdk a dunai g6zhajézds tigyét, ami egyértelmi(i-
en ,kozos” osztrdk-magyar tigynek szdmitott. A DDSG 1829. mdrcius 13-i alapitdsakor
nemcsak a befektetd pénziigyi elit, hanem a csdszdri kormdnyzat is megmutatta a dunai
gbzhajézds irdnti elkotelezettségét és szandékai komolysdgdt. Az 200 darab 500 forintos

4 GROSSING, FUNK, SAUER, BINDER, Rot-Weiss-Rot... i.m., 16-19. A Donaudampfschiffahrtsgesellschaft részvényesei
kozott mar talalni valdban befolyasos embereket; Antal féherceg, Jozsef féherceg, magyar nador, grof
Franz Saurau lombard-velencei udvari kancelldr és Peter Goéss velencei kormanyzo, az Erste Bank alapito
tagja egyarant részvénytulajdonos volt. A tarsasag elsé elndke gréf Palffy Ferdinand volt. A részvényesekrol
bévebben: Grossing, Die ,erste” Donaudampfschiffahrtsgesellschaft... i.m., 134-135.

TotH, Gézhajézds... i.m., 135-148.

A részvénytulajdonosok kozott feltlinik grof Széchenyi Istvan is, aki késébb a DDSG részvényesévé és a

dunai g6zhajozas legfébb elémozditojava valik. Széchenyi Bernhard-féle részvénye kiallitasra is kerdilt,

publikacidjahoz lasd; Vdsdrhelyi Pdl és a reformkori mérnékgenerdcio. A Kozlekedési Mizeum és a Magyar

Kérnyezetvédelmi és Viziigyi Muzeum kidllitdsa, Bp., 1995. Katalégusszam: 105., illetve tanulmany részeként;

Széchenyi és kora, szerk. Eri Istvan, Bp., 1991. (Tajak-Korok-Muzeumok Kényvtara 3, Kiallitaskatalogus)

Katalogusszam: 121.

JANKO, Elsé dunai g6zhajo. .. i.m., 483.; Janko, Carolina... i.m., 20.

GROSSING, FUNK, SAUER, BINDER, Rot-Weiss-Rot. .. i.m.,15.

4 Ezen folyamatok alatt értendd, hogy a német 6rokos tartomanyokban szabadalmi jogbiztonsag uralkodott;
hogy Bernhard és St. Leon vallalkozasai a kozvélemény és pénziigyi befekteték szemében tul kockazatosnak
szamitottak; és hogy profitabilis miikodést lehetévé tevé gazdasagi kornyezet a dunagézhajozas
fenntartasara csak az 1830-as évektdl allt fenn.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

részvény tulajdonosai kozétt nemesak komoly bankdrokat® taldlni, hanem I. Lajos bajor
kirdlyt (1833-t6l),”* Habsburg féhercegeket, osztrak és magyar arisztokratdkat és magit
Metternich kancelldrt is,”' akinek képvisel8je az egyik legfontosabb, 1834. janudr 31-i
DDSG kézgytilésen baré Franz Ottenfels-Gschwind egykori konstantindpolyi internun-
cius volt.”? A DDSG g&zhajézési privilégiuma John Andrews és Joseph Pritchard angol
vallalkozok 1828. dprilis 17-én elnyert gézhajézdsi privilégiumdn alapult.®® A csdszdri
kormdanyzat addigra beldtta, hogy sajit er6bdl a Monarchidban nem tud feldllitani egy
miikodéképes gbzhajézdsi tdrsasdgot, ezért elfogadtdk, hogy gy adnak gézhajézasi pri-
vilégiumot kiilfoldi polgdroknak, hogy 8k nem sajit, hanem a birminghami Boulton
& Watt gbzgépgyartd cég gépeit importdljik, és épitik be a sajét tervezésli gbzhajoéikba.
Bernhard és Schifer kudarcabdl tanulva a Tarsasdg megvasdrolta a két angoltdl a privilégi-
umot és az épild gézhajoét, csak a hajé tizemeltetését mint bérleményt biztak rdjuk. A ma
Bécs kertiletét képezd Florisdorfban épiilt 60 16erés gézhajot, a FRANZ I.-t 1830. julius
26-4n bocsdtottdk vizre.’* A bécsi Polytechnikum szakért8i rendben taldledk a gbzhajé
miiszaki tulajdonsdgait, igy a haj6 szeptember 3-dn elindul elsd ttjdra, Pestre.”® Rendsze-
res jératot Bécs és Pest kozott 1831. februdr 1-tdl tartott fenn a DDSG, hamarabb, mint
hogy a magyarorszdgi privilégiumot elnyerte volna. A FRANZ 1. egyszerre volt személy-
és druszéllité gézhajé, a DDSG gdzhajéi csak késdbb ,specializdlédeak’.

1830. szeptember 1-én I. Ferenc csdszdr egy dltaldnos érvény(, 15 évre sz6l6 gézhajézdsi
privilégiumot adott a Térsasdgnak, vagyis barmilyen épitésii gézgéppel barmilyen épité-
st hajétestben tizemeltethetnek gézhajékat a Duna osztrdk, 1831. dprilis 22-t8l pedig
a Duna magyar szakaszdn, de az adomdnyozds feltételeként kotelesek a Dundn rend-
szeres, a Duna mellékfolydin prébaszeri hajéforgalmat fenntartani.”® A kée privilégium
elvben nem adott kizdrélagossgot a Tdrsasdgnak, gyakorlatilag viszont errdl volt szé.
A privilégium monopdélium jellege I. Ferenc csdszdr 1834. janudr 28-i dontésével nyert

4 A Vormdrz négy nagy bankhaza kézul harom részvényes volt (Arnstein& Eskeles, Geymidiller, Sina), Salomon
Mayer Rothschild azonban nem. Itt érdemes megjegyezni, hogy mennyire kiilonb6z6tt a DDSG és a késébbi
Osterreichischer Lloyd tulajdonosi dsszetétele. A Lloyd férészvényesei kozott alig talalhato arisztokrata, a
nagy bankhézak kozil is csak a Rothschild bankhaz volt jelen, 6k viszont tdbbségi tulajdonosként - igaz,
1843-ban édllamkaotvényekért cserébe eladtak az dllamnak részvényeiket. A két tarsasag koziil raadasul a
trieszti Lloyd volt a sokkal t6keerésebb véllalkozés. Lasd bévebben Coons, Steamships... i.m., 40-43.,107.

Eri, Széchenyi... im., 122.

Széchenyi Istvan 1834-es angol nyelv( tajékoztato ropirata, amelyet vezetd brit politikusoknak irt:

Outlines for the Extension of the Company for the Navigation of the Danube: Gréf Széchenyi Istvdn Naploi, IV.
(1830-1836), szerk. Dr. Viszota Gyula, Bp., 1934. (Magyarorszag Ujabbkori térténetének forrasai) Fliggelék,
710-713.; Denkschrift... i.m., 1881, 7-8. Természetesen az 1823-as Schafer-féle gézhajézasi részvénytarsasag
részvényesei és a DDSG alapité-részvényesei kozt sok személyi atfedés figyelheté meg.

Denkschrift... i.m., 1881, 18. Ottenfels keleti igyekben Metternich jobb kezének szamitott, Metternich
1830-as, 1840-es évekbeli keleti politikdjat és hozzadllasat a Duna-kérdéshez, illetve a dunagézhajézashoz
nem lehet elvonatkoztatni Franz Ottenfels szerepvallalasatol. Ottenfels DDSG-beli szerepérdl lasd: DeAk Antal
Andrés, Amelie Lanier, Széchenyi Istvdn és Sina Gydrgy kdz6s vdllalkozdsai, Bp., 2005, 23. ; Metternich keleti
politikajarél 1asd: Miroslav Sepivy, Metternich, the Great Powers and the Eastern Question, Pilsen, University of
West Bohemia, 2013.

53 Andrews nem volt sem mérnok, sem hajoépitd, Velencében ismerkedett meg Pritchard gépésszel. Egyszer(i
g6zhajojukkal el6szor a P6 mellékfolydin akartak kozlekedni, majd ennek kudarca utén valtottak a Dunara.
CsiLLaG Miklos, Varro Jozsef, , Franz I” a Csdszdri-Kirdlyi Szabadalmazott Els6 Dunagézhajozdsi Tdrsasdg elsé
gbzhajoja, Bp., 1968 (A Kozlekedési Mizeum kdzleményei 3), 8.; GROsSING, FUNK, SAUER, BINDER, Rot-Weiss-Rot..i.m.,
21, 41.

Tervez6je James Brown angol hajoépité mérndk volt, a hajotestet velencei hajoadcsok épitették. CsiLLag, VARRO,
i.m., 10. James Brown szerepér6l a DDSG-ben lasd GrossinG, FUNK, SAUER, BINDER, Rot-Weiss-Rot... i.m., 25.

55 GROSSING, FUNK, SAUER, BINDER, Rot-Weiss-Rot... i.m., 23.

56 CsILLAG, VARRO, i. m., 11.; GROsSING, FUNK, SAUER, BINDER, Rot-Weiss-Rot... i.m., 41.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

hivatalos megerésitést. A dontés a Hotkammer elndkének, gréf Franz von Klebelsberg,
és a Polizeihofstelle elnokének, grof Josef von Sedlnitzky vitdjdt zdrta kompromisszumos
eredménnyel. Klebelsberg a g6zhaj6zds jogi kizdrélagossdga és az ipari protekcionizmus
ellen foglalt dlldst, Sedlnitzky mellette. I. Ferenc csdszdr dontése értelmében a tengeri
gbzhajézis esetében versenyalapt privilégium-alkalmazdst kell folytatni,”” mig a dunai
gbzhajézisban csak egy gbzhajézdsi tdrsasignak, a DDSG-nek van gézhajézdsi jogosult-
sdga, vagyis monopdliuma.’® Mds gézhajézési tdrsasdg tehdt nem részestilhetett dunagéz-
hajézdsi privilégiumban.”

Az 1834-es csaszari dontés és a DDSG kés6bbi sikere eldtt 1. Ferenc csdszdr a privilégi-
um-kérdést Gjraszabdlyozandé 1832. mdrcius 31-én 1j patenst bocsitote ki Az 4j pdtens
30 paragrafust tartalmazott, eggyel kevesebbet, mint az alapjit képezd 1820-as patens. A két
torvényrendelet kozott nemesak a sz6 szerinti dtemelések nagysdga figyelemre méltd, hanem
az is, hogy mennyire kevés és kevéssé Iényeges eltérés jellemzi. A pdtens torvénybe foglalta
akorabbi gyakorlatban bevilt, korzetalapu eljdrdsrendet, amelynek csticsin a Hofkammer dllt.
A privilégium-dijszabdsban nem tortént valtozds, ahogy minden, a gézhajézds szempontjabol
fontos paragrafus érintetlen maradt. Az 1834-es csdszdri dontés és a DDSG osztrak-magyar
kettds privilégiuma azonban nem zdrta ki, hogy a Duna mellékfolyéin is érvényesiilnie kell
a gbzhajézdsi monopdliumnak. A DDSG privilégiuma el8irta, hogy a tdrsasignak a privilégi-
um érvényessége érdekében legaldbb prébaszert jelleggel jaratiizemeltetést kell végeznie, 4m
ez nyitva hagyta a lehet8séget mds véllalkozék eldtt, hogy a Tiszdn vagy Szdvén alapitsanak
gbzhajozasi véllalkozdst. I. Ferenc csdszdr haldla utdn az 1834-es dontés , érvényét vesztette”;
I. Ferdindnd csdszdr alatt a Monarchia vezetéséért a fél-informdlis udvari kamarilla felelt. Az
1840-es években négy kisérlet is tortént a DDSG osztrak-magyar privilégiumdnak kihivasara.

II1. VALLALKOZOK PARTIKULARIS GOZHAJOZASI KISERLETEI

A partikuldris gézhajézasi kisérletek koziil az elsé, egyben legrovidebb John Andrews
DDSG alapité nevéhez kotddik. Andrews a DDSG részvénytdrsasdg megalapitdsa utdn
a tdrsasdgra ruhdzta privilégiumdt, cserébe a tdrsasigtdl bérelt gézhajét(a FRANZ I.-et)
1835-ig.° Hamar megromlott a viszonya a tdrsasdg vezetésével, ezért 4j gbzhajézdsi
tarsasdg létrehozdsit tervezte, amelyhez Gj privilégium elnyerése is feltétlentil sziiksé-
ges volt. Andrews tobbszori visszautasitds utdn — kihaszndlva az 1840. XVIIIL. tc. adta
lehetdségeket — 1840. mdjus 5-én 6t év iddtartamra gdzhajézdsi privilégiumot kapott

57 Vagyis a lejaro privilégiumok mellett és utan is lehetett Uj g6zhajozasi tarsasagokat alapitani, a privilégium
csak a technikai taldlmanyokat védte, nem biztositott gazdasagi monopdliumot - kivéve, ha a vallalkozasnak
(pl. az English Company-nek) volt ilyen privilégiuma. Ennek ellenére az 1834-es déntés nem zarta le
véglegesen a tengeri g6zhajozasi privilégium kérdéskorét, mivel a tengeri g6zhajézas gyors fejlédése (és a
Trieszt—Velence ellentét) Ujabb és Ujabb megoldandé szabélyozasi problémakkal tartotta életben a kérdést.
Lasd: Coons, Steamships ...i.m., 83-90.

Uo.,, 19-25.

A kérdés eldontését ,segithette’, hogy a korabbi két dunagézhajézasi privilégiumot bevonték. Azok
megvétele esetén ugyanis létrehozhaté lett volna egy konkurens tarsasag.

Online elérhet6 (http://alex.onb.ac.at) Elérés: 2016. majus 11.

GROSSING, FUNK, SAUER, BINDER, Rot-Weiss-Rot... i.m., 48., A Beschreibung der Erfindungen I, 379. oldalan egyenesen
g6zhajéjarat-tulajdonosként (Dampfschiff-Fahrts-Eigenthiimer) szerepel. Andrews 1834. november 8-i, Joseph
Pritchard 1834. junius 18-i bejegyzéssel egyarant 5-5 éves id6tartamra sz6l6 gézhajézasi privilégiummal
rendelkezett. Mindkét bejegyzés leirdsa nagyon éltaldnos, Pritchardé pedig minddssze egy mondatos.
Pritchard privilégiuma 1839-ben lejart, Andrews-ét 1838-ban a szabadalomdij be nem fizetése miatt torolték.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

a magyar Duna-szakaszra a Helytart6tandcst6l.> A kordbbi irdnyvonallal ellentétes don-
tés hdtterérdl sajnos nem sziiletett még kutatds.®> Andrews hat gézhajét tizemeltetendd
részvénytarsasdga azonban nem valdsult meg; az 1840-es évek beruhdzdsi ldza elszivta
el6le a szitkséges t6két. A Hofkammer 1843-ban a feltételek nem teljesitése miatt a privi-
légiumot visszavonta.*!

Figyelemre mélt6 eset Friedrich Marquardt pest-budai gézhajézési vallalkozdsa. A val-
lalkozds Marquardt® szabadalmaztatott gézgépén til Karl Ellenberger® bécsi kereske-
dé 1841. november 4-én elnyert privilégiumdn alapult.®” Ellenberger egy kétmenetes,
archimédészi csavarmeghajtdsu, sekély vizekre tervezett hajtdszerkezetet jegyeztetett be,
amellyel a hajé nemcsak elére haladni, hanem fordulni is tud.®® Marquardt — nem tud-
ni, mikor — valészintleg még Welsben, a Traun partjén megépitette a HOFFNUNG
nevil gbz-sajkdt.” A hajé 1843 janudrjitdl Pest-Buddn tartézkodott, 1844-ben pedig
egy szezonon it — Girczy Janos pesti villalkozé tizemeltetésében — dtkel6hajéként tize-
melt Pest, Buda és Obuda kozotr. Janké Béla tanulmanyéban kitér a Marquardt-Girczy
térsasdg és a DDSG kozotti ,,privilégiumhdborura”, de kovetkeztetései félrevezetSek.”
Redl Jézsef, a DDSG képviseldje kérte Pest vdrost és a Helytartétandcsot, hogy von-
ja be Marquadiék engedélyét, mivel a DDSG-nek kizdrdlagos privilégiuma van 1831
6ta. Girezy érvei szerint a DDSG privilégiuma nem keriilt kihirdetésre Magyarorszdgon,
az 1838-as kihirdetés pedig érvénytelen a magyar jognak nem megfelelé zaradék miatt.
Girczy érvei meglepdek, mivel Marquardt és Ellenberger szabadalmai egyardnt osztrdk

%2 HaINAL, The Danube... i.m., 142-143. Ugyanakkor a Beschreibung der Erfindungen publikalt privilégiumai kozott
nem talalhaté meg a dokumentum, igy feltételezhetd, hogy csak partikularis érvény privilégium lehetett.
A dontésben érintett volt a Hofkammert 1840-t61 vezetd bard Karl Friedrich von Kibeck, aki Friedrich List
nemzeti kozlekedés- és allami kontroll alatti gazdasagpolitika-koncepcidjat favorizalta. Andrews késébb az
Elban probélkozott ismét gézhajézasi vallalat alapitdsaval, de sikertelendil.

Janko Béla, A magyar dunai gézhajézds térténete 1817—1947, Bp., 1968, 31-32.

Janké Béla sajnos nem labjegyzetelte munkajat, a Beschreibung der Erfindungen publikacidja pedig 1846/47-
tel megszakadt, igy alapos levéltari kutatast igényelne Andrews pest-budai g6zhajézasi, tarsasaganak”
tevékenysége.

Marquardt a Wels melletti Noitzmuhl (Noitzmiihl bei Wels, ma Wels része) gépgyaranak tulajdonosa grof
Palffy Ferdinanddal és Ignaz Hellmerrel egyiitt 1838. augusztus 30-an kapott 5 éves szabadalmat egy Uj
tipusu g6zfejlesztd, kevésbé robbanasveszélyes gézgéptipusra, amely kiiléndsen hajok esetében tiint
hasznosnak. Beschreibung der Erfindungen, 1846., IV, 143-144. Palffy Ferdinand a Schéfer-féle bécsi
g6zhajdzasi tarsasag elndke volt, Ignaz Hellmer pedig tébb bejegyzett taldlmannyal is rendelkezett.
Marquardt ezen kivil 1839. julius 15-én még egy komplex privilégiumot kapott Johann Michael Finkkel
egyutt 5 évre ,auf Erfindungen und Verbesserungen im Baue von Dampfbooten”. Beschreibung der
Erfindungen, 1847.,V, 347-351. MELLEKLET. II.

Magyar szakirodalomban sok helyen tévesen Ellenberg Karolyként hivatkoznak ra.

Beschreibung der Erfindungen, 1847.,V, 176-177. A privilégium egy évre szdlt, de 1844 végéig
meghosszabbitottak. MELLEKLET. I1.

Ellenberger privilégiumanak targya kisértetiesen hasonl6 Joseph Ressel trieszti illetéség, csdszari uradalmi
erdémester, tobb szabadalom birtokosanak csavarmeghajtasra szl6 szabadalmahoz. Ressel 1827. februar 11-
én kapott privilégiumot két évre (majd 3 évvel meghosszabbitva) hajok szdmara alkalmas csavarmeghajtasu
szerkezetre, vagyis tulajdonképpen hajécsavarra. Taldlmanyat hajén, valos kortilmények kozott is tesztelte. A
Ressel-torténethez lasd; Frantisek Houoek, Schrulle, Schraube, Schiffe oder Aus B6hmen am Meer nachTriest, Im
Herzen Europas, 2006/4, 4-7. vagy a bécsi Technisches Museum &llando kiallitdésanak Ressel-rél sz6l6 fejezetét.
Taldlmanyénak leirsa: Beschreibung der Erfindungen, 1842., 11, 184-185. Ellenbergernek egyébként még két
bejegyzett taldlmanyat ismerjlk; 1827-ben két évre szol6 privilégiumot kapott Uj tipusu mérlegére, 1838-ban pedig
Ot évre szdl6 privilégiumot kapott aszfalt-grafit kompozit (GuBSpflaster) utcaké-szabadalmara.

A Der Sammler cimU bécsi lap 1842. szeptember 19-i szama tudosit a hajordl, mint latvanyossagrél a Zsofia
féhercegnd Lanchid (ma Rotundenbriicke) kbzelében. Marquardt nyilatkozata szerint a g6zhajé célja
kényelmes és gyors kozlekedési biztositasa varoson belll. Der Sammler: Ein Unterhaltungsblatt fiir alle Stéinde,
Wien, 1842. szeptember 19., 626.

70 Janko Béla, A helyi hajézds Pest-Buda kozott, Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1962/5,218-219.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

bejegyzéstiek voltak. A pesti vdrosi tandcs 1844. februdr 7-i hatdrozata szerint a DDSG
privilégiuma’elenyészett”, kiilonben pedig a két tdrsasdg mindségileg mds-mds tipust
gbzhajézdsra kapott privilégiumot, igy Pest vdrosa engedélyezi Girczy Jdnosnak a viros-
kozi gézhajézdst. A DDSG a Helytartétandcs ttjdn felségfolyamodvénnyal élt az tigyben,
de folyamodvényuk december 3-dn visszautasitdsra keriilt. A szabadalmakkal kapcsolatos
interim, ,dtmeneti” helyzetben a megolddst végiil az id§ és a biirokrdcia dnstlya 6nmaga
hozta el, mikézben a DDSG janiustdl szolgdlatba allitotta az Gjonnan elkésziile BUDA
nevli gézhajéjit Pest-Buddn, versenyt tdmasztva a HOFFNUNG-nak. A Marquardt-
Girczy tdrsasdg a szezon végére alulmaradt a t6keerds tdrsasiggal szemben, amely decem-
ber 20-dn — sikeriiket biztositandé — bejelentette, hogy a jov8ben dllandé jératokat tart
fenn Pest, Buda és Obuda kézott. Marquarde privilégiumai 1844-ben lejértak, igy nem
sikertilt megvetnie a labdt Pest-Buddn. Hajéja 1844 utdn a Szdvdn tizemelt, tovabbi sorsa
ismeretlen.”!

A partikuldris g6zhajézési kisérletek koziil nem kevésbé érdekes — ha nem a legérdeke-
sebb — a harmadik. Az 1840-es években t6bb terv, értekezés is sziiletett az alfoldi gabona
kiilfsldon val6 értékesitésének lehetdségeirdl, melynek legnagyobb gdtja az orszdg (koz)
tGthdlézatdnak elégtelen dllapota volt. Az Alfold, a dunai t és az adriai kikotk dsszeko-
tése a korszakban heves szakmai és politikai vita tdrgya volt.”? A Fiume-Vukovdri vastt
mellett a mar 1étezd ,athalézat” (Lujza Gt, hajézds a Szdvan és a Kulpdn) jobb mindségli
kihaszndldsa is redlis alternativinak tlint. A Szdva foly6n a torok kilizése utdn mdr élénk,
de helyi jelentdségli forgalom zajlott, amit azonban a folyé széls6séges ingadozdsa, a ki-
kotésre alkalmatlan partvidék, a kedvezdtlen mederviszonyok, a hajévontaté at hidnya és
a katonai hatdrdrvidéki igazgatds jelentésen hdtraltattak.”® 1840-ben sziiletett terv a Szdva
szabdlyozdsira, de megvalésitdsa ardnytalanul sok pénzt emésztett volna fel. Harminc
évvel késébb ismét eldkertiilt a terv, de csak kevés munkalat valésult meg, mivel a kiépiil6
vasuthdlézat miatt maradék jelentSségét is elvesztette a szdvai vizi ut. A Kulpa folyén
még 1808-ban a megszdll6 francia hadsereg hadmérnékei végeztek sziklarobbantdsokat
a hajézdst Kdrolyvarostdl Sziszek-Capragig segitendd, de a Kulpa szabilyozdsdra terv
kés8bb sem sziiletett.”* A DDSG magyarorszdgi gézhajézdsdnak fejlédésével a horvat-szl-
avén terménykereskeddk szemében is felcsillant a remény, hogy az 4j szdllitdsi eszkoz
révén a szdvai-kdrolyvdrosi tt is fellendiil. Az DDSG szdmdra természetesen az alfold-

7' Erdekes addendum, hogy Marquardt nem prébalta meg értékesiteni privilégiumait, amig azok még
nem jartak le. Miért nem? Miért maga vagott bele komoly befektetéi hattér nélkll? Sajnos kutatasok
hianyaban a kérdés megvalaszolhatatlan, am az 6 privilégiumai révén egy, a DDSG-vel konkurens pénzugyi
csoport konnyedén felépithetett volna egy dunag6zhajézasi tarsasagot. A legvaldszinlibb vélasz az, hogy
valészintileg nem létezett ilyen csoport, mert egyszer(ibb volt a DDSG m6gé beallni, mint az egyébként is
behatarolt,piacon” kihivni azt. A pénzligyi befektetdk és a dunai régid is csak egy gézhajozasi tarsasagot
tudott eltartani”. Tovabbi addendum, hogy Ludolph Schleier Die Handelswissenschaft cim(, 1848-ban
Lipcsében megjelent mivében a 649. oldalon megemliti a Reményt (igy, magyar nevén!) mint ,jetzt auf der
Theilsfahrend, geht beladen 13 Zolltief”. A meriilése megegyezik a Der Sammler-ben kozolt adattal. Szintén
tovabbi kutatasokat igényelne ennek igazoldsa vagy céfolata, mivel ismereteim szerint a hajonak ez az
egyetlen korabeli emlitése 1844 utan.
Lasd GereeLy Andras, Egy gazdasdgpolitikai alternativa a reformkorban: A fiumei vastt, Bp., 1982.; Kossuth Lajos
és a vukovdr—fiumei vasut: Kossuth Lajos levelezése Franz Kreuter bajor vasttépité mérnGkkel 1846—1848, Bp.,
2006.
A viziigyi szabdlyozatlansagara jé példa a tobb tucat hordalékpad (a két legnagyobb és legveszélyesebb
helyszin a Drina—Széava torkolata Ra¢anal és a Boszna—Szava torkolata Samacnal), valamint a folyén Giszé vagy
a sekély mederben, hordalékpadoknal megakadé farénkok nagy szama.
74 JaNko Béla, A, cs. kir. szab. Szdva—Kulpa Vontaté Gézhajozdsi Tdrsasdg” térténete 1843—1846, Bp., 1965, 4.
(Kézirat)
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szdvai ut kozel sem volt annyira vonzé gazdasdgilag, mint mds magyarorszdgi szakasz vagy
az al-dunai részvétel; kevés, de exponencidlisan novekvd kapacitdsukra méshol volt na-
gyobb sziikség.

1843. oktdber 11-én a budai Helytartétandcs privilégium-levéllel ruhdzta fel Matthew
Fletschert,”” melynek értelmében a Tiszdn, a Szdvdn, a Drdvdn, a Maroson és a Kulpdn 15
évig jogosult a kizdrélagos gézhajozds tizemeltetésére.”® Fletscher rendelkezett egy forgoka-
ros gbzgép-szabadalommal’”” és egy 1842. augusztus 2-dn kelt — lapatkerekes — gézhajézési
privilégiummal, melyet Gjfajta kazdn és hengeres gézgép hajt.”® A helytartétandcsi publika-
ci6 utdn a sziszeki kereskeddk felvették a kapesolatot Fletcherrel Bécsben, aki hajlandénak
mutatkozott az épiilé gézhajé és a privilégium eladdsira. Ennek hatdsdra a sziszeki és kd-
rolyvérosi terménykereskeddk dsszefogdsdval a Szdva-Kulpa Vontaté Gézhajézdsi Tarsasdg
(k. k. priv.] Save- und Kulpa-Schlepp-Dampfschifffahris-Gesellschaft, [carsko-kraljevskopov-
lastjeno] Savsko i Kupskodrustvoparobrodjenja) 1étrejott, alapité kozgytilését 1843. december
19-én tartottdk.”” Elnoke Ambroz Vranyczdny Dobrinovi¢, ismert termény- és fakereskedd,
politikus, az illir mozgalom tdmogatéja, lett.* Valészintileg ennek koszonhetd, hogy a leg-
tobb hir és a menetrendek Ljudevit Gaj lapjdban, a Novine horvatsko-slavonsko-dalmatins-
ké-ben jelentek meg.®' A Térsasdg alaptSkéje 200.000 forintot tett ki, 800 darab 250 forin-
tos részvény formdjaban.®” A Tirsasdg két g6zhajo és négy szdllitdhajo tizemeltetését tervezte
(S. 4.)Fletscher privilégiuma alapjdn. Kozponti iroddja Sziszeken allt fel, részvényjegyzésre
pedig 22 virosban is lehetéség volt Trieszttdl Temesvarig.®* Az Agramerpolitische Zeitung
hiraddsa szerint™ 1844 februdrjiban a Térsasdg kiildottsége megallapodott Fletscherrel az
épiilé gbzhajé és a privilégium megvételérdl, miutdn a gbzhajé a szitkséges probajdratokat
Bécsben sikeresen teljesitette. Az Gjsdg jalius 31-i tuddsitdsa szerint a FLORIDSDORF
névre keresztelt gézhajé dtvétele megtortént, augusztus 24-én pedig elindult Sziszekre. Az
Agramerpolitische Zeitung lapszdmaiban folyamatosan tdjékoztatta olvaséit a — valdszintileg
fatestd, 100 16erds — g6zhajé Gtjardl, ami — révid pest-budai veszteglés utdn — szeptember
8-dn ért Sziszekre. Még ugyanaznap innepi keretek kozt dtnevezték SLOGA-ra, ¥ 15-én pe-
dig mdr el is indult elsd atjdra Zimonyba. A gdzhajé Sziszek és Zimony kozott jart havonta
kétszer, menetrendjét, dijszabdsdt elészor a Novinehorvatsko-slavonsko-dalmatinske kozolte

5 Matthéaus Fletscher vagy Matthew Fletcher ,Maschinist, Mechaniker aus London”, bécsi illetéséqgi feltalalo,
tobb bejegyzett szabadalom tulajdonosa, a Fletcher & Punshon Maschinenfabrik tarstulajdonosa. Gyara a
Monarchia egyik legjelentésebb korai g6zgépgyara volt, a DDSG EROS nevd, 1838-as épités, 140 [6erds
g6zhajdjanak gézgépét a Fletscher gyar gyartotta

76 JANKO, Szdva—Kulpa... i.m., 14. A helytartétanacsi dokumentum is megerésiti, hogy Fletscher privilégiuma a

német 6rokos tartomanyok jogrendje szerint lett bejegyezve.

Beschreibung der Erfindungen, 1846., 1V, 6. Két évre, de visszavonva 1843-ban, majd ujabb szabadalom ennek

javitott valtozatara 1843-ban szintén két évre. (Uo, 115.). Fletscher ezen tul tobb mas szabadalommal is

rendelkezett.

Beschreibung der Erfindungen, 1846., IV, 347-348. Kilonds mddon a gézhajézasi priviégium 5 évre szolt, mig a

helytartotanacsi szabadalomlevél 15 évre. A g6zgép rajzat lasd MELLEKLET. Il1.

JANKo, Szdva—Kulpa... i.m., 14-15.

Vranyczany Dobrinovi¢ késébb a Fiume—Vukovari vasut tdmogatdjava valt.

A lap szamai elérhetéek online (http://dnc.nsk.hr/Newspapers) Elérés: 2016. majus 11.

Grund-Statuten der Save- und Kulpa-Schlepp-Dampfschifffahrts-Gesellschaft, 1843. december 19. 8. 2.

JANKo, Szdva—Kulpa... i.m., 38.

Agramerpolitische Zeitung, 1844. februar 24., A lap szamai nagyrészt elérhetéek online

(http://anno.onb.ac.at) Elérés: 2016. majus 11.

A kifejezés szerb-horvat nyelven egységet, 6sszhangot jelent. Itt értelemszertien politikai jelentése és célja

volt az Uj elnevezésnek.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

oktdber 19-én.% A szdllitott dru kdzdton vagy l6vontatta bérkdn jutott el Sziszekrdl Kdroly-
varosba. A SLOGA a telet a Kulpdn, Petrinja elétt toltotte, de a tdrsasdg nevében foglalttal
ellentétben tovabb soha nem hajézott.” Mérciusban ujra szolgdlatba 4llt és 1845. szeptem-
ber 14-ig kzlekedett, amikor Zupanjétdl nem messze, a bosnjaki kanyarulatban volgyme-
netben (strohmabwiirts) egy viz alatti farénk felhasitva a hajétest oldaldt elsiillyesztette azt.
Err8l mindkét zdgrabi Gjsdg beszdmolt.*® A Térsasdg tobb kiemelési kisérletet is tett és allami
segitséget is kértek, de a gdzhajé kiemelését végiil nem tudtdk megvalésitani. A Térsasdg
utols6 kozgytlését 1847. janudr 7-én tartotta, amelyen minden vagyondt pénzzé tette, hogy
a Tarsasdg fennmaraddsat, tilélését jelentd gézhajot kiemeljék — hidba. A két Gjsdg termé-
szetesen élénk figyelemmel kisérte a SLOGA tigyét, sbt, az Agramerpolitische Zeitung a szep-
tember 24-i szimdban panaszkodik a g6zhajézds irdnt elkotelezett vallalkozok és magndsok
alacsony szdmdra. Ez a hosszabb irds nemcsak gydszbeszéd-jellege miatt figyelemre méled,
hanem ez az els6 horvét g6zhajé kudarca feletti kozosségteremtd vadbeszéd-narrativa, véle-
ményem szerint, rokon a Bernhardt-féle CAROLINA esete feletti magyar kudarc-narrati-
véval. Eles a kontraszt a kévetkez8, 27-i lapszdm hirével, amelyben mér rezigndltan tudésit
a DDSG CARL nevii 1842-es épitésti, 100 16erds druszillité gézhajojanak (Remorquenr)
Zimonybdl Sziszekre érkezésérdl szeptember 24-én. A SLOGA balesete drdmaian zdrta le
a horvat partikuldris gézhajézds tigyét, igy a DDSG 1846-ban verseny és privilégium-
viszaly nélkiil indithatta el jératait Sziszek és Szeged kozott, melyek 1918-ig kozlekedtek.®

A legkiilondsebb gézhajézdsi kisérlet a tiszai folyamszabélyozds™ végrehajtdsat végzd és
a foldiigyeket intéz8 Tiszavolgyi Térsulathoz kotddik. A Tiszavolgyi Tarsulat 1846. janudr
26-4n alakult meg Pesten Széchenyi Istvdn, a Helytartdtandcs 1845-ben felalle Kozleke-
dési Bizottsigdnak elnokének 6sztonzésére. A Tisza hajézhatévd tétele elsédlegesen ha-
talmas méretd (Vasdrhelyi Pl szdmitdsai szerint 2.353.106 kataszteri hold)”" foldtertilet
miivelhetdvé tételét célozta meg, masodsorban pedig a foly6 révén az Alf6ld terményeinek
eljuttatdsdt a dunai nemzetkozi tra. Széchenyi a véllalkozdst népszertsitendé a DDSG
PANNONIA nevii gézhajéjival 1846 juliusdban Szegedrdl felhajézott valdszintleg egé-
szen Tiszadobig.”? Ezutdn Debrecenbe ment, ahol augusztus 3-dn megalapitottdk az Elsd
Magyar Tisza G&zhajézdsi Térsasdgot 500.000 forint jegyzett alaptdkével.”® A Tdrsasdg
1847. madrcius 20-i pesti taggy(ilésén Ugy hatdrozott, hogy két gézhajéra megrendelést
ad fel a DDSG ébudai hajégydrdnal, melyekhez a gézgépet Angliabdl hozatja be. Forrés
hidnydban nem dllapithaté meg, de a Térsasdg szinte biztosan nem tett szert gézhaj6zasi
privilégiumra, amit megerdsit a tény, hogy a DDSG 1846. augusztus 16-4n (alig két héttel

8

Lasd MELLEKLET. IV.
87 JaNko, Szdva—Kulpa... i.m., 42.
Az Agramerpolitische Zeitung a szeptember 20-i, a Novine horvatsko-slavonsko-dalmatinske a szeptember
24-ki szamaban hosszabban is irt réla.
A Novine horvatsko-slavonsko-dalmatinske 1846. aprilis 29-i lapszama kozli a DDSG menetrendjét és
dijszabasat. Lasd MELLEKLET. V.
A szabalyozashoz sziikséges felméréseket mar 1834-ben elkezdték Lanyi Sdmuel vezetésével.
Ez 13.542,13 km? Vasarhelyi Pal Tisza-szabalyozasi tervét publikalta; Deak, LANIER, Széchenyi... i.m., Figgelék.
Az Ut egyben Pietro Paleocapa velencei vizépité mérndok, a korszak egyik legnagyobb becsben tartott
szakemberének bemutatkozé Utja is volt, aki az dprilis 8-an elhunyt Vasarhelyi Pal helyét vette &t.
Aranyaiban nagy 6sszeg, még ha csak papiron létezett is. Osszehasonlitasul a DDSG 1829-es kezd6 alaptékéje
100.000 forint volt (1 g6zhajéra), 1845-ben pedig 4.200.000 forint (28 gézhajora és 33 vasuszalyra). Széchenyi
Napléja szerint kb. 70.000 forint részvényjegyzés tértént. Erdekes addendum, hogy a Tisza G6zhajozasi
Tarsasag elnokévé grof Karolyi Lajost valasztottak, akinek 6ccse, Gyorgy Andrews a pesti g6zhajozasi
tarsasaganak partoldja volt. Lasd LirtHAY Sdndor, Gréf Széchenyi Istvdn miiszaki alkotdsai, Bp., 1896, 68-69.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

a tiszai gézhajézdsi tdrsasdg alapité kozgytilése utdn!) aj, 1880-ig érvényes privilégiumot
kapott immdr ténylegesen is kizdrélagos gézhajézdsra. A privilégium értelmében a DDSG
védve volt barmely tipus szerint épitett gézhajé konkurencidja ellen, de cserébe csak dllami
beleegyezéssel emelhetett tarifdt.”* A DDSG az j privilégium birtokdban a tdrsasdg nevébe
felvette a k. k. priv. / cs. kir. szab.” el8tagot jelezve kizdrolagos, csdszdr 4ltal garantdle mo-
nopol poziciéjét. A budai Helytartétandcs 1846. november 10-én felterjesztéssel fordult
a Kamarahoz, mivel véleménye szerint a teljes kort, kizardlagos privilégium talzott elényt
biztosit a DDSG-nek és gdtolni fogja a fejlddést. I. Ferdindnd csdszdr 1847. julius 1-én
kiadta a DDSG-nek a magyar nyelvli privilégiumlevelét, mellyel véglegesen rendezte
a DDSG monopol poziciéjit — kiilon kiemelve benne a Tiszdt is.”

A Tisza G8zhaj6zasi Tdrsasdg eldtt taldn a Ferenc-csatorna Tdrsasdg példdja’ lebeghe-
tett; a szabdlyozott Tiszdt csatornaként haszndlva gézhajon (is) széllitani a terményeket
Szegedig vagy tovdbb.”” Ezt a feltételezést erdsit(het)i a Szatmdr megyei kozgytilés 1847.
oktéber 21-i levele Széchenyi Istvannak, melyben a kozgy(ilés az az év szeptemberre ter-
vezett, de meg nem valésult gézhajé-ttjat emliti a Szamoson (!), és reményét fejezi ki,
hogy kovetkezd évben a szamosi gézhajé-utat szerencsésen véghez tudjék vinni.”® Kutatds
hidnydban csak Janké Béla ldbjegyzet nélkiili, fenntartdsokkal kezelendd irdsdra tdmasz-
kodhatunk,” amely szerint a két megrendelt (egy 60 LE és egy 80 LE) gézhajé egyike,
a DEBRECZEN 1848 8szén sajdt er6bél felhajézott Orsovdig, de ott a cs. kir. haté-
sagok lefoglaltdk. Hans Scherer listdja'® szerint a gézgép (és nem a gézhajé!) valéban
megérkezhetett a Dundn Magyarorszdgra, de a két megrendelt g6zhajé(test) az dbudai
hajégydrban késziilt, ahogy az angol import gézgépek is annak a greenwich-i John Penn
& Son gydrnak a termékei, ahonnan a DDSG is gyakran rendelt gézgépet. A két gézhajé
(Scherer szerint mindketté 80 LE) a szabadsigharc leverése utin a DDSG tulajdondba
keriilt (a DEBRECZEN 1850-ben, a FRANZ JOSEF — Gj nevén BOREAS — 1849-
ben). Privilégium hidnydban a Térsasdg nem folytathatott volna gdzhajézdsi tevékenysé-
get, ennélfogva kiilon figyelemre mélté az 1847 mérciusi kozgy(ilés hatdrozata a gézhajé-
beszerzésrél. A kovetkezd tiszai gézhajézdsi tdrsasdg megalapitdsdra egészen a Kiegyezésig
kellett varni — gyokeresen mds gazdasdgi és jogi koriilmények kozepett, addig a DDSG
tiszai gézhaj6-jdratai egyet jelentettek a tiszai gézhajézéssal.

Az 6t6dik kisérletnek (is) tekinthetd a Gy6ri Dunag6zhajézdsi Tdrsasdg 1846. szeptem-
ber 1-i alapitdsa, 4m ez a kisérlet késeinek és hidbavalénak bizonyult a DDSG 1846-o0s
privilégiumhosszabbitdsa miatt. GySrben a Das Vaterland'' nevii helyi Gjsdg jalius 2-i
és 16-i szdmédban kozreadott cikkeiben sikra széllt egy gy6ri székhelyt, gydr-pesti érde-
keltségli g6zhajézdsi tarsasdg létrehozdsiért, amely elsésorban a gabonaszéllitds teriiletén

9 GROSSING, FUNK, SAUER, BINDER, Rot-Weiss-Rot... i.m., 53.

% A dokumentum szovegét kozli Jankd Béla. Janko, A magyar dunai... i.m., 48-50. A Helytartétanacs ezutan

Ujabb felterjesztésben kérte a privilégium modositasat, de sikertelendl.

Lasd Nikola Petrovi¢, Hajozds és gazddlkodds a K6zép- Duna-medencében a merkantilizmus kordban: A Duna-

Tisza csatorna épitése és fdradozdsok a K6zép- Duna-medence és az Adriai-tenger 6sszekotésére a XVIIl. szdzad

végén, Beograd-NoviSad, 1982, 407-436.

7 DeAk Antal Andras, A Tisza-szabdlyozds térténelmi hdttere = Viz és tdrsadalom Magyarorszdgon a k6zépkortdl a
XX. szdzad végéig, szerk. HorvatH Gergely Krisztian, Bp., 2014, 319.

% Uo., 333-334.

% Janko Béla, A tiszai hajézds révid térténete, Kozlekedési Kozlony, 1960/13, 208-209.

1% Hans ScHerer, Vom Raddampfer zum Schubverband, Wien, 1974, Figgelék.

101 1847. januar 2-tél Hazdnk néven adtak ki 1848. augusztus 14-ig, amikor megsz(int.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

szallt volna versenybe a DDSG-vel. A DDSG vezetése — monopdliumanak realizdléddsa
ellenére — komolyan vette a gydri panaszokat és megigérte, hogy 1847-t81 két 4j gézhajot
allit szolgdlatba a Gydr-Pest vonalon.'* A gy6ri kezdeményezésre — figyelembe véve a jogi
korldtokat és gazdasdgi potencidlt — nehéz mdsként tekinteni, mint a terménykeresked8k
panaszainak zsarolds Gtjdn val6 érdekérvényesitésére — gézhajézsi privilégium nélkiil.

IV. AMONOPOLIUM HASZNA

1846-ra befejez8d6tt a DDSG tengeri hajoparkjinak'® dllami kozremiikodéssel levezényelt
dtaddsa az Osterreichischer Lloydnak,'® ennek megfeleléen az 1843-as Hofdekret 12. §-a
alapjdn dllami jévdhagydssal — csdszdri biztos feliigyelete mellett — a kozgy(ilés Gj Statitumot
fogadott el 1845-ben. A DDSG monopolizdlta a Habsburg Monarchia belvizi gézhajé-for-
galmdt'? és jelentds befolydsra tett szert az al-dunai személy- és druforgalomban. Bar ponto-
sabb lenne gy fogalmazni, hogy a Monarchia és a metternichi kiilpolitika tett szert jelentds
befolydsra a DDSG al-dunai szerepvallaldsa és az al-dunai Széchenyi-tt kiépitése révén.

A politikai és gazdasdgi elitet maga mogott tudva, a DDSG néhdny év alatt hatalmas
fejlédésen ment keresztiil, jelentds politikai és gazdasdgi befolydsra tett szert a Monar-
chidban és az dllamhatdrokon tdl az Al-Dundn és a Fekete-tenger partvidékén. A DDSG
az extenziv lizletpolitikdja révén gyorsan ldtvdnyos terjeszkedést ért el. Részvénykibo-
csdtdsokkal minél nagyobb tékét bevonva mdr 1835 novemberében elkezdték kiépiteni
az 6budai hajégydrat, ahol 1836 oktdberére elkésziilt az elsé gbzhajé is; a villalat egyre
gyarapodd szdmu gbzhajéi és uszdlyai rovid id6n belil megjelentek a Duna teljes hosz-
szdn és annak hajézhaté mellékfolyéin, valamint az Egei-, illetve a Fekete-tengeren is
(1834-1845). Az 1850-es évektd] ,,monopolizalta” a mecseki szénbdnydszatot, a vdllalat
a kezdeti (és késdbbi)'* pénziigyi nehézségeket lekiizdve teljesiteni tudta az évenkénti
osztalékfizetést is, kialakitva magdrdl a pénziigyileg szolid nagyvéllalat képét.

Sokdig toretlen sikeriikhéz hozzdjarult, hogy a magyar orszaggytilés 1836. évi XXV. tor-
vénycikke nem emliti a haj6zdsi véllalatokat az ,,orszdg koz-javar és kereskedését gyarapitd
magdnyos vallalatok” kozott (ellentétben a vastttal) - ezéltal akarva-akaratlanul is erdsit-
ve a bécsi székhelyli DDSG kivételezett helyzetét -, és csak az 1840. évi XVIIL. torvény-
cikk szabélyozta a részvénytarsasdgi miikodést. Magyarorszdg az 1840-es évekre nemesak
a szabadalmi, hanem a részvénytdrsasdgi jog torvényi szabalyozdsiban is 20 évvel elma-
radt a német 6rokos tartomdnyok mogott. A krimi hdborat lezdrd pdrizsi béke elvben
ugyan megsziintette a DDSG dunai monopdliumdt, gyakorlatban azonban még évtize-
dekig semmi sem veszélyeztette komolyan személy- és druszillitdsi monopol pozicidjit
— egészen a magyarorszagi vasuthdlzat orszagos kiépiiléséig.

192 Janko, A magyar dunai... i.m., 39-42. )

195 MARIA DOROTHEA (1834), FERDINAND I. (1836), CLEMENS FURST METTERNICH (1837), STAMBOL (1838),
CRESCENT (1838), SERI PERVAS (1839), LEVANT (1839, eladva 1843-ban).

104 A cél a DDSG tengeri vonalainak dtengedésével a gyengélkedé Lloyd szandékos megerésitése volt. A DDSG
az 1845. januar 13-an alairt eladasi szerz6dés szerint 1845. november 30-ig volt koteles tizemeltetni eladott
g6zhajoit. Lasd Karl Voorazka, Der Postdienst der Ersten Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft 1834—1845 = 150
Jahre DDSG. Friiher Postdienst, Wien, n.a. [1979], 41.; Coons, Steamships ... i.m., 108-117.

105 Kivéve a balatoni gézhajézast, mert arra alléviz jellege miatt nem is vonatkozott egyetlen dunagézhajoézasi
privilégium sem.

1% A DDSG-ben férészvényes Geymiiller bankhaz 1841-es 6sszeomlasa, valamint a fenyeget6 vasuti
konkurencia miatt.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

V. FUGGELEK
Melléklet 1.
Bernhard Antal'” és Philipp-Henri Girard dunagdzhajézdssal kapcsolatos szabadalmai:
Név Taldlmdny elnevezése Privilégium | Privilégium | Bitt6 Béla
kezdete | id8tartama | konyvében
Bernhard Antal |Alulcsapott vizikerékszertien |1821.11.25. 15 év 117.0.1%
miikddtetendd kerekek!®®
Bernhard Antal |Magyar gbzgép!!° 1822.02.02. 5 év 119.0.1!!
Philipp-Henri | Thermograd késziilék''* 1822.07.29. 5 év 138.0.
Girard
Philipp-Henri |Javitds g6zgépeken és 1823.02.24. 5 év 142.0.
Girard gdzhajékat hajtd gépeken'’
Bernhard Antal |Javitds a g6zcsoves késziiléken | 1823.03.24. 5 év 168.0.1P
hajézds céljaira''
Bernhard Antal |Légkéri levegd 1824.05.14. 5 év 183.0.'"7
osszenyomdsdval vagy
légszivattytval mikodtetett
gép hajok, kocsi stb.
mozgatdsira''®
Philipp-Henri |Javitds a Watt-féle centrifugil |1825.07.16. 2év 219.0.
Girard szabdlyozén''®
Philipp-Henri | Eljdrds finak és mds 1825.10.27. 2év 216.0.
Girard anyagoknak elszenesitésére'"”
Bernhard Antal |A kiilonb6zé hémérsékleten |1827.02.11. 5év 259.0.12
fajsulyokat véltoztat6
cseppfoly6s anyagoknak hé
segélyével mindenféle gépben
valé alkalmazdsa'?

197 Nem kapott szabadalmat — legalabbis nincs nyoma - a g6zzel hajthaté vontatékotél-behizé csorlére. Lasd
JANKO, Elsé dunai g6zhajo. .. i.m., 484.

1% Beschreibung der Erfindungen, |, 366.

199Ezek a Carolina speciélis lapatkerekei. Szovegét kozli TotH, Gézhajézds. .. i.m., 105-107.

119 Beschreibung der Erfindungen, 1, 371.

"' Condensations — oder ungarische Dampfmaschinen ennt.” Szovegét kozli Birto, Szabadalmi... i.m., 129.

"2 Beschreibung der Erfindungen, |, 384.; Bitt6 Béla konyvében junius szerepel.

13 Beschreibung der Erfindungen, 1. kot. 377.

114 UO.

">Ez a Carolina g6zgépének réz csérendszere, szovegét kozli Birto, Szabadalmi... i.m., 178-179.

116 Beschreibung der Erfindungen, |, 287.

"7 Bernhard g6z helyett Iégszivattyls meghajtassal is kisérletezett. Szévegét kozli Birto, Szabadalmi... i.m., 204.

18 Beschreibung der Erfindungen, 1, 339.

"9{o., 424. (testvérével, Joseph-Henri-val kozosen)

20o., 325.

121 A korabbi légszivattyus szerkezet fejlesztése. Szovegét kozli Birto, Szabadalmi... i.m., 265.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)
Melléklet II.

Friedrich Marquardt hajés g6zgépének és Karl Ellenberger hajécsavaros meghajtdsanak
szabadalmi rajzai:
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a

Melléklet III.

korai dunagdzhajizds (1810—1846)

Matthius Fletscher hajokhoz tervezett gézgépének szabadalmi rajza:

| Fig. 441.
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Tinku Baldzs: A szabadalmi jog és a korai dunagizhajizds (1810—1846)

Melléklet IV.

A Szava—Kulpa Vontatdé G6zhajozasi Tarsasag 1844. oktober 19-én megjelent

menetrendje, dijszabasa:

(167) @)

POCETAK PAROBRODARSTVA

na rekah

Savii upi.

Parobrod poéeo je jurve méseca Rujna (Sepl.) tek. god. uredno ploviti po Savi i Kupi, i plovijenje to take je ure
djeno, da za sada, dok se druge naredbe uéinile ne bi, parobrod svaki meésec polazi dvaput — i to keliko moguée sva-
kiput 1. i 15, svakog méseca od Siska u Zemun, i 6. i 21. iz Zemuna u Sisak.

Posalnica i agencie:
U Sisku peosalnica druitva. U MITROVICI agent gosp. D. Zagla.

U JASENOYCU agent gosp. Jvan Ceviovic. U KLENKU » o Petar Tomadenid.
U STAROJ GRADISKI » » B Kokanowc i Sinovi, U ZEMUNU » s F. Pasilievic.
U BRODU » o Stépan Jaric. U PANCEVU » »  Petar Krandevis.
U ZUPANJI » » M. Pradewd,
Tarifa za putnike, kola i konje.
Za sobu | %2 posicliu ar '::I;:i"“e i ] Nawrows | zakots | za konge
postelje | | n
Dole put Zemuna. for, | ke. | for. | b N dor, [ ke, | pors | Be | fors | ke | for | e, | or | ke
0d Siska do Jasenovea 2(B80) 2|30f T30 5| —| 1140 5200 |10
" » » Stare Gradiike 3| 40 2|30 T 30 | — 2130 T30 6| 10
- s n» Broda 6| 10 21 80 T1] 30 b — 4 | 10 12 [ 20§ 10 | 10
w » = Zupanje 8| 30 5l —] 15| -] 10| — 5 | 40 1T —1 14| 10
" s = Mitrovice 11 | 40 B l—f 15| =] 10| — T|60) 23 |20] 19| 20
» n n Klenka 12 | 30 5| =—f 15| —] 10| — 81201 2 | — 20| 20
» w » Zemuna. 15 | — s|l—l | —-Jw|—f1w0]—=})380|—§ 25| —
Gore do Siska.
0d Zemuna |do Klenka 21 —] 21| % T 30 5 — L] = 5120 4] 10
» » » Mitrovice 2] 40 21 30 11 30 3| - 1120 6 1 40 5130
» » » Zupanje 5| 10 2] 30 T30 5| — 2| 30§ 13 — ] 10 ] 50
» » » Broda T 10 Bl —1 15| =] 10] — 3| 20 17 | 50§ 14 | 50
» » » Stare Gradiike 9| — sl =1 a5} —=]10] = 4 (20 22|40 18 | 30
» » Jasenovea 10 | — 5| =4 15| —| 10| — 4500 25 | —] 20| 10
u » Siska. 2| — 5| —jJ 15| —]10]— 6| —]3|—] 2| —
Dica izpod deset godinah platjaju polovicu za mésto.
Bolestnici, koji bi putnikom neprili¢ni mogli biti, neprimaju se na brod.
Na parobrodu ustanovljena je gostionica, koja ¢e u jeviinu cénu putnike hranom obskerbljivati.
Svaki putnik moze pertljagu do 50 funt. bez platje sa sobom ponéti, 3to pako pretice, za ono platjat ¢e polag tarife.
Putna kola, s kojima barem 4 osobe idu, i kola na 2 kolesa platjaju samo %; tarifoe céne.
Putnikom, koji.s koli i konji putuju, odpustit ¢e se za konje polovica ustanovljene platje.
Tarifa za térgovacku robu:
Strak | Jasencvac }S.‘am(}mdﬂh} Brod I Zwuja: Mitroviea |  Klenak | Zemun
od Siska do 15 kr. 18 kr. 20 kr. 25 kr. 27 kr. 30 kr. 30 kr.
od Jasenovea do 5 » 10 » 15 =» 20 » 24 » 2T »
od Stare Gradifke do 8 » 12 = 18 » 20 = 24 »
od Brode do| 8 » 14 = 18 » 22 .
od Zupanje do 8 = 10 » 15 »
od Murevice do 5w 12 »
od Klenka do 10 »
Zemun | Klenak Mitrovica Zupanja Bred !&ar.Graa’x'shI Jasenovac | Sisak
od Zemana do 12 kr. 16 kr. 20 kr. 26 kr. 34 kr. 38 kr. 40 kr.
od Klenka do 5 12 » 20 » 26 = 30 = 36 »
od Mitreviee do | | 11 » 18 » 2% = 28 = 35 =
od  Zupanje do| 12 » 18 » 24w 2
od Breda do 12 » 18 = 26 =
od Stare Gradithe do] 10 » 18 »
od Jasencvea do 16 »

Svaka roba, izuzamsi Zita, smatra se kao tirgovacka roba, i platja se za nju polag tarife za takovu robu ustanovljene.

Za vunu i drugu robu, koja mnogo mésta zauzima, platja se za 25% vise, nego 3lo se navadno platja.

Za duban, vunu, konoplju i tralje, ako su dobro sgnjetene, platja se prosta Lrodarina.

Za pojedine zavezke ili pakete od 1 do 25 funt. platja se polovica, od 25 do 50 %, a od 50 do 100 funt, céla bro-
darina jednoga centa,

Pojedini zavezei izpod 100 funt, moraju se
primat ée se brodarina i kasnie u svako vréme.

Predati ili primati moZe se roba samo u posalnici druitva ili kod agentsh; pa samom brodu pefe se nista primati ili
izdavati do samo periljaga putnikah,

Druttvo prevozi robu koliko mogute birle, i stara se, bez da medjutim izvéstan rok obecali woze, za sigurno i toé-
no opravljanje, s iznimkom medjutim svih onih stetah i gubitakah, koji bi se porodili, ako bi brod nasio, izgorio,
skerkio se, ili drugim nenadanim slu¢ajem strado.

Obgirnie naredbe u obziru odpravljanja térgovacke robe saderzane su u voznib listih, koji se u posalnici druztva i
kod agentah zabadava dobiti mogu.

d dadu, frankirati; nu za veéu kolidinu térgovatke robe

b, kad se pr
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Tarifa za prenosne ladje. - oAy

koje parobrod druztva prima da ih tegli. i e

Za teglenje jedoe ladje od Zemuna u Sisak sa . . . . . . . . . . . . T -
- - L » » - L] » L L L . . e
- - - » - L] » W - # B s & m & & & W s & & #® 8 & e
- - - - - - L » L] L T ) -
- » » " L] » LI » O B W o TR U s e el w8 W —
» » » ladje od Siska do Zemuna, koja od 6000 do 8000 vaganah nositi moze. . . . -
Za teglenje prazne ladje od Siska do Zemuna, ma ona koliko mu drago izpod 6000 vaganah nositi mogla, ke

Za teglenje natovarene ili prazne ladje, do kojegod uzput Stacie platja se brodarina na primérnu mnotinu od hu-
jah odredjena,

Ladje s jim, nego je navedeno, tovarom platjsju respective visju brodarinu.
Verste od Zita prima druitvo za odpravijanje samo u ladju natovarene, i tako daklem platja se za njih ustenovlje-
na brodarina.

Ladje, koje su, idué niz vodu, natovarene térgovadkom robom, platjaju izvan céne, koja je 2a teglenje prazne ladje
ustanovljena, joit odredjenu i brodariou za robu, koju nose, nu glede robe odpusta im se 25%.

Ladje, koje su, idu¢ niz vodu, natovarene téergovatkom robom, platjaju polag tarife za istu robu, nu i njima se
odpusta 25%. 5

Ladje, koje su, idué vz vodu, samo od strane térgovatkom robom natovarene, platjaju za ovu robu polag tarife za
tergovacku robu, a za ostali tovar za Zitoe vérste ustanovljenu brodarinu. -

Ladje, koje su, idu¢ uz vodu, dérvenom robom, dérvjem za oganj ili ugljevljem préeko polovice natovarene, platjaju
izvan za teglenje prazne ladje ustanovljenu brodarinu jost ma pose 100 for. srebra bez obzira na daljinu.

Ladje, koje su, idu¢ uz vodu, dérvenom robom, dérvliem za ogaoj ili ugljevljem izpod polovice svoga prostora nato-
varene, platjaju izvan za teglenje prazne ladje ustanovljenu brodarinu joit na pose 70 for. sr. bez obzira na daljinu,

Kako térgovatka roba, tako i ladje, koje ée druztveni brod tegliti, primaju se samo na odredjenih postajab, i stranke
ili vlastnici moraju o svom trosku svoju robu dopremiti do redenih postajah, a tako isto i odpremiti. Za triest-
nicu imadu se stranke same pobrinuti.

Glede primanja ladjah za teglenje za sada se jost predbrojenje neprima; kapetan, konduktor i méstni agent imadu
zajedno u interesu druitva svagda odlutivati, koja od prijavljenih ladjah da se za teglenje primi,

Ostetjenja svake verste idu onih, koji ladju ili robu salju, nu ovi se mogu osigurati kod obstoje¢ih druttvah od osiguranja.

Ako stanje vode, ili druga koja zapréka ne bi dopustala, primijenu ladju do odredjenoga mésta odvuéi, tad zaostavsa
takova ladja mora do onde, dokle je dopérls, ustanovljenu brodarinu platili, a pomo¢niku iste ladje na volju je,
kako ¢e ju dalje odpraviti,

Kad se ladja za teglenje primi, ima se za nju odmah polovica brodarine poloziti, a druga polovica platja se, kad la-
dja na ureéenu postaju stigne.

Na ladje, koje se tegle, nije slobodno putnikah primati, samo vlastaikom od takovih ladjah i potrébitim momkom do-
zvoljeno je vozit se na takovoj ladji; osobe, koje bi tu naredbu prekérsile, platit ¢e onoliko, koliko se za sobu
na parobrodu platja,
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Melléklet V.

A DDSG 1846. dprilis 29-én megjelent Sziszek és Szeged kozotti jratdnak

menetrendje, dijszabdsa:

(80) (3)

Voznje parobrodovah po Savi i Tisi,
u savezu sa dunavskimi parobrodovi.

Podemsi od 29. Travnja do konca méseca Folovoza.

Polazak.
Iz Siska préke Zemuna u Segedin
Segedina préko Zemuna u g:sa 1 Rake.axtde i jutn . 4. ants.
» Zemuna u Segedin svake subote u podne, u neposrédnom savezu sa parobrodom, koi u
pelak iz Peste polazi, a u subotu u Titel prispéva.
Zemuna u Sisak svakoga petka u juiru u 4 sata, u savezu s parobrodom, koi u ¢el-
vertak iz Peste i Drenkove dolazi.
U Sisku, 24 Travnja 1846 Agencia

pervog e. kr. povlastjenoga druitva dunavskoga parobrodarstva.

3

an 2

Pervo c. kr. povlastjeno dunavsko parobrodarstvo.
' Vozarina po Tisi ¢ Savi.

Voinja tameo Voinja ovame
Mésta. Mésta,
L | [Ku- [Kebi Kolurl(unjiLL 1L | Ku- [ Kabi| Kola [ Konji
virtall na virta| na

Medju I;Ll; frJkefiefkel] fr. | £ | Fr. i'r:Lk,x; Ir.Jkrffrjke] & [ Fr. ] fr
Siskom i Starom Graditkom . . . . . [ 8[20] 220 1]10] — | — || — | 2]40] 29—} 1| & | — [ —
»w »Brodom. . . . . . . .. ﬁ-l'i—— ol—i 5 12 | 10 || 430) 3{10) 135 5 |12 | 10
» » Mitrovicom. X W e —|| 7|201 340 10 § 18 | 14 § 8i30 5140) 2L0 9 [ 18 [ 14
» » Zemomom . . . . . . . . H—- 9120, i-i{] 12 || 24 18 11— 7{210 3400 15 || 24 18
» » Titelom. . . . . . . . . m').mnm sl s — || — [ — fi2)30] 8200 410 — | — | —
» » Novim Sadom. . . . . . . [16{80j11f— afso] — I = | — ls|— 9-3 daol — | — | —
» » Coregom . . . . . . . . [ITHOIIIM408 5[50)0 — —_ |— fltdj4of 9l40] 4[50] — || — =
» » Novim Betejom . . . . . . [18]—]12[—] 6]—| 16 | 32 || 24 [15]20{10]20] 510 20 | 32 | 24
» » Starim Bedejom . . . . . . [18/20012[10] 6| 5] — | — [ — [15/30711[30, su.‘h_ — -
» » Sentom. . ... [slzoliofso) ef2s] — | — || — m&g‘}n 10 5135) — | — [ —
. 5 Cokom ili Sanadom. . . . . 194013-4 630 — || — || — ft7j—funi2o) sl — f — | —
» » Turskom Kanizom . . . . . [19[0013[10f 635 — | — || — [i7]20f0e]31] slas) — § — || —
» » Magjarskom Kenizom . . . . [20|—{13|20 olsol — I — | — [safsoisslao] sjsof — [ — § —
» » Segedinom. . . 21{20014/10) 7| 5| 20 | 40 I 32 [19]—|12|40f 6/20] 24 | 40 [ 32

lsmed]u Segedina i Slslm 3 Is| od funte prevage; za 1 psa 4 for. — kr,

» » Titelal » » = dto. s b o+ 1 s 30 —

» Zemuna » Siska 2 » » n dio. w1 w2 5 30 -

Gdé vozarina nije narotilo naznatena, ondi valja ona, koja je najbliznja postavliena od vdaljenie postaje.

Utredaik i izdatelj Dr. Ljndevit Gaj.

Tiskom kr. p. sarodne tiskarne D™ Ljudevita Gaja u Zagreebu.
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Baldzs Tinku
Patent law and the early period of steamboat transportation on
the Danube (1810-1846)

The historical examination of steam shipping on the Danube at the beginning of the
19th century has yet to cover the analysis of the conditions of patent laws and steam
shipping privileges at the time. This study is written with a twofold purpose: as
a supplementary material for researchers and readers, and to draw up the guidelines
for further research.

The steam shipping enterprises of Antal Bernhard and Meras St. Leon pioneered in
river transportation, but their rise and fall closely corresponded with the economic
and legal environment of the time.

From the 1820s, the officials of the Monarchy attempted to introduce comprehensive,
optimal regulations for maritime and river steam shipping for the whole Monarchy —
with mixed success. In line with the decision of Ferdinand I in 1834, maritime and
river privileges were separated from each other, and the shipping company DDSG
won monopoly on the Danube.

After the emperor’s death, however, several entrepreneurs tried to find legal
loopholes by founding new steam shipping companies. These Austrian, Hungarian
and Croatian companies tried to establish operation on the rivers Sava, Tisza and by
setting up the Pest-Buda ferrying service. DDSG won full monopoly in 1846, at the
price of selling its maritime division to Osterreichischer Lloyd.

30



Krizsdn Sdndor
KEPEK A 150 EVE INDULT PESTI
LOVASUT-KOZLEKEDES KORAI IDOSZAKABOL

e 111

L Heétfon délutdn négy drakor mi is egyik alkatrésze voltunk azon hullimzé néptomegnek,
mely a Dedktért és a vdczi-ur (ma Bajcsy-Zsilinszky at — K. S.) elejér elfoglald, s sze-
rencsések voltunk azon kiviltsdgosak kozé tartozhatni, kik az iinnepélyes elsé utar (...)
»lovonatu vasuton” megtettiik; Pesten a Dedk-téren iiltiink fel, hol a pdlya (...) a széna-
térrél (1874-t8] Calvin — Kélvin — tér — K. S.) vezetve, a téres vdcziuton vonul végig.
Képzelhetik onok, hogy nagy volt az érdekeltség a kozinség részérdl s a lelkesiilés, midén az
0t kocsi, a vdrosi hatdsdg tobb tagjdval, — élitkin az alpolgdrmesterrel — sok tiri nével, szép
lednynyal, részvényesekkel, polgdrokkal s egy egész kocsi, csupa tijsdgirkkal — megindult.
Az egyik kocsibil harsogott az ott elhelyezett népzenészek hangszereirdl a viddm indulé
s a tobbi kocsin is folytonos viddmsdg és jokedv uralkodott, mialatt a harminczhét percz-
nyi utazds utdn a vonat Uj-Pestre megérkezett. Egész dszintén valljuk be, hogy az uj-pesti
inddhdz vdrakozdsunkat feliilmilta. E tdgas és diszes épiilet zdszlokkal volt diszitve. (...)
Uj-Pesten is szép szdmii tdrsasdg fogadott benniinket, s mig a tdrsasdg egyik része a helybeli
lednykitk dltal osztogatott virdgbokrétdkban gyonyorkidott, addig a mdsik rész az indohdzi
vendéglébe sietett, hol jutdnyosan és elég jo uzsonndt szolgdltak fel (o pénzért) a vendéglis
fiirge pinczérei, s egy cigdnybanda erélkodott — jo magyar dalokat jdtszani. Hat dra elétt
padr perczczel megszdlalt a vonatvezetd sipja s pontban hat-érakor indultunk vissza Pest felé,
s harminczot percz utdn a szénatéren, ismét a vard sokasdg vidvizlései mellett szdlltunk le
a kocsikrdl.” Igy tudésitott a Magyarorszdg és a Nagy Vilg! cimt lap az 6j kozlekedési
eszkdz 1866. julius 30-i megnyitdsarol.

Ezen esemény a hdrom testvérvaros, Pest, Buda és Obuda — 1872. évi XXXVI. tc. alap-
jan — 1873-ban végbement egyesitésével létrejové Budapest févdros kozati vasiti kozle-
kedésének sziiletésnapjaként is tekinthetd, hiszen a lévonatforgalom 1870-80-as évek-
beli fénykordt kovetden az 1890-es évektdl folytatdlagosan mindinkdbb gépi, elsésorban
villamos tizem{ vonderd keriilt elétérbe s véle napjainkig is uralkodévd, titkrozve a ko-
totepalyds vdrosi utazdsi forma azéta végbement fejlédésé.

E fent emlitett nydri naptdl a Pesti Kézati Vaspdlya Tarsasdg (PKVT) sorra adta
4t Gjabb vonalait. 1868-ban a belsd vdrosrészekbdl a Virosligetbe és K8bdnydra in-
ditott lévonatokat, majd az Ullgi Gton, 1876-t6l a Kozvdgohid felé jartak kocsijai.
A Duna jobb partjdn 1868-ban a Budai Kozit Vaspdlya Térsasdg dltal forgalomba
helyezett, Lanchidtél indulé 6budai és zugligeti l6vasatjdt 1879-ben a Margit hidon
fektetett sinpdrjaival osszekotdtte, egyittal megvésdrolta és magdba olvasztotta a bu-
dai céget, felvéve a Budapesti Kozuti Vaspdlya Térsasdg nevet. Az igy létrejott varosi
kozlekedési ,,mamutvallalat” 1évasutiizeme az 1880-as években és az 1890-es évek
elején élte fénykordt, Virosliget, Zugld, Népliget, valamint a Déli Vasat indéhdza
(ma Déli palyaudvar) felé béviild vonalhdlézatot tudhatott magdénak, s fejlddésének
lendiiletét a nyolcvanas évtized végén kibontakozé konkurens véllalkozds dltal életre
keltett villamosvastt sem csokkentette. Az 1890-es évek kozepén a Budapesti Kozati
Vaspilya Térsasdg latva az 4j tizemméd el8nyeit és érezve a valtds sziikségességét, meg-

' Komocsi Jozsef, A hét térténete, Magyarorszag és a Nagy Vilag 2 (1866 ), 31.5z., 494.
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kezdte 16erejli vasutjdnak villamositdsdt, aminek eredményeképpen 1898. janius 7-én
az utolsé vdrosi ldvonatot bucstuztattdk a budai Széna tér és a Déli Vasut indéhdza
kozoret.?

Tanulmdnyunk cimében direkt utalunk ,pesti” lovastuc-kozlekedésre. Habdr a PKVT
miikddésében nem hizhatunk 1873-ndl éles vélasztévonalat, egyrészrdl a vasttiizem ko-
rai iddészaka a vdrosegyesitést megel6z8 idére esik, mdsrészrél ekkoriban késziiltek azok
a most bemutatandé fényképek, melyek hazai varosfotézdsunk egyik legismertebb mes-
tere, Klosz Gyorgy munkdjdt dicsérik, és a Magyar Mszaki és Kozlekedési Mazeum
Archivumdban albumba kotve ldttatjak a Pesti Kozati Vaspélya Tirsasdg addig megvald-
sult produktumait.’

Az 1870-es évek elejének nagyvarosi kozlekedését reprezentdld tizennégy gyonyor fel-
vételen a cég jellemzdbb jérmiveit, forgalmi telepeit, jelentSsebb végdllomidsi épiileteit
tanulmdnyozhatjuk. Feltehetéleg Hieronymi Kéroly mérnok — késébb az Osztrdk-Ma-
gyar Allamvasut Térsasdg vezérigazgatdja, beliigy-, majd kereskedelmi miniszter — 1874
oktéberében tortént dllamtitkdri kinevezése alkalmdbdl kaphatta ajdndékba a térsasdg
vezetésétdl, erre utal aranyozott cimfelirata: ,,Méltésdgos Hieronymi Kdroly trnak a m.
k. Kézmunka és Kozlekedéstigyi Miniszterium Allamtitkdra.” A 34,2 x 46,5 cm-es so-
téezold, egészvaszon kotést, dllé alaki, keménytdblds boritéval rendelkezd albumba a
45,5 x 31,3 cm-es nyomtatott szovegezést kartonlemezekre kasirozott 27,7 x 21 cm-es
képeket felsé élitknél fogva ragasztottak be. A kartonok felsd részén a kozlekedési tdrsasdg
neve, a felvételek alatt kozéptdjban azok cimei olvashatok — tanulmdnyunkban képald-
irdsként e cimeket idézzitk. A képek készitésének ideje viszonylag konnyen behatdrol-
haté: a sorozatban szerepel az 1870-t61 Uj Vildg mulatéig jaré kocsi képe, ugyanakkor
oldaldt még Pest viros dombort cimere disziti, tehdt elvileg a tényleges varosegyesitést
megel8z8 vagy akoriili idében (legfeljebb 1874 nyardn) késziilhettek.

Most a tdrsasdg vonalainak, s ahhoz kotddéen végillomdsinak és forgalmi telepeinek
megnyitdsi sorrendjét figyelembe véve jérjuk végig a mdsfél évszdzada indult pesti l6vas-
ttiizem megorokitett [étesitményeit, a teljesség igénye nélkiil , kiszinezve” a mindinkdbb
barnuléba hajlé fényképeket hozzdjuk kothetd informdcidkkal, réviden megemlékezve
az Ujpesti vonal sziiletésének — mdsfél évszdzados varosi kototepdlyds kozlekedésiink elsé
~kapavdgdsinak” — mozzanatairdl.

A PEST - UJPESTI VONAL, VEGALLOMAS ES TELEP

Els6 izben 1863. oktéber 11-én tartott tandcskozdst grof Kdrolyi Sandor £6ti f6ldbirtokos-
sal az élen az a tdrsasdg, akik a pesti Széna térrél Ujpestre vezetd lévonat megépitése érde-
kében a virosi tandcstdl elémunkalati engedélyt kértek. Indokldsukban kifejtették: ,, Ezen
kozlekedés dltal a kereskedés nagyobb lendiiletet, a viros nagyobb élénkséget nyerend, és ez dltal
nemesak az anyagi haszon elémozdittatik, hanem a vdci vonalon (Véici Gt mentén — K. S.)
2 Széamos kozlekedéstorténeti szakcikk tévesen 1898. julius 2-ara, a tobb szakaszban atadott Krisztina koruti
villamosvonal megnyitaséra datalja az utolsé ldvasuti kocsi indulasat. Ennek ellentmond tobb forras, tobbek
kozott a Magyar MUszaki és Kozlekedési Mizeum Torténeti fényképgyujteményében talalhato eredeti
fotografia, melyen a junius 7-i datum szerepel. Ugyancsak e napra hivatkozik: BaLocH Emil, Dr. K6HALmy JOzsef,
Budapest kozuti vastti kozlekedésének fejlédése 1865—1922 és a BSzKRt tiz évi miikodése1923—1933., Bp.,

Budapest Székesf6varosi Kozlekedési Részvénytarsasag, 1934, 23.
3 Magyar MUszaki és Kozlekedési Mizeum Archivuma, Képalbum gyujtemény, A-439-V. lelt. sz.
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lévd vdrosi telkek becsben és értékokben novekedendenek, a telkek hasznositdsdval pedig az
addmennyiség szaporittatni, ezdltal a viros jovedelme gyarapittatni fog”. Példaként hoztdk
fel, hogy a lévasit mér tbb kiilfoldi nagyvdrosban® ,évek dra fenn létezik és élveztetik’>
Még ez év november 24-én Pest véros tandcsa, 1864 februdrjdban pedig a megyei ve-
zetGség adta meg hozzdjaruldsit, miutdn a véllalkozdk elvégeztették mérndki munka-
it, és felmérést készittettek a forgalom vdrhaté nagysigdrdl, megadva a lévonat miszaki
és elére szdmitott gazdasdgi paramétereit. Ezzel egyidejlileg kibocsdtottdk az épitéshez
szitkséges tke fedezetére szolgdld részvényeket. A kozzétett tervek hatdsdra sikeriilt
megfeleld anyagi alapot el8teremteni, ezutdn végleges épitési engedélyért folyamodtak
a Helytartétandcshoz a vonal épitésére, egyben eljogot kértek a Pest véros teriiletén
létesitendd 16- és gbziizem( vasutak eldmunkdlataihoz.

Miutdn 1864. november 17-18-dn lezajlott a lévastt engedélyezési tirgyaldsa és leen-
dé atvonaldnak bejdrdsa, 1865. dprilis 22-én kiadta a Helytartétandcs a végleges hozzé-
jaruldst, kikotve, hogy a villalkozék 40 éves koncesszididét nyertek, aminek lejartdval
a vasut Osszes felszerelése lovaik kivételével ingyen Pest véros tulajdondba kertiil 4t, egytt-
tal el8jogot kaptak minden Pest teriiletén épitendd, dmde kizdrélag 16vontatdsa vastitvo-
nal eldmunkdlataira. Az engedélyokirat birtokdban a véllalkozék méjus 22-én részvény-
tarsasdgot alapitottak Pesti Kozuti Vaspdlya Tdrsasdg néven 220 000 forint alaptékével.
A cég vezetését vilasztmdny intézte, elndke a lévasutiigy lelkes eldmozditéja gréf Karolyi
Séndor, alelnéke Holldn Ernd Déli Vasuti feliigyeld lett. Miszaki igazgaténak a budai
Jézsef Ipartanoda majd a pesti miiegyetem tandrdt, Bielek Miksdt, kereskedelmi igazga-
ténak pedig Jellinek Mor kozgazddsz-nagykereskedde valaszrottdk. A részletes épitési fel-
tételeket oktéberben tobb alkalommal tdrgyaltdk, majd megkezdddhetett megvaldsitésa,
és a mdr idézett 1860. jalius 30-i megnyitéiinnepséget kovetSen menetrendszerinti forgal-
ma augusztus 1-jén indult.®

Pesti kiindulépontja a Széna téren volt, innen a vdros stirtin lakott belteriiletén 4t
az Orszdgut (ma: Mizeum és Kdroly korut), Vici (ma itt Bajesy-Zsilinszky) 4t mentén
vezetett, a mai Nagykorat vonaldedl kifelé jorészt még lakatlan, csak néhdny ipari tizem
dltal szegélyezett Vici orszdgdron (mai itt Véci tr) ért el Pest és Ujpest hatdrdig. Teljes
hosszban az Gt Duna feléli oldaldn fekiidt egyetlen 1435 mm-es normal nyomtdvolsdga
sinpdrja, bizonyos tivolsdgokban ellenvonatok taldlkozdsdra kitérékkel elldtva.

E vonalon két viszonylaton jirtak a vastrtdrsasig kocsijai: a Széna tér-Ujpest irdny
mellett a vdrosi forgalom jobb elldtdsdt biztosité — mai kifejezéssel élve — ,betétjarat”
vitte utasait a reggeli iizemkezdést8l délutdnig a Széna tértél az Osztrik Allamvasit Tér-
sasdg indohdzdig (ma Nyugati pélyaudvar), majd délutén 5 6rdtdl hosszabb ttvonalon
a mai Csanddy utca torkolatiban fekvd Kis sorcsarnokig. A Kis sorcsarnok elétt épitettek

4 Azelsé loereju kozuti vasutat 1832-ben New Yorkban adtak at, ezt kdvetéen Parizs (1854), Birkenhead
(1859), London (1860), Koppenhdga (1863), Amszterdam (1864), Berlin (1865) és Bécs (1865) utcain jelent
meg. A pesti utan 1866-ban Hamburgban indult I6vonat-kézlekedés. SZABO Dezsé, A Iévastit = A févdros
témegkozlekedésének mdsfél évszdzada, szerk. Bencze Géza, Koroknal Akos, SubAR Kornélia, Szekeres Jozsef, Bp.,
Budapesti Kozlekedési Vallalat, 1987, 1, 72.

5 GréfKdrolyi Sandor és lizlettdrsai kérelme Pest vdros tandcsdhoz a Pest és Ujpest kézétt inditandé I6vasut
el6munkdlatainak engedélyezése iigyében. — Dokumentumok Ujpest torténetéhez, szerk. Siros Andras, Bp.,
Budapest Févaros Levéltara, 2001, 82-83.

6 Boévebben Id.: Szaso i. m. 65-72.; KovAcsyNE dr. Mepveczki Agnes, A Pesti Kézditi Vaspdlya Tdrsasdg elsé vonala — A
Kézlekedési Muzeum Evkényve VIIl. 1985—1987, fészerk. Veress Istvan, szerk. Dr. Czere Béla. Bp., Kézlekedési és
Dokumentacids Vallalat, 1988, 271-284.
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egy — rovid életli — kétvdgdnyos kocsiszint a belsd varosrészeken futé 16vonatok éjsza-
kai pihen8helyeként.” Ujpesti kocsijainak Pest belteriiletén csak a Nemzeti Miizeumndl,
a Zrinyi kdvéhdzndl (Mdzeum krt. 1.), az evangélikus templomndl (Dedk tér), a LipSt
templomnal (ma Bazilika), az Osztrdk Allamvasit indéhdzéndl, és a Kis srcsarnoknal
volt megélldhelye, tovabb Ujpest felé barhol megélltak. A pesti ,helyi” lévonatai fel-
és leszallds céljdra igény esetén megallithatok voltak vonaldnak barmely pontjdn.®

Pélyaudvar Ujpesten

A 16vasir északi vége a Vici orszdgtit Ujpest kozség hatdra elétti enyhe ,,torésénél” he-
lyezkedett el. A még kovezetlen foldes-poros, esében sdros ut keleti felén dllt az elsé
képtinkon ldthaté — ma is meglévé — diszes indohdz, amely a telektulajdonos Wagner
Jénos épitész tervei szerint késziilt val6sziniileg a vonal megnyitdsara.” Epitési rajzait 1867.
janudr 10-én engedélyeztette, s feltételezhetden a mellette fekvd épiiletek — kocsiszinek,
istallok, raktdrak, istdllomester egyemeletes lakdsa — terveit szintén & készitette a PKVT
megbizdsabdl." Haszndlatukra 1866. februdr 20-dn tizéves tartds bérleti szerzédést ko-
tott a tdrsasdggal, dm még annak lejdrta elStt, 1869. februdr 11-én a 10. szdmu bikarée
telekkel egyiitt a PKVT megvésrolta Wagnertl."

7 Ezvolt az els6 kozuti vasuti kocsiszin a pesti varosi kozlekedés torténetében, amelyet - 1874-ben - a
kozelben fekvd kitéré meghosszabbitasa miatt nyom nélkil lebontottak. Pesti Koztti Vaspdlya Tdrsasdg 1874-
ki Janudr 1-t6 December 31-ig terjedé lzletévi jelentés szdmviteli és statistikai mellékletekkel, Bp., PKVT, 1875, 1.
(tovabbiakban - mas évfolyamoknal is: PKVT UJ)

8 Vasdrnapi Ujsdg, 1866. augusztus 5., 376.

° Az elsé varosi kozlekedési épliletként tarjuk szamon. 1958-61 kdz6tt, majd 2000—-2001-ben miemléki jelleg(
felujitast kapott. Miemléki védelem alatt all, jelenleg a Magyar Birésagi Végrehajtdi Kar székhelye a XIlI.
kerulet, Vaci ut 201. szam alatt.

10 Kemeny Maria, A Bagolyvdr, az ujpesti Iévasut, majd villamos-végdllomds térténete = A Kézlekedési Mizeum

Evkényve XII. 1999-2000, fészerk. Dr. Katona Andrés, Bp., Kézlekedési Mizeum, 2001, 246.
" Uo., 244.
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A lévastt megnyitésardl tudésité szemtand az indéhazrél megéllapitotta: , Etterme, bil-
terme, szép festésii falai és karzatai igen kellemesen hatottak mindnydjunkra.”* Forgalmi
személyzeti helyiségek és varéterem szdmdra adott otthont, benne vendéglé is miikodott.
A Duna felé nézg diszes f8homlokzata az étterem nagytermét rejeette, foldszintjén kozé-
pen hdromablaknyi szélességben kiugré része az emeleten nyitott erkély szimdra biztosi-
tott teret.” Taloldalt 1év keleti homlokzatdnak északi részén volt a kdvéhdz és billidrd-
terem bejdrata, a nagyteremtdl délre sontés, a varécsarnok mogott pedig konyha kapott
helyet. Emeletén bélterem, illetve négy kisebb szoba és lakds helyezkedett el,'* itt alaki-
tottdk ki a lévasit dllomasfénokének otthondr 1874-ben.” A fejlédés drjar jaré Ujpest
kozség a hetvenes években még nem rendelkezett kozosségi események szdmdra alkalmas
helyiséggel, igy a hdz nagyobb termei megfeleld lehetdséget biztositottak miikedveld szin-
hazi el6adds megtartdsdra is.'

A Wagner dltal benyujtott engedélyezési tervek egyikén a kornyezd épiiletek is ldthatok.
Kozvetleniil az indéhdz mellett alltak a 2x4+2 vdginyd kocsiszini csarnokok,” melyek
kozote a f6épiilettd] szdmitott 2. vaganyrdl eddig nem ismert kialakitdsti és miszaki meg-
olddst tolépad-rendszerti, vigdnytengelyre merdleges mozgatdszerkezettel helyezték 4t
a lovasuti vagonokat a forgalmi vigany és a kocsiszin megfeleld sinpdrjai kozott; ez olvas-
haté le a tervlaprol. A kocsiszin Ujpest teldli végén allt a lovdszmesteri lakds, a szinekt6l
keletre pedig istdllok és egyéb kiszolgdlé helyiségek helyezkedtek el.'®

A vonal megnyitdst kovetden igen jelentékenyen emelkedett utasainak szdma, augusz-
tus elsd két hetének leforgdsa alact 28 080, év végéig pedig 204 446 6 vette igénybe
a kocsikat,” 1868-ban pedig az 1867. évihez képest 57 %-kal novekedett forgalma.?
Mindez arra késztette a tdrsasdgot, hogy meneteinek szdmdt és ahhoz jarmiparkjic no-
velje, Gjpesti telepét pedig ennek megfelel@en 4talakitsa. A végallomds kezelési viganyait
1868-ban 68 bécsi 6l (128,96 m)*' j vigdnnyal és négy valtéval béviteteék ki, midltal
kozvetlen osszekottetést kapott palydja a kocsiszinnel.”> A telep vdgdnyainak hossza egy
év mulva 210 6l (398,2 m) volt.?

Eme 4tépités valdszintileg osszefliggdte a forgalmi vagany 1868 kora 8szi északi tovabb-
épitésével Ujpest teriiletén a Vici orszdgtton 4t a téli kikotd zdrtodltéséig (mai Zsilip ut-
cdig). E rovid, 400 ol (758,4 m) hossziisdgti szakasz kivitelezésére a tdrsasdg kordbban
kotelezettséget villalt, hiszen Gjpesti févonaldnak szerves részét képezte, megvalésitdsit

2 Komocsl, i. m., 494.

13 Kemeny, i. m., 250. Ez a kiugro épiiletrész az erkéllyel ma mar nincs meg, ismeretlen idépontban elbontottak.

* Uo., 252.

5 PKVT UJ, 1874, 2.

6 Példaul 1876 kardcsony masnapjan a féépulet kozepén [évé nagyteremben 4. osztélyos tanuldkbol allo
kis tarsulat adta elé Soos Mihaly szinész rendezésében A jészivii asztalosmester és a kis arva c. szinm(vet.
Dr. Ugro Gyula, Ujpest 1831-1930. (Magyar Varosok Monografidja Xl.) Bp., Magyar Varosok Monografidja
Kiadohivatala, 1932, 468.

7" E kocsiszini éplletek lathatdk a I6vasut 1866. juliusi megnyitdsat abrazold egykoru, kozismert metszet
hatterében. Pl. kozli: KovAcsyng, i. m., 280.

8 Kozli: Kemeny, i. m., 247.

' Vasdrnapi Ujsdg, 1866. augusztus 26., 412., és 1867. januar 13., 20.

20 pKVT UJ, 1868.

1 bécsi 6l = 1,896484 méter. Megjegyezziik, hogy a méterrendszer alkalmazésa (1876) utan egyik legfébb

forrasaink, az Uzletjelentések adatait 6sszeallitéi 1,896-0s egyszerlibb szorzéval szamitottak at. Az adatok

kovetkezetes és kés6bb is folytonos szamithatésaga érdekében mi is ezt a szamitasi értéket alkalmazzuk.

PKVT UJ, 1868.

2 pKVT UJ, 18609.
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mégis igyekezett mellézni. Csak a kdposztdsmegyeri hdz- és sz8lébirtokosok tobbrend-
beli panaszdnak nyomadsdra utasitotta a hat4sdg a villalatot kiépitésére, eredményeképpen
a megyeriek 1868. oktéber 7-t8l utazhattak lévonattal.** Ujabb villalkozéi kor kezde-
ményezte, majd gréf Kérolyi Séndor felkarolta egy Ujpest és Rékospalota teriiletén épi-
tendd l6vastt tervét, melynek kivitelezését 1871 augusztusatdl 1872 dprilisdig a PKVT
végezte.” A mdjus 1-jén nyil6 4j vonal kezdetben szintén Kdrolyi gréf elndkletével, mégis
a pesti térsasagrol fiiggetleniil mikodé Ujpest-Rakospalotai Lovonati Vaspalya Térsasig
irdnyitdsa alatt tizemelt,” meginduldsa pedig a PKVT Pest felé tarté vonaldnak forgalmat
novelte, mivel az Gjpesti ind6hdzndl kozvetlen dtszalldsi pont jote [étre.”

P

Vendéglé az Gjpesti palyaudvaron

Kovetkezd képiink litvanya az Ujpest felél lovonaton érkezSket fogadhatta, a vigény
tengelyébdl litunk rd dllomdsunkra. E sinpdr az épiilet keleti oldaldn emelt fedett csar-
nokba vezetett. Itt szdllhattak fel a csarnokban allé kocsira utasai, akik koziil a III. osz-
talyra jegyet valtk a karzaton dtmenetileg mentesiiltek az id8jdrds esetenként kellemet-
len hatdsaitdl a kocsi induldsdig. Mellette a késébb zdrt helyiséggé alakitott észak-dél
irdny 4tjard ldtszédik, ami valészindleg fel- és leszdllohely gyandnt szolgdlt.® Szemiigyre

24 KrizsAN Sandor, Adalékok a,,megyeri I6fogatu vasut” térténetéhez, Varosi Kozlekedés, 2006/ 5, 281-287.

5 PKVT UJ, 1871, 2, és 1872, 4.

% Grof Karolyi Sdndor a PKVT 1874. marcius 18-i kozgytilésén éppen ezért Osszeférhetetlenségre hivatkozva
lemondott elndki tisztségérdl. A tovabbiakban Szitanyi Izidor, a tarsasag kordbbi (taldn 1868-tdl) alelndke
toltotte be e posztot.

77 KrizsAn Sandor, Rdkospalota és Ujpest I6vasut-kbzlekedésének torténete = A Kozlekedési Muzeum Evkényve XIII.
2001-2002., f6szerk. Dr. KatoNa Andrds, Bp., Kozlekedési Mizeum, 2003, 262-271.

28 KEMENY, i. m., 250.
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vehetjiik a lajtoskocsi lovai mégott a kdvéhdz bejdratde, illetve a kocsi takardséban egy
kis kiil6ndll6 pavilon sejthetd, amely valészintileg az 1871-ben nyitott dohdnytézsdének
adott otthont.”’

A felvételen jél ldtszédnak az épiiletet diszité maszkok. A szdjhagyomdny mellett épi-
tészettdreéneti irodalom is felveti azok mdsodlagos felhaszndldsinak kérdését, miszerint
eredetileg a Kerepesi (ma Rékéczi) uti régi Nemzeti Szinhdzat diszit§ szinhdzi dlarcok
voltak. Ezen dllitdst sem megerdsiteni, sem céfolni nem tudjuk, de tény, hogy a szinhdz
dtépitése 1875 koriil zajlott, a fot6 pedig legkésdbb 1874 nyardn késziilhetett. Ha mégis
igy volt, taldn azt kivdnta kifejezni, hogy a hdzban a korai években — mint utaltunk rd
— id8nként sziniel@addsokat tartottak. Mds vélemény szerint a gordg mitoldgia Bacchus
mondakérét idézték e fejek, az ivds és mdmor 6kori kultuszdra utalva diszitették a ven-
déglée.?®

Az Gjpesti telep maddrtévlatbol

A fotogrifus e képét valdszintileg az ind6hdzi vdgdnycsarnok tetejének sarkdrol készi-
tette: délkeleti irdnydban fekvd kiszolgdlé helyiségeket szemlélhetiink rajta. A kordbbi
»tolépados” kocsiszinnek nyomdt sem latjuk. Mihely és kutak, hittérben a domboldalon
istalld, jobbra pedig Gjabb épitést kocsiszini épiiletek tdrulnak elénk; utébbiak valészint-
leg az 1872-es médositisok eredménye.’ Ekkor s a rd kovetkezd évben ismét béviile

2 pKVT UJ, 1871, II. mell.
30 Kemeny, i. m., 250-252.
31 pPKVT UJ, 1872, 4.
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az 4llomdsi vdgdnyok hossza, 1873-ra 441 6lt (836,1 m) tett ki.*? Kézéptdjon vond-
er8-karbantartds pillanatdt kapta el a fényképész: éppen lovat patkoltak, s szdmos karza-
tos kocsi vdrta kovetkezd induldsdt.

Istallok Ujpesten

El6z6 felvételiink hatterében lithaté domboldalon emelt épiiletét szemlélhetjitk meg
kozelrél. A végallomds fejlesztésével 1870-ben 64 16 szélldsoldsira alkalmas, abrak- és
szerszamtartd, valamint lakéhelyiségekkel rendelkezd istdllét emelt a térsasdg, és dralaki-
totta a kordbban épiilt ,l6hajlékokat”.* 1872 mdrciusa és junius vége kozott ismét egy
tGjabb istallé késziilt a mind nagyobb szdma vonderd elhelyezésére, egytttal bekeritették
és befisitottdk a végallomds telkét.’* 1873-ban ujfent béviilt a telep egy 32 16 szdmdra
hazi kivitelezésben emelt istdlléval, valamint egy 0j kattal.

Az Gjpesti telep itt lithaté épitményeit a vonal 1896-os villamositdsakor bontotték el,
egyediil a mdsfél évszdzada 4ll6 indéhdz épiilete tantskodik ma is e korrdl.

32 pKVT UJ, 1873, I. mell.
33 pKVT UJ, 1870, 6.
4 PKVT UJ, 1872, 4.
5 PKVT UJ, 1873, 6.

w
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A VAROSLIGETI VONAL ES VEGALLOMAS,
DAMJANICH UTCAI TELEP ES MUHELY

A Pesti Kozuti Vaspdlya Tarsasdg elsé vonaldnak sikere tagadhatatlan volt, vdrakozdson
feliili tizleti eredményei®® megengedték tovdbbi fejlesztését, a cég dontéshozdi 4j ird-
nyok meghdditdsdt vették fontoldra: Pest kirdndulé- és mulatShelye, illetve a még épiild
pest-losonci vastt indéhdza (legutdbb J6zsefvirosi pélyaudvar) véle kijelolt célponttd.’”
E leendd viszonylatok 1866. oktéber 8-i engedélyezési targyaldsin Holldn Erné tdrsulati
alelnok kifejtette, a varosligeti vonal fontossdga Pest ,egyediili nagyobbszer” mulathe-
lyének jelentds személyforgalma lebonyolitdséban rajzolédik ki, a pest-losonci vastthoz
val6 csatlakozdssal pedig a Salgdtarjanbdl érkezd kdszenet teherszéllitsra is berendezkedd
l6vasut segitségével lehet a vdros barmely pontjdra ,jutdnyosan” elfuvarozni, illetve e vo-
nal mellett fekvd légszeszgyar melléktermékeként keletkezd és flitértékkel bird kokszot
tudja elszdllitani.’®

Mindkét vonal Gjpestibél kidgazd kozos szakaszdt a Kerepesi (ma Rékdczi) Gt baloldalin
kivintdk vezetni a kerepesi vimig (mai Baross tér keleti oldaldig), amely innen egyrészrdl
a Temetd (1874-t8] Koztemetd, ma Fiumei) tGton 4t a losonci vasut dllomdsdig, mdsrész-
18l pedig a Vdrosliget felé a Csomori (ma Thokély) és Aréna (ma Dézsa Gyorgy) Gron 4t
részben a ligetbe vezetd (ma Vdrosligeti) fasor végéig, részben az Istvdn tton (ma itt Ajtdsi
Diirer sor) a Hermina kdpolndig hizédott volna. Helyszini bejirdsuk sordn a bizottsdg
javasolta a ligeti vonal médositdst a kerepesi vamtdl: eszerint az Arokvonal (1872-t8l
Rottenbiller) és Kiilsé6 Hirom Dob (1870-t8] Damjanich) utcikon 4t kozelitette meg
a ligetet.”” Végiil ez utébbi megolddst vdlasztva mar igy szerepelt a tdrsasdg és Pest varosa
kozote 1868. mdrcius 18-dn kotote szerzédésben. Egyik végpontjdt a ligeti Korond mellé,
mésik dganak végét a Hermina kdpolndndl, illetve azon til az Allatkertnél tervezeék.“
1868. mdjus 9-én indult meg a vdrosligeti vonal forgalma kikapcsoléddsra, szérakozds-
ra viré kozonségének nagy oromére. A tdrsasdg ide szervezett viszonylatait kezdetben
az Osztrak Allamvasit Térsasdg ind6hdzatdl jdratta, kocsijai a Véci kordton (ma
Bajcsy-Zsilinszky tt) és Orszdgtiton 4t érték el Kerepesi tt elejétdl a Virosligetig tartd
Uj palydjac. Végpontja az Aréna ur liget feldli oldaldn a fasorral szemben fekvé Korond
mellett helyezkedett el.

% Els6, 17 hdnapos lzletéve utan bevételeibdl részvényenként 40 forintot fizettek ki osztalékként.

3 Alosonci pélyaudvar 1867. aprilis 2-atol volt lzemben, mig az innen Salgétarjanig vezetd vasutvonal
forgalma majus 9-én indult meg.

38 Engedélyezési tdrgyalds és helyszini bejdrds jegyz6konyve, 1866. oktdber 8. = Budapest Székesf6vdros
Kézlekedéstigyére vonatkozé okmdnyok gydijteménye, Bp., 1901, |, 193. (tovabbiakban: BSzKOGy 1.)

3 Uo., 194.

4 A Hermina kédpolna felé vezet6 vonal csak késébb és tobb szakaszban épiilt ki: 1885. majus 24-én a Csomori
és Aréna Uton az Istvan Utig, ez utdbbin november 24-én a Stefania utig, végul 1889. julius 17-én az Istvan és
Hermina Uton &t — a kdpolnan tul — az Allatkertig indult meg a forgalom.
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Személyfelvételi csarnok a Vdrosligetben

A szerz8dés szerint ligeti végpontjan ,A kozonség kényelmének érdekében kiteles a tirsasdg
a bemutatands terv szerint egy s a vdrosligeti pdlyavonal megnyitdsa elétt egy 500 személy-
re megkivintatd s kiildisszel bird vdrdtermet, jegyvdlto helyiséget a bizottmdnyilag kitiizen-
dé helyen épiteni és ezt folyvdst jokarban tartani...”*' Ennek eleget téve — csak a vonal
megnyitdsat kovetGen 1869-ben — épiilt fel Koch Henrik épitész tervei szerint az Gjabb
Klosz-fotdn szemrevételezhetd , személyfdlvételi csarnok”.** Még ez évben a novekvé for-
galom miatt bévitették a végallomds vdgdnyainak hosszdt, 1872-ben pedig szabdlyoztik
forgalmi rendjét: az addigi egy sinpdr mellé fektetett masodik bejdrati vigdny létrehoza-
sdval az érkezd és induld kocsik a tovdbbiakban egymdst nem akadalyoztdk, gordiiléke-
nyebb kozlekedés valt lehetsvé.”

‘Y:J - 'J.

Pélyaudvar a Damjanich utcdban

41 Szerzédés Pest szabad kirdlyi vdros és a PKVT kbzott a k6bdnyai és a vdrosligeti vonalak épitésére. 1868. februdr
14. — BSzKOGy I, 209.

42 PKVT UJ, 1870, 6. és MinALvrI JOzsef, A budapesti kézuti vaspdlydk, Magyar Mérnok és Epitész-Egylet Kézldnye
21(1887) 3.fuizet, 117. A végéllomasi épliletet az 1950-es évek elején a Dézsa Gyorgy Ut szélesitésekor
lebontottak.

4 PKVT UJ, 1869; és 1872, 5.
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A virosligeti vonal forgalmdnak elldtdsahoz a Kiilsé Harom Dob utca 65. és 66. szimu
telken* épitett a PKVT istdllékat és kocsiszint, valamint itt kapott helyet a jérmiivek
javitdsat szolgdld ,igazitdsi mihely”, e telephely épitészeti megjelenése szintén Koch Hen-
rik munkdjdt dicsérte.” Fébejdrata a Kiils6 Hirom Dob utca felél nyil, innen a belvdrosi,
illetve vérosligeti irdnybdl egy-egy sinpdr kanyarodott udvardra. A telep hossztengelyéhez
képest nagyjabdl szimmetrikus elrendezésben valésult meg: bejdrata két oldaldn egy-egy
személyzeti épiilet allt, majd két szélén egy-egy istdlld, a mai Dembinszky utca felé ha-
ladva keritése mellett szintén egy-egy istdlloépiilet kapott helyet. Utébbiak kozott a telep
képzeletbeli kdzépvonaldban helyezkedett el a hatvdgdnyos kocsiszin, amelybdl hirom
végany telek végén 4ll6, kocsiszin mogotti ,igazitdsi miihelybe” vezetett, a sinpdrok hosz-
sza 430 6lt (815,3 m) tett ki.“

Igazitdsi mihely a Damjanich utcdban

A mihely kezdetben alig volt felszerelve nagyobb javitisokhoz valé gépekkel, ezért ilyen
feladatokat mds gydrakkal végeztettek el.”” Fejlesztésére azonban nagy gondot forditot-
tak: 1871 végétdl a javitdbdzis , kellé gépekkel felszereltetetr”® 1873-ban pedig hdzilagos
Gton kibdvitették, és beszereztek két tjabb gépet, melyekkel kiilsés megbizdsokat is el
tudtak ldeni.® Tee alakitoteak 4t 1869-t8l a nyitott szekrényes nydri kocsik egy részét téli
tizemre alkalmasan zdrhatéva,”® és a cég 1874-ben e helyen épitett el8szor hézilagos tton
egy szalonkocsit, ,a minek folytan orvendetesen meggydzédtiink, hogy hasonlé munkdkat,
Jjovdben is, sikerrel fogunk sajdt miihelyiinkben eszkiziltetni” ' A jarmiivek festését azonban
megfelel fényezémihely hidnydban csak tavasztdl 8szig végezhették.>>

4 Ma VIl. keriilet, Damjanich utca 11.

4 MiHALYFI, i.m., 117.

4 PKVT UJ, 1873, 1. mell.

47 PKVT UJ, 1869.

% PKVT UJ, 1871, 2.

4 PKVT UJ, 1873, 6.

50 PKVT UJ, 1869.

51 PKVT UJ, 1874, 2. Ennek szellemében a javitasokon feliil elhasznalddott, rossz allapotu l6vasuti kocsik helyett
nem egyszer Ujat készitettek, ugyanakkor a névekedd forgalmi igények kielégitésére gyartottak uj vagonokat is.
Csak 1889-ben létesiilt itt megfeleld fényezémdihely.
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Az ite 4ll6 lovasut eredetti épiileteket a villamositds sordn épiil Gj kocsiszin és dramfej-
lesztd telep készitésekor elbontottdk.

A KOBANYAI VONAL, VEGALLOMAS ES TELEP

A vérosligeti vonallal egy idében késziils, a losonci vasut dllomdséhoz tarté pdlya ird-
nya szinte adta magit, hogy tovibbépitve egyenesen a kéfejtbirdl, tégldirdl, soreirdl és
borairdl, valamint sertéshizlalddjardl hires Kébdnydig legyen meghosszabbitva. A PKVT
eme tervét 1867. november 4-i kozigazgatdsi szemle keretében térgyalta a hatdsdg, be-
jarva az imméar Magyar Eszaki Vastit néven miikodé viallalat palyaudvartél a Kébényai
Gron 4t épitendd és az Osztrak Allamvasiit TArsasdg Pest és Cegléd kozotti vonaldr keresz-
tez$ 16vonat pdlydjit. Kébanydn egyrészrdl a Jaszberényi tton (ma Kérosi Csoma sétdny
és Kérosi Csoma Sdndor at) a Barber-Kluzemann Serf6z6hdzig, mésrészrél a kébdnyai
képolndig tervezték kiépiteni (utébbi végiil nem valésult meg a PKVT lévasttjaként).>

A Kerepesi tGt-vérosligeti vonalbdl kidgazva az Eszaki Vaspdlydhoz jilius 1-jén, Kébdnyd-
ig pedig szeptember 26-dn indult meg a lbvonatok forgalma.>* E18bbi végpontig feltehe-
t6leg a Széna tértdl, mig Kébdnydra a Kdroly kaszdrnydtdl (ma Févdrosi 6nkormdnyzat
épiilete) inditottak jdratokat, melyek kdzvetlen és a kornak megfelelé mindségi kozle-
kedési kapcsolatot biztositottak a losonci és hatvani vastton érkezd utasok, a K8bdnyai
ati tizemekbe dolgozni jaré munkdsok, a pesti belvdros irdnydba tarté kébdnyaiak, vagy
éppen a K8bdnydra kirdndulni, &sszel sziiretelni vdgy6 pestiek szdmadra. Kiilsé végpontjdn
a PKVT sajdt kezelésben vendéglét is nyitott utasai szdmdra.>

-
s

- i

Pilyaudvar Kébdnydn

53 A kébdnyai vonal bejdrdsi jegyz6konyve 1867. november 4. = BSzKOGy |, 201.

54 PKVT UJ, 1868.

5 Csonka Sandor, K6bdnya kozuti kozlekedésének torténete, Bp., Budapest X. keruleti Tandcs Végrehajtod
Bizottsadga, 1987, 12.
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Lévastiti telepe a mai Onodi kéz és Harmat utca kézotti teriileten fekiidt, a mai Szent
Laszl6 Gimndziummal szemben.*® Bejdrata a Jaszberényi trdl nyilt, s az Gitra merdlegesen
emelték a fotografidnkon is lithatd, egyszertsége ellenére igen mivesen kidolgozott négy-
véganyos kocsiszin nyitott, favdzas épiiletét a telep északkeleti, hosszanti széle mentén.
Az 1868-ra kiépiilt ,pdlyaudvar” vigdnyait 1869-ben kibdvitették, ekkortdl 226.9 6lnyi
(430,2 m) sinpdron pihenhettek a vagonok.”

B e e

Istdllok Kébdnydn

A szin kozelében dllt az istdllé épiilete is, melynek eredetileg mds célra berendezett
helyiségeit 1871-ben lakdsokkd alakitottdk 4t istdlloszemélyzet szdmdra, a mdr kordbban
elkésziilt nydri istdllét pedig Gjbdl felépitették.’® 1870-ben egy kovicsmihelyt is létre-
hoztak.”

AZ ULLOI ES AZ ORCZY UTI VONAL, AZ ULLOI UTI TELEP

A virosligeti és kdbdnyai vonalakkal egy idében, 1868. februdr 12-én térgyalta Pest vdros
kozgytilése a PKVT Ulldi tti vonalinak tervezetét, mely sorin engedélyt adott a Széna
téri végallomdstdl az ill6i vimig (ma Nagyvirad tér), majd innen a marhavdsdrtér el6ec
az Eszaki Vaspdlya ind6hdza mellett a kébdnyai vonalhoz csatlakozé palya megépitésére.
Az Ulléi Gt menti 16vasit a varos belteriiletének, valamint Ferenc- és Jézsefvéros kiilsé
részeinek Osszekottetésére szantdk.

% Teriletén ma lakotelepi hazak allnak.

7 PKVT UJ, 1869.

8 PKVT UJ, 1871, 2.
59 PKVT UJ, 1870, 8.
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A tervezet szerint a Széna téri dllomdstdl az Ull6i dt ferencvirosi oldaldn kaptak helyet
sinjei, kitérdi a ferencvérosi jirda mellett helyezkedtek el.® A vastti palya fektetése 8sszel
nagy erdkkel folyt, majd a kovetkezd 1869-es esztendd hozta el az Ull8i Gt menti lako-
soknak lévonatukat: Széna tértdl a Ludoviceumig janudr 30-dn nyitottdk meg, utasforgalma
mdsnap kezdddir.®' Folytatdsa a Kébdnyai vitig egy toltés késébbi kivitelezése miatt a Ha-
tdrdrok (ma Orczy) Gt mentén — augusztus 14-i miitanrenddri bejdrdsdt kivetéen — csak au-

gusztus 23-dn nyilt meg. E szakaszon két kitérd biztositotta az ellenvonatok taldlkozdsgt.*

Pilyaudvar az Ull8i tGron

Az Gj vonalhoz a tdrsasdg 1869-ben megvette a Remete (ma Sobieski Jdnos) és a mai
Telepy utcdk kozote fekvd, Ulli atra merdleges 772. telekkdnyvi szdmu telket kocsi-
szin és istdllok szdmdra.® A teriileten egy négyvdgdnyos, a kébdnyaihoz képest egysze-
ribb kiviteld nyitott szin épiilt a kocsik tdroldsdra.®* 1870-ben 90 férdhelyes istdllér,
abrak- és szerszdmrtarté kamrdt és megfeleld lakhellyel rendelkezd istallé-épiiletet emeltek
a telek Remete utcai oldaldn, egytttal hdrom Gj kutat dsattak a vizkészlet fedezésére.®
1871-ben az istdlléépiilet eredetileg mds célra berendezett helyiségeit lakdsokkd alakitot-
% Szerz8dés Pest szabad kirdlyi vdros és a PKVT kézétt az Ull6i ati és k6bdnyai és a vdrosligeti vonalak épitésére
1868. dprilis 27.= BSzKOGy I, 210-214.

61 PKVT UJ, 1869.

&2 pKVT UJ, 1869.; és Az Ullsi uti vonal folytatdsdnak miitanrendéri bejdrdsi jegyz6konyve, 1869. augusztus 14. =
BSZKOGy |, 224-225.

% Ma IX. keriilet, Ullgi ut 111., a telep helyén lakéhazak alinak. Kételez6 tértivevény 24.199/1869. sz. = BSzKOGy |,
219-220.

% A nyitott kocsiszint 1878-ban ellattak téglafalazattal.
8 PKVT UJ, 1870, 6.
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tdk 4t a személyzet szdmdra,* és ebben az évben 72 61 (136,5 m) hosszi kezelési vigdnyt
fektettek a kocsiszin mellett.” 1872-ben a telep udvardt 8 ldbnyi (2,53 m)®® szélesség-
ben kikévezték, igy az épiiletek eldtti teriiletet szdrazon lehetett tartani. Egydttal rakedre
emeltek a pdlyaépitési eszkozok szdmdra, valamint még egy 4j kutat fartak.” A telepen
1873-ban 372,3 6lnyi (705,9 m) végdny fekiide.”

SZARNYVONALAK, MASODIK VAGANYOK

Bér fotografia nem késziile réluk, mégis roviden szét érdemel néhdny olyan vonalhdlé-
zati fejlesztés, amely a PKVT korai id8szakdhoz, forgalménak bévitéséhez hozzdjdrult.
Két szdrnyvonalat adtak 4t 1870-ben, mindkett§ a pest-tjpesti vonalbdl dgazott ki s
a Duna-partra vezetett. Egyik a Széna tért6] a Mészéros utca (ma Vamhdz korat) — Sé
(ma Févam) tér irdnyban érte el a folydpartot, s itt észak felé kanyarodva az Aldunasoron
(ma Belgrdd rakparton) ért véget, 1870. dprilis 7-én helyezték forgalomba. A masik Du-
na-parti, vagyis azt csak megkozelitd dg az Osztrak Allamvastt Térsasdg indohdzatl vale
ki az Gjpesti vonalbdl, és a Tiikory gdton (1872-ben mdr Fegyvergyar utcdnak hivtdk, ma
Szent Istvdn koérat) huzédott, a Lipétvéros ritkdbb beépitésti ipari negyedében gézmal-
mok mellett vezetett 1870. dprilis 22-ét61 Uj Vildg nevii mulatohely melletti végpontjdig.”!
Ekkorra datdlhaté a forgalom gyorsitdsa és egyenletesebbé tétele érdekében a vdrosi vona-
lakon a mdsodik vdgdny kiépitése: 1870-ben végbement az Orszdg 1t, Vici tt, Kerepesi
at, Vdrosarok és Damjanich utca lévasiti sinpdrjainak megkettdzése, ezt kovetden kertilt
sorra a K8bdnyai Gti mdsodik sinpdr fektetése. Az épitkezés alatt folyamatosan fenntar-
tottdk a forgalmat, ennek érdekében a viltok bekdtését éjjel végezték. Még a nydr folya-
mén az Gjpesti vonalon részben megnévelték a kitér8k hosszdt, e munkdk a kovetkezd
években tovabb folytatédtak.”

JARMUVEK

A pesti l6vastt-kozlekedés megnyitdsdnak évkorébsl még csak metszetek ldtrattdk az utd-
korral eme kozlekedési eszkozt, ezért igen értékesek e korai képsorozatban Klosz jérmi-
veket dbrézolé fotografidi.

1866 augusztusdban nyolc karzatos és négy egyszintes kocsi szolgalta az utazékat, el6b-
biek az Gjpesti, utébbiak a pesti ,,helyi” viszonylatra voltak beosztva. A karzatos jarmivek
L. és I1. osztdlyu alsé utastérrel és a tetdn elhelyezete I11. osztdlyd karzattal rendelkezeek.
Késébb az utasszim-emelkedés okozta zstfoltsdg enyhitésére tjabbakat vdsdrolt a tdrsa-
sdg: 1867 szeptemberében 30, novemberben mér 40 darab tartozott dllomdnydba,” koz-

% pKvT UJ, 1871, 2.

& PKVT UJ, 1871, 1.

% 1 bécsilab=0,31608 m

% PKVT UJ, 1872, 5. Erdekességképpen megemlitjiik, hogy a telep Ull6i Gti frontjan 1890 novemberére egy
kétemeletes bérhézat épitettek, melynek foldszintjén 7,4 m széles vasracsos kapuval ellatott nyilas szolgélta a
kocsiszinbe be-, vagy onnan kidllé l16vasuti kocsik forgalmét. Ez az éplilet ma is all, haromemeletes kivitelben.

70 PKVT UJ, 1873, I. mell.

7' PKVT UJ, 1872, 5. A Margit hid 1876. évi atadasa utan a Pestet és Budat 6sszekoté l6vasut forgalma 1879.
junius 21-én indult.

72 PKVT UJ, 1870, 5.

73 KoVACSYNE, i. m., 281.
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tiik olyan karzatos jarmtivekkel gazdagodott a vilaszték, amelynek III. osztdlyd szakaszdt
a lenti utasterében alakitottdk ki, s igy kevésbé vagyonos utasai zord id8jrdsban nem
kényszeriiltek szabad ég alatt utazni.”* 1868-ig 99-re emelkedett a személykocsik szdma,
mely a kdvetkezd évben az Uj vonalak dtaddsdval 43-mal gyarapodott,”” 1871-ben 158,
1872-ben 154,7° 1873-ban pedig dsszesen 168 — 67 karzatos és 101 egyszintes — kocsi
biztositotta a kizlekedést.””

Az elsé jarmiveket a bécsi Anton Spiering gép- és kocsigydr készitette.”® Az emlitett két
alaptipusdn — karzatos és egyszintes — beliil lehettek kimondottan nyiri tizemre alkalma-
san nyitottak, ,elzdrhatok”, azaz némi 4ralakitdst kovetden téliesitettek, és zdrtak, utdb-
biakat htivosebb idében hasznalhattdk. A kiilonféle kocsiosztaly-, illetve tiléhelyszam-ki-
alakitds még nagyobb viltozatossgot okozott: 1873-ban 14 altipust kiilonboztettek meg
egymistdl, koziilitk harmat ldtunk képeinken.

Els6 osztdlyt zért kocsi karzattal

A Damjanich utcai kocsiszin udvardn késziilt fotén egy induldsra kész I-II1. osztdlyu
karzatos kocsi ll személyzetével. Valédszintleg e jairma a korai beszerzésbél vals, ugyan-
is azokra jellemz§ a tiz oldalablak, valamint a folottiik 1évé félkorives szelléz8ablakok
megléte. Az ablakai folote kozépen ,Virosliget — Uj Vildg” feliratt irdnytébla, valamint

74 KOVACSYNE, i. m., 277.

75 PKVT UJ, 1869.

76 1872-ben négy karzatos kocsit eladtak az Ujpest—Rakospalotai Lévonatl Vaspalya Tarsasagnak.
77 PKVT UJ, 1873, II. mell.

78 KOVACSYNE, i. m., 277.
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a jobb els6 és bal hitsé feljdréi folote a tetd szélére helyezett haromféle szintire festett
zasz16 alaku jelzéskép jelolte bejarandé Gtvonaldt. Oldalfaldra a két peron felé es6 részén
L1, osztdly” feliratot festettek, kozépen pedig dombord kivitelben két szdrnyas griff altal
kozrefogott Pest vdrosi cimer, alvdzdn a tdrsasdg festett cégjele ldthaté: ,PK.V.T.” A fel-
jaréindl alacsony dréthalébol késziile ajtdkat hasznaltak. Kocsiszekrényének rugalmassi-
gdt laprugok biztositottdk, futdsdrdl siklocsapagy gondoskodott.” A kocsi megéllitdsira
mindkét mellfaldn elhelyezett egy-egy végtelenitett csavarral elldtott forgattyt helyezke-
dett el, tekerése hozta miikddésbe a két tengelyre kiilon-kiilon haté féket, annak két-két
fa féktuskéja a kocsi kozepe feldl szoritotta fékezéskor az e jarmivon haszndle amerikai
rendszer(i korongkerekeket.

Kutatdsaink sordn a kocsin alkalmazott szinekrdl egykort hiteles leirdst eddig nem taldl-
tunk, csupdn kovetkeztetéseket tesziink. Timpontként szolgdl, hogy ismert a Budai Koz-
ati Vaspélya Térsasdg jarmiveinek szine: zoldek voltak, pdlyaszimukat fehér, a tdrsasdg
cégjelét és Buda vdros cimerét arany szinnel festették fel rajuk; készitdjiik pedig szintén
Anton Spiering bécsi gydra volt.® Feltételezhetd, hogy madr kezdetben zoldek lehettek
a PKVT jérmiivei is, késébb pedig biztosra vehetd, amit egy utdlag irt visszaemlékezés
tdmaszt ald: ,A ldvonat zildre festetr kocsijdr két I6 hiizra...”.® Tobb 1880-90 koriil ké-
sziilt festményen egyértelmiien zold szinben ldttatedk alkotdi a févdrosi 16vasutakat.®? Az
[-1II. osztalyt kocsikbdl 1873-ig 12 darabot tartott dllomdnydban a tdrsasdg, utasterében
és karzatdn 22-22 {8 foglalhatott helyet, rajtuk kiviil 4llva még 20-an, sszesen 64-en
utazhattak rajta.

A képen jol latszédik személyzete: a kocsivezetd — konduktor —, azaz a kalauz 6lt6zéke
kezdetben pitykés dolmdny, pérge kalap és rovidszdra csizma volt, felszerelése a kalauz-
tiska, valamint az indit6kiirt.* Mds leirds alapjdn inditdsjelzésre csengettytit hasznalg;
mindig a hdtsé peronon helyezkedett el, segitette a le- és felszilldst, drulta és kezelte
a jegyeket. Az elsé peronon porgekalapban és kékzsinéros sziirke dolmdnyban a kocsis
egy nyeregszer(i, vasldbbal megtimasztott lecsaphatd iilésre teritette 16pokrécon, lovaglé
tilésben tilve irdnyitotta a fogatot. Jobb kezével a féket kezelte, bal kezével a gyepldszdrat
fogta, a ritkdn haszndlt ostor a kocsi faldn egy kis bidog tartéba volt bedugva. A kocsive-
zetd jelzését kdvetden a kocsis megfijta a zold zsindrral nyakdba akasztott kiirtde, és indi-
totta a fogatot; a kiirtszd egytttal a kocsi el8tt kozlekeddk figyelmeztetésére is szolgalt.5

7% MIHALYFI, i.m., 114-115.

8 Dr, Meoveczki Agnes, A Budai K6zuti Vaspdlya Tdrsasdg =A Kozlekedési Mizeum Evkonyve VI. 1981-1982., szerk.
Dr. Czere Béla, Bp., Kozlekedési és Dokumentécios Vallalat, 1983, 329-331.

8 Enpropi Béla, Ami 6rokre elmult. Lévonat és omnibusz, Hirlap, 1948. junius

82 | d. Skuteczky Déme, Egervary Potemkin Agost, Mednyénszky Laszl6, E. Bischof munkait, kézli: VArRNal Vera,
Fest6i Budapest. Grafikdk és festmények a reformkortdl napjainkig, Bp., Corvina, 2004, 116-117.,126-127., 132-
133.,138-139.
Erdekességképpen megemlitjiik, hogy a Margitszigeten 1928-ig kézlekedd l6vasut kocsijai — az 1910-es évek
elején mar bizonyosan - barna sziniiek voltak. Egyben Ugy érezziik, utalni kell a szombathelyi MAV Vasjarmd
Kft. altal 2002-ben készitett 294-es palyaszamu karzatos l6vasuti kocsi replikara, amely vorésbarna (ablakai
korul fehér, ezéltal villamos-jellegti) szinezést hordoz magan. E sorok iréjanak Lovasz Istvan, a lévasuti
kocsi készitésére 6sszeallt bizottsag egyik tagja kordbban elmondta, korabeli leiras hijan az 1987-88-ban
felujitott BKVT eredet( nosztalgia villamosok vordsbarna arnyalatat vélasztottak e jarmu szinének. Szintén
Lovasz Istvantol ismert, hogy ezt az egyedi receptura alapjan kevert,BKVT-vorésbarnét” 1987-ben akkor idés
szakemberek emlékei segitségével hatdroztak meg. Jelenleg e l6vasuti kocsin kivil a 418-as palyaszamu Q
tipusu muzealis villamoskocsi viseli eme arnyalatot.

8 Mepveczki Agnes, Bucst a pesti kalauztol, Varosi Kozlekedés, 1971/ 2, 211.

84 ENDRODI, i. m.
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Nyilt kocsi karzattal

Taldn az djpesti telepen orokithette meg a fotogréfus a tdrsasdg mdsik jellegzetes kocsi-
tipusdt, a szintén karzatos, de csak nydri idényben hasznosithat6 nyitott, II-I11. osztdlyt
jarmtvét. A ,Pest—Uj-Pest” feliratt irdnytdbldval szerelt kocsi tetejének sarkain zdszlo
alaku jelzést nem ldchatunk, mivel Ujpestre »lobogd” nélkiili fogatok jartak. Négy tires
ablaknyildsnyi utasterét kozépen egy-egy, a teté merevitésére is szolgdld, dtjard nyildsival
ellatott elvélasztéfal osztotta ketté. Oldalablak-nyildsaira esés idében vizhatlan vdsznat
erdsitettek. Megtaldlhaté a dombort vérosi cimer és az egyenes hossztartéra festett cégjel-
zés, ugyanakkor mdr lemezbdl késziilt feljéré ajedkat alkalmazeak. Kiills kerekeit a kocsi-
végek feldl szerelt fa féktuskok késztették megalldsra dgynevezett kettds fék segitségével,
melynek szerkezete lehetévé tette, hogy csak egy ember kezelje a féket, ellentétben az el8-
z6 képiinkon lathaté ,egyszert fékes” kocsival. Uléseinek — melybdl lent 22 taldlhat6 —
tdmldi rdcsos szerkezetiek, tiléfeliilete taldn bérbdl lehetett. Karzatdn 20-an foglalhattak
helyet, dllva 16-an utazhattak, 6sszesen 58 utast szdllithatott. E kocsitipusbél 1871-ben
szereztek be hat darabot (egyikét 1873-ban alul 24 tilghelyesre alakitottdk 4t). E képen
ldtszik a kocsis ostora a bddogtartdba helyezve a fogat fel8li peronon.
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Nyile nydri kocsi

A tdrsasdg harmadik, korban jellegzetes jarm(tipusdt az Gjpesti végallomds udvardn rog-
zitette a fotografus alkalmi utasaival és személyzetével egyiitt. Egyszintes, nyitott, nydri
kocsit lathatunk, melyrél mdr a vastt 1866-os megnyitdsakor olvashattunk tuddsitast:
»A Pest utczdin kizlekedd négy kocsinak szildrd ernydzete van, s kényelmes bériilésekkel van
elldtva...”.¥ S valdban, feltlinik tetézetének egyszer kivitele: a fabol késziilt és merevitett
tet8keretre vizhatlan ponyvit feszitettek, ezt pedig a feljarok mellett négy faoszlop, utas-
terének kozepe felé két oldalon két-két vasrid tartotta. Két irdnytdbldjén , Ludoviczeum”,
illetve ,,Osztr. Allam vaspalya — Osterr. Stats Eisenbahn” feliratok olvashatdk le, ehhez
megfeleld — dltalunk egyel6re pontosan nem beazonosithat6 — szind utirdnyjelz zészlé
volt kitlizve a kocsitetd sarkaira. A pesti cimer és cégjelzés mellett érdemes megfigyelni,
hogy a kocsiszekrény csak bizonyos pontokon fekszik fel egyenes alvdzdra, kettd kozote
pedig ddldtni. Korongkerekeit szintén a kocsi végei feldl fékezték fa fékeuskdk, a jarmi
haladdsdt 6sszetett fékszerkezet lassitotta.

8 Komocsl, i. m., 494.
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Teherszallité kocsi

Utolsé felvételiink az egyik nyitott teherkocsit dbrdzolja, szintén az Ujpesti ind6hdz
el6ee.®® A 16vasat-kozlekedés kezdetén csupdn sajdt szolgdlatra — abrakszerek, épitkezé-
si anyagok tovabbitdsdra — egy nyitott és egy zdrt, fedett teherkocsit tartott a tdrsasdg,
druszdllité jarmiparkjdc a kiilsé megrendelésre torténé fuvarozis 1869 utolsé negyedévi
induldsdra® bévitette 18 nyitott kocsival, melyet 1872-ben egy Gjabb kévetett. Egyike
lithaté képiinkdn laprugés, korongkerekekkel szerelt kivitelben, csak egy-egy tengely-
re haté egyszerti fékkel elldtva. Eltérd forrdsok szerint maximum 120 vimmdzsa (6000
kg),®illetve 5000 kg tomegli druval rakhattdk meg.*” 1873-ban hisz nyitott és egy fedett
teherkocsija volt a tdrsasdgnak, emellett két vasuti szerkocsi és hdrom vasiti vizhordé
kocsi is rendelkezésre dllt tizemi célokra.

*

A virosegyesités idejére a pesti utcaképhez elengedhetetleniil hozzétartozott a PKVT
l6vastitja. Virosunk f8bb utjain létrejote 12 325,2 6lnyi (23,368,5 m) vonalhdlézatdt
17 723,2 olnyi (33 603,18 m) forgalmi vdgdny alkotta, kezelési vdgdnyaival egytitt
20 334,3 6lt (38 553,8 m) tett ki, s 7 506 760 utas vette igénybe 1873-ban.” Egy évvel
korabbrél rendelkezésre 4116 adatok alapjin pedig tudjuk, 436 f6 dolgozott azért, hogy a
l6vonatok minden nap rendben kozlekedhessenek. Az tizem hdttérvildgaba pillantottunk
bele Klosz Gyorgy fotogrifidi segitségével, s kaphattunk — kordntsem teljes — képet min-
dennapjairdl és fejlddésének korai éveirdl.

8 E képet, valamint az el6z6, egyszintes kocsit dbrazolo fotografidt Klosz igen erésen retusélta, hiszen a
hattérben |évd oszlopos épiletész nem mas, mint az Ujpesti indohaz keleti tdjolasu fedett beszalldcsarnoka.
A korulotte koddé vaélt éplletbdl csak a jobb szélsé boltiv aldl, a teherkocsi fogattalan végén uil6 férfialak
mogll sejlenek fel annak diszei.

7 PKVT UJ, 1869.

8 1 vammazsa = 50 kg.

8 MinALYFI, i. m., 113.; PKVT UJ, 1873, Il. mell.

% PKVT UJ, 1873, 1. és V. mell.

®

50



Krizsdn Sdndor: Képek a 150 éve indult pesti lovasit-kizlekedés korai iddszakdbil

Felhasznalt irodalom:

BarocH Emil, Dr. KOHALMY J6zsef, Budapest kiziiti vasiti kizlekedésének fejlodése 1865—1922 és a BSzKR? tizévi
miikidése1923—1933., Bp., Budapest Székesfévarosi Kézlekedési Részvénytarsasag, 1934.

Csonka Sandor, Kdbdnya kiziiti kizlekedésének tirténete, Bp., Budapest X. keriileti Tanacs Végrehajtd
Bizottsaga, 1987.

Dokumentumok Ujpest tirténetéhez, szerk. Sros Andras, Bp., Budapest Févaros Levéltara, 2001.

ENDRODI Béla, Awi drokre elpilt. Lovonat és ommnibuszg, Hirlap, 1948. junius

KeNENY Maria, A Bagolyvdr, az djpesti lvasiit, majd villamos-végillomds tirténete = A Kilekedési Miizenm Fvkinyve
XII. 1999—-2000, t6szerk. Dr. Karona Andrés, Bp., Kézlekedési Mizeum, 2001, 243-256.

Kowmocst Jozsef, A hét tirténete, Magyarorszag és a Nagy Vilag 2 (1866), 31.sz., 494.

KOVACSYNE dr. MEDVECZKI Agnes, A Pesti Kiziiti Vaspalya Tarsasdg elsé vonala = A Kozlekedési Miizenm
Ewéo"@ﬂe V1L 1985—1987, t6szerk. VERESS Istvan, szerk. Dr. CzERE Béla, Bp., Kézlekedési és
Dokumentaciés Vallalat, 1988, 271-284.

KRrizsAN Sandort, Adalékok a ,,megyeri lofogati vasit” tirténetéhes, Varosi Kozlekedés, 2006/5, 281-287.

KrizsAN Sandor, Rikaspalota és Ujpest livasiit-kizlekedésinek tirténete = A Kizlekedési Miizenm Evkinyve XTI1.
2001—2002., f6szerk. Dr. KatoNa Andras, Bp., Kozlekedési Muzeum, 2003, 262-271.

Mupveczit Agnes, A Budai Kizsiti Vaspalya Tdrsasig = A Kizlekedési Miizenm Evkinyve V1. 1981—1982,,
szerk. Dr. CzERE Béla, Bp., Kézlekedési és Dokumentaciés Vallalat, 1983, 313-342.

MepvECzKT Agnes, Biicsii a pesti kalanztdl, Varosi Kozlekedés, 1971/2, 211.

MHALYFT J6zsef, A budapesti kiziti vaspilyik, Magyar Mérnok és Epitész-Egylet Kozlonye 21 (1887) 3.
fiizet, 97-118.

Pesti Kozuiti 1 aspalya Tdrsasdg iigletévi jelentés szamviteli és statistikai mellékletefekel, Pest, ill. Bp., Pesti Kozuti
Vaspalya Tarsasag, 1868—1875. évfolyamai.

SzaB0 Dezs6, A ldvasiit = A fovdros timegkizlekedésének mdisfél évszdzada, szerk. BENCZE Géza, KOROKNAI
Akos, SUDAR Kornélia, SZEKERES J6zsef, Bp., Budapesti Kézlekedési Vallalat, 1987, 1., 65-84.

Dr. UcrO Gyula, Ujpest 1831—1930. (Magyar Varosok Monografidja X1.) Bp., Magyar Varosok
Monografiaja Kiadohivatala, 1932.

VARNAL Vera, Festdi Budapest. Grafikdfk és festmények a reformkortdl napjainkig, Bp., Corvina, 2004.

Vasdrnapi Ujsag, 13 (1866) 31. sz. augusztus 5., 34. sz. augusztus 26., és 14 (1867) 2. sz. januar 13.

Sdndor Krizsin
Photos from the early times
of the horse-drawn tram service, started 150 years ago

Horse-drawn trams started operating in Budapest 150 years ago, in 1866. That was the
year when the Pest Street Railway Company (Pest Kézuti Vaspélya Tdrsasdg, PKVT)
started opening its first horse-drawn tramways. In 1868, the company launched its
service between the city centre and Vdrosliget, Kébdnya, and Ullsi road, whereas
from 1876 the trams connected the city centre with Kézvdgohid station in the south
of Budapest. The railways operating on the Buda side (towards Obuda and Zugliget)
were unified with the Pest side in 1879 by a tramway via the Margaret Bridge, and
the company assumed the name Budapest Street Railway Company (Budapest Kozati
Vaspélya Térsasdg). The horse-drawn tram service of this “transportation giant” had
its heyday in the 1880s and the beginning of the 1890s, and then, recognizing the
advantages of electricity, started the electrification of the trams. The last horse-drawn
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tram was withdrawn from service on June 7, 1898. The beginning of horse-drawn
transportation in 1866 also marked the dawn of the modern-day tram system.

This study provides a description of the facilities of the horse-drawn tram service
at the beginning of the 1870s, with the help of fourteen beautiful photos taken
by Gyérgy Klész and kept in the archives of the Hungarian Technical and Transport
Museum. It briefly summarizes the circumstances of the construction of the first line
in Ujpest, then, in the order of their opening, describes the terminals of the PKVT
lines operational at the time. The description includes the terminal buildings of the
Ujpest line, opened in 1866, those of the Virosliget and Kbénya lines, finished in
1868, and the buildings of the Ulléi road line, in use from 1869. The photos recall
historical stories of the waiting halls, restaurants, traffic organization sites, remises
and stables, and the daily operation of the Damjanich street workshop. The study is
concluded with photos and information about four distinctive types of horse-drawn
trams and their staff.
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\, Kiss Ldszlo
&4 AZ L7127 GRAF ZEPPELIN LEGHAJO
ES MAGYARORSZAGI LATOGATASA

.

A repiilésbe az amerikai polgdrhdbort idején beleszeretd Ferdinand von Zeppelin (1838—
1917) mdr az 1870-es évektdl igyekezett létrehozni az tizembiztosan m(1kddd, nagy td-
volsdgok megtételére képes merev szerkezet(i l1éghajét. A gréf a hadseregbdl 1890-ben
torténd nyugillomdnyba vonuldsdt kovetéen hitralévé életében azon firadozott, hogy
megalkosson egy katonai és polgdri célokra egyardnt hasznilhatd, géppel hajtott, irdnyit-
hatd, szinte barmilyen id&jdrdsi kortilmények kozote alkalmazhaté légi jarmivet.

Zeppelin kezdettd] fogva merev szerkezet( 1éghajé kialakitdsiban gondolkodott. Ennél
a léghaj6-tipusndl a jarm egy szildrd — hosszanti gerenddkbél és merevit§ gy(irtikbél dllé
— vézzal rendelkezik, amely az alakjdt adja és meghatdrozza. Az emel8erét biztosité giz-
cellak a vézon beliil helyezkednek el. A meghajtdst biztosité gépek és az irdnyitd személy-
zet a testen kiviil, a vdzszerkezethez erdsitett fiilkében, tn. gondoldban helyezkedik el.

Zeppelin elsd léghajdja, az LZ1 1900. julius 2-4n emelkedett a levegbe a németorszdgi
Boden-t6 vizére épiilt hangdrjabdl. A jarm(von szdmos miiszaki probléma jelentkezett,
ezért 18 percnyi repiilést kovetSen le kellett vele szdllni a vizre. A repiilést még igy is
sikernek elkonyveld gréf a XX. szdzad elsé éveiben rengeteg anyagi réforditdssal Gjabb,
fejlettebb léghajokat épitett, amelyeket egytdl egyig Ludwig Diirr (1878-1956) tervezett.

Zeppelint a méregdrdga jirmivek épitése, és nem egyszer pusztuldsa, tobbszor is az
anyagi cs8d szélére juttatta, dm mddos, befolydsos partfogdi — koztitk uralkoddk is — és
a média rokonszenvének kdszonhet8en a német nép is megsegitette, amely a nemzetért
munkdlkodé hazafit ldtta benne.

Mivel a német csdszdri hader6 nem mutatott akkora érdeklédést a léghajé irdnt, mint azt
Zeppelin gondolta volna, a gréf vallalatdnak gazdasdgi igazgatéja, Alfred Colsman (1873—
1955) 6tlete nyomdn 1909. november 16-dn megalakult a Német Léghajé-kozlekedési Rész-
vénytarsasdg (Deutsche Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft, DELAG), melynek feladata volt
az orszdgos utasszdllitd 1éghajozds beinditdsa, kiterjesztése és tizemeltetése, azzal a nem titkolt
szdandékkal, hogy minél tdbb emberrel megismertessék és megszerettessék a léghajozdst.

A DELAG a docogds kezdést kovetSen a vildghdbora eltt komoly sikereket ért el
a légi jarmveivel. A villalat az 1910 és a hdbora kitorése kozotti iddszakban 1588 séta-
repiilést hajtott végre léghajéival; a 3167 érde kitevd légi utak sordn a jarmivek 172 535
kilométernyi utat tettek meg, és 34 228 emberrel ismertették meg a repiilés élményét,
rdaddsul luxuskodriilmények kozoree.! A szallitote személyek nagyobbik része ugyan promé-
cid, rekldm keretében utazott, 4m igy is mintegy 10 000 ember fizetett a repiilésére.” Bar
a DELAG-nak t6bb léghajéja is elpusztult, sem az utazdsok, sem a balesetek sordn egyet-
len utasnak sem tortént baja.

A vildghdboru kitorését kovetden a DELAG jdrmuveit a fegyveres erdk dtvették, hogy
a léghajés diviziéik szdmdra rajtuk képezzék ki az embereket. A hdbort alatt a Zeppelin
gyar osszesen 88 hadiléghajét épitett a hadsereg és a haditengerészet szdmdra.’ Zeppelin

' Harry VisserinG, Zeppelin. The Story of A Great Achievment, Chicago, Wells And Company, 1922, 49.
2 Peter W. Brooks, Zeppelin. Rigid Airships 1893-1940, Washington D.C., Smithsonian Institute Press, 1992, 66.
3 VISSERING, i. m., 24.
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1917. miércius 8-dn, életének 79. évében meghalt, munkdjit Hugo Eckener
(1868-1954), a grof egyik legkdzelebbi munkatdrsa folytatta.

Az elsé vildghdbortt elvesztd Németorszdgnak az 1918. november 11-i fegyversziinet
értelmében le kellett mondania légierejérdl. A harcokat és baleseteket tiléle hadiléghajok
egy részét 1919. jinius 23-dn a személyzet helyrehozhatatlanul tonkretette.

A katonai megrendelések révén hatalmassd duzzadé Zeppelin léghajégydr a fegyver-
sziinetet kovetSen a hdboruban gyijtott tapasztalatai felhasznildsaval a DELAG szdmd-
ra utasszdllité 1éghajé épitésébe fogott. Az 1919 nyardra elkésziilt modern, dramvonalas
LZ120 BODENSEE augusztustdl Friedrichshafen és Berlin kozott kozlekedett menet-
rendszertien, Gt kdzben miincheni leszélldssal. A hagyomanyoknak megfelelden luxusko-
rilményeket biztositottak a kéttucatnyi szdllithaté személy szdmdra, akik a léghajé orra
alatt kialakitott zdrt gondoldban utazva a vastitndl gyorsabban érhették el aticéljukat.

A BODENSEE december 1-éig 103 alkalommal repiilt, ezek sordn 2380 utast szilli-
tott, 5 tonndnyi levél és 3 tonna csomag mellett.* Minden kiildemény, minden utas baj
nélkiil célba ért.

A hadiléghajék 1919. juniusi elpusztitisira valaszul a szovetségesek 1920-ban elkoboztik
a BODENSEE-t és a mintdjdra épiilt, 4dm utasokat szdllitani mdr nem tudé LZ121 NORD-
STERN-t s, igy a DELAG-nak fel kellett fiiggesztenie az utasszdllit6 tevékenységét. A Zep-
pelin léghajégyér is nehéz helyzetbe kertilt, dm a megmaradt német hadiléghajok eurépai
hatalmak 4ltal t6rténd elosztogatisabél kimaradé Egyesiilt Allamok sziikségér litta a merev
szerkezet(i 1éghajékkal valé tapasztalatszerzésnek, igy Eckener hatdsira a német és amerikai
kormdanyzat megéllapodott egymdssal arrél, hogy a német jévatétel terhére a Zeppelin gydr
épit egy — csak polgdri célokra haszndlhat6 — légi jarmiver az Egyesiilt Allamok szamra.

A BODENSEE mintdjéra megtervezett LZ126 elkészitésével nem csak csokkenthetd
volt az amerikaiak felé a jovitétel sszege, de lehetévé vélt a villalat tovdbb miikodte-
tése és a tervezlgdrda, illetve a képzett szakmunkdsok megtartdsa. Az 1924-re elkésziilt
egységet Eckener parancsnoksdga alatt német személyzet repiilte 4t az Atlanti-6cednon.
A rendkiviil komoly teljesitmény hatalmas médiafigyelmet kapott, és ez ismét rdirdnyi-
totta a figyelmet az utasszallit6 léghajokra.

Ugyan a Zeppelin léghajégyirnak nem kellett bezdrnia, de hosszt tdvon csak agy
maradhatott fenn, ha Gjabb egységeket készit. Mivel hadieszk6z6krdl sz6 sem lehetett,
maradt a DELAG szdmdra személyszallité léghajék épitése, igy tovabb folytathatnik
az igen sikeres és népszer(i léghajés utaztatdsokat, lehetSleg menetrendszer(i jdratokkal.
Az 1920-as évekre véltozott a léghajézds megitélése is, a vildighdborabdl gydztesen kike-
riilt hatalmak elutasité magatartdsa megenyhiilc.

Eckener — Zeppelin gréthoz hasonléan — a német néphez fordult segitségért. Létrehoz-
ték a Zeppelin-Eckener Alapot (Zeppelin-Eckener Spende), ahova adomanyokat vartak.
Emellett a doktor kormdnyzati segitséget kért, Gjsdgcikkeket irt, és orszdgos el6ad6i koru-
takon igyekezett felkelteni az érdeklédést a léghajés utasszdllitds irdnt.

Az igyekezetét végiil siker korondzta, az dllami tdimogatdsbél és a befolyé adomanyok-
bol 1927 elején el lehetett kezdeni egy Gj léghajé épitését. A tervezést Ludwig Diirr és
gdrddja végezte, a BODENSEE és az LZ126 dltal kijelolt iriny mentén. LehetSségeiket
korldtozta, hogy az 1916-ban felépitett szerel¢csarnok méreteihez kellett igazodniuk, igy

4 VISSERING, i. m., 52.
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prébéltdk meg az adott méretek mellett a lehetd legnagyobb gézkapacitdssal rendelkezd
jarmivet megalkotni.

Nagyon fontos jits volt az addigi zeppelinekhez képest, hogy a jarmi olyan motoro-
kat kapott, amelyek benzinnel is és Blau-gdzzal is miikddtek. A Blau-géz dr. Hermann
Blau (1871-1944) német mérndk és vegyész taldlmdnya volt, egy olefinekbdl, metdnbdl,
hidrogénbdl és levegdbdl dllé gizkeverék, amelynek tomege nagyjébol megfelelt a leve-
gbéének. A nem robbandsveszélyes Blau-gdzzal toltotték meg a léghajé kozépsé tizenkét
gdzcelldjdnak alsé harmaddt, mig ezen celldk elvdlasztott felsé kétharmaddba a jérminek
emel8erdt biztosité hidrogén keriilt.

A Blau-gdz alkalmazdsival nem csak megnéveleék hatdtdvolsdgot, hanem jétékonyan
befolydsoltdk a léghajé egyensilyit is, mivel a motorban valé elégetésével kitiriilé Blau-
gazos celldkat levegdvel tudtdk kitolteni. Mds kompenzaldsra nem volt sziikség, ellentét-
ben a benzines miikddtetéssel.” Elényei mellett a leveg6nél kissé nehezebb Blau-gdz no-
velte a tlizveszélyt is, mivel nem illant el, hanem leereszkedve a gondoldban felgytilhetett.
A gizcelldk konnyebb elérése érdekében a testben egy kdzponti folyosét is kialakitottak
a karbantart6k szdmdra, ez a folyosé a hidrogénes és Blau-gdzos ballonok kozott futott.

A gézcelldkat magdban foglalé duraluminium vdzszerkezetet pamutvdszon szévettel bo-
ritottdk be, melyet a légellendllds csokkentése, illetve a nagyobb szildrdsdg elérése mi-
att tobbszoros lakkréteggel vontak be. Erre a lakkozdsra aluminiumport is fajtak, hogy
a napsugdrzds hatdsait minimalizdljdk.

Elédjeihez hasonléan ennél a jarmiinél is a személyzet és az utasok az orr alatt, egy zdrt
kabinban kaptak helyet. El6l az irdnyitészemélyzet munkahelyét alakitottdk ki, ezutdn
kovetkezett a térképhelyiség, majd egyik oldalt a szikratdviré szobdja, a mésik oldalon
pedig a konyha, ahol elektromos rezsékat hasznaltak az ételek elkészitéséhez. A far felé
haladva egy, a gondola teljes szélességét kitoltd nappali- és ebédlShelyiség kapott he-
lyet, két-két darab hat- és négyszemélyes asztallal. Ezutdn a gondola mindkét oldaldn
5-5 kétszemélyes kabin kovetkezett, amelyek mindegyike nagy ablakot kapott, hogy
az utasok gyonyorkodhessenek az alattuk elsuhané tdj ldtvanydban. , A hdldfiilkék a né-
met vonatok harmadikosztdlyi fekvéhelyeibez hasonlithaték. Az dgy kissé keskeny, de aki a
Zeppelinen aludni tud — aludhar rajta”— irta a kabinokrél 1928-ban egy magyar Gjsdgird.®
A kézponti folyoséval elvilasztott kabinok utdn a mosdék és a nemek szerint elkiiloni-
tett toalettek kovetkeztek; a gondola legvégében a személyzeti helyiséget helyezték el.
Fiirdési vagy zuhanyzdsi lehetdség nem volt; a fedélzeten megtiltottdk a dohdnyzdst és
az utasok semmilyen, tlizgytjtdsra vagy szikra képzésére alkalmas eszkdzt nem tarthattak
magukndl. Fiitéssel a gondola nem rendelkezett, sem a kozos haszndlatd helyiségek, sem
a kabinok, bdr a tdrsalgéban elektromos radidtort lehetett mikodtetni. A korldtozott
tisztdlkoddsi lehetdségek, a fiités hidnya és a dohdnyzds tilalma okozta kellemetlenségek
ellenére az utasok luxus szinvonalt kiszolgaldst kaptak.

> Ha benzinnel taplaltdk a motorokat, akkor a benzin fogyasabol eredé tomegvesztést hidrogén kiengedésével
kellett ellensulyozni. A két kiilonb6zé Gizemanyagot a Iéghajo allapotanak megfelel6en hasznéalhattdk. Ha a
jarmU nehézzé valt, ahelyett, hogy csak korlatozott mennyiségben rendelkezésre all6 ballasztvizet eresztettek
volna ki, atdlltak benzines mukodtetésre, igy csokkentették a Iéghajé 6ssztomegét.

Raskay Laszlo, Séta a Zeppelinen, Pesti Napl6, 1928. november 10., 6. (Magyar MUszaki és Kozlekedési Mizeum
- a tovabbiakban MMKM - Archivuma, dr. Visnya Aladar hagyatéka, 35/Téma, 45. dokumentum).
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A kényelmiikrdl a vildg elsé légiutas-kisérdje, a pélyafutdsdt 1912-ben az LZ10 SCHWA-
BEN-en kezdd Heinrich Kubis gondoskodott, beosztott stewardjédval, és egy szakdccsal.

Az 17127 GRAF ZEPPELIN {8bb adatai:”

Epités helye Luftschiffbau Zeppelin, Friedrichshafen
Epitdi sorszima LZ127
Elsé repiilés ideje 1928. szeptember 18.

Gdzcelldk dsszesitett drtartalma |75 000 m? hidrogén és 30 000 m® Blau-gdz
Gizcelldk szdma 16

Teljes hossza 236,6 m
Test legnagyobb dtméréje 30,5 m
Magassdga gondoldval 33,5m
Szerkezeti tomege 67 100 kg

Legnagyobb hasznos teher 19 900 kg

Legnagyobb felsz4llé tomege |87 000 kg

Hajtémiive 5 db 530 LE teljesitményi
Maybach VL2 12 hengeres motor
5 db légcsavar

Uzemanyaga benzin (8000 kg max.) és Blau-gdz (30 000 m® max.)
Haté6tdvolsdga 10 000 km 117 km/h sebesség mellett

Legnagyobb sebessége 128,1 km/h

Személyzete 36 18

Utasok szdma 20 £6

Epitési koltsége 6 000 000 német mérka

Az LZ127 névadé tnnepségére 1928. julius 8-dn, Ferdinand von Zeppelin sziile-
tésének 90. évforduléjin keriilt sor, amikor a néhai gréf linya, Helena von Zeppelin

(1879-1967) a léghajét a GRAF ZEPPELIN névre keresztelte.

7 BROOKS, i. m., 168.
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Az L7127 GRAF ZEPPELIN el6sz6r 1928. szeptember 18-dn emelkedett a levegdbe.
Ezt kovetden irta az amerikai Time magazin: , Az deednok dtrepiilésére minden bizonnyal
a léghajo a legalkalmasabb eszkoz”?

Az 6t6dik prébarepiilésén a GRAF ZEPPELIN 34 6rds repiiléssel 3150 kilométert tett
meg, Niirnberg, Wiirzburg, Kéln, Hamburg, Amszterdam, az angliai Harwich, illetve
Berlin, Lipcse és Drezda érintésével.”

Az 17127 1928. oktdber 11-én indult elsd, Atlanti-6cednt dtszelé atjara, Eckenerrel,
mint parancsnokkal, 40 fényi személyzettel és 20 utassal. A repiilés nem volt bonyodal-
maktSl mentes, a léghajé 13-dn reggel az Azori-szigetek kornyékén viharba keriile. A jdr-
m orra elészor lebukott, majd hirtelen felemelkedett.

Az utasokat Ossze-vissza dobdlta a viharos idében bukddcsold jarmt. Lady Grace Hay
Drummond-Hay (1895-1946), az egyetlen né a fedélzeten, a Hearst médiabirodalom
tudésitéja irta: ,A kdvé, tea, vaj, kolbdsz és marmalddé ragadds masszdt alkotva kente issze
azokat, akik a menetirannyal szemben iiltek. En a székemben iilve végigesiisztam a szalonon,
nekiiitkoztem a szerencsétlen Dettmann professzornak, aki erre dtesett Robert Hartman nehéz
[filmfelvevdjén, amely teljes sitlydval Frederick Gilfillanra zubant. A lélegzeteldllitd pillanatok
elmiiltdval sok sdpadt arcot lehetert litni, és arra gondoltunk, hogy a haldllal néziink szem-
be”'°Az utasokat ért kellemetlenségeken kiviil a léghajé is megsériilt: a bal oldali vizszintes
vezérsikjanak boritdsdt feltépte a szél. Mivel fél6 volt, hogy a szakadds miatt irdnyitési gon-
dok lehetnek, Eckener kénytelen volt csdkkenteni a sebességet és egy négyfds, onkéntesek-
bél 4llé csapatot kikiildeni, hogy repiilés kozben prébaljak meg befedni a sériilt részt, de
legaldbbis a boritds tovabbi hasaddsdt meggdtolni. A munkdt a csapat — melyben Eckener
fia, Knut (1902-1968) is benne volt — sikerrel elvégezte. Az Gt sordn a GRAF ZEPPELIN
egy mdsik viharba is belekerilt, de azt szerencsésen dtvészelte. Végiil 111 érdnyi, 9926
km-es utazdst kovetSen, oktdber 15-én — miutdn egy kitérével megmutattik az LZ127-et
Washington, Baltimore, Philadephia és New York lakossigdnak — a jarm( megérkezett
a New Jersey dllambeli Lakehurstbe.

A léghaj6 személyzete tiszteletére New Yorkban parddét szerveztek, és fogadta éket Cal-
vin Coolidge (1872-1933) elndk a Fehér Hézban. A javitdsokat kovetden a GRAF ZEP-
PELIN visszatért Eur6pdba; ez az ut sem volt problémdktél mentes, 4m a léghajé meg-
kiizdott a rossz idGjdrdssal és a felszdlldstdl szdmitott 71 6ra alatt, 7300 km-es repiilést
kovetéen eljutott Friedrichshafenbe.'” Egy, a német f6viros lakosainak szint bemutaté
repiilést kovetden az LZ127 tizemeltetésével a télre ledlltak.

A média tevékenysége folytdn az LZ127 gyorsan ismertté valt vildgszerte. Bdrmerre jdre,
leszalldsait tomegek fogadtdk. Alig volt, aki nem hallott a csak GRAF-nak becézett jérmiirdl.
Aki ldtta, azt csoddlattal tltotte el, aki pedig utazott rajta, az szuperlativuszokban beszélt
t6la. ,A GRAF ZEPPELIN t5bb, mint csak gép, vdszon és aluminium. Neki lelke van. Ugy
szeretem, mint valami élot, egy élettel teli lényt, amely megbizhatd, hdlds, szeszélyes és szeretetre
méltd” — irta réla Lady Drummond-Hay."

& Douglas BotTing, The Giant Airships, Alexandria, Time-Life Books, 1991, 96.

° Manfred GrieHL, Joachim DresseL, Zeppelin!, The German Airship Story, London, Arms & Armour Press, 1990, 123.
0 BorTING, i. m., 112.

" GRIEHL, DRessEL, i. m., 123.

2. Zeppelinpost Spezial-Katalog, Lorch, Hermann E. Sieger GmbH, 2001, 71.

3 BorTiNg, i. m., 112-113.
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Az LZ127 egyik utaskabinja

1929 elején a GRAF ZEPPELIN eurépai—kozel-keleti koratra indult. Mdrcius 25-¢
és 28-a kozote a léghajé Friedrichshafenbdl indulva Lyon, Marseille, Korzika, Réma,
Népoly, Ciprus, Jeruzsilem, a Holt-tenger, a levantei partok, Kréta, Athén, Korfu, a dal-
mdt partok, az ausztriai Alpok, Bécs ttvonalat jirta be." Ezutdn t6bb utat tett Ausztria,
Németorszdg, Hollandia és Svéjc felett, illetve Spanyolorszdgban.

1929. médjus 16-4n a GRAF ZEPPELIN tjabb amerikai dtra indult; aznap éjjel Spa-
nyolorszdg kézelében, a Foldkozi-tenger felett két motorja tonkrement. Eckener az utat
megszakitva hazaindult, 4m a Franciaorszdgon torténd dtrepiilés sordn még két motor
felmondta a szolgdlatot. Az LZ127 egyetlen mikodd motorral prébale haladni, de ez csak
arra volt elég, hogy a levegdben maradjon. Végiil segitséget kellett kérniiik a francidkedl,
akik 17-én engedélyezték is a Toulon kozelében fekvd Cuers-i léghajé-bazisukon a lesz4l-
ldst. Itc a Friedrichshafenbdl hozatott motorokkal cserélték le az elromlottakat. A cse-
rét kovetden a GRAF ZEPPELIN négy miik6dé motorral mdjus 23-dn este emelkedett
a leveg8be, és mdsnap kora reggelre el is érte tdmaszpontjdt a Boden-t6 mellett. Mivel
a hibdk jé részét az erbdtvitel okozta, a léghajét két honapra kivontdk a forgalombdl,
hogy dralakitdsokat végezzenek rajta.

A kényszer( sziinet idején vetédott fel Eckenerben egy viligkoriili ut 6tlete. Ezzel egy-
részt bizonyitani kivdnta, hogy a léghajés utasszillitds nagy tdvolsdgok esetén is bizton-
sdgosan és kényelmesen megval6sithatd, mdsrészt tapasztalatokat akart gytjteni a Fried-
richshafentdl tdvoli helyeken is az iizemeltetéssel kapcsolatban. Az utazdshoz sziikséges

4 GRIEHL, DRESSEL, i. m., 123-124.
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pénzt bélyegek kibocsdtasdbdl fedezték, emellett William Randolph Hearst (1863—-1951)
médiamogul egy jelentSsebb osszeget adott a célra, cserébe azért, hogy az wjsigiréi a fe-
délzeten legyenek, és exkluziv tudédsitdsokat adhassanak. Hearst kikotése volt az is, hogy
a vildgkorili ut Amerikdbdl induljon, és ott is érjen véget.

A kérésnek eleget téve Eckener irdnyitdsa alatt a léghajé 1929. augusztus 1-én széllt
fel Friedrichshafenbdl és augusztus 5-én megérkezett Lakehurstbe. Innen — elkezdve
az amerikai szemponti utazist — 7-én emelkedett a magasba és 10-én széllt le Friedrichs-
hafenben. Mivel Eckener német teriilett8l német teriiletig tervezte a Fold koriili utazist,
az § szdmitdsa szerint ekkor kezdddote az at. Augusztus 15-én a léghajé tovabbrepiilt
és Németorszdgot, majd a Szovjetuniét deszelve 19-én leszélle Tokidban. A japdn f8vé-
rosbé6l 23-dn szdllt fel a GRAF, amely kovetkezd tticéljdt, Los Angelest 26-4n érte el.
Los Angelesbdl augusztus 27-én indult el a zeppelin Lakehurstbe, ahol 29-én szillt le.
A Hearst-féle szdmitds szerint az Gt véget ért, 32 790 kilométernyi repiilt it megtéte-
lével.”” A 1éghajon utazék tiszteletére hatalmas parddét szerveztek. Eckenert és tisztjeit
fogadta Herbert Hoover (1874-1964) elnék is. ,Azt hittem, a nagy felfedezék — mint
Kolumbusz vagy Magelldn — kora lejdart. De most itt dll eléttem egy mdsik nagy felfedezd,
dr. Hugo Eckener”— mondta az Egyesiilt Allamok els6 embere hangzatos beszédében.!® Az
LZ127 szeptember 1-én emelkedett Gjbél a levegdbe és 4-én széllt le Friedrichshafenben,
hogy megtegye a német szdmitds szerinti utolsé szakaszt, ezuttal az Allamokban marasz-
talt Eckener nélkiil. Az utazékat német foldon is tinnepséggel vartik. A ,, Weltrundfahrt”
— vildg koriili utazds — német véltozata 34 200 kilométeresre sikeriilt.”” A vallalkozdsnak
komoly propagandaértéke volt; az it minden dllomdsdn hatalmas témeg fogadta a légha-
jot és oridsi médiafigyelem irdnyult rd.

Az 17127 vildgkoriili atjdnak f6bb adatai:'®

Indulas Erkezés Repiilt id6 | Repiilt tivolsag| Szakasz
Lakehurst | Priedrichshafen | o s ) bere | 7068 km Amerikai
(augusztus 7.) | (augusztus 10.)
Friedrichshafen Tokid B Amerikai
(augusztus 15.) | (augusztus 19.) 101 6ra 49 perc 11247 km Német
Tokio Los Angeles , Amerikai
(augusztus 23) | (ugusztus 26) | |0 O 3 Pere 9653 km Német
Los Angeles Lakehurst B Amerikai
(augusztus 27.) | (augusztus 29.) o1 6ra 57 perc 4822 km Német
Lakehurst Friedrichshafen 57 61a 31 perc 8478 km Német
(szeptember 1.) | (szeptember 4.)
A V1.1agkoruh ut amerikai szamitas 12 nap 11 perc 32 790 km
szetint:
A v1llagkorul1 ut német szamitas | 12 nap 2 6ra 20 34 200 km
szerint: perc

'> GRIEHL, DRESSEL, i. m., 126.; BOTTING, i. m., 121.; Zeppelinpost Spezial-Katalog, 75.

6 BoTTING, i. m., 121.

7 Uo., 122.; Zeppelinpost Spezial-Katalog, 75.
'8 Zeppelinpost Spezial-Katalog, 75. A Szakasz oszlopban jeldlve van, hogy a Hearst-féle (amerikai),
vagy az Eckener-féle (német) valtozathoz szamit a megtett Utszakasz.
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A GRAF ZEPPELIN 1930 tavaszin ujabb nagy dutra indult: mdjus 18-dn
Friedrichshafenbél a spanyolorszdgi Sevilliba repiilt (2612 km-t haladva a leveg6ben),
innen pedig tovibb Dél-Amerikdba. Mdjus 22-én megérkezett a braziliai Recifébe
(6373 km), ezutdn 24-én Rio de Janeiréba ment (2404 km). Riébél az LZ127 Recifébe
visszatért (2086 km), majd 28-dn Lakehurstbe repiilt (7487 km), végiil pedig Sevilla
érintésével (6390 km) vissza Friedrichshafenbe (2114 km), ahova junius 6-dn érkezett
meg."” A majdnem 30 000 km-es repiiléssel is bizonyitdst nyert, hogy van létjogosultsiga
az Eurépabél Eszak- vagy Dél-Amerikdba tervezett utaknak. A léghajé az év mdsodik
felében a Baltikumban, Norvégidban és Izlandon is jirt, ezek utdn szdmos rovid utat tett
Németorszdgban és Nyugat-Eurépdban.

Az LZ127 ebédlé-tirsalgdja

A GRAF ZEPPELIN magyarorszdgi ldtogatdsira 1931. mdrcius 29-én kerilt sor.
A léghajé kordbban mdr két alkalommal 4trepiilt az orszdg folott, elészor a Balkdn felé
tartva, 1929 oktéberében, majd 1930-ban is, amikor Gérdgorszdgbdl haladt Németorszdg-
ba, 4m leszdlldsra az orszdg teriiletén egyik esetben sem keriilt sor. A mdsodik dtreptilési
alkalmat kovetden mertiilt fel egy kifejezetten Magyarorszdgot célzé ut otlete, ezt a jarm(
kovetkezd repiilési szezonjdban be is titemezték.

Az ,Ungarnfahrt” — Magyarorszdgi ut — koré is, mint az LZ127 t6bbi célzott ttja koré,
komoly szervezémunka épiilt, és természetesen a politika és a média is nagy figyelmet szen-
telt az eseménynek. A rendezvényt a Kirdlyi Magyar Automobil Club szervezte meg, a Ma-
gyar Aero Szdvetség segitségével és kozremiikddésével. A programra a mércius 28-a és dp-
rilis 9-e kozott megrendezett I. Magyar Automobil-Motoros-Hét keretén beliil keriilt sor.

% Uo., 95.
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A kiadott, egy pengd értéki — és a csepeli reptér hangarjitdl északra kialakitott nézéi te-
ritletre belépést is biztosité — programfiizet szerint a léghajénak marcius 29-én, vasdrnap,
8.30-kor kellett leszdllnia a Weiss Manfréd Muvek csepeli repiiléterén, melyhez a Poppe
Kornél (1884-1941) nyugalmazott érnagy, a Magyar Aero Szovetség léggdmbos csoport-
jénak vezetSje irdnyitotta 250 f8s utdszkiilonitménynek kellett segitséget biztositania. A
léghaj6 kapitdnydnak, Hugo Eckenernek tidvozlését kovetden az LZ127-et a nézdk eldte
a kiilonitmény végigvontatja, hogy mindenki j6l megnézhesse. A miiveletre nagyjibol egy
érat szdntak. A bemutaté utdn, 10 6ra 30 perckor a léghajés korutazdson résztvevd utasok-
kal, illetve a légipostdval szallitand6 csomagokkal a jarmu felszdll, és az orszdg tobb vérosit
érintd sétarepiilésre indul, melyrdl a csepeli repiilétérre aznap 16.30-ra ér vissza. Ekkor
a néz8knek Gjabb alkalma nyilik a zeppelin megtekintésére, majd a posta berakdsa és az
utasok beszdlldsa utdn a Graf Zeppelin 18.30-kor a levegdbe emelkedik és visszarepiil Fri-
edrichshafenbe.?

A léghajén val6 utazds Friedrichshafen és Budapest k6zott 400 német mdrkéba kertiilt,
a magyarorszigi sétarepiilésért pedig 300 mdrkdt — azaz 400 pengét és még 8 pengd
biztositdst — kellett fizetni, a fedélzeten t6rténd étel-ital fogyasztason feliil.*! A léghajé
kiildeményeket is szdllithatott, erre az alkalomra a posta kiilén egy és két pengé értékii
bélyegeket adott ki, amelyeken feliil a ,,Zeppelin” sz6, alul pedig a létogatds éve, ,1931”
szerepelt: a kisebb érték(i narancsszin(i volt, fekete felirattal, az értékesebb pedig bordd,
z0ld felirattal. Az LZ127 dltal széllitott belfoldi leveleket, killdeményeket a 1éghajét dbré-
2016, ,A ZEPPELIN MAGYARORSZAGI KORREPULESE 1931” feliratd korbélyeg-
z6vel lécedk el, és zsdkokban a nagyobb virosok mellett ¢jt8ernydvel tervezték ledobni.

A repiilétérre a belépd a hangdrtdl északra 1évé 1. helyre egy pengdbe kertilt, a hangar-
6l délre taldlhaté Fenntartott helyekre két pengébe, a Korzéhelyre pedig 6t pengébe.
Az autdval érkez8k igénybe vehettek 6t pengdért a kikotd mellett parkoldhelyet.” A
tomegkozlekedéssel érkez8k szdmdra marcius 29-ére stritették a reptilétér kornyékére ve-
zetd villamosjdratokat, és ,K” jelzésti, kiilonjdratt buszokat is a forgalomba dllitottak. A
sziirke taxik kedvezményes tarifit biztositottak a repiilétérre oda és vissza is, amennyiben
az autokat legaldbb négy, a rendezvényre belépével rendelkezd személy vette igénybe.?

A csepeli repiilétéren a kozonség szérakoztatdsihoz zenekarokat is alkalmaztak, és ét-
kezési lehetdségrdl is gondoskodtak. A szeszes italokat a rendezvényre kizdrélagos jogot
szerzé Dreher biztositotta.”* A rendez8k kikototeék, hogy amennyiben a GRAF ZEP-
PELIN nem érné el Budapestet, tgy a belépdjegyek drdt a 20 fillér éreékd programfiizet
dranak levondsa mellett visszatéritik. Ha a léghajé eléri a repiiléteret, a belépdk drdt nem
lehet visszakovetelni, fliggetleniil attdl, hogy az LZ127 leszillt-e, vagy nem.

A rendezvényt 1200 gyalogos és 120 lovasrenddr biztositotta,” mellettiik a lebonyoli-
tast szimos 6nkéntes végezte a rendezd és kozremiikodé szervezetek részérél.

Tobb ujsdg is tudésitde kiildotet ki Németorszdgba. Az egyik Karinthy Frigyes volt, aki az Est
megbizdsdbol utazott ki Friedrichshafenbe, hogy tudésitson a léghajé atjdrdl magyar foldre.

2

,GRAF ZEPPELIN"-Idtogatds és magyarorszdgi kbrreplilés programmja, MMKM Archivum, 1321/Apré, 4.
21 Uo,, 5.
2 Vo, 8.
= Uo., 6-7.
% Uo., 8,12.
% Mit mondanak a fejetlenségrél a rendérségen?, Ujsag, 1931. marcius 31., 5. (MMKM Archivum, ,Graf Zeppelin”
Budapesten, 1931. marcius, 119/Téma, 2. dokumentum).
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A csepeli reptér kdrnyékének a kiadott programfiizetben 1évd térképe,
rajta bejeldlve a rendezvénnyel kapcsolatos tudnivalok
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Rajta kiviil tobb neves személyiség is megtette a GRAF ZEPPELIN Boden-té melletti
hangdrjdig az utat, hogy az LZ127-tel johessen haza, tobbek kozote a kormdnyzé fia,
Horthy Istvin (1904-1942), vagy Almdsy Ldszl6 (1895-1951) gréf piléta, utazé, Afri-
ka-kutaté.

Az {ré-tudésité még indulds eldte irt egy rovidke anyagot az Estnek, melyben lelkesen
vdrta magdt az eseményt. ,, Egyszer littam 6t, egy pillanatra, Pest folott. Mondhatndm, futo
taldlkozds volt, Zeppelin grof nagyon sietett. De megldtni és megszeretni a német bdtorsdg és
képzelet e nagyszerdi miivét ugyanennek a pillanatnak miive volt — mdr akkor kedvet kaptam,
hogy rogton felpattanjak rd, és feliilrél nézzek le sajdat magamra, amint elbiivilve és irigyen
bdmészkodok folfelé.

El6bbi ohajom (hogy tudniillik feliiljek rd) most teljesiilni fog az Est-lapok szivélyes meghi-
vdsdra — utdbbira, hogy szerencsés megérkezésiink esetén, ott lehessek azok kozt, akik rajongva
tapsolnak majd, mikor biiszkén leszdllok kizéjiik az égbdl, Csepel szigetén, eddig nem sikeriilt
megolddst taldlnom” — irta Karinthy.?®

Ahogy az lenni szokott, kapott szimos kéretlen tandcsot is az utazdssal kapcsolatban.
Voltak azonban olyanok is, akiket mds érdekelt. , Foldes ur, a szabom, legaldbb dszinte.
Telefondlt, hogy bar részletfizetésben vagyunk megdllapodva, mégis, mieldtt elutazom, nem
rendeznék-e a szdmldm esetleg — csak azért mondja, mert bizonyosan nekem is kellemesebb
érzés, ha ez a dolog el van intézve” — olvashaté az iré cikkjében.”

A magyar utasok Friedrichshafenbe kiutazdsukat kovetden, mércius 28-4n este tiz éra
utdn szalltak fel az LZ127-re.

»Lent az oldalajton, egyenként vonulunk a hangdr belsejébe. S ahogy belépiink — mindenki
elnémul.

Csoddlatos.

Kékeslila, foldontili fény sejtelmes kodében mintha végtelenbe veszne a hatalmas magtdr
boltozata. S odafont... és idelent... mindeniitt... egy valdsziniitlen, kéken és lildn és eziist-
Jfényben csillogd valami betilti az egészet... Ldtod idomtalan kirvonalait, és nem hiszed el...
Oly szornyti, szédité nagy s amellett oly lenge, szinte dttetszé... Egyszerre végteleniil kicsinek
s amellett mégis nehéznek és foldhiztapadinak érzed magad...” — irta Karinthy elsé benyo-
mésait a léghajérol.”®

»INines, nincs mds hasonlat, ami alkalmas volna rd, hogy ezt a valdsziniitlen latomdst meg-
érzékitsem, csak az a régi, sokszor elkoptatott egyetlenegy: gigdszi halszornyeteg, amely egyeldre
mozdulatlan uszonyokkal lebeg eldttiink. Barbovd fordulunk, 6t kell latnunk. Vagy a hegyes
orrdt, vagy az eziistosen csillogd oldaldt, vagy a keresztbe metszett farkdr” — irta a jarmirdl
a Pesti Hirlap tudésitéja.”

Miutdn az utasok elfoglaltdk kabinjaikat és Gsszegyfiltek a tdrsalgéban, 23 6rakor a
GRAF ZEPPELIN felemelkedett, és megkezdte ttjit Magyarorszdgra. A jarmiivet Ernst
August Lehmann (1886-1937) és Hans Curt Flemming (1886-1935) irdnyitotta, vél-
tisban. Mindketten tapasztalt 1éghajésok voltak.

% KariNTHY Frigyes, Megyek a Zeppelinre, Az Est, 1931. marcius 29.; Uo, Idomitott vildg, Bp., Szépirodalmi
Konyvkiadd, 1981, 1., 359.

27 Uo., 361.

% Uo., 374.

2 Benpa Jend, Ezer kilométer Zeppelinen, Pesti Hirlap, 1931. marcius 31., 3. (MMKM Archivum, ,Graf Zeppelin”
Budapesten, 1931. marcius, 119/Téma, 3. dokumentum).
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Lehmann az LZ17 SACHSEN-en kezdte a pdlyafutdsit és az elsé vilighdbort alatt
a hadsereg léghajés kiilonitményében szolgdlt. A SACHSEN-en kiviil a ZXII, az LZ90,
LZ98 és LZ120 zeppelinnel hajtott végre katonai akcidkat. A hdborut kovetSen leszerelt,
de folytatta léghajos tevékenységét, tobbek kozott ezen jarmiivek transzatlanti jératainak
kialakitdsdval kapcsolatban. 1923-ban a megalakulé Goodyear Zeppelin Corporation
alelnoke. Az LZ126 Amerikdba repiiltetése sordn Eckener elsé tisztje. A vildghdborat
kovetSen az 6sszes német léghajon repiilt.

Flemming az els vildghdbort idején a haditengerészetnél szolgalt. A STETTIN kiscir-
kdlé tisztjeként részt vett a jiitlandi titkdzetben. Ezt kovetden elvégezte a flotta léghajos
iskoldjdt, majd az L55 jelli zeppelin parancsnoka lett. Nevéhez fiiz8dik a merev szerke-
zet(i léghajokkal elért magassdgi vildgrekord; ez egy Anglia elleni tdmadds sordn tortént
meg 1917 oktéberében, amikor léghajéjdval 7300 méter magasra emelkedett.”® L60 jeld
zeppelinjét 1918 juliusiban a hangirjiban pusztitotta el egy brit légitimadds. A hdborat
kovetden leszerelt. 1919-ben az LZ120 BODENSEE parancsnoka volt, amig azt a szo-
vetségesek le nem foglaltdk. Részt vett az 17126 dtrepiilésében az Egyesiilt Allamokba.

A felszalldst koveten az LZ127 soros kapitdnya, Lehmann valaszolt az utasok kérdé-
seire, majd az Ut sordn kétfés viltdsokban bevitte 8ket a gondola irdnyitéhelyiségébe.
A GRAF ZEPPELIN Miinchen, Salzburg, és Bécs felett elhaladva kozelitett a célja felé.
Mircius 29-én hajnali fél négy koriil Ausztria felett repiilve Karinthy elcsipte Flemming
kapitdnyt, akinél az események feldl érdeklédott. ,, Nos, rossz iddjdrdst kaptunk, héfivdst”
— valaszolt neki a veterdn léghajés.®! ,, Hm... Hol vagyunk? kockdztatom meg, batortalanul”
— faggatdzott tovabb az ité — ,Sankt Pilten folott, mondja, Wien kizelében. Hogy tudjdk
ebben a feneketlen sitétben? Mosolyog laikus kérdésemen. Hat azt sokféleképpen lehet tudni,
nem kell nekik ldtni semmit. Aztdn bocsdnatot kér, de ot levdltottdk, megy és lefekszik egy
drdceskdra. Nyugalma kissé megnyugtat, de aztdn eszembe jut kordbbi impresszidm, hogy ezek-
nek nincsenek idegeik...”. >

Karinthy ezutdn bement az irdnyité helyiségbe, ahol Lehmann kapitdnnyal is valtott
par szot.

,» Uvegszoba a hajé orra alatt - elétte, alatta, folitte sotétség, szélvész.

Oldalt, az ablakpdrkdnyon, térképek, miiszerek, fogantyiik.

Elol két ember. Lehmann, a hajé parancsnoka és Beuerle mérnok, a ,statikus erdk feliigye-
loje”. Csendesen dllnak, figyelnek kifelé, apré mozdulatokkal babrilnak, néha egy halk szé
a kiilonféle telefonokba.

Odasomforddlok a kapitiny mellé. Az arcirdl prébdlom leolvasni, mi torténik. Semmit
nem olvasok le: idegmunka, indulatok kifejezésére nincs berendezés ezen az arcon. Megldt,
bardtsdgosan bilint.

—M;i djsdg? — kérdem halkan.

—Semmi kiilonds.

—Vihar?...

3 Douglas H. Rosinson: The Zeppelin In Combat, A History Of The German Naval Airship Division 1912-1918,
Atglen, Schiffer Military/Aviation History, 1994, 294. Az akciét kovetéen jarmivével izemanyaghidny miatt
kényszerleszallast hajtott végre.

31 KarinTHy Frigyes, Megyek a Zeppelinre, Az Est, 1931. marcius 31.; U6, Idomitott vildg, Bp., Szépirodalmi
Konyvkiadd, 1981, 1., 379.

32 Uo.
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—No. Meglehetds.

A kovetkezd kérdést alic merem megkockdztatni. Képzeletemben havas szirtek merednek
alattunk, valahol, kietlen mélységben, amikhez percek miilva hozzdvdg a szél. Mégis...

—Hol lebetiink... koriilbeliil?

Csoddllkozik.

—Miért kiriilbeliil? Egész pontosan Sankt-Polten folott vagyunk, szdznegyvenkét kilomé-
ternyire Wientdl, északnyugatra, ezerkétszdz méter abszoliit és hatszdznegyven méter relativ
magassdgban, négyes ellenszélben, amir délkeler felé fogunk kikeriilni, harom motorral, ha
megkapom a jelentést a wieni Funkturm laboratériumdbdl.

Most én kezdek szédiilni.

—Izé... ezt mind innen... ezekbdl?

Mosolyog. Aztdn ugyanazon a csendes hangon magyardzni kezd anélkiil, hogy munkdjdt
Jélbeszakitand.

—Ez a ,,bussole” hdromtengelyes irdnytii. Ez itt a magassdgi kormdny, ezek az oldaluszonyok,
a hajé fardn: fél kézzel kezelhetd. Ezen a tablazaton, tessék nézni, ot kiilinbozd szinii dugd.
Az 6t motorban iild gépészekkel kit dssze — tetszett ldtni azt az ot gondoldt, ami oldalt l6g.
]:gy érintkeziink, kétordnként levdltjiuk dket. Ez a rddidstiszt telefonja, félordnként, ha kell,
stiribben kapjuk téle a jelentést az dltala felvett légviszonyokrél. Ez az abszolit magassdg-
mérd miiszere: ez az ,écholote” relativ magassdgmérd, pisztolyt siit el, a visszhangbil okul.
Ez a kormdnykerék. Ezek a ballonokhoz vezetd huzalok — kinyitni, becsukni a gdzt. Ezek
a fogantyiik a viztartdlyokat zdrjdk — ldtja, ha ezt a kis fadarabot lebillentem, ezer kild viz
zuhan le egyszerre. No aztdn itt a térképek, foldtérkép, légtérkép, ami éppen kell — ezek a kis
mutaték éppen 1igy jarkdlnak rajta, mint ahogy mi jarkdlunk a valdsdgos térkép folott. Har
ezek volndnak a f6bb miiszerek.”

Hajnali 6t 6rakor ért az LZ127 a Ferté-t6 f0lé. ,, A rddids tiszt jon, kezét dirzsilve jelenti,
hogy Pestrél szelet kizilnek... Vita az utasok kozt... Mi lesz, ha nem lebet leszdllni Pesten?...”
— olvashaté Karinthy tudésitdsdban.?

Hat érakor a léghajérél megpillantottdk a Balatont, felttint Tihany is. A GRAF
ZEPPELIN keringeni kezdett a t6 folott, mert a repiilés sordn tapasztalt rossz iddja-
ras ellenére hamarabb érkeztek meg az orszdgba, és nem akartak id el6tt a févdrosba
érni. Hét érakor Székesfehérvir folott mutatta meg magdt a léghajé, majd kovetkezett
a Velencei-té és Martonvésdr. ,, Gukkerrel iilok az ablakndl. Paraszthdz udvardra irdnyitom.
Szemét diorgilve jon ki egy legény, felnéz, meghokken, dsszecsapja a kezét, beszalad, kibivia
az egész hdzat... A menyecske lepedivel integet... Kacsdk futkosnak rémiilten” — irta Karin-
thy.* Azonban nem mindenkit érdekelt a 1éghajé, ahogy az iré cikkének folytatdsibol
kidertil: ,, 7étény. Az utcikon mindenki megdll, bamul benniinket. Egy biciklista nyugodtan
Jolytatja az vitjdt, alattunk, fel se néz a berregésre. Meg vagyok sértédve”>®

3 KarinTHY Frigyes, Kalauz a kobdn, Pesti Naplo, 1931. mércius 31.; U6, Idomitott vildg, 349-350.

Uo, Karinthy Frigyes tuddsitdsa a Zeppelin fedélzetérél, Az Est, 1931. marcius 31.; U6, Idomitott vildg, 380.
¥ Uo.,, 382.

3% Uo.,
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A GRAF ZEPPELIN az Erzsébet kirdlyné uti tigetdpdlya felett

Mircius 29-én reggel 8 érakor a GRAF ZEPPELIN megérkezett Budapestre. A repii-
16tér nézéknek biztositott teriiletén ekkor nagyjibél 8-10 000 ember tartézkodott, mig
a kornyezd utakat autokbdl, buszokbdl, taxikbdl allé éridsi dugd bénitotta meg. Bér
a renddrség az el6z8 napon helyszini bejardst végzett, a megnovekedett forgalommal sem
a rend6rdk, sem az utak nem birtak el.

~Mdr a Bordros téren kideriilt, hogy a kizlekedési vallalatok, a rendérség és a rendezdség nem
késziilt fel a tomegek fogaddsdra és az ezerszdmra érkezd autdk irdnyitdsdra. A Bordros téren
sdrga villamosok és autobuszok egész hosszu sora dllott. Bdr mdr a hajnali ordkban elindultak
az érdeklodék ezrei Csepel felé, hét és nyolc drakor is tomegek sorakoztak a villamosok és au-
tobuszok koriil, elfoglaltak minden féréhelyet, de a kocsik sem tudtak elérejutni” — olvashatd
az Ujsdg cimti foly6irat mdrcius 31-i szimdban.”

A kiilonjdratok is elakadtak, a beigért stritett villamos-kozlekedésnek nyomdt sem le-
hetett taldlni. A buszok tdmve voltak, és legtobb esetben meg sem dlltak a megdllokban.

Persze most is volt, akiknek nem okozott problémdt a dugd. ,lgaz, hogy éppen néhdny
nap elétt adtdk ki azt a rendeletet, hogy az dllami autdk szamdra semmiféle meghkiilonbizte-
tett tisztelet vagy elbdnds nem jdr ki, vasdrnap reggel ez a helyzet megsziint és a tumultusban
szinte tandcstalanul dllo renddérdrszemek utatr nyitottak az dllami kocsiknak, pedig ezekben
nemcsak miniszterek utaztak, hiszen a drdga pénzért autdr bérlé kozonség bosszankodva litta,
hogy hilgyekkel megrakott dllami kocsik suhannak el eldttiik, szamukra az eléremenetelt még
nehezebbé téve” — irta az Ujsdg.’®

Aki eljutott a repiilétérig, még az sem élvezhette gondtalanul a rendezvényt. A parko-
16t tal messzire jeloleék ki, igy a kocsival érkezéknek 10-15 percet kellett gyalogolniuk
a hideg, szeles, héfavasos id8ben. ,, Jegykérések, igazoltatdsok percenként kivették egymist,

37 Tombolé viharral kiizd6tt magyarorszdgi utjdn a Graf Zeppelin, Ujsag, 1931. marcius 31., 3. (MMKM Archivum,
,Graf Zeppelin” Budapesten, 1931. marcius, 119/Téma, 2. dokumentum).
% Uo.
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az elfdrads, kimeriilt, hidegtél dtjdrt emberek izgalmukban és elkeseredésiikben képtelenek
voltak szétlanul eltiirni a sok fejetlen utbaigazitdst, ugy hogy pillanatonkint dsszeveszések
kovetkeztek s hogy komolyabb incidensek nem fordultak eld, az csak a budapesti kizonségnek
egészen rendkiviili tiirelmességének volt a kovetkezménye” — olvashaté az Ujsdgban.®’

A csepeli reptérhez érkezve a léghajé nagy kort irt le Ferencvdros és Pesterzsébet felett,
majd megkezdddott a leszdlldsi procediira. A GRAF ZEPPELIN t8bb fordulét tett meg,
magassdgabdl fokozatosan veszitve, majd a hdtuljabdl vizballasztot eresztett ki, hogy orr-
nehézzé véljon. A reptéren a tlizoltdk fustot fejlesztettek, hogy jelezzék a szélirdnyt. Le-
ereszkedve a léghajé kidobta a kiildeményeket tartalmazé postazsikokat, majd az orrndl
1év6 két nyildson koteleket eresztettek le. A baloldaliakat a piros szalagos sapkdt viseld
katondk, mig a jobboldaliakat a z8ld szalagos sapkdju katondk fograk meg,® és kezdeék
meg a lefelé hiizdst. Amikor a zeppelin foldkézelbe ért, az utdszok egy része a gondola alatt
elhelyezett korldtokat megfogva igyekezett stabilizalni a jarmtvet. A GRAF ZEPPELIN
8 6ra 36 perckor 1055 km-es repiilést kévetden leszdlle.*! Ekkor mdr vagy hiszezren voltak
a repiilétéren, és még mindig 6zonloteek a nézdk.

Az L7127 leszdlldsa a Csepeli repiil§téren

Mivel az id&jdrdsi viszonyokat kedvezdtlennek taldlta a korutazdshoz, Lehmann kapi-
tdny azt akarta, hogy tor6ljék a sétarepiilést a programbdl, és az LZ127 amilyen gyorsan
csak tud, induljon haza. Végiil Petrovics Vidor, a szervezd Kirdlyi Magyar Automobil
Club f8titkdra hosszas rdbeszélésére Lehmann vallalta a korrepiilés megkisérlését, dm
a végrehajtdsat az orszdgban tapasztalhaté id8jdrdstdl tette fiiggdvé.

A leszall6 1éghajé kapitinydt — aki a tervekkel és vdrakozdsokkal ellentétben nem Eck-
ener volt, hanem Lehmann — réviden készontdtte Ripka Ferenc (1871-1944) budapesti
fépolgdrmester és Hans von Schoen (1876-1967) bdr6, német nagykovet. Ezt kovetSen,
hogy az egyensulydt ne bolygassik meg talsdgosan, a Budapestre érkezettek hdrmasgval
szalltak ki a jarmibdl, akik helyére szintén hdrmasdval a sétarepiilésen résztvevd szemé-
lyek szélltak fel. A rendezdk tévedésbdl a néz8k egy részét is beengediék a leszéllasi helyre,
igy a le- és felszdll6 utasoknak a tomegen kellett dtverekedniiik magukat.

40 Ajeldlés valoszin(ileg a hajézésban is alkalmazott jelzések alapjan sziilethetett. A hajok bal oldaldn piros, a
jobb oldalan pedig zold fényd lampat kell elhelyezni.

4 A Zeppelin-vdré Budapest, Pesti Hirlap, 1931. marcius 31., 4. (MMKM Archivum, ,Graf Zeppelin” Budapesten,
1931. marcius, 119/Téma, 3. dokumentum); Zeppelinpost Spezial-Katalog, 123.
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A Friedrichshafenbél érkezék addig nem tapasztaltdk meg a szervezés problémdit, és
kissé nydzottan, dtfézva, 4m az élmény hatdsa alatt hagytdk el a jarmivet. Es mikor
leszdlltam a Zeppelinrdl, faradtan kissé a tizords fesziilt figyelemtdl, azt mondtam egy érdek-
l6dbnek: »nem tudom, ez a Zeppelin vizszintesen fogja-e beféjezni foldi pdlyafutdsat, de hogy
addig, mig ezek az urak vezetik, akiket volt szerencsém személyesen megismerni, rdjuk biz-
ndm a kisframat akkor is, ha a Holdba indulndnak el — ezt ezennel iinnepélyesen kijelentem
és dllom«” — zdrta Karinthy élménybeszdmoléjit a léghajés utazdsdrol.*

Mikézben utasok hdrmasdval t6rténé kicserélédése folyt, megérkeztek a postazsakok is.
Lehmann mar fel akart szdllni, bar tobb utas még nem érkezett meg. Miutdn néhdnyan
koziilik befutottak, 9 éra 10 perckor — az el8zetes programhoz képest tobb, mint egy
6rdval hamarabb — a GRAF ZEPPELIN megkezdte a felszdlldst®; orrdbdl vizet eresztett
ki, és mikdzben felbdgtek a motorok, a katondk elengedték a koteleket. A léghajé altal
kiengedett ballasztviz az utdszok és a kozelben ll6 bdmészkoddk nyakaba zadult. ,4 jo
budapestick azonban ekkor sem veszitették el a humorukat és egy jokedvii ur el is kidltotta
magdt: Zeppelin-froces!” — irta az Ujsdg.*

Egy, a jarm(ih6z rohand, fizetd utast, Herzog Andrds barét ekkor még be tudtdk rdntani
az emelkedd léghajé gondoldjiba, 4m hdrman igy is lemaradtak; kéziiliik ketten el6z8
nap az eredeti dr sokszoroséért vették meg jegyiiket a kdrutazdsra tizérekt6l.”” A harmadik
Harsdnyi Zsolt (1887-1943) ir6 volt, aki bar idében elindult, a dugé miatt nem ért oda
a tervezett idépontndl egyébként is kordbban felszdllé léghajéhoz.

Harsdnyi a vele megesett tortarat leirta a Pesti Hirlapban. ,,A gép végérvényesen elment, it-
negyed draval a bejelentett idé eldtt... Nézek utdna, aki hoppon maradtam: nagy meldk teste
ott tiszik a levegdben, nyugodtan halad valamerre Visegrad felé. Es emitt a csepeli orszdgiiton
a végeldthatatlan kocsisor. Most is nehezen ziokken egyet elére koronként. Mellette az dsvényen
a gyalogosok sok-sok ezre. Valamennyien hidba fizettek, ki egy pengdt, ki it pengdt. Pir perc mulva
a Zeppelint mdr nem is ldtni, de az auték libasora most is szigorii fegyelemben vdnszorog eldre.
E5 a sapkds ellendrok most is a jegyet kivetelik mindenkitol. Ez kiriilbeliil olyan, mintha egy este
nyolc drdra hirdetett szinhdzi eldaddst mindenkinek hire-tudta nélkiil elkezdenének haromnegyed
hétkor, de azért az eldadds beféjezte utdn érkezd kozonséget egymdsutdn tiz jegyszedd macerdlnd
végig, hogy megvan-e a jegye. Aki pedig vissza akar fordulni, azt nem hagyjik: tessék csak bemenni
az iires szinhdzba, aztin ki-ki tdvozhatik, mert rendnek muszdj lenni”— olvashaté a cikkben.*

Az LZ127-18] a rendezvényre kildtogaték kocsijainak az utakon valé feltorléddsa mi-
att késve érkezd Horthy Mikl6s (1868-1957) kormédnyzé is lemaradt. Az dllamfé fide,
a Budapestre léghajéval érkezé Horthy Istvdnt nem taldledk sehol, igy hangosbemondéval
kiireoleék vildggd, hogy Horthy a fidt vdrja a reptil8tér hangdrjdnal. ,,A kormdnyzé moso-
lyogva hallgatta a megafonok biigdsdr és megjegyezte: »Korozik a fiamatl«”— irta az Ujsdg.”

42 KariNTHY, Kalauz a k6bén, i.m.; Uo, Idomitott vildg, i.m., 351.

4 A Zeppelin-vdré Budapest, Pesti Hirlap, 1931. marcius 31., 4. (MMKM Archivum, ,Graf Zeppelin” Budapesten,
1931. marcius, 119/Téma, 3. dokumentum).

Tombolé viharral kiizdétt magyarorszdgi utjdn a Graf Zeppelin, Ujsag, 1931. marcius 31., 4. (MMKM Archivum,
,Graf Zeppelin” Budapesten, 1931. marcius, 119/Téma, 2. dokumentum).

“ Uo.

4 HarsAnyi Zsolt, Esetem a Zeppelinnel, Pesti Hirlap, 1931. marcius 31., 5. (MMKM Archivum, ,Graf Zeppelin” Buda-
pesten, 1931. marcius, 119/Téma, 3. dokumentum).

Tombolé viharral kiizd6tt magyarorszdgi utjdn a Graf Zeppelin, Ujsag, 1931. marcius 31., 4. (MMKM Archivum,
,Graf Zeppelin” Budapesten, 1931. marcius, 119/Téma, 2. dokumentum).
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A GRAF ZEPPELIN kozben megkezdte orszdgos repiilését. A fedélzetén 29 utas gyo-
nyorkodhetett az alattuk elsuhané tdjban, tobbek kozott Gombés Gyula (1886-19306)
honvédelmi miniszter, Hans von Schoen német nagykévet, Kienast Ferenc (1879-1953)
svéjci fékonzul, Rakossy Gyorgy (1882-1935) ezredes, a Légiigyi Hivatal igazgatdja,
Kopesdy Elemér (1876-1938), az Allami Vas- és Gépgydrak vezérigazgatéja, dr. Hiildl
Hiimér (1868-1940) sebész-professzor, a Magyar Aero Szévetség ugyanilyen nevi titkd-
rénak nagybdtyja és Delmdr Walter (1893-1949) auté- és motorversenyz.*

A kedvezdtlen id8jérds miatt megvaltoztattdk az Gtirdnyt, igy a léghajé északkelet felé
indult a févdrosbdl. Cegléden, Hatvanon 4t Eger, majd Mezdkovesd érintésével Mis-
kolcig repiilt a GRAF ZEPPELIN. Az északi vdrosndl tdlaltdk az ebédet az étkezdének is
hasznélt tirsalgéban. A léghajé meniije a kovetkezdbdl dllt: csirke krémleves, vajban f6tt
lazacpisztrdng, sés burgonya, tlizdelt borjipecsenye tejszines mdrtdsban, pdrolt zldbor-
s6, vajas galuska, fejes saldta, karamellkrém.” Az ebéd 5,50 pengébe keriilt, a rendelhetd
italokért kiilon kellett fizetni.>®

Miskolctél a héviharos idében Debrecen felé haladt az LZ127, majd a Hortobdgy kovet-
kezett. Ezutdn Mez8tart és Szentest érintve Hédmez8vésirhely, Szeged felé kanyarodott.
14 6ra utdn Kecskemét felett repiilt a 1éghaj6, majd 16 6ra eldtt elérte a f8vdrost. Tett
még egy kitérdt Vic felé, majd Csepelnek vette az irdnyt. Lehmann mar kordbban jelezte
az utasoknak, ha nem tud leszallni biztonsdgosan Csepelen, akkor rogton Friedrichs-
hafen felé veszi az irdnyt és az embereket csak ott teszi foldre.

A reggelhez képest a ldtogatk szdma jelentSsen megfogyatkozott, ez a hideg, szeles
idének és a kordbban tapasztalt szervezési problémdknak koszonhetd. Amikor a 1éghajé
a repiilétérhez ért, mdr csak néhdny ezer ember vérta. Koztiik volt gréf Bethlen Istvan
(1874-1946) miniszterelnok is. A GRAF ZEPPELIN 16 6ra utdn kezdte meg a leszdl-
ldst. A minisztereln6k meg akarta nézni kozelebbrél a jarmivet, ezért megindult felé.
A néz8k teriileteit biztosité rendérok megint tandcstalansdgrol tettek tantibizonysagot,
mert a leszall6helyre ismét beengedték a tomeget. Mieldtt baj lett volna, Bethlen — anél-
kiil, hogy megvdrta volna a leszdllast — elhagyta a helyszint, a renddrok pedig kiszoritot-
tik az embereket a leszdllohelyrdl, igy a léghajé biztonsigban foldet tudott érni. A 689
km-es korrepiilés 16.45-kor véget ért.”!

Az LZ127-en azonnal megkezdték a korutazdson résztvevdk, és a Friedrichshafenbe uta-
26k kicserélését, a kordbban mdr végrehajtott médszerrel, vagyis minden hdrom leszdllé
ember helyére harom ember felszalle. A 1éghajéhoz hdrom tlizoltésdgi tartdlykocsi dllt,
hogy altaluk péroljak az utazds sordn kiengedett vizballasztot, 4m a feltdleés tobbszori
prébalkozdsra sem sikertilt. ,,A budapesti tiizoltdsdg dvatosan még a hét elején megkérdezte
Zeppelinéket, jo lesz-¢ az & felvevd tankjuk csavardtmérdje a budapesti csovekhez. Friedri-
chshafenbél folényesen azt felelték, hogy az & felszerelésiik mintaszerii és csavarjaik Eurdpa

4 A Zeppelin-vdré Budapest, Pesti Hirlap, 1931. marcius 31., 4. (MMKM Archivum, ,Graf Zeppelin” Budapesten,
1931. marcius, 119/Téma, 3. dokumentum); Macvar Miklos, Magyar Miklés riportja a Graf Zeppelin magyarorszd-
gi utjdrol, Ujsag, 1931. marcius 31. (MMKM Archivum, ,Graf Zeppelin” Budapesten, 1931. marcius, 119/Téma, 2.
dokumentum).

49 Macyar Miklos, Magyar Miklds riportja a Graf Zeppelin magyarorszdgi Gtjdrdl, Ujsag, 1931. marcius 31., 5.
(MMKM Archivum, ,Graf Zeppelin” Budapesten, 1931. marcius, 119/Téma, 2. dokumentum). Ligeti Zsuzsanna
és Juhasz Fanni forditasa.

% Uo., 6.

1 Zeppelinpost Spezial-Katalog, 123.
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minden tiizoltdsdginak csavardtmérdjéhez haszndlhatik. Es most itt Csepelen kitiint, hogy
tévedtek” — irta Harsdnyi Zsolt a Pesti Hirlapnak irt cikkében.>

A GRAF ZEPPELIN 17 perccel a leszélldsdt kovetden mér a levegdbe is emelkedett, és
Bécs felé vette az irdnyt, tdvoztakor kiengedve a német 4llam lobogéjat. Hétszéllel segitve
mésnap, mércius 30-dn hajnali fél négyre érkezett meg Friedrichshafenbe, de még két
és fél 6rdig koroznie kellett, mert a f6ldi személyzetet csak reggel 6 6rdra rendeleék ki

a léghajo fogaddsdra.

A GRAF a Budaviri Palota f5l6tt

Alapjéban véve az LZ127 magyarorszdgi ttja sikeresnek nevezhetd, 4m nem lehetett
mindenki maradéktalanul boldog. A kedvezétlen id6jérds majdnem meghidsitotta mind
a leszalldst, mind pedig az orszdgos sétarepiilést. Sok ezer ember lemaradt a rendezvé-
nyekrél, mivel sem az utak, sem a jératok, sem a renddrség, sem pedig a szervezésben részt
vevék nem birtak el a tomeggel. Az Ujsdg lekozolte a renddrség reagdldsdt a ziirzavaros
lebonyolitésra. ,,Altaliban semmi nagyobb rendetlenség nem volt. A kizinség is elég fegyel-
mezetten viselkedett. Hogy mégis igen sok panasz hangzott el, annak az az oka, hogy a csepeli
repiilétér nem alkalmas ilyen latvanyos léghajokikitésre. A budapesti kozonség egydltalin nem
ismeri ezt a terepet és nem voltak kelld tdjékoztatd feliratok a helyszinen, hogy mindenki meg-
taldlja a helyét. A legnagyobb baj az volt, hogy a kozlekedés megakadt. Mindezekhez jarult
a kellemetlen idd, a hideg szél, a hofergeteg és az, hogy a Zeppelin nem tartotta be pontosan
a programor” — olvashaté a foly6irat cikkjében.” , Az autdforgalom megillott. Ennek egyik
oka az a régi pesti szokds, hogy mindenki éppen az utolsé pillanatban indult el, ugyhogy
a torlédds elkeriilhetetlen” — folytatédik a magyardzat.>® ,A renddrség és a kozonség kizitt
semmiféle incidens nem tortént. Egyetlen elddllitds, igazoltatds nem tortént és a renddrik
egyetlen kibdgdsi feljelentést sem tettek. Ebbil is megdllapithatd, hogy a kozinség részérdl
elhangzott panaszok kissé tulzottak és foképp az idegesség kivetkezményei” — summazta
a torténteket a rendfenntartdk nyilatkozata.”

52 HaRsANYI, i.m., 5.
3 Mit mondanak a fejetlenségrél a rendérségen?, Ujsag, 1931. marcius 31., 4. (MMKM Archivum, ,Graf Zeppelin”
Budapesten, 1931. marcius, 119/Téma, 2. dokumentum).

* Uo.
% Uo., 5.
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A rendezvény ideje alatt komolyabb orvosi beavatkozdsra nem volt sziikség, a kirendelt
hat mentSkocsinak, és a szolgdlatot teljesitd harminc orvosnak csak 34 esetben kellett
elsésegélyt nytjtani; két embert szdllitottak kérhdzba.>®

A Zeppelin-froces kifejezés megalkotdsival jelenlétét bizonyité pesti humor szémos
tréfdt és anekdotdt alkotott a léghajé ldtogatdsa alkalmdbdl. A Gellérthegyen nézel6dd
tomegben egy pincér igy séhajtott fel az LZ127-et meglétva: ,,Nagyon irigylem Eckenert,
mert meg tud élni a levegdbdl.”

Egy kdvéhdzban egy masik pincér egyiltaldn nem volt elragadtatva a GRAF ZEPPELIN
ldtogatdsatol.

»Ekkor megill eléttem a fopincér, lemonds mozdulattal legyint:

—Na még csak ez a Zeppelin hidnyzott. ..

Régota tudom, hogy a féiir mérges ember. Mindenkire panasza van. A fonikre, akinél
az dvadékja van, a pincérre, aki poharakat tor, a vendégre, aki »murisan« érkezik. Vajjon
Aladdr ezuttal miért haragszik.

—Ez a Zeppelin — mondja és felsohajt.

—De hdt miért haragszik és miért panaszkodik a Zeppelinre, Aladdr?

—Amikor a Zeppelin megjelent a fejiink felett, huszonkilenc vendég kiszalady.

—Na és?

—Csak tizenhét tért vissza.

—~Fs a tobbi?

—A t6bbi nem. A tobbi — a fizetésril is elfeledkezett.®

Osszefoglalva a Zeppelin-nap torténetét, megallapithatom, hogy a rend nagyszerii volt, csak
éppen nem lehetett kijutni a helyszinére, és e tekintetben a hatdsdgok munkdja nagyon hasonlitort
a Zeppelin-taldlmdnyhoz: hegyek vajudtak, hogy egeret sziiljenek”— irta mércius 29-érél Harsa-
nyi Zsolt ird, aki a koriilmények szerencsétlen alakuldsa folytdn lemaradt az orszdgos repiilés-
161> Kissé a savanyu a sz6l6 esetének tlinnek a léghajordl irott sorai: ... mondjuk meg dszin-
tén: a Zeppelin egydltaldban nincs még feltaldlva, mint kozlekedési eszkiz. Egy dcedn-repiilés
szép teljesitmény, és tudomdnyos értéke kétségkiviil meg is van, de szabad-e pénzt szedni egy olyan
kozlekedési villalkozdsnak, amely az érkezésnek és induldsnak sem helyét, sem idejér nem képes
elére megmondani? Nekem ugy tetszik, hogy a zeppelinizmus iizleti mohdsdghdl tulkordn tért rd
taldlmdnydnak kereskedelmi értékesitésére és eljdrdsa hasonlit azon orvoséhoz, aki egy klinikailag
még ki nem probdlt gydgymddor ids eldtt kezd alkalmazni a betegeken, hogy hardcsoljon.”™

A GRAF ZEPPELIN magyarorszdgi utjanak emlékeztetdje nem csak a pozitiv és negativ
vélemények, emlékek tdmege maradt, hanem kézzelfoghat6 dolgok is sziilettek: az 0jsa-
gok cikkjei, a Iéghajéval hozott, az orszdgban kiszallitott, és Magyarorszdgrél zeppelinnel
elvitt postai kiildemények egyedi, specidlis bélyegzével elldtva, a Posta dltal akkor és az-
utdn t6bb alkalommal is kibocsdtott bélyegek, blokkok. Ezeken feliil a kiilonb6z6 em-
léklapok, kozottitk a Magyar Filatélistak Klubja Aerofilatélia Csoportja dltal kiadottak:

56 A Zeppelin-vdrd Budapest, Pesti Hirlap, 1931. marcius 31., 4. (MMKM Archivum, ,Graf Zeppelin” Budapesten,
1931. marcius, 119/Téma, 3. dokumentum).

57 Pest és a Zeppelin, Ujsag, 1931. marcius 31., 5. (MMKM Archivum, ,Graf Zeppelin” Budapesten, 1931. marcius,
119/Téma, 2. dokumentum).

8 Uo.

59 HaRsANYl, i.m., 5.

% Uo.
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az ,A ZEPPELIN MAGYARORSZAGI LATOGATASANAK EMLEKERE CSEPEL
REPULOTER 1931 MARCIUS 29.” feliratti bordé szin, illetve az ,,A ZEPPELIN MA-
GYARORSZAGI LATOGATASANAK EMLEKERE 1931” feliratti z6ld szinti; ezekbdl
a Magyar Miszaki és Kozlekedési Mzeum Archivumdban is 8riznek példdnyokat.

Szémos fénykép késziilt a léghajé Magyarorszdg feletti repiilésérél, és a csepeli repiilSté-
ren valé leszallasdrol. Az 1Z127-en utazék képeket nem készithettek a jarm{ fedélzetén,
ezt a tdrsasdg szabdlyzata tiltotta.

A ZEPPELIN MAGYARORSZACI LATOGATASANAK,
EMLEKERE CSEPEL REP(%E% 1931 MARCIUS20.

T (¥

MACGTAR FILATELISTAK KLUBJA AERCFILATELIAI CSOPORTIA

1.Z127 latogatasanak alkalmabodl készilt levelez6lapok

1931 dpriliséban a GRAF ZEPPELIN tjabb Eurépa—Koézel-Kelet korutat tett, majd
Eckener az év legnagyobb villalkozdsdba, az északi sarkvidékre tett utazdsba fogott. En-
nek gyakorlati és tudomdnyos célja is volt. Egyrészt ki akartdk prébalni a léghajét sark-
vidéki koriilmények kozote, masrészt fizikai és geoldgiai vizsgdlatokat kivantak elvégezni:
mérni a mdgneses mezd valtozdsait, meteoroldgiai kisérleteket végezni a fedélzetrdl elen-
gedett 1éggombok segitségével és lefényképezni, feltérképezni addig ismeretlen tdjakat.
A GRAF julius 24-én Friedrichshafenbdl Berlinbe repiilt (904 km levegében megtett at),
majd mdsnap hajnalban felszdllt és estére elérte Leningrddot (1555 km).®! Jalius 26-dn
Leningrddbdl indult el az 12127, 31 f8nyi személyzettel, 12 kutatéval, két tjsdgirdval
és egy operatSrrel.®? A léghajét Eckener irdnyitotta, a nemzetkozi tudomdnyos csapat
vezetSje Rudolf Lazarevics Szamojlovics (1881-1940?) szovjet tudés volt. A GRAF utas-
terébe muszereket zstfoltak; a rakomdny jé részét is tudomdnyos és a hideg elleni tal-
élé-felszerelés tette ki. Leningradbol Arhangelszket érintve a Ferenc Jzsef-foldhoz repiile
a léghaj (2739 km).® Ott, 27-¢én este a tengerre leszdllva az LZ127 taldlkozott a szovjet
MALUGIN jégtorével, mellyel postit cseréle. A kovetkezd tti cél a Szevernaja Zemlja

81 Zeppelinpost Spezial-Katalog, 124.
62 BOTTING, i. m., 143.
83 Zeppelinpost Spezial-Katalog, 124.
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volt, innen a Tajmir-félsziget mentén haladt tovaibb a GRAF ZEPPELIN, majd, miutin
tudésai a leveg6bdl feltérképezték a Tajmir-tavat, elérte a Novaja Zemljdt. Innen Arhang-
elszk és Leningrdd érintésével a léghajé Berlinbe repiilt (7437 km), és tovébb Friedrichs-
hafenbe (673 km); itt fejez8dote be a 13308 kilométeres repiiléssel jéré at, julius 31-én.%

A GRAF ZEPPELIN leszdlldsa a Ferenc Jézsef-fold mellett

Augusztusban az LZ127 végrehajtotta az elsd, utasszillité Németorszdg—Brazilia repii-
lést. Ezt 1932-ben és 1933-ban kilenc-kilenc, 1934-ben tizenkettd, 1935-ben tizenot
tovébbi dél-amerikai tt kévette.® 1933 oktdberében megtortént a léghajé Gtvenedik,
1935 szeptemberében pedig a szdzadik Atlanti-6cedni dtrepiilése.* A transzatlanti jaratok
mellett a GRAF Eurépdban is tett korutakat.

Az 1933-ban hatalomra juté nemzetiszocialistdk a léghajokat is fel kivdntak haszndlni
propaganda célokra. Eckener ugyan tiltakozott, de ennél tobbet nem tehetett. Abban
az évben Németorszdg két hivatalos lobogéja — a csdszdri dllam fekete-fehér-pirosa, illetve
a horogkeresztes — is megjelent az LZ127 fiigg6leges vezérsikjain. A szvasztika sokakban
ellenérzést sziilhetett, ezért az 1933-as chichagoi vildgkidllitdsra elldtogatd, a véros fe-
lett tiszteletkort tevé GRAF ZEPPELIN-t Eckener tgy irdnyitotta, hogy a lakossdg csak
a menetirdny szerinti jobb oldaldt ldthassa a jarmiinek — a horogkereszt ugyanis a mésik
oldalra volt felfestve.

1935-t6] a DELAG helyét az dllami pénzbdl létrehozott Német Zeppelin Utazdsi Tér-
sasdg (Deutsche Zeppelin-Reederei, DZR) vette 4t, melyben a Lufthansa tobbségi tu-
lajdonossd vélt a Zeppelin tirsasiggal szemben. A DZR elnoke ugyan Eckener lett, dm
6t a ndcikkal valé és tobbszor is nyilvanosan hangoztatott ellenszenve miatt fokozatosan
hattérbe szoritottik.

1936-ra 22 dél-amerikai utat terveztek be, ezek nagy részét a GRAF ZEPPELIN-nek
kellett teljesitenie.” 1937-re Gjabb tizendt braziliai tttal lehetett szdmolni.*®
84 BOTTING, i. m., 144.; Zeppelinpost Spezial-Katalog, 124.

6 BOTTING, i m., 144-145.
6 GRieHL, DresseL, i. m., 128.; Zeppelinpost Spezial-Katalog, 201., 243.

7 BROOKS, i. m., 210-211.
% Uo., 213.
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L Z 127 ,Graf Zeppélin“. Beim Aufstieg

Az 17127 felszllas kézben

Az észak-amerikai vonalat jér6, LZ127-nél nagyobb és korszertibb LZ129 HINDEN-
BURG léghajé amerikai id§ szerint 1937. mdjus 6-dn este Lakehurst-ben leszélldskor
kigyulladt és elpusztult; a baleset 36 emberéletet kovetelt.” A katasztréfie kovetSen
a GRAF ZEPPELIN sem szallithatott tobbé utasokat. Utolsé ttjéval junius 18-dn Frank-
furtba repiilt, ahol a Ferdinand von Zeppelinrdl és munkassagarol szolo kiallitas legna-
gyobb darabjaként funkcionalt. Hermann Goring 1940. februar 29-én kelt utasitasara az
LZ127-et az 1938-ban elkészult LZ130 GRAF ZEPPELIN (II)-vel egytitt szétszedték.™

Az 17127 GRAF ZEPPELIN Németorszag, de talan a vildg leghiresebb, legnépsze-
tlbb és legsikeresebb léghajoja volt.

A jarm hallatlan népszertiségéhez minden bizonnyal hozzdjirult az is, hogy a legtbb
atjdn széllitote postai kiildeményeket, amelyeket sok esetben a ldtogatds alkalmébdl ki-
adott, vagy feliilnyomott bélyegekkel, és a 1éghajé fedélzetén egyedi érvénytelenitd pe-
cséteel ldtrak el. A levél- és bélyeggytijtdk 6romére a GRAF ZEPPELIN rengeteg szerve-
zett Utjdn széllitote levelekre gyakran alkalmi, konfirmdcids bélyegzés is keriilt, amelyet
csak az adott Giton hasznadltak, és amelyen az ti cél orszdgra, vdrosra, illetve a leszalléhely
lakéira jellemz8 motivumok szerepeltek diszitésként. Igy az 1929-es észak-amerikai Gt
kiildeményeinek kék szin(i bélyegzdjére a New York-i szabadsdgszobor és a felhdkarcolok
keriiltek, az 1930-as hollandiai repiilésen a levelekre egy holland népviseletbe 6ltozote
lanyt mintdzé pecsétet nyomtak, az 1931-es angliai tton a postdt a londoni Tower-hi-
dat dbrdzol6 lila képpel léttdk el, az ugyanebben az évben repiilt egyiptomi 1t leveleire
pedig egy voros — az id6 vasfoga dltal mdr kissé megrdgott — piramist dbrdzolé mintdt

% BoTTING, i. m., 162. Sérliléseibe a katasztrofat kovetd napon belehalt Ernst A. Lehmann is, aki a Iéghajé fedélze-
tén tartézkodott, bar azon az uton nem & volt a jarmU parancsnoka.
70 GRIEHL, DRESSEL, /. m., 128.
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pecsételtek.”" Mint ahogy minden, a GRAF ZEPPELIN utin maradt emlékre, az egyedi
bélyegzdvel elldtott boritékokra, levelezdlapokra, képeslapokra a mai napig nagy a keres-
let, ezekbdl a ritkdbb vagy jobb éllapott példinyok komoly értéket képviselnek, és magas
dron cserélnek gazddr a gy(ijeék korében.

Az LZ127 a léghajok kozott hosszinak szdmité pdlyafutdsa alatt 590 repiilést haj-
tott végre, melynek sordn a 17 177 levegében tltott dra alate 1 695 272 kilométernyit
repiilt.”?

Megfordult Németorszdg minden nagyobb virosiban, szervezett tton jdrt az Egyesiilt
Allamokban, Brazilidban, Argentindban, Svédjcban, Hollandidban, Spanyolorszdgban,
Franciaorszdgban, Magyarorszdgon, Ausztridban, Anglidban, a Szovjetunidban, Olasz-
orszdgban, Egyiptomban, Izlandon, Japdnban. Eljutott az északi sarkvidékre, elrepiilt
a Balkdnra, Skandindvidba, a Kozel-Keletre. Palyafutdsa sordn 34 000 embert — koztitk
13 110 fizet utast — repiiltetett meg haldleset vagy személyi sériilés nélkiil, 39 tonndnyi
postdt és 30 tonndnyi rakomdnyt széllitva.”” A legnagyobb dicséret a vele utazékedl ér-
kezhetett. ,, Egy repiildgépen az ember csak repiil, a GRAF-on viszont utazik”— mondta réla
elégedetten egy, a kényelmét megtapasztalé ember.”*

Felhasznalt irodalom:

Americass Second Rigid Airship — Z. R. 3, Aero magazin, No. 5, Vol. XVI. (1924. janudr 31.)

Douglas BorTing, The Giant Airships, Alexandria, Time-Life Books, 1991.

Peter W. BROOKS, Zeppelin: Rigid Airships 1893—1940, Washington D. C., Smithsonian Institute Press,
1992.

»Graf Zeppelin” Budapesten, 1931. mdrcius (Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mzeum Archivuma, 119/
Téma)

»GRAF ZEPPELIN”-ldtogatds és magyarorszdgi korrepiilés programmja (Magyar Miszaki és Kozlekedési
Muzeum Archivuma, 1321/Apré)

Manfred GRrIEHL, Joachim DRESSEL, Zeppelin! The German Airship Story, London, Arms & Armour Press,
1990.

Karintny Frigyes, Idomitott vildg, 1., Bp., Szépirodalmi Konyvkiadé, 1981.

Douglas H. RoBINSON, The Zeppelin In Combat: A History Of The German Naval Airship Division 1912~
1918., Atglen, Schiffer Military/Aviation History, 1994.

dr. Visnya Aladdr hagyatéka (Magyar Miiszaki és Kézlekedési Mzeum Archivuma, 35/Téma)

Harry VISSERING, Zeppelin: The Story Of A Great Achievement, Chicago, Wells And Company, 1922.

Zeppelinpost Spezial-Katalog, Lorch, Hermann E. Sieger GmbH, 2001.

Tovabb4 htep://www.airships.net

71 A széllitott kiildemények specidlis, az adott Utra jellemz6 bélyegzésének hagyomanyat az LZ129
HINDENBURG és az LZ130 GRAF ZEPPELIN (Il) Iéghajoknal is folytattak.

72 Brooks, i. m., 198.

7% Uo.

74 BOTTING, i. m., 96.
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Liszlo Kiss
The visit of the airship LZ127 GRAF ZEPPELIN in Hungary

In Germany, tens of thousands of people could experience flying even before the First
World War, as the long-range, rigid airships were capable of performing passenger
flights, or “flightseeing” trips. In the First World War, the airships were used for
reconnaissance missions and the bombardment of enemy territory. When the war was
over, the Zeppelins were redesignated to more peaceful roles: they were used to start
domestic commercial flight in Germany.

The Zeppelin factory, which prospered during the war, could only continue operating
if they built new airships. With the transatlantic flight of LZ126 in 1924, built as a part
of the war reparations to the United States, it was proved that airships were suitable for
transatlantic passenger flight, also making the trip was much shorter than by steamboats.

The next airship, LZ127 GRAF ZEPPELIN, constructed by 1928, co-funded by the
state and the public, represented state-of-the-art technology at its time, and gained huge
popularity with its journey to America in the same year and around the world in 1929.
From 1930, it took regular trips to South America and several other parts of the world,
causing a sensation wherever it went.

In 1931, the airship visited Hungary, where it took prominent personalities
for a flightseeing trip around the country. The Hungarian trip of the airship was hindered
by bad weather and organization problems, but it was a huge success nonetheless. Still in
1931 the airship made a scientific expedition over the Arctic Circle.

In the 1930s, LZ127 continued its incredibly successful career. Until its decommissioning
in 1937, it flew over 1.6 million kilometres, and safely carried tens of thousands
of passengers.
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&Ry 1llés Andrds
% VASUTI CIRKALOK AZ EUROPAI
| HADSZINTEREKEN

Alig, hogy megjelent a 19. szdzad elején, a vastit azonnal megragadta a katonai tervezdk
fantdzidjat, akik egyrészt a katonai logisztikdban val6 alkalmazhatésdgit, médsrészt mind
valtozatosabb kozvetlen harci alkalmazdsait kezdték mérlegelni. Hamar felismerték,
hogy a tomeghadseregek gyors mozgatdsdban a vastt jelentésége megkérdéjelezhetetlen:
a 19. szdzad derekdtdl kezdve minden jelentésebb katonai konfliktusban a mozgésitds
és a csapatszdllitds f6 eszkoze lett, legyen sz6 akdr a magyar szabadsdgharcrdl, a krimi
hdborarél, vagy éppen a francia—porosz hdborarél.! Ezzel pirhuzamosan megkezdd-
dott a vasuti jarmivek kozvetlen felhasznéldsa a fegyveres harcban, kiilénféle médon
felfegyverzett szerelvények formdjaban. Ezekkel, a mai értelemben vett elsé pdncéljar-
miivekkel a szdrazf6ldi haderd Gj fegyverneme jott létre, s valt a 20. szdzadi harckocsik
tulajdonképpeni kozvetlen elédjévé. Az egyre kiforrottabb, pdncélozott mozdonybdl,
géppuskakkal és lovegekkel elldtott kocsikbdl dll¢ pancélvonatok mind gyakrabban
tlintek fel a katonai konfliktusokban szerte a vildgon, alkalmazdsuk tetépontjdt pedig
az elsé vildghdbord, illetve az azt kovetd orosz polgdrhdbort idészaka jelentette.”

AZ ELSO ONJARO LOVEGKOCSIK:
A ZAAMUREC ES A MOTORKANONENWAGEN

Az elsd, klasszikus értelemben vett pdncélvonatok — azaz pancélozott mozdonyokbdl,
gyalogsdgi fegyverzettel felszerelt lovészkocsikbol, és tiizérségi fegyverzettel elldtott 16-
vegkocsikbdl 4116, harcfeladatot elldté vastti szerelvények — mdr az angol-biar hdbori-
ban (1899-1902) jelen voltak. Ekkor még elsésorban az utdnpétlds-szallitds szempont-
jabdl abszoluit fontossdggal bird vasuti pdlya biztositdsa volt e szerelvények feladata. Az
elsé vildghdboraban véle alkalmazdsuk édltaldnossd — elsdsorban a kevésbé merev keleti
fronton, az orosz és az osztrak—magyar hader6ben —, s feladatkoriik kiilonosen a fel-
deritéssel és a tiizérségi tdmogatds nyujtdsival béviilt.® A hagyomdnyos pdncélvona-
ti szerelvények azonban méretiik, zajuk és fustjilk miatt kénnyen azonosithaté és be-
mérhetd célpontot jelentettek az ellenség szdmdra, a pdncélozott mozdony elvesztése
pedig az egész szerelvény sorsit megpecsételhette. Ez a felismerés vezetett oda, hogy
az elsé vilighdbord derekdn megjelenjenck a pdncélvonatok legjelentésebb tiizerdvel
biré egységeinek, a lévegkocsiknak a motorizdlt valtozatai, az elsé 6njiré 16vegkocsik.

A vasut megjelenésével bekovetkezé haduigyi forradalomra, s a vasut alkalmazasara a 19. szézad katonai
konfliktusaiban remek és részletes 6sszefoglald: Edwin A. PratT, The Rise of Rail-Power in War and Conquest
1833-1914, London, 1915.

A pancélvonatoknak az eurdpai hadmuvészetben betoltott szerepét elemezte a 2015. aprilis 24-én Gyérben, a
II. Orszagos Vasuttorténeti Konferencian elhangzott eléadasunk is, amelynek bévitett és szerkesztett véltoza-
ta a konferencia tanulmanykotetében is megjelenik 2016 folyaman.

Lovas Gyula, Pdncélvonat - Vasuthistéria Evkényv 1989, szerk. Mezel Istvan, Bp., 1989, 496-497.

Akarcsak a pancélvonatra, az 6njard vasuti harcjarmdre vonatkozoéan is akadtak mar tervek a vilagégés elétt:

a hires mozdonykonstruktér, Herbert William Garratt egyik sajat tervezésli g6zosének pancélossa alakitasara
vonatkozdan nyujtott be szabadalmat. Eszerint a mérnok egy Garratt-féle, két forgévazon elhelyezett felépit-
ményU gézmozdonyon, a kazén el6tti és a mozdonysator mogotti platformokon elhelyezett géppuskakkal
rendelkezd pancélvonatot dimodott meg. Lasd Lovas, i.m., 478-479.
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A vasuti cirkdléknak is nevezett’ harcjdrmivek a pancélvonatoknak egy kompaktabb,
ondlléan vagy szerelvénybe sorolva is alkalmazhaté véltozatai voltak, amelyek sajdt tii-
zérségi, pancélelhdrité vagy akdr légvédelmi kapacitdssal is rendelkeztek, s feladataikat is
ezek szerint hatdroztdk meg. Ez alatt tdbbek kozott olyan feladatokat kell érteniink, mint
a jérbrszolgdlat a vasuti hdlézaton, a vasiti karbantartds fegyveres biztositdsa, timadds-
ban vagy visszavonuldskor tiizérségi timogatds nyujtdsa, harcdszati felderités, vagy éppen
az utdnpétlds fegyveres kisérete.

Az els6 tervek az 6njaré lovegkocsikra vonatkozodan a cdri hadsereg részére késziiltek. Az
1915-6s esztend8ben elébb egy négy, majd egy két forgd géppuskatoronnyal elldtott 6n-
jdrd vasati harcjdrm( munkdlatai kezd8dtek meg, de végiil kiilonbozd okok, elsésorban
az ogyesszai gyar leterheltsége miatt, végiil ezek alig, vagy egydltaldn nem épiiltek meg.®
Az 1916-0s esztendd elején kezdték meg ugyancsak az ogyesszai vasuti tizemben a fSleg
a szovjet—orosz polgdrhdbord idején nagy hirnévre szert tevé Zaamurec (,Amurontali”)
épitését, amely végiil csak az év végén gordiilt a frontra. A késébb a cseh 1égié szolgdlatd-
ban 4llva Orlik néven elhiresiilt valédi vasuti cirkdl6hoz egy 14 méter hosszd, négytenge-
lyes, forgovazas pdrekocsi szolgalt alapul, erre keriilt rd a pdncélozott felépitmény, amely
mindkét végén rendelkezett egy-egy teljesen korbeforduld, félgomb formdju 16vegtorony-
nyal, benne egy-egy 5,7 cm-es, 60 16vés/perc tlizgyorsasigi Nordenfelt gyorstiizeld dgyu-
val, s fegyverzetéhez tartozott még 12 géppuska is. Pincélzata 12—-16 mm vastag volt.
A meghajtasrol két, egyenként 60 16erés Fiat motor gondoskodott, amelyek 45 km/h-s
sebességet biztositottak a jarminek.”
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Az osztrak—magyar Motorkanonenwagen szerkezeti rajza.
(Forrds: htep://www.heeresgeschichten.at/)

onjaré vasuti harcjarmdveket, hiszen a vasuti cirkalok is ,m(ifajukban” komolynak tekintheté tizérséggel,
forgd tornyokban elhelyezett |6vegekkel, és viszonylag nagy sebességgel haladva tudtak harcolni, csaktgy,
mint a flotta cirkaloi.

8 Ezekre részletesen lasd Makszim KoLomiec, Otyecsesztvennije Bronyedrezini i Motobronyevagoni, Moszkva, 2005,
3-10.

7 Uo.,10-20. Amikor a cseh [égié birtokaba kerdilt, Iovegeit lecserélték 7,62 cm-es kaliber( orosz tabori agyukra,
s tobb kisebb mas valtoztatast is végeztek rajta.
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A Zaamurec épitése és probdi ugyanakkor szintén jelentds késéseket szenvedtek, igy
az elsd valédi vasuti cirkdlénak az Osztradk—Magyar Monarchia Motorkanonenwagenjét
tekinthetjiik, amely a kozos hadsereg egyik vasiati tisztje, Friedrich Schober szdzados®
tervei alapjdn késziile el 1915. mdjus 1. és julius 31. kozott, azaz hdrom hdnap alate,
a késébb ,lapos szerelvény” néven ismertté véle IX. sz. pdncélvonat részeként. Az onji-
16 vasuti harcjarmd alapjat a Csdszdri és Kirdlyi Osztrak Allamvasﬁt—térsaség 303,343
palyaszamu kéttengelyes kocsija adta, amelyet a galiciai Ujszandecben® taldlhaté vasi
mihelyben szereltek haromtengelyesre, s ott kapott a késébbi harckocsikra emlékeztetd
felépitményt. A jarm( hossztengelyére merdleges kozépvonaldtdl kb. 45 cm-rel elérébb
tolva helyezték el a 360 fokban kérbeforgé kupoldt, amelybe a {6 fegyverzetet jelentd
7 cm-es kaliberti, Skoda-gydrtmdnyt haditengerészeti gyorstiizel§ loveget szerelték be.
A kupola tetején egy reflektor is helyet kapott. A kocsiszekrény és a lovegtorony 18 mm
vastag acéllemezbdl késziilt pancélzatot kapott, az elébbin réseket hagytak a hdrom gép-
puskdnak és a legénység kézifegyvereinek. A kocsiszekrény méretei meglehetdsen szi-
kosek voltak: a harctér szélessége 290, belmagassdga 110, a lovegtoronyé 190 cm volt,
azaz csak a kupoldba beosztott katondk — a parancsnok és a lovegkezeldk — dllhattak,
a legénység tobbi tagja térdelve vagy iilve kellett harcoljon. Ebben a térben kellett helyet
kapjon a 18szerjavadalmazds is, amelyet a késébbi harckocsikéhoz hasonléan a toronyban
helyeztek el. A Monarchia vastti cirkdléjanak meghajtdsérdl egy 85 l6erds robbanémo-
tor gondoskodott, amely az utdlag az alvizba épitett, a futékerekekénél kisebb dtmérdji
kerékpdrral felszerelt harmadik tengelyt hajtotta meg 4ttételen keresztiil, maximdlisan 50
km/h-s sebességgel. A harcjarm{ ossztdmege 42 tonna volt.'

NN R
Az Osztrak—Magyar Monarchia IX. szimt pdncélvonata, az dn. lapos szerelvény,
az elétérben pedig 6njdré 16vegkocsija 1916-ban. (Fortepan)

8 Friedrich Schober szazados a k6zos hadsereg 15. vasutépit6 szazadanak parancsnokaként 1914 szeptembe-
rében tervezte meg a Monarchia elsé rogtonzott pancélvonatat, amely egy pancélozott szerkocsis gézmoz-
donybdl, és két, géppuskakkal felszerelt, alacsony felépités(, fedett és pancélozott I6vészkocsibol allt, s a
galiciai fronton vetették be, lasd Lovas, i.m., 480-483.

° Ma Nowy Sacz néven Lengyelorszaghoz tartozik.

19 Walter PirinGER, Panzerwagen und Motorkanonenwagen von Schober (http://www.heeresgeschichten.at/
artillerie/panzerzug/schober) Letoltve: 2015. augusztus 28.
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A Motorkanonenwagen elsé vildghdborus harci alkalmazdsardl jelenleg keveset tudunk,
azt viszont biztosnak tekinthetjiik, hogy a ,lapos szerelvény” részeként ott vetették be,
ahol magit a pancélvonatot is. Epl’tése idején tizent hadat a Monarchidnak a kordbbi
szovetséges Olaszorszdg, igy a vasuti harckocsit els6ként az itéliai fronton kiildeék harcba,
tovabbi elsd vildghdborus harci alkalmazdsdnak torténetével egyelére még adds a magyar
hadtérténetirds.!!

AVASUTI HARCJARMUVEK A KET VILAGHABORU KOZOTT

Az els§ vildghdborut kévetden alaposan dtrajzolddott Eurdpa kozépsd és keleti részének
térképe. A koztes-eurdpainak is nevezett zndban 4j dllamok sora jott létre Finnorszdg-
0l Jugoszldvidig, tradiciondlis dllamok sora csonkult vagy gyarapodott teriiletileg és né-
pességében. A vildghdbora keleti hadszinterére jellemzd, a nyugatival szemben kevésbé
statikus, mozgékonyabb hadviselés orokségeként, e teriileteken a pdncélvonatok alkal-
mazdsa a regiondlis konfliktusokban — mint a szovjet—orosz polgdrhdbord, a lengyel—
szovjet hdbord, vagy éppen a magyar Tandcskoztdrsasdg harcai a romdn és csehszlovdk
seregekkel szemben — sokkal inkdbb tdmaszkodott a kototepalyds harcjdrmivekre, mint
a Nyugat-Eurpdban teret nyeré ldnctalpas harckocsikra. Igy nem is meglepd, hogy a két
vildghdbort kozotti id6szakban a régié csaknem minden hadserege tartott hadrendben
pancélvonatokat, illetve kisebb szimban 6njaré lovegkocsikat is.

Az osztrék—magyar Motorkanonenwagen a IX. sz. pdncélvonat részeként magyar te-
rilleteken maradt az elsé vildghdbord harcainak véget vetd fegyversziinet kihirdetésekor,
s feltételezhetjiik, hogy az idékdzben III. szdmura dtszimozott pdncélvonatdval egyiitt
vetették be 1918 végén és 1919 elsé negyedében az Erdély feldl elérenyomulé romdn
erkkel szemben. A Tandcskoztdrsasdg idején, 1919. dprilis elején tortént ismételt deszer-
vezést kdvetSen ez a szerelvény a 3. szdmot kapta, s a felvidéki frontra csoportositottak dt,
ahol el8szor csak az 5. sz., majd késébb a magyar Voros Hadsereg szinte 8sszes pancélvo-
natédval egytitt részt vett a csehek elleni, szdmos sikert hozo hadjdratban. A tandcshatalom
osszeomldsdt, és a romdnok budapesti bevonuldsdt kdvetden e szerelvények szdmos kocsija
romédn hadizsékmdny lett, azonban tobbek kozott a 3. sz. szerelvényt — s vele a Mo-
torkanonenwagent — is sikeriilt a Dundntdlra menekiteni.'” Az 6njré vastti pancélost
késébb a Magyar Kirdlyi Honvédség dllomdnydban is megtaldljuk a III. sz. pdncélvonat
részeként. A pdncélvonatok 1930-1932 kozotti didsgydri feltjitdsit és részleges dtépitését
kovetden az 6njdré kocsit szerelvényérdl levdlaszeva 6ndllé egységként soroltdk hadrendbe
4. szammal. A korszer(sités sordn a jirm( tornydt lecserélték a ,,Gy6r” nevli dunai moni-

" A Motorkanonenwagennek az italiai fronton torténé bevetése vonatkozasaban lasd: PriNGER, i.m. (http://
www.heeresgeschichten.at/artillerie/panzerzug/schober). Akad olyan vélemény is, amely szerint a Motorka-
nonenwagen az 1916. augusztus 27-én megindult roman tdmadas napjan, az erdélyi harcokban tiizérségi tliz
aldozataul esett a IX. sz. pancélvonat részeként, vo. Steven J. Zawoca, Armored Trains, Oxford, 2008, 12-13. Ezt
azonban semmilyen forrds nem tamasztja ald, a magyar nyelven elérhet6 irodalom pedig nem tud ilyenrdl,
s6t a haborut kdvetden vézlatosan ecseteli a jarmd tovébbi sorsat 1929-tél, a Magyar Kiralyi Honvédség
berkeiben, lasd Lovas, i.m., 504.

12 Alll,, majd kés6bb 3. sz. pancélvonat 1918-1919-es harcait részletesen taglalja HorvatH Lajos Ferenc, A ll.
sz. magyar pdncélvonat harcai és napléja 1918-1919. = Vasuthistéria Evkényv 2008-2009., szerk. Meze Istvan,
Bp., 2010, 230-250.; UG, ,Székely” pdncélvonatok 1918-1919. = Vasuthistéria Evkényv 2010-2011. szerk. Mezel
Istvén, Bp., 2011, 218-219.
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tor lovegtornydra, amelyben egy 8 cm-es tdbori dgyut helyeztek el.”’ Az 1938. évi dtszer-
vezés nyomdn ismét megvaltozott a harcjarm( hadrendi szdma, ezattal 104. lett. Fegy-
verzetét az emlitett loveg mellett egy a kocsiszekrénybe épitett, hdtrafelé tiizeld 2 cm-es
nehézpuska, valamint két oldalon két-két géppuska alkotta. Személyzetét 20 f6ben hatd-
roztdk meg. A teriileti revizié idészakdban, 1938-1941 kozott a magyar pancélvonato-
kat, kozottiik a 104. szdmut is mozgdsitottdk, részt vettek a bevonuldsokban. A mésodik
vildghdboris szerepvillalds sordn a keleti fronton ugyanakkor nem jutottak szerephez,
ebben a magyartél eltérd vastti nyomtdv is szerepet jatszott.'* A magyarorszdgi harcok-
ban betsltdtt szerepiikrdl kevés informdciéval rendelkeziink, szemtantk szerint az 6njdré
l6vegkocsi 1944—1945 telén Balatonfiireden dllomdsozott, s a kornyéken hajthatott végre
bevetéseket.”” Tovdbbi informicié egyelére nem ismert sorsdrdl.

Az orosz Zaamurec részt vett az elsd vildghdbord harcaiban 1916 és 1917 folyamdn, de
inkdbb késébbi kalandos sorsardl hires: a szovjet—orosz polgdrhdbort kitorésekor ukrin
nacionalistidk, majd anarchistdk kezére keriilt, t8litk a vorosok szerezték meg, akikedl
aztdn a cseh 1égié zsdkmdnyolta el, s az Orlik névre dtkeresztelt jarm( komoly szerepet
jétszott a csehek Transzszibériai Vast mentén zajlott hadjdratdban, mikézben egy idére
a mandzstriai japan er8k birtokdba is jutott. A csehek vlagyivosztoki kivondsakor kinai
hadurakhoz menekitették az elérenyomulé vorosok eldl, majd a polgdrhdborit kdvetden
egy kinai teriileteken alapitott fehér zsoldos csapathoz keriilt egy idére. Utolsé ismert
gazddja a mandzsuriai japdn Kvantung hadsereg, amely 1931-ben szerezte meg a kinaiak-
tol. A Zaamurec tovabbi sorsa nem ismert.'®

v e dy e deres

‘RN

A cari hadsereg kalandos sorsu 6njaré6 lévegkocsija, a Zaamurec.
(Musztracio: Horvath Zoltan)

3 Ugyancsak a,Gy6r” monitorrdl szarmazé l6vegtoronnyal szerelték fel a korabbi,lapos szerelvény” egyik
I6vészkocsijat, amit igy I6vegkocsivd alakitva a 2., majd 102. sz. pancélvonatba soroltak be, vé. Lovas, i.m.,
504-505.

% Uo., 497-514. Az dtszervezésekre vonatkozoan lasd BonnarDT Attila, SArRHIDAI Gyula, WiNkLER LaszI6, A Magyar
Kirdlyi Honvédség fegyverzete, Bp., 1992, 177-179. A pancélvonatok harci bevetéseire lasd ViLLanyi Gyorgy,
Magyar pdncélvonatok = Vasuthistéria Evkényv 2000, fészerk. KerkapoLy Endre, szerk. Mezei Istvan, Bp., 2000,
127-131.

> Magyar vasutak a ll. vildghdboru éveiben. A visszaemlékezések alapjdn 6sszedllitotta és kiegészitette: Lovas Gyula,
Bp., 1996, 533-534. A kotetben kozolt visszaemlékezés alapjan nem ismert, hogy a 104. sz. pancélvonatot
ténylegesen harcba is vetették volna, de ez nem zarhato ki.

6 A Zaamurec ,odusszeiajara” vonatkozéan lasd Kotomiec, i.m., 17-20., angolul ZatoGa, i.m., 19.
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E két veterdn jarmiivon kiviil az Gjonnan létrejové dllamok haderéiben is taldlunk —
néha egészen meglepd megolddsokat alkalmazé — 6njdré vasati harcjdrmiveket, ezeket
azonban nem minden esetben nevezhetjiikk 6njaré lovegkocsiknak (réviden lasd aldbb).
A péncélvonatok terén jelentds dllomdnnyal biré Lengyelorszdg részérdl ugyanakkor kée-
ségteleniil ide kivdnkozik a kevéssé ismert, lengyeliil wz.28 tipusjelet visel§, magyarul
,»1928 mintdju” vasuti cirkdlé prototipusa, amely egy 1928-ban tervezett konny(i, mind-
ossze két felfegyverzett pancélozott kocsibdl és pérekocsikbdl dll6 pancélmotorvonat lett
volna. Mint utébbi megnevezésbdl sejthetd, a szerelvényt az egyik, motorral felszerelt
pancélozott kocsi tovdbbitotta volna. Ennek fegyverzetét egy 7,5 cm-es francia gyorstii-
zeld dgyt, valamint 6t géppuska, mig 16vészkocsijéée kée 3,7 cm-es dgyt és tiz géppuska
alkotta volna. A csaknem 11 méter hosszu és kozel 4 méter magas jarmii maga elkésziilt,
futéprébakat is tettek vele, dm fejlesztését 1932-ben ledllitottdk. A 13 f8s kezel3személy-
zet a kozel 30 tonnds szolgdlati tomeglire tervezett I6vegkocsin, annak 220 1éerés motorja
segitségével maximum 32 km/h-s sebességgel indulhatott volna bevetésre."”

Németorszdgban hamar felismerték, hogy a harckocsikban rejlé harcdszati potencial
messze meghaladja az els§ pancélos jarmiivekét, azaz a pancélvonatokét, amelyeknek
mozgékonysdgit a kotott pdlya nagyban korldtozta, s a gépesitett hadviselés tedridjaba
ezek az eszkdzok késébb sem tudtak illeszkedni. Hogy a pancélvonatok nem estek 4t
olyan fejlédésen, mint Lengyelorszdgban, vagy éppen a polgarhabora dilta Oroszorszig-
ban és a késébbi Szovjetunidban, abban a versailles-i békeszerz8dés Németorszdg katonai
potencidljit ghzsba kotd rendelkezéseinek is szerepe volt. Ugyanakkor a birodalmi vas-
tt keretein beliil palyabiztositési feladatokra létrehoztak fegyveres vasuti szerelvényeket,
amelyeket az 1930-as évek elején VT 807 — VT 811 szdmozdssal 6t 6njir6 egység is kiegé-
szitett. Ezek koziil egyet a Wehrmacht is dtvett a lengyelorszdgi hadjérat meginditdsdra,
s ez a mindossze hat géppuskdval felszerelt 6njaré 16vészkocsi Panzertriebwagen 15 néven
egészen a masodik vilighdbort végéig ldtott el, elsésorban partizinvaddsz feladatokat.

VASUTI SZOLGALATRA ALKALMASSA TETT, VAGY
»VASUTASITOTT” HARCJARMUVEK

A két vildghaboru kozott, és a mdsodik vildghdbort sordn is eléfordult, hogy eredetileg
szdrazfoldi harcfeladatok elldtdsira késziilt jarmtveket vasuti pdlydn valé kozlekedésre
tettek alkalmassd, vasttbiztosit6 feladatok elldtdsdra. Ilyen volt — a teljesség igénye nélkiil
sorolva — a magyar Rdba Vp;'® a csehszlovdk gydrtmdnyd, és a lengyel és a csehszlovék,
majd cseh haderdben, zsékmanyként pedig a német Wehrmacht soraiban szolgdl6 Tatra

T-18;" a szovjet BA sorozat tagjai;** a japdn 91 tipusi Szo-Mo;*' vagy az 1940-ben

7" Michal DereLa, Polish armoured motor wagon wz.28. = Polish Armoured Trains. The PIBWL military site, 2011.
(http://derela.republika.pl) Letoltve: 2015. augusztus 28.

'8 A Réba Vp jelen keretek kozo6tt nem taglalt torténetére lasd Haipu Ferenc, SArHiDAl Gyula, A Magyar Kirdlyi
Honvéd Haditechnikai Intézett6l a HM Technoldgiai Hivatalig 1920-2005. [Bp.], 2005, 38.

' ATatra T-18 torténetére részletesen lasd Pavel LAsek, Jan Vanek, Obrnénd drezina Tatra T18, Praga, 2003. Ango-
lul 6sszefoglalva: Michal DereLa, Armoured draisine Tatra T18.
(http://derela.republika.pl) Letoltve: 2015. augusztus 28.)

20 Roviden ismerteti ZaLoGa, i. m., 28-30.; Wilfried KopenHAGEN, Sowjetische Panzerziige und Eisenbahngeschiitze
1917-1945. Wolfersheim-Berstadt, 1995, 44-45.

21 ZALOGA, i. m., 22., 24., 28-29.
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a francidktdl zsadkmdnyolt Panhard 178-as felderitd pdncélgépkocsikbdl kialakitott német
Panzerspihwagen P204(f) tipus.”? Egészen kiilonleges helyet foglal el e kategéridn beliil
is az a lengyel szolgdlatban 4llt eszkoz, amely specidlis vasuti platformra helyezett Renault
FT-17 és TKS gyalogsdgi timogaté kisharckocsikbél dllt, s amelyeknek linctalpai gon-
doskodtak a kototepalyds jarm(i meghajtdsardl, ugyanakkor a kistankokat rimpdn keresz-
tiil le is lehetett bocsdtani.”® E harceszk6zok alapjait elsésorban gumikerekes pancélautdk
adtdk, de el6fordult, mint a csehszlovdk Tatra T—18 esetében, hogy kimondottan vastti
szolgdlatra, eleve vaskerekekkel épiilt a jarmii. Ezeket a jarmiveket ugyanakkor nem te-
kinthetjitk 6njdré 16vegkocsiknak, hiszen épp a komoly tlizerdt jelentd loveg hidnyzik
belélitk. Ugyanakkor egységes magyar vasuti terminoldgia jelenleg nem létezik, amely
lefedné e harceszkozoket, provizérikusan a ,vasutasitott harcjdrmivek” kifejezést lehet-
ne taldn haszndlni dtfogéan. Jelen mihelymunkdnkon tilmutaté kutatdsunk egyik eljo-
vendd feladata azonban pontosan ennek a specidlis terminolégidnak a megteremtése is
a hazai hadtorténetirdsban és vastttorténetben.

I Horwith Tibor ‘I
] 2089 I

Réha Vp.
pancélozott sinautd

1934-1939

A Magyar Kirédlyi Honvédség Rdba Vp vasuti pancélgépkocsija.
(Tllusztracié: Horvéth Tibor)

22 7AL0GA, i. m., 39-42., Wolfgang Sawopny, German Armored Trains in World War 1., Atglen, 1990, I1. 36.

% A specialis vasuti platformmal kézlekedd lengyel harckocsikra vonatkozéan lasd DereLa, i.m.
(http://derela.republika.pl) Letoltve: 2015. augusztus 28.; tovabba ldsd még Zaloca, i.m., 26-29.

2 Ehhez szlikséges a kilonb6z6 nyelveken hasznalt szakkifejezések magyar jelentéseinek 6sszehangolasa az
adott tipusu jarmure vonatkozdan. A fentiekben emlitetteket példaul az angolszasz szakirodalom ,armoured
trolley”-nak vagy ,armoured draisine”-nek nevezi, s bar a ,trolley” esetében a megfeleltetett magyar
kifejezés -, palyakocsi” - elfogadhatd, a,draisine” esetében azonban a magyarul is hasznalt,drezina” vagy
,(kézi) hajtany” mar bizonyosan nem. Tovabb arnyalja a képet, hogy a fenti tipusok egészen kiilonb6z6, egy
kategoridba nehezen sorolhaté jarmuvek: vasuti kisharckocsik vagy éppen ,vasutasitott” jarmuvek — a lengyel
harckocsimeghajtasu vasuti platformokra pedig egyelére még révid magyar megnevezést is nehézkes talalni.
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SZOVJET ONJARO LOVEGKOCSIK

A legszinesebb és legkomolyabb fejlesztéseket az onjdré lovegkocsik és egyéb vasiti
harcjirmivek terén azonban kétségteleniil a Szovjetuniéban taldljuk.” A v6résok mar
a polgérhdboru idején is szdmos kisebb, vasuti harckocsit terveztek, amelyeket géppus-
kdkkal, vagy kisebb kaliberti l6vegekkel szereltek fel.** Gydzelmiiket — amelyben a rog-
tonzote fegyveres szerelvényeknek és a sorozatban gyartott pancélvonatoknak egyarant
dontd szerepiik volt — kovetden djfent szdmos, 6ndlléan tizemeltethetd vasuti harcjdrma
terve sziiletett meg. Az 1930-as években tobb vasuti harckocsi projektje is futott, dm
ezekbdl csak néhdny valésult meg, mint a lovegtoronnyal felszerelt D-37, DT—45 és
BDT tipusok, vagy a csak géppuskatoronnyal felszerelt DTR és DS sorozatt csapatszdl-
lit6k. Mindegyik kéttengelyes pdncélozott vasiti harcjdrmi volt, s igen keveset is gydr-
tottak beldliik.”” A Beliigyi Népbiztossdg, azaz az NKVD 1929-ben kezdte el vizsgélni,
milyen vasuti cirkdl6 lenne a legmegfelelébb hatdrvédelmi vasuti jérSrszolgdlat, illetve
belfoldi rendvédelmi feladatok és palyabiztositds céljdra. Valasztdsuk végiil a Nyikolaj
Direnkov tervei alapjdn késziilt D-2 tipusra esett, amely minden kordbbindl hatalmasabb
és nagyobb tlizerdvel biré vasuti cirkdlé volt. A D-2 az orosz—szovjet l6vegkocsik, illetve
a Zaamurec nyomdokain haladva két teljesen korbe forgathaté lovegtoronnyal rendel-
kezett, amelyekben egy-egy 7,62 cm kaliber(i 16veg kapott helyet, emellett a kocsiszek-
rénybdl oldalanként két-két Maxim, a tornyokbdl egy-egy DT, a jarm{i kdzepén taldlhaté
parancsnoki kupoldbdl pedig tovdbbi egy DT géppuska tudott tiizelni. Mindezeken feliil
a lovegtornyokra egy-egy Maxim ikergéppuskdt is lehetett telepiteni légvédelmi célra.
A 16 f8s legénységli, kéttengelyes jarmii pancélzata 10-16 mm kozote véltozott, tomege
kb. 40 tonna volt, amerikai eredetd, 93 16er8s Hercules UXS motorja pedig 75 km/h-s
maximélis sebességet tett lehetévé 500 kilométeres hatétdvolsdggal. Az NKVD 60 darabos
megrendelését négy nagy vasiti gépgydr igyekezett teljesiteni, de 1935-ig csak 40 darabot
tudtak leszallitani kiilonb6z6 adminisztriciés problémdk, illetve anyaghidny miatt.”®

Az NKVD vasti cirkdléja nyomdn a Voros Hadseregnél is felmeriilt az igény egy ha-
sonl6 harcjirmiire, ennek nyomdn sziilettek meg 1935-ben a Motobronyevagon tervei.
Ez még az el6z8nél is hatalmasabb, t6bb mint 19 méter hosszd, dttengelyes, 80 tonnds
vasuti szornyeteg volt, amely hdrom T-28 tipust harckocsi-lévegtoronnyal rendelke-
zett, amelyek L-11 tipusti 7,62 cm-es kaliber(i 16vegekkel voltak felszerelve. E lovegeket
késébb a modernebb, a T-34/76 tipust harckocsik lovegtornyaiban is hasznalt F-34
tipust 16vegekre cserélték, amelyek hosszabbak és hatékonyabbak voltak a kordbban al-
kalmazottndl. A 35-40 f6s személyzetnek a lovegek mellett a kocsiszekrény két oldaldba

% Alegbizarrabbnak tiné ilyen fejlesztés volt példaul a ZsDT-3 néven ismert vasuti torpedo is. A koncepcié
leginkabb a kdzépkori gyujtohajokéra emlékeztet, s arra a polgarhdborus gyakorlatra nyulik vissza, amikor
egy robbandanyagokkal megrakott pérekocsit egy feldldozhaté mozdonnyal elinditottak a sinpélyén,
szemben a kozeled6 ellenséges pancélvonattal, vo. David ButLock, Alexander DervagiN, Armored Units of the
Russian Civil War. White and Allied, Oxford, 2003, 22. Ezuttal szabvanyositott fegyverrendszert terveztek, egy
kéttengelyes, akkumulator hajtotta, 100 kg robbanéanyaggal megrakott palyakocsialvaz formajaban, amely
55 km/h-s sebességgel 10 km-t tudott megtenni. Az 1938-t6l gyartott vasuti torpeddbdl minden pancélvonat
ot darabbal rendelkezett, s bar szamos el is jutott a csapatokhoz, azonban a német tdmadast kdveten
bevetésiikrél egyelére nem ismertek feljegyzések. V6. Zatoea, i.m., 28.

2% Részletesen lasd KoLomiec, i.m., 20-24.

27 E tipusokrol részletesen lasd Uo., 34-59.

28 ZAL0GA, i.m., 30. A részletekre vonatkozoan lasd még KoLomiec, i.m., 24-34.
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szerelt két-két Maxim, tovabbd szimos DT géppuskdt, valamint egy légvédelmi célokra
felszerelt négycsévii Maximot kellett kezelnie. Az MBV pdncélzata 10-20 mm kozote val-
tozott, a legvékonyabb a tornyok teteje, a legvastagabb azok homlokpédncélzata volt, miga
jarmiitest oldala 16 mm-es pdncéllal rendelkezett. Az 500 léerds M—17 motor maximum

125 km/h-s sebességet tett lehetévé. A rendkiviili tlizer6vel rendelkezd, kategéridja-
ban kétségkiviil az egyik legjobbnak tekinthetd vasuti cirkdlé gydrtdsival a leningrddi
Kirov-gydrat biztak meg, azonban csak 1939 marciusdban jutottak el az elsé prébamene-
tekig, az 1941. juniusi német tdmadds idején pedig csak két példdny volt teljesen készen,
amelyek az orosz nyelvi szakirodalomban MBV-1 és MBV-2 néven lelhetdk fel. Tobb
nem is késziilt e vastti behemdtbdl, jollehet ezeket a leningradi frontszakaszon be is ve-
tették a mdsodik vildghdboru sordn.”

A szovjet Vords Hadsereg MBV—-2-es vasuti cirkdléja. (Illuszerdcié: Horvdth Zoltdn)

Mindéssze csak papiron létezett az 1940-ben megdlmodott MBV—41 tipusjel(i vasuti
cirkdlé, amely elsd vazlatai szerint még fentinél is hatalmasabb, 21 méter hosszi, 190
tonnds, hattengelyes gigdsz lett volna egy lovegtoronyban elhelyezett 15,2 cm-es 16veggel,
tovabbd ikerlévegtornyokban 7,62 és 4,7 cm-es lovegekkel. A késdbbi, realisztikus elgon-
doldsokban mdr egy-két nagyobb és egy kisebb lovegtoronnyal tervezett jarmi szerepel,
amelyekben 7,62 cm-es és 4,7 cm-es lovegeket helyeztek volna el. Az 1941 nyardn indult
német tdmadds miatt azonban a tervezd gydrat evakudlni kellett, s az MBV—41 projektje
lekertilt a napirendrgl.?

A héborts id6kben a pdncélvonati dllomdny kezdeti hatalmas veszteségeinek kom-
penzdldsdra a szovjet gydrak sziikségmegolddsokkal prébalkoztak. Ilyen volt példdul
a kéttengelyes, kiskaliberti 16veges vagy géppuskatoronnyal ellitott BD—41, vagy éppen
a ,Krasznaja Zvezda” nevli négytengelyes vastti harckocsi, amelyet a kolomnai
Kujbisev-gydr épitett 1941-1942-ben. Utdbbi egyetlen l6vegtornydban egy 7,62 cm-es
harckocsidgyt kapott helyet, s négy géppuskdval is kiegészitették fegyverzetét, 4m a rog-
tonzote, kiforratlan harcjarmiivel sok technikai probléma akadt igy tjabb példdnyokat
nem gydrtottak bel8le.’! A Voros Hadsereg ezt kovetSen inkdbb a specidlis, feladatkorok-
re optimalizdlt pdncélvonati kocsik gydrtdsdra fokuszdlt, az egyébként is mdsodrendlinek
szdmité fegyvernem fejlesztése sordn.
mowuec, i.m., 60-71.

30 Bévebben lasd KoLomiec, i.m., 71-73.
31 ZaL0GA, i.m., 36-37. A hdboru soran rogtonzott kilonbozd tipusokra részletesen lasd Kotomiec, i.m., 74-87.
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A MASODIK VILAGHABORU NEMET VASUTI CIRKALOI

A misodik vildghdboru kitorésekor a pancélvonat mér elavult harceszkoznek szamitott,
messze nem birt akkora jelentdséggel, mint két évtizeddel kordbban, az elsé vilighabo-
rat kovetd idészakban. Alkalmazdsa az 1939-1945 kozotti iddszakban szinte kizdrélag a
keleti hadszintérre volt jellemz8 Finnorszdgtdl a Balkdnig, 4m frontszolgdlat helyett mar
a frontvonal mégotti teriiletek és az ott htiz6d6 utdnpétlds-széllité vasttvonalak védel-
me volt a feladata. A két hdboru kozott gydkeresen megtjulé haditechnikai kihivdsokra
a pancélvonati fegyvernem is reagilt, igaz, f6leg mdr a harcok kitorését kovetSen. Len-
gyelorszdg megtdmadasakor a német Wehrmacht mindéssze egyetlen, a mdr kordbban
emlitett PT 15 6njdré lovészkocsival rendelkezett, dm ez is kilég a sorbdl, hiszen nehéz-
fegyverzettel nem rendelkezd, vasiti biztositd, tehdt alapveten defenziv harceszkdzrdl
van sz6. Ez a Szovjetunié elleni hadjdratig nem is viltozott, dacdra a lengyel, majd a fran-
cia hadjdrat sordn zsadkmdnyolt, fentebb mdr ugyancsak emlitett kisebb vasuti harcjdrmii-
veknek, amelyek elsésorban jérérfeladatokra voltak alkalmazhaték. Am az 1941. junius
22-i timaddst kovetden a német haderd szdmos orosz vasiti jarmivet zsakmanyolt, ko-
zottiik pancélvonatokat és vasuti cirkdldkat is, amelyeket késébb hadrendbe is dllitottak.

A német 6njird 16vegkocsik fejlesztését elsésorban a megszalle teriileteken tapasztalt
partizdntevékenység hivta életre, a fronton harcolé alakulatok szdmdra létfontossdga
utdnpétlds széllitdsit lehet6vé tev vastitvonalak védelme. Elészor a Balkdnon, elsdsorban
a felbomlott Jugoszldvia boszniai, szerbiai és maceddniai teriiletein, illetve Gorogorszag-
ban tevékenykedd vasttbiztosité pancélvonatok kivéltdsira kezdtek tervezni kisebb, ma-
gukban és szerelvénybe sorolva is tizemeltethetd tipusokat. A 301-t8l 304-ig szdmozott
pancélvonatok ,zdszl6shajéi” a géppuskakkal és radiéval felszerelt leichte Spihwagenek
(le. Sp.) voltak, mig a 201-t8] 204-ig szimozott — 1945 elején két tovabbi szerelvénnyel,
a lengyel és német teriileteken bevetett 205-ssel és 206-ossal kibdvitett — pancélvona-
ti dllomdny a Panzerkampfwagen III N harckocsik rovid 7,5 cm-es kaliber(i lovegével
felszerelt tornyokkal elldtott schwere Spihwagenekbdl (s. Sp.) dllt. Mindkét tipust pdn-
célvonatba sorolva taldlhatunk még francia eredetti P204(f) felderitd vasati pancélgép-
kocsikat, csehszlovdk eredetli Skoda T—38-as harckocsikat szdllitd, nem 6njdrd vasuti
platformokat, valamint gyalogsdgot széllité vasuti kocsikat is, amelyek a harckocsikkal
egyiitt a vaspalydtdl tdvolabb esd teriiletekre kiterjedd felderité és harcdszati kapacitdst
biztositottak a szerelvénynek. A Spihwagenek természetesen 6nélldan is tudtak bevetést
teljesiteni, kiilondsen a nehézfegyverzettel elldtott példdnyok bizonyultak komoly ellen-
félnek a partizdnok szdmdra. A 76 léerds Steyr motor 70 km/h-s sebességet biztositott
a kiilonleges német vastti tankoknak, amelyek igen viltozatos kombindciékban voltak
felszerelve, dltaldban négy konnyt és egy nehézgéppuskdval, két 8 cm-es aknavetdvel,
lingszéréval és rddidval. A jarmivek 6sszesen hat f6s személyzettel rendelkeztek, akiket
a 14,5 mm vastag pancélzat védett a 8 tonnds jarmiben a partizinok puskdinak l6vedé-
keitdl. A lovegtornyos kocsik pdncélja vastagabb volt (20 mm), emiatt tdmegiik nagyobb
lett, sebességiik pedig 40 km/h-ra csokkent. Az elsé ilyen jadrmiveket 1944 elsg felécdl 4l-
litottak szolgélatba az emlitett hadszintereken, a késlekedés oka elsésorban az anyaghidny
volt.” A fejlesztett, 42-es és 44-es tipusti pancélvonatok kiegészitésére, valamint 6n4llé

32 SAWODNY, i.m., 27-28.
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harctevékenység kifejtésére tovdbbi PT 16vegkocsikat is hadrendbe dllitottak a németek.”
A program azutdn gyorsult fel, hogy 1942 végén ledllitottak a 42-es tipusti pincélvonatok
gyartdsit. A mdr kordbban emlegetett PT 15-6t a PT 16 kovette, amely tulajdonképpen
egy WR 550 D 14 sorozatii pdncélozott dizelmozdony volt, amelynek mindkét végéhez
szervesen hozzdépitettek egy-egy forgé lovegtoronnyal — benne zsdkmdnyolt 7,62 cm-es
kaliber(i 16veggel — épitett négytengelyes vastti platformot, magdra a kdzponti szelvény
két végére pedig (légvédelmi) géppuskdkat is lehetett rogziteni.* A véltozatos jarmaadllo-
mdanya PT-széria kovetkezd hét tagjat (PT 17-t8l PT 23-ig) azok a D-2 egységek alkot-
tdk, amelyeket 1941 nyardn zsdkmdanyoltak a németek a Szovjetuni6 lerohandsakor. Eze-
ket csak 1943 novembere és 1944 janudrja kozote dllitottdk hadrendbe a keleti fronton,
pancélvonatok timogatdsdra. A kovetkezd kilenc egységet (PT 30-t6l PT 38-ig) ALn—56
tipust olasz jarmivek alkottdk, amelyeket az Ansaldo—Fossati épitett német rendelésre.
Ezek az olasz M13/40 harckocsik 4,7 cm-es [6veggel felszerelt tornyaibdl hordoztak ket-
t6t-kettdt, kiegészitve egy 2 cm-es kaliber(i Breda légvédelmi gépdgytival és hat géppuska-
val (kettd légvédelmi feladatokra). Az olasz eredet(i vasuti cirkdlokat két részletben, 1944
augusztuséban és novemberében dllitotta hadrendbe a Wehrmacht, parokban rendelve
a Balkdnon tevékenykedd partizdnvaddsz 6njdré egységekbdl 4ll6 pancélvonataihoz, dm
nem mind jutott el oda, akadt, amelyiket id8kdzben Csehorszdgba, vagy a Berlin felé
kozeledd keleti frontra vezényelték. Végiil meg kell emliteni a PT sorozat utolsé hdrom
tagjat, amelyek koziil vélhetden csak egy késziilt el. Az 51-tdl 53-ig szimozott Panzer-
jager-Triebwagenek specidlis, 6njaré pancélvaddsz l6vegkocsik lettek volna. A formailag
a zsdkmdnyolt D—2-esekre emlékeztetd egyetlen elkésziilt harckocsivaddsz vasuti cirkdlé
két Pzkw IV G/H/] l6vegtornyot kapott, amelyeket hosszti csévii 7,5 cm-es kalibert
harckocsidgytkkal gydrtottak, s egyébként igen jelentds tlizer6t képviseltek. A hiboru
taldn legfejlettebb vastti harckocsivaddszdt azonban vélhetSen soha nem vetették harcba,
a hdbort végén a Steyr gydr udvardn taldltdk meg az amerikai csapatok.”

A német Wehrmacht Panzerjiger-Triebwagen 51-es vasuti cirkdléja.
(Illusztracié: Horvath Zoltdn)

3 A német 42-es és 44-es tipusu pancélvonatokra vonatkozdan bévebben lasd Wolfgang Sawopny, German
Armored Trains on the Russian Front 1941-1944., Atglen, 2003, 8-15., tovabba ZaLoca, i.m., 39-42.

3% ZaLoGa, i.m., 43. A lovegtornyok felszerelését megel6z6en mindkét platform egy-egy 2 cm-es kaliber(,
négycsovi légvédelmi gépagyut - ,flakvierlinget” - hordozott, vo. Sawopny, German Armored Trains in
World War ll. ..., 29. A haboru végén lengyel kézbe kerilt harcjarm(i az 1960-as évek végéig hadrendben
allt a Lengyel Néphadseregben, vo. Zaloga, i.m., 24. A PT 16 ma is megtekinthetd a Varsoi Vasuti Mizeum
gy(ljteményében.

3 SawopNy, German Armored Trains in World War Il. ..., 28-31., ZaLoGa, i.m., 24. A német Panzertriebwagenek
torténetét Wolfgang Sawopny kutatdsai alapjan roviden, lajstromba szedve 6sszefoglalja egy remek lengyel
munka, lasd Janusz LeovocH, Halina Troica, Waldemar Troica, Panzerziige. Czes¢ Il., Varso, 1995, 5-11.
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ONJARO LOVEGKOCSIK - MEGKESETT FEJLODES A
PANCELVONATOK ALKONYAN

Az els§ vildghdbortban, de kiilonosen az azt kdvetd évtizedben a pancélvonatok voltak
a harcmez8k urai. Ezt az akkor még csak szdrnyait bontogaté katonai repiilés fejletlen-
sége, valamint a még ugyancsak gyerekcipdben jaré harckocsik alacsony harcéreéke tette
lehetévé erre a rovid idészakra. A mozgékonysdg — tlizerd — pancélvédettség ,szenthd-
romsdgiban” az egyenstlyi dllapotot keresd harckocsik csak az 1930-as években kifej-
16dé forradalmi harcdszati és stratégiai gondolkodds eredményeképpen véltak késébb
a harcmezdk els6 szdmu ragadozdivd, olyan teoretikusok munkdssdga nyomdn, mint
Guderian, Tuhacsevszkij vagy Liddel-Hart. Addig azonban a mozgékonysdgéban a kétott
palya miatt erésen korldtozott, 4m a korszak viszonyaihoz képest komoly tlizerével és
pancélvédettséggel rendelkezd pdncélvonatok, mint az elsé pancélgépjirmivek, a fent
védzoltak nyomdn kialakult haditechnikai Grt kitoltve a legfejlettebb fegyverrendszernek
szdmitottak. Ugyanakkor megmaradtak jellegzetesen kelet-kozép-eurépai® fegyvernek,
s e régiéban a harctéri gépesitettség csticsdt jelentették egyes haderdkben, és az orosz
polgarhdboriban, ahol az iitkdzetek dontd hdnyada a vastitvonalak mentén zajlott,
valdsdggal csatadontd tényezdkké viltak, hozzdjérulva a vordsok gydzelméhez. Az elsé
vildghdboriban sorozatban gydrtott pdncélvonatokkal pdrhuzamosan jelentek meg ki-
sebb szdmban az els6 6njdr6 vastti harcjdrmivek, amelyek a pdncélvonatok kompak-
tabb kiaddsaiként jobban tudtak alkalmazkodni a vératlan kihivdsokhoz is, fenntartdsuk
konnyebb, alkalmazisuk egyszertibb volt. Am e jarmtiveknek a pancélvonatok mellett
mindig csak kiegészit§ szerep jutott, s mire legfejlettebb példdnyaik kigordiiltek a vasuti
miihelyekbdl, mdr az egész fegyvernemnek ledldozott, s javarészt frontvonal mégotti szol-
galatot lattak el a kotoeepalyds pancélosok.
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Andrds 1llés
Railway cruisers on the battlefields of Europe

From the first year of the First World War, the Austro-Hungarian Monarchy gradually
deployed armoured trains for different objectives. The construction of the first vehicles
had just begun in the Hungarian plants when Department E II. of the Royal Hungarian
State Railways came up with the plans of two armoured trains equipped with gun turrets.
The one was accepted, whereas the other was never built. The history of heavy and
later mixed (light-heavy) armoured trains is well researched, even though Hungarian
historians have yet to revise the subject and compile a comprehensive summary of it.
Until recently, this planned summary has not come up in the literature — until now.
Recently, plans of an armoured train have been found in the archives of the Hungarian
Technical and Transport Museum. The train was designed for use in mountainous areas
— given the wartime situation of the Austro-Hungarian Monarchy, presumably for the
Balkan or the Italian Front. The plans reveal a certain search for new ways, and attempt
to answer the challenge of arming a train with heavy weaponry and proper armour. Our
study presents this recently revealed design based on archived documents.
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Miszlay Zsolt
A TRIANONI MAGYAR VASUTHALOZAT
ALAKULASA ES GAZDASAGI KOVETKEZMENYEI

Az els6 vildghdbort idején a magyar vasut fejlédése megtorpant. A vasutépitések, korsze-
risitések nagy részét ledllitottdk, csak a hadi forgalom és a gabonaszdllitisok zavartalan
vitele érdekében folyt egy-két vonalon dllomdsbdvités, tovdbbd a honvédség épitett né-
hdny révid normdl- és keskeny-nyomtévolsdga Bukovindba vezetd vonalat Erdély észak-
keleti részén, a Radnai-, a Borséi- és a Borgéi-hdgékon 4t. Ugyanitt kotélpdlydkat is
létesitettek a hadi szdllitdsokhoz. 1914-ig a hazai vastithdlézat jelentds fejlddést mutatott,
a MAV kézel 500 km, a helyiérdekii vastittarsasigok pedig mintegy 4740 km 1j vonalat
épitettek. Az elsé vildghdbort kitoréséig nagymértékben korszertisodeek a vasttvonalak
is, 300 km-re névekedett a kétvaganyd pélydk hossza.

Az els6 vildghdbort hadi és polgdri forgalmanak lebonyolitisa rendkiviili terheket réte
a hazai vasutakra és ezek koziil is kiilonsen a MAV-ra. A hadiforgalmi utasitds értelmé-
ben felallitott vasuti alakulatok személyzetét a vasutaknak kellett kidllitani. A hadiforgal-
mat irdnyit6 katonai szervezetek személyzetének egy részét ugyancsak a vasutak adedk. A
habort befejeztével megkezdddott a vasut fejlesztésérdl szol6 véleménycsere, amelyben
figyelembe vették a haborus tapasztalatokat is. A MAV iizemvitelével kapcsolatos javaslat
szerint célszertinek ldttdk a kereskedelmi és a forgalmi szolgélat szétvilasztdsit. A vasttfej-
lesztés fontos teriiletének vélték azokat a beruhdzdsokat, amelyek az emberi erd, mai szé-
haszndlattal az élémunka felhasznaldsat csdkkentik és egyben novelik a forgalom bizton-
sdgdt. A miiszaki fejlesztés mésik kiemelt teriiletének tartottdk a vonalak villamositdsit,
amit részben a szénhidnnyal, részben a gézmozdonyok tizeméhez sziikséges szénszallitds
csokkenésével indokoltak. A kozlekedés kiilonboz6 dgazatai kozotti kapesolatok miatt
indokoltnak tartottdk a kozlekedésiigy egyetlen szakminisztériumba torténd szervezését.

Kelety Dénes (1921-27 MAV elnéke) a Trianon éltal megcsonkitott dllamvasutakrol szo-
16 el6addsdnak, illetve tanulmanydnak nyité szavai nagyjébol pontosan titkrozik a korabeli
helyzetet:

~Az otodfél éves haboriban végsdkig kibaszndlt és megrokkant dllamvasutak hatalmas erd-
kifejtésének utolso fellobbandsa volt az a ragyogs teljesitmény, amit az osszeomlds kozepette
a mentési munkdban még a régi becsiilettel volt képes végrehajtani.

A bolgdr harcvonal felbomldsa utdn, 1918 oktdberében az orszig minden részébdl megin-
dultak a sorozatos szdllitmdnyok, egyrészt a veszélyeztetett hatdrok védelmére katonasdggal,
mdsrészt a Szerbidban, Montenegroban, Albdnidban és Bosznidban felbalmozott hadianya-
gok megmentése céljabil.

Még minden ldzas mozgdsban van, mikor végigsiivit az orszdgon az dszirdzsds forradalom
néven becézett ldzadds forgdszele. Egy pillanat alatt minden kerék megill. A hatdrdillomad-
sokon megsziinik az dtmenet. A katonai szdllitmdnyok elvesztik cimzettjiiket és vitkozben
felbomlanak. Messze til az orszdghatdrokon millidkra mend hadsereg vdr hazaszdllitdsra,
kozel egy millid hadifogoly kerekedik fel és minden vezetés, minden rendszer nélkiil todul és
tiilekedik hazafelé...”

! Ketery Dénes, A megcsonkitott dllamvasutakrél, Magyar Mérndk és Epitész Egylet Kézlénye, 1921/26.5z., 193.
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Az elsé vildghdbort folyamdn egyre szlikebb keretek kozé szorultak az életfeltételek.
Mind gyakoribb4 véltak az elldtdsi nehézségek, igy az élelmiszerjegyek bevezetése, a ruhd-
zati cikkek, tiizel8- és hdztartdsi anyagok hidnya. A kozlekedésben is, f6ként a vasti for-
galomban egyre stlyosabb zavarok 1éptek fol, amelyeket a hadi igénybevétel idézett elé.
A polgdri forgalom lebonyolitdsindl a vasuti kozlekedésnek silyos tizemanyag-beszerzé-
si nehézségekkel és gordiiléanyag hidnnyal kellett megkiizdenie. Ennek kovetkeztében
csokkenteni kellett a vonatok szdmdt, ami a személyforgalomban a vonatok zstfoltsd-
gdt idézte el8. A vonatok altaldban késéssel, kimaraddssal kozlekedtek. Kiilonosen stlyos
megprébéltatdsokkal jirt a lakossdg szdmdra a haboru befejezése, a forradalom zlirzavarai,
a Tandcskoztdrsasdg alatti atrocitdsok, valamint az orszdg részeinek cseh, romdn és szerb
megszélldsa. A megszillt teriiletek lakossdgdnak atrocitdsok sorozatdt kellett elszenved-
nie, amelyek gyakran elsésorban a megszillt teriileten szolgdlatot teljesitd vasutasokat
éreék. A megszdllok a vasut berendezéseit, gordiiléanyagdnak jelentés részét tonkreteteék.
Mozdonyokat, személy- és teherkocsikat nagy szdmban tulajdonitottak el. Mindezt az
els vilighdborit lezdré trianoni békediktdtum tette teljessé, vagyis véglegesen végzetessé
magyar szempontbol.

1919-ig csaknem teljesen kialakult a magyar vastthdlézat, amely a 8- és a hozzdjuk
csatlakozé mellékvonalakkal behdldzta az egész orszdg teriiletét, megfelelé 6sszekottetést
teremtett az egyes orszdgrészek, a févdros és a nagyvarosok kozott, megvalésitva a vasuti
kapcsolatot a szomszédos orszdgokkal, Eurépa tévolabbi dllamaival és az Adriai-tengeren
keresztiil a viligkereskedelemmel.

A magyar vasut kiépitettsége 1918-ban meghaladta az eurdpai atlagot. A vasutakkal
val6 ellatottsag mértéke kozel megegyezett Ausztriaval és Csehorszaggal, viszont joval
meghaladta Romania, illetve Szerbia hasonl6 jellemz6 szamadatait. A vasutstriiség az or-
szag egyes vidékein kozel egyenletesen oszlott meg, kivéve Eszak-Erdély és a Karpatalja
gyéren lakott hegyvidéki terileteit.

A hazai vasut az els§ vilighdbora elétt miiszakilag is magas szinten dllt, pélydja, md-
targyai, jarmivei, biztositoberendezési felszerelései, tizemviteli rendszere alapjin Eurdpa
fejlett vasutjai kozé tartozott. Forgalma jelentds, jovedelmezdsége pedig annyira kedvezd
volt, hogy nyereségébdl nemcsak az orszdg legnagyobb adéfizet$jévé vélt, de béven jutott
ebbdl fejlesztési terveinek megvalésitdsara is.

Az elsd vilighdboru ideje alatt nemcsak a vastthdlézat bévitése, Gj vonalak épitésé-
nek méreéke csokkent, de a meglévd halézat dllapota is romlott, a pélyafenntartdsi és
korszer(isitési munkdk mennyisége fokozatosan csokkent, majd az utolsé esztendékben,
1918-1919-ben szinte teljesen megsziintek a pénziigyi lehetdségek, f6leg az anyag és
a munkaerd hidnya miatt.

Emellett a hdborus évek megnovekedett hadiforgalma is erételjesen igénybe vette a pd-
lydt, az idegen csapatok be- és kivonuldsa sok romboldssal jirt egyiitt.?

A tianoni hatdrok megvondsiban a vasttvonalak meghatdrozd jelentdséglick vol-
tak: a hatdrok osszes hosszdnak kb. 40%-4ndl (kozel 1000 km-en) a vastitvonalak voltak
a legfontosabb tényez8k. Ebben az utédéllamok gazdasdgi, illetve stratégiai érdekei érvé-
nyesiiltek. Az elcsatolt egyes vasttvonalak felhasznaldsival szomszédaink hamarosan egy-

2 HorvATH Ferenc, A magyar vast épitkezései a két vildghdboru kézotti idészakokban (1915—1944) = Magyar
Vasuttérténet V., Bp., KOZDOK, 1997, 101.
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séges vasttrendszert alakitottak ki, amely a trianoni hatdrral pdrhuzamosan haladva le-

hetévé tette, hogy a vastti forgalom elkeriilje Magyarorszdgot. Egészen nyilvdnvalé ez
a Kassa-Csap-Nagykaroly-Nagyvirad-Arad-Temesvdr-Szabadka-Gombos vonal esetében.’

Az utédéllamok hatdrainak kijelolése a nem nagyon hangoztatott, de mégis nyiltan bevallott
tn. szandldsi elv alapjn tortént. Ebbe a f616ttébb rugalmasan értelmezett fogalomba minden
belefért, ami sziikséges volt ahhoz, hogy a gy6ztesek kozé besorolt utédallamokat megkiilon-
boztetetten pozitiv, csak nekik kedvezd részrehajldssal kezeljék a nagy osztozkoddsndl.

Magyarorszigra vonatkoztatva, a hdrom gydztes utéddllam kozos és egybehangzé kove-
telése volt az akkoriban doéntd fontossdgu kozlekedési hdlézat szimukra valé biztositdsa.
A békekonferencia mdr 1919 tavaszdn nekik juttatta — tdbbek kozott — a Kdrpdrok ivén
beliil elhelyezkedd, nagyrészt az Alfold szélén futd, félkor alaka vasttrendszert is. Ez
a gylrd volt az egyetlen lehetséges médja annak, hogy akkor, mér a kezdet kezdetén meg-
teremtsék az egymadssal valé kozvetlen vastti kapesolatot. Midr az elsé pillanatban is fan-
tasztikusan merész terv volt ez, kezdett8l fogva nagy vitdk tirgya. A szakértSk vildgosan
ldtedk, hogy a terv megvaldsitdsdhoz a magyar nyelvteriiletet nagymértékben csonkitani
sziikséges, nemcsak egy kissé kortil nyirbalni, mégis megszavaztak. A vasuti gy(ird ugyan-
is végig magyar nyelvteriileten fekiidt. Ez a szandldsi terv mégis sikeriilt és az egész vasut-
rendszert teljes egészében elszakitottdk Magyarorszdgtdl — a trianoni hatdrt kdzvetleniil
a kozelében, vele parhuzamosan jelolték ki. Ez a vasat szabta hatdrmegvonds mintegy
1,7 milli6 magyar elszakitdsit jelentette, akik a magyar nyelvteriilettel kdzvetleniil 6ssze-
fliggd teriiletsdvon éltek és tovdbbi 1,6 millid, a hatdrtdl beljebb él8 magyar elcsatoldsat.

Az Gj hatdrokon — az utddéllamokkal kotote szerzédések alapjdn — 32 vdmdllomds jore létre.

A csehszlovdk dllam irdnydba — amelyhez Kdrpdtaljat is hozzdcsatoltdk — 11 vonalat
szakitott ketté az Gj dllamhatdr, s koziilik hat févonalként mikodott. A magyar-romédn
hatdr 13 vasttvonalat vdgott szét, melyek koziil hdrom volt a févonal. A Szerb-Horvét-
Szlovén Kirdlysdg irdnydbdl 17 vasit szerelvényeit akaddlyozta meg a tovabbhaladdsban
az Uj hatdr, koztiik hat févonalét. Magyarorszdg és Ausztria kozott 10 vasttvonalat érin-
tett a hatdrmeghizds, melyekbdl négy févonalnak szdmitott.” Az aldbbi térkép mutatja a
vastthdlozat Gj hatdrokon kiviil maradt szakaszait:

3 Czere Béla, Magyarorszdg kézlekedése a 20. szdzadban 1., h.n., MAV Rt. Vezérigazgatdsaga, é. n., 60.

4 PaLoTAs Zoltan, A békeszerzédések katasztrofdlis kovetkezményei, Bp., Szenczi Molnar Tarsasag, é.n., 14, 17.

> MaJpAN Janos, Modernizdcié - vastt — tdrsadalom: Tanulmdnyok a vasttépitések hatdsdrdl a XIX—XX. szdzadban,
Pécs, 2001, 179.

6 MiszLay Zsolt, Lazanvi Janos, Trianoni vastthdldzat, Bp., 2010. (MMKM Adattar)
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Az Gj hatdrok végleges kijel6lése utdn az 51 kettévdgott vasuti palya végillomdsa mds dl-
lam teriiletére esett. Ez egytttal a vonzaskorzetek szétdaraboldsdt is jelentette. A hatdr tulsé
oldaldn Iétrejote egy vdrosokbdl 4ll6 lancolat, melyek elvesztették a kordbban kialakult és
a vasutak dltal megerdsitett vonzdskorzetiik bizonyos részét. Minél kozelebb estek ezek
a vdrosok a hatdrhoz, anndl nagyobb korzetiiket veszitették el. Természetszer(ien a hatdr
magyar oldaldn 1év8 korzetek elveszitették a természetes gazdasdgi, kulturdlis és helyen-
ként politikai kdzpontjaikat, melyekhez kordbban a vasutak ftizték. Az 1920-as években
kialakult az a gyakorlat, miszerint kézvetleniil a hatdr két oldaldn 1évé telepiilések lakdi
minden kiilénosebb git nélkiil dgdrhattak a tdloldalon maradt fold- és erdébirtokaik,
gylimolesoseik és sz6l6ik miivelésére. A két dllamban birtokokkal rendelkez8k egy névre
sz616, de fénykép nélkiili kdrtydr kaptak, melynek felmutatdsa esetén nappal bdrmikor
dtkelhettek foldjeik megmunkéldsa céljdbél. A termények dtszdllitdsira minden ilyen gaz-
da esetében méd volt. A hatdrtdl tivolabb esd, de magintulajdonban maradt birtokok
tulajdonosai leggyakrabban bérletbe adtdk teriileteiket, s ezzel a médszerrel mikodtették
a gazdasdgukat. Szdmukra is biztositott volt a névre sz016 4tlépé igazolvany, s az éves elszé-
moldsok utdn mdd volt a bevételek dtvitelére. A gyakorlatban nem létezett Magyarorszdg
és az utddéllamok kozote ttlevél, de az érintett szdmdra biztositva volt az egyszer(i dtkelés.”

Az akozismert tény, hogy a trianoni déntések mogdte nem hizédtak komoly térségi elem-
zések, hanem elsGdlegesen a stratégiai szempontok vezették a hatdrok kijel6lését, a vonzds-
korzetek szétszabdaldsakor mér széba keriilt. A vasuthdlézat forgalmi szempontbdl telje-
sen megindokolhatatlan szétdaraboldsdra tobb példa taldlhaté a hatdr mind a két oldaldn.
Az Gj dllamhatdrok olyan metszéspontokat jelentettek, melyek nemcsak kettévdgtak vonala-
kat, hanem ,,zsikvasutakat” is kialakitottak. Tobb vonal esetében megtortént, hogy az uj ke-
retek kozott nem rendelkezett kozvetlen sszekottetéssel sajdt dllamdnak vastthdlézatdval ®

A sinrendszerek korszertsitésén kiviil a harmincas évek elején megsziilettek a korszer(
kitérétipusok, bar egyenlére csak a févonalakon kertiltek beépitésre. Ugyanigy dtépitésre,
megerdsitésre keriiltek a vasiti hidak is az anyagi lehetéségek figgvényében. A MAV
az er6sen elhaszndlédott mozdonyait folyamatosan selejtezte, azonban nagyobb ardnyt
mozdonybeszerzésre csak a mdsodik vildghdbort éveiben keriilt sor. A Budapest-He-
gyeshalom vasttvonal villamositdsa mellett nagy jelent8ségi volt a motoros tizem fejlé-
dése is. Ennek keretében a mellékvonalakon is lehetévé valt a személy- és teherforgalom
szétvélasztdsa. A kisforgalmu vonalakon a személyforgalom nagy részét motorkocsikkal
bonyolitottdk le, amelyekkel a személyvonatok utazdsi sebességét kétszeresére lehetett
névelni. A févonalakon is megjelentek a motoros vonatok, a Ganz-gydr megteremtette
a nemzetkdzi forgalomra is alkalmas gyorssin autébuszdt, az tn. Arpad-tipusit, amelyek
itthon és kiilfldon is egyardnt elismerést arattak.

Eléggé korszerttlen volt a magyar vasutak tdvkozlési rendszere. Az tizletvezetSségek és
a vonali dllomdsok kozott az értekezés eszkdze csaknem kizdrdlag a tavird volt, a telefon-
kapcsolat csak a jelentdsebb csomdpontokkal épiilt ki. Csak kozvetleniil a médsodik vildg-
hdbort kitorése elétt épitették ki az Allamvasutak rddiétaviré hélézatdt az igazgatdsdg és
az izletvezetdségek, illetve a legfontosabb csomépontok kozott.

7 MiszLay Zsolt, Lazanvi Janos, Trianoni vastthdlézat, Bp., 2010., 180.
8 Vo, 181.
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A személyzet helyzetét kénnyitendé kezdett a MAV nagy lakdsépitésekbe. Ez azért is
fontos volt, mert az elszakitott teriiletekrél menekiiltek lakdshoz valé juttatdsa nagy gon-
dot jelentett nemcsak az orszdgnak, hanem a MAV-nak is. Evekig egy-egy dllomds mel-
lékvagdnydn félredllitote vagonokban laktak a menekiiltek. Létszdmukra jellemzd, hogy
1920-ban 4387 vasuti vagont foglaltak el és még 1922-ben is 2245 teherkocsiban voltak
vagonlakék. Egészen 1927-ig vették igénybe a menekiiltek a vasati vagonokat. A MAV
arra torekedett, hogy a szolgdlati helyek kozelében juttassa lakdshoz az alkalmazottait,
amennyiben ott nem volt megfeleld szdim, akkor ezek épitésével igyekeztek kielégiteni
az igényeket. Az Gj lakdsok elosztdsdndl az tizemi érdekek mell6zésével nem egyszer a szo-
cidlis szempontokat érvényesitették. Azokat juttattdk lakdshoz, akik egészségiigyi, csalddi
vagy mds szocidlis szempontbdl a leginkdbb rd voltak szorulva. Az infldcié miatt a vastt
nem tudott megfeleld bérezést adni alkalmazottainak, annak ellenére, hogy a fizetést és
a kiilénféle pétlékokat rendszeresen emelték, esetenként rendkiviili segélyt adtak nem-
csak a tényleges alkalmazottaknak, hanem a nyugdijasoknak és a vasutas dzvegyeknek
is. A MAV természetbeni elldtdssal igyekezett alkalmazottainak anyagi helyzetén javita-
ni, évenként t6bb alkalommal kedvezményes élelmiszer elldtdst, tiizel@anyagot, ruha-,
szovet- és cipdvdsdrldsi akcidkat szervezett. Ingyen széllitotta haza a vasutasok tiizel8jét.
Budapesten kedvezményes villanydram-tarifdban részesiiltek a vasutasok.’

A trianoni orszdghatdr 51 vasttvonalat a nyilt vonalon végott 4t, koziilitk tobbet a ren-
delkezd dllomdsok és a csomépontok eldtt. Az orszdgesonkitds utdni id6kben a kozle-
kedésben a megmaradt vasuti pélydk, berendezések és a jarmiipark elfogadhaté dllapot-
ba helyezése volt az elsddleges feladat. Késébb a megmaradt vonalak helyredllitdsa utdn
Uj vonalrészek épitésére is sor keriilt.

A vasuthdl6zat szétszabdaldsdn feliil a vasit miszaki és egyéb berendezéseinek az utéd-
dllamokhoz keriilése, az orszdgot megszallé idegen hadseregek hardcsoldsai tették teljessé
a magyar vasutak veszteségeit. A megszallé hadseregek 34 millidrd korona értékii vasuti
jarmivet és berendezést vittek magukkal. A veszteséget jellemezte pl., hogy a MAV 4870
gézmozdonydbdl minddssze 1667 darab (34%) maradt hazai tulajdonban.'

A politikai, gazdasdgi élet, az adminisztrdcié és a magintermelés is nehezen idomult az
Gj hatdrokhoz és a térség nemzetdllami rendszeréhez. Mdig él6 problémdja ez a trianoni
hatdrok k6z¢é szorult iparnak, mez8gazdasignak és kozlekedésiigynek. Kormanyprogram
sziiletett a megmaradt Alfold jobb kihaszndldsdra: a gytimolcs-, sz6létermelésre, fésitds-
ra, dllami tdmogatdssal és kiilfoldi t6keérdekeltséggel indult meg a motorizicié egyik
alapanyagdnak, a bauxitnak a bdnydszata. Az ipari szerkezetvéltdshoz tartozik a vegy-,
a textil-, a miszeripar és az elektronikai ipar fejlesztése. Szocidlis és termelési érdekeket
kovetett az 1928-ban meginditott villamositdsi program, a szerkezetvaltishoz az is hoz-
zéjarult, hogy az ipari dolgozok kérében erésodott az Gj ipardgakhoz szitkséges miivelt
szakmunkds réteg. Ugyanakkor a rendszeres munkanélkiiliség a képzetlen munkaeré ko-
rében erdsitette a vérosi szegénység szocidlis radikalizmusit.

° A magyar vasut krénikdja a XX. szdzadban. 1901 - 2000., szerk. Mezei Istvén, Bp., MAV Zrt., é.n., 74.
10 Czerg, i.m., 60.
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A korszak dontd ipari termelési dgazata a motorizdci6. Az aut6, a motorkerékpdr, majd
a repiil8gép, a vdrosi kozlekedésben az autébusz, a széllitisban a teherautd. Az orszdg-
csonkitds utdni idékben kozlekedési szempontbdl a megmaradt vasiti palyak, berendezé-
sek és a jarmipark elfogadhaté dllapotba helyezése volt az elsédleges feladat.

A trianoni dontés értelmében kialakult hatdr a févonalak esetében biztositotta a kordb-
bi forgalmat minden utéddllam irdnydban. A hatdrillomdsok kijel6lése utén az dtmend
szerelvények ki- és beléptetése ezeken az 4j forgalmi helyeken tortént. A vonatok ez dltal
hosszabb id§ alatt tették meg a végéllomdsok kozotti tévolsdgot — de legaldbb kozleked-
tek. Nem igy a helyiérdekd vasutaknal, ahol csak Csehszlovdkia és Ausztria felé sikertilt —
egy-egy vicindlison kiviil — a forgalmat felvenni. A Romdnidba keriilt végillomdsok kéziil
8, a Magyarorszdgrél a Szerb-Horvat-Szlovén Kirdlysigba dtvezetd helyiérdeki vasutak-
bol 10 esetében megszakadt a forgalom. A hatdr két oldaldn kialakult kisebb-nagyobb
csonka vaganyok kifejezetten hdtraltattdk az ottani telepiiléseken él6k gazddlkoddsat. Az
egymadsra utalt kis tdjak telepiiléseit osszekotd helyiérdekd vasutak nem 6sszekotoeeék,
hanem a hatdr miatt megnehezitették a gazdasdgi és személyi kapcsolattartdst. Ettdl elté-
r8en csak a két vesztes — Magyarorszdg és Ausztria — kozott alakult ki az a gyakorlat, mely-
nek eredményeként a févonalak mellett a vicindlisokon is folyamatos volt a forgalom.
A szerz8désben rogzitett konnyitések miatt nem csokkent, hanem novekedett a hatdron
dthaladé szerelvények forgalma.!

A hatdrillomasokon létrejott Gj dlldsokban z6mmel az utédallamokbdl Magyarorszdgra
menekiilt vasutasokat és kdzhivatalnokokat helyezték el.

Az elsé vilighdbortt lezaré békeszerz8dések dltal meghtizott hatdrok és az azéta kiala-
kult strukedrdk az 1938-1941 kozotti teriilet visszacsatoldsok kévetkeztében 0jbdl meg-
valtoztak, majd a mdsodik vildghdborut lezdrd périzsi békével visszarendezddtek. Ezek
a véltozdsok nem csak a magyarorszdgi viszonyokat érintették, hanem egész Kozép-Ke-
let-Eurépa arculatdt dtalakitottdk, nem csak politikai és f6ldrajzi, de gazdasdgi és kozle-
kedési infrastrukturalis szempontbdl is.
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Zsolt Miszlay
The changes in the Hungarian rail network after the Trianon
Treaty and their consequences

The borders drawn by peace treaties concluding the First World War and the political
formations created by them changed yet again with the reannectation of territories
between 1938 and 1941. After the Second World War, the latter changes were revoked
by the Paris Peace Treaty. These changes affected not only the Hungarian conditions, but
the face of Central-Eastern Europe as a whole, politically, geographically, economically
and infrastructurally as well.

At the time of the Treaty of Trianon, and long after it, the backbone of Hungarian public
transportation was the rail network. Due to this fact, the newly formed states could easily
render the Hungarian network unusable, as they were able to break the diagonal links
by blocking cross-border traffic. The borders created by the Treaty of Trianon cut some
50 railways, many of them right before their central stations and hubs.

The Treaty of Trianon was arbitrary and unjust for Hungary, and irrational for the
Hungarian Railways. However, Czechoslovakia, Romania and the Serbian-Croatian-
Slovenian Kingdom were consistent in exercising their political power to enforce their
own political and economic interests through the network.
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Janovszki Tamds

AZ AMERIKAI LEGIERO HARCI TEVEKENYSEGE
KOZEP-EUROPA IPARI ES KOZLEKEDESI
CELPONTJAI ELLEN A II. VILAGHABORU IDEJEN

2. rész

Az emberi torténelem legnagyobb katasztréfdjdt jelentd II. vilighdboriban tobb épiilet
vélt rommd, és tdbb emberi élet veszett oda, mint barmelyik kordbbi vagy azéta lezajlott
fegyveres konfliktus sordn. Ezt a hdbordt a légi csapdsmérd erd tomegszeri megjelenése
tette kiilondsen pusztité hatdstvd, a stratégiai nehézbombdzé kotelékek teteék a hdtor-
szdg minden teriiletét a frontvonalakkal egyenértékil veszélyes hellyé. Az Gj hadviselési
mod a stratégiai célok ellen irdnyult: katonai célponttd lettek az tizemek, a kozlekedési
berendezések, a bdnydk, a vdrosok zstfolt lakénegyedei, az erémiivek és minden olyan
létesitmény, amely fontos egy orszdg életében. A nédci Németorszdg és szovetségesei el-
leni angol-amerikai bombatdmaddsokat 1944 nyardtol kezdve az amerikai légieré dontd
mennyiségi és mindségi f6lénye hatdrozta meg. Az USA, mint ipari nagyhatalom, techni-
kai-anyagi bdzisa elég volt ahhoz, hogy révid id6n beliil hatalmas légierét tudjon kiildeni
a kiilonboz6 hadszinterekre, ezen kiviil szovetségeseinek igényeit is repiilégépek ezreivel
elégitse ki. Aki a hdbort utolsé szakaszdban ldtta Eurdpa felett az amerikai bombdzdegy-
ségek, alkalmanként t6bb szdz gépbdl allé kotelékeit viligos nappal repiilni, megismer-
hette a koncentralt tdimaddsok addig nem tapasztalt pusztité hatdsdt.

A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mzeum 2014 szeptemberében nyitotta meg ,,Légi-
veszély, Kozlekedési Miizeum!” cimi kamarakidllitdsdt, melyben a 70 évvel ezel6tti pusztitd
bombatdmaddsok hatdsdt és annak mindmdig tarté kévetkezményeit kivintuk bemutat-
ni. Jelen irdsomban a tavaly megjelent tanulmdny folytatdsaként hdttéranyaggal kivé-
nok szolgdlni a tdrgykorhoz, ismertetve annak rovid torténetét, megvizsgdlva a példdtlan
pusztité erd mibenlétét és annak sajdtossigait.

A 15. AMERIKAI LEGI HADSEREG TAMADASAINAK MENETE

A Dél-Olaszorszdgbdl indulé légitdmaddsokat széleskori el8késziiletek elézték meg.
A kiszemelt célteriileteket hosszt id6n keresztiil folyamatosan figyelték, ellendrizték és
fényképezték, kiilonosképpen a tdimaddst kozvetleniil megel6z6 napokban. A légi felde-
rités (az angol ,Mosquito” és az amerikai ,, Lightning”, tipusti nagy hatétavolsdgt, gyors,
felderitd repiilégépek) és a helyszinen dolgozé angolszész titkosiigynokok' dltal szerzett
informdcidkat Gsszesitették és elemezték, majd elkészitették a bombdzds részletes forga-
tokonyvét. A kijelolt célpont terjedelme és a kivint romboldsi hatds alapjin hatdroztak
meg a tdmaddst végrehajté bombdzé kotelék nagysdgit. Jellemzd példa erre, hogy mig
Budapest és Bécs esetében nem ritka a 300-600 gépes bombdzé kotelék alkalmazdsa,
addig a joval kisebb vidéki virosok esetében ez a létszdm 120-t6l egészen 300-ig terjedt.
A repiilégépek parancsnokai részére vagy a tdmaddst megel6z6 nap estéjén, vagy pedig
kozvetleniil az indulds el6tt tartottdk az an. ,briefing’-et, az eligazitist, melynek kere-

' Egy amerikai tiszt nevét sikerlilt megtaldlnom, George Gerbner féhadnagy a haboru alatt kétszer ugrott ki
ejtéernySvel Magyarorszag felett, mint amerikai hirszerzé — késébb a SzEB-nél teljesitett szolgalatot. Vo.:
KeLemen Antal, A szétzildlt szivdrvdny, Bp., Orient Press Kft., 1993, 175-176. (szerzéi k.)
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tében pontosan meghatdroztdk feladataikat. A hadmiveleti terem ajtajdban a katonai
renddrok ellendrizték a személyazonossdgit és azt, hogy szerepel-e a neve az aznapi be-
osztésban.

Amikor minden tiszt megérkezett, kulcsra zdrtdk az ajeét. Megkezdddott az eligazi-
tés: az alakulat parancsnoka Dél- és Kelet-Eurépa nagyméret(i falitérképén mutatta be
a tdmadds célpontjdt, és annak megkozelitését oly médon, hogy réhelyezett egy szines
vonalakkal tarkitott, dtldtsz6 félidt. Ezutdn a meteoroldgiai tiszt ismertette a célpont kor-
nyékének id6jdrdsi viszonyait: milyen szelek, milyen felhézet vérhat6 a célkorzetben és
milyen az odafelé vezetd dton, illetve milyen lesz a virhaté id8jards leszédlldskor a tdimasz-
pont kérnyékén. Az ,id8jést” a hadmiiveleti tiszt kdvette. Vizolta a bombiézds célpont-
janak sajdtossdgait és annak jelentdségét. Ezutdn kozolték, hogy melyik piléta gépe lesz
az aznapi vezeté bombdzd, majd az eligazitdst kozos ima zdrta a tébori lelkész vezetésével.?
Az eligazitds végeztével a bombdzdcsoport parancsnoka egyeztette a hajézok 6rdjit, majd
"oszoljt" vezényelt. Ezutdn teherautéra szdlltak és a raktdrhoz mentek, ahol felvették ha-
j0z6 felszerelésiiket és az ejt8ernydket. Személyzetenként oltdztek be, a lovészek alulra téli
alsénemtit, hossztiszdra gyapjtharisnydkat, gyapjanadragot és inget, flithetd irhadzsekit
és nadrdgot, irhabélésti béresizmat, hatalmas bérkeszty(it és irhdval bélelt repiilésapkat
huztak a hosszi idén 4t elviselendd -20-45 fokos hideg ellen.

A tisztek bérdzsekit viseltek prém nélkiil, oldalt nagy kiils§ zsebekkel. Az els§- és md-
sodpiléta egy-egy 45-6s coltot is vitt egy vélltokban és a hdtukon ejtdernydt. A legénység
tobbi tagja pedig mellkasra kothetd ejt8ernydt vételezett, melyet csak akkor csatoltak fel,
ha azt hasznélni kellett. Koézvetleniil az indulds el6tt a piléta és a karbantarték fénoke
koriiljdrta a repiildgépet, mikozben a személyzet t6bbi tagja ellendrizte a felszerelését.
A bombdkat még éjszaka berakta a foldi személyzet a fegyverzeti tiszt vezetésével. Ameri-
kai sajdtossdg, hogy a szerz8déses jogviszonyban 4ll6 gépszemélyzeteket soha nem kiildték
kifejezett paranccsal harcba. Amikor megldttdk neviiket a beosztisban, mindnydjan tud-
ték, elég annyit mondaniuk, hogy nem, ezt most nem véllalom... Formalisan mindig csak
kérték Sket.> A személyzet beszdllt és a piléta sorra beinditotta a motorokat, mikézben
ellendrizte azok teljesitményét, gytjtdsit, hdmérsékleti adatait, tizemanyag-, kendolaj-,
és hidraulika-nyomdsit. Els6éként a célpont-megjel5lé reptilégépek (P-38 ,Lightning”)
szdlltak fel és indultak az Adriai-tenger irdnydba. Feladatuk a célteriilet meghatdrozdsa
és a bombakioldds hatdrinak megjeldlése volt specidlis fény vagy fiistbombdk segitségé-
vel. A nehézbombdzé repiilégépeknek egy jelzérakétival adtdk meg a jelet az induldsra,
mire azok egymdstdl rendkiviil kis tdvolsdgot tartva sorban felszdlltak — egy mai polgari
pil6ta vagy légiirdnyit6 elborzadt volna a ldtvdnytél. A bombdzék nehezen kapaszkodtak
a leveg@be, mert az esetek tobbségében tilterhelve szélltak fel. A gépek spirdlvonalban
emelkedtek, mikdzben a 16vészek dtmozgattdk tornyaikat és prébalovéseket adtak le.
Nagyjdbdl egy 6ra alatt rendezddott a kotelék az Adriai-tenger felett, szdrny a szdrnyhoz,
nehogy az ellenséges vaddszok zuhanérepiiléses timaddsa kdrokat okozzon. Ezeket 5-10
percnyire kovette az elsé tdimaddéhullimot képezd bombdzéezred. A repiilégépeket oly
mértékben megterhelték tizemanyaggal és bombdakkal, hogy a legkisebb hiba is kénnyen
katasztréféhoz vezethetett. A bombdzékoteléket a csoport vagy az osztdly parancsnoka

? John G. SmrtH, Wouldn’t Change a Thing: A Memoir, Chichago, Adams Press, 1996, 93.
3 Stephen E. Avsrosg, Vad égbolt — A B-24-es bombdzdk fiatal hései, Bp., Gabo Kiadd, 2002, 193.
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irdnyitotta a vezérbombdzébdl, mely a harcrendben mindig gy helyezkedett el, hogy az
egész koteléket jol meghigyelhette és irdnyithatta. A nagy sebességkiilonbség miatt jéval
késébb indulé kisérd vaddszgépek csak az ellenséges vaddszerdk akcidradiuszdnak legko-
zelebb es6 sz€ls6 pontjdn csatlakoztak a bombazékhoz - ez a magyar-német honi vaddsz-
védelem esetében a Dréva és Mura vonaldnak korzete volt. Az at sordn tobbek kozt az
is a piléta feladatai kozé tartozote, hogy folyamatosan ellenérizze a személyzet dllapordr
a fedélzeti ridién, az ,intercom”-on. Ot-tizpercenként végigkérdezte Sket, mert meg kel-
lett bizonyosodnia arrél, hogy senkinek az oxigénvezetéke nem hibdsodott meg. Ha az
egyik 16vész vagy mds nem felelt, az attdl is lehetett, hogy az oxigénhidnytdl eszméletét
vesztette vagy megfagyott, mert flitéscsatlakozéja kicstiszott a helyérdl. A repiilégépek
kozotti rédiéforgalmazds a cél felé vezetd tton egyébként érthetd okokbdl szigortian ti-
los volt. Az elsé piléta, beosztdsa szerint a repiildgép parancsnoka volt. Mint a hajén
a kapitdnyé, az 6 szava is torvénynek szdmitott. A gép személyzete hadnagynak vagy
uramnak szdlitotta mind a f6ldén, mind pedig a levegdben, ez a tisztelet csak neki jdrt,
a tobbi tisztet a kereszt- vagy becenevén szélitottdk. A hosszu repiilétton, melynek ered-
ményessége a magassdg, a sebesség és az lizemanyag-fogyasztds koriiltekintd kiszdmitdsdn
mulott, a legnagyobb veszélyt az ellenséges légelhdritison kiviil a nagy hideg jelentette.
A fagysériilések a bombdzék személyzetébdl tobb embert tettek harcképtelenné, mint
a csatdk kozben szerzett sebek. A radarok hatékorzetén beliilre érve a bombdzdk [6vészei
elkezdték sz6rni azokat az alufélia-csikokat (szaknyelven: dipéllapocskakat), amelyek az
ellenséges rddidlokdtorok zavardsdra haszniltak. A lokdtorok egyébként befogtik vol-
na a koteléket és bemérték volna, hogy pontosan milyen magassdgra allitsdk a tiizérek
a légvédelmi grandrok gyujtéit. Amikor a foliakdteget kidobtdk a bombdzégép ablakén,
az szétszérédott a légaramban és a féliacsikok stirti felhét alkottak.

Az amerikai hajézék nem sokra becsiilték ezt a ,szecskdt”, mert ugy véleék, hogy nem
sokat hasznal, de mégis nagy vehemencidval hajigaltdk kifelé a repiilégépekbdl. Az alufé-
lia-cstkok hosszat és szélességét az ellenséges radarkésziilékek frekvencidjdval dsszehangol-
tan hatdroztdk meg. Ezek a szél dltal sodorva lassan ereszkedtek a fold felé és elvakitottdk
a radarokat, mert a kibocsdtott impulzusok a repiilégépek helyett a fémesikokrdl verddtek
vissza, lehetetlenné téve a pontos felderitést, a légvédelem irdnyitdsa ezdltal lehetetlenné
valt.* A bombatdmaddst a hatékony légvédelmi tiizérség miatt 4ltaldban 5400-7400 mé-
ter kozotti magassagbdl hajtottak végre, amely szinte lehetetlenné tette a pontos bomba-
vetést. A bombatdmadds megkezdése elStt a faroklovész élesitette a bombarekeszekbe el-
helyezett bombdkat. A bomba orrdba becsavart gyujtét kartonlap vélaszeotta el a testtSl,
a bomba farkdba pedig huzallal biztositott itdszeget épitettek. Eldszor a kartonlapot, utd-
na pedig a hdtsé drérot kellett kihtizni élesitéskor, az 500 fontos (227 kg) bombék esetén.
A bombacélzé-navigdtor bedllitotta a bombakioldé berendezés automatikdjit, milyen
id6kozonként szérja ki a berendezés a repiilégép gyomrdbdl. A bombdzékotelék elrepiile
a kezd6pontig (Initial Point — IP), ahol éles, néha 90 fokos fordulét hajrottak végre. A
,IP” elhagydsa utdn — az iddjdrastdl, az ellenséges vaddszoktdl és a légvédelmi tiizérség
tevékenységétdl fiiggetleniil — mdr sz6 sem lehetett fordulérdl vagy kitéré mandverrdl.
“Eztazeljmént az angolok alkalmaztak 1943. julius 24-én, Liilbeck bombézasakor.
> Atlizszerész szakvéleménye szerint ez egy lakmuszpapir volt, amelyet kizarélag a késleltetett hatasu

(id6zitett) bombak vegyi gyujtoszerkezeténél alkalmaztak azért, hogy ellenérizni tudjdk annak biztonsagos
allapotat - a lakmusz elszinezédése a beépitett aceton-ampulla eltorését, a gyujtasi folyamat kezdetét jelezte.
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Az eljdrds értelme az volt, hogy igy szoros, zdrt kételékben értek a cél folé, és minden
bombdjuk — amelyeket a bombacélzé akkor oldott ki, amikor a vezérgép bombairdnyzéja
a maga rakomdnydt — nagyjdbél ugyanott csapédott be. Amikor dtrepiiltek az ,IP”-n,
minden egyes bombazdgép irdnyitdsit a bombacélzé vette dt a ,Norden” bombairdnyz
miszer segitségével — bar végsziikség esetén a piléta is beavatkozhatott és visszavehette
a vezetést. Mikor a ,Norden” miikddétt, a gépnek egyenes vonalban, vizszintesen kellett
repiilnie, a koteléknek pedig szorosan zdrnia kellett sorait, ilyenkor a szdrnyvég szdrny-
véghez ért: csak igy volt esélyiik a kivdnatos stirtiségben ledobni a bombdikat. Az amerikai
légierének a pontos bombdzdssal kapcsolatos reményeit a Norden-féle bombacélz6-ké-
sziilékbe vetett hit tdpldla. A késziilék a kor legmagasabb muiszaki szinvonaldt képviseld,
majdnem szdmitogép mindségli berendezés volt, amellyel ,még egy befdttesiivegbe is be
lehetett dobni egy bombdat” (idedlis esetben, de olyan soha nem volt).

A ,Norden” annyira titkos volt, hogy a bevetések utdn kiszerelték a reptilégépbdl, és
fegyveres Orség vigyazott rd. A hajézok utasitdst kaptak, hogy ha a repiilégépet ellenséges
teriilet felett taldlat éri, akkor el8szor meg kell semmisiteniiik a ,,Norden”-t és csak utdna
ugorjanak ki a gépbdl. A berendezés olyan bonyolult volt, hogy csak jol képzett bombd-
z6tiszt volt képes kezelni, ezért viszonylag hamar kidolgoztdk az egyszeribb médszert.
Csak az alakulat vezérgépét szerelték fel Nordennel, és amikor az kioldotta a bombdit,
a tobbi gép azonnal ugyanezt tette. A felhdzet, pdra és fiist nagyban veszélyeztette a bom-
bavetés pontossdgit, a pontos célzdshoz a bombdazétisztnek a Nordenen keresztiil ldtnia
kellett a f5ld felszinée.®

A bombatdmadis befejezése utdn a kotelékek a zuhané fordulé utdn lazdbb harcrend-
ben repiiltek vissza a légvédelem dltal belStt Gvezetbdl kivezetd legrévidebb menekiilési
irdnyban és csak a biztonsdgos, ellenséges vaddszgépek dltal mdr nem fenyegetett légtér-
ben viltak le réluk a kisérévaddszok. A piléta az ,intercomon” utasitotta a személyzet
minden tagjit, hogy egyenként jelentkezzenek és jelentsék, észleltek-e valamilyen kért.
A hazafelé vezetd Ut biztonsdgos részén a radiés megkereste a Fegyveres Erék Rididjanak
foggiai dllomdsdt, és beadta a fedélzeti telefonrendszerbe, igy a fiilhallgatéjin mindenki
a sldgereket hallgathatta. Amennyiben a bombdz6 legénységének valamelyik tagja meg-
sebestilt, azt a repiiltér megkozelitésekor kil8tt voros szind jelz8rakétdval jelezeék, igy
kértek mentbautét a kifutpdlydra. Egy dtlagos bombatdimadds id6tartama a felszéllstdl
a visszatérésig dltaldban 6-9 6rdt vett igénybe. Az egyes bevetések hatdsdt az esetenként
a gépeken tartézkodd fotds lefényképezhette a levegdbdl, aztdn a hirszerzd tiszeek ki-
elemezhették. A pildtdnak kotelessége volt ellendrizni, hogy minden bombdt valéban
kioldottak-e, és csak igy kezdhette meg a leszalldst. A sikeresen foldet ért gépszemélyzetek
a hirszerzGtisztek iroddiba mentek, ahol megkezdédott a repiilés utdni kikérdezés, itt be
kellett szimolniuk minden olyan eseményrdl és tapasztalatrél, amelyeket a bevetés koz-
ben szereztek. Ugyanott ,....a vordskeresztes nék kdvéval és fiankkal virtik a visszatéréket.”
Az egyes bombdzokat olyan rendszer szerint osztdlyoztdk, amely leginkdbb az amerikai
kozépiskolai mindsitési rendszerre emlékeztet: jeles, jo, kozepes, gyenge.

¢ R. G. GranT, A replilés évszdzada, Bp., Magyar Konyvklub, 2003, 246-247.
7 AMBROSE, i.m., 248.
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A 15. AMERIKAI LEGI HADSEREG BOMBAZOGEPEINEK
HARCRENDJE

Mind a B-17, mind pedig a B-24-es bombdzégépek védelmét jelentd 6 tlizerejét az
orr-részben és a gép farkdban, illetve az alul és feliil elhelyezett 12,7 mm-es iker-ne-
hézgéppuskak tlizereje képezte. Ezek hatdsos 16tdvolsiga 1200 méteren beliil volt. Az
osszpontositott védelmi tlizerd hatékony kihasznaldsira a Dél-Olaszorszdgbdl felsz4llo
négymotoros repiilégépek a zdrt, 1épcsézott harcrendet (Bomberpulk Combat Box) al-
kalmaztdk. Egy ,,Combat Box”-ban 4ltaldban két bombdzdszézad repiilt, 1épesézott harci
kotelék formdban.

A bombazdégépek a szdmukra el8irt tér- és tivkozokben igyekeztek a bevetés ideje alatt
a koteléket megtartani. E harcrend alkalmas volt arra, hogy megsziintesse a védéfegy-
verzet holttereit, és a gépek egymdst kolcsonosen védelmezhessék. A 250 méteres ma-
gassdgti [épcsdben haladé ,,Combat Box” elére 70-80, hdtra 30-40, fel és lefelé pedig
30-40 gépfegyver tiizével védekezett. A zdrétiizet 4ttdrd ellenséges vaddszrepiilSket
a bombdzok oldalsé géppuskdival lehetett 16ni. Egy-egy 1épcs6zott harci kotelék, a ,,Bom-
berpulk” harcrendje a ,,Combat Box” 18 repiil6gépébdl dllt, melyek dllomdnydba hdrom
6 repiilégépes raj (Flight) tartozott. Egy-egy raj szervezetében két-hdrom repiil8gépbél
4ll6 osztag tevékenykedett. Hirom ,,Combat Box” alkotott egy ,Combat Wing’-et,
azaz egy repiiléezrednek megfeleld erejii egységet, melynek harcrendjében a 1épesézote
harci kotelékek szintén kélcsonosen oltalmaztdk egymadst. A ,Combat Boxokbdl” 4ll6
,Combat Wing”, amely a feladattél fiiggéen 2-5 bombédzdezredbdl tevédott ossze. Az
amerikai bombdazék t6bbnyire csak olyan célokat timadtak, amelyek ellen legaldbb egy
ezrednyi erére volt szitkség. A tdimadd ezredben minden csoportnak meghatdroztdk
a maga helyét, a kotelék a felsd, a parancsnoki vagy az alsé csoportban, 7000-8000
m kozotti magassigon repiilhetett. A ,,Combat Box” magassgi 1épcsézése 250 m volt,
a ,Combat Wing”-¢ 800-1000 m.* Ez a fajta nagy bombdzdékételék rendkiviil nagy ere-
ji bombatdmadaist tett lehet6vé, mindig a célpont mérete és fontossiga hatdrozta meg,
milyen kotelékkel tdimadjak azt.” Az ellenséges vaddszgépek jellemzéen a ,,Combat Box”
szélein repiil§ bombédzégépeket tdimadtdk meg, de kdnny(i préddnak igérkeztek szdimukra
a koteléktdl lemaradé magdnyos négymotorosok is. A bombdzdkat tdimadé vaddszgépek
a legnagyobb eredményességgel akkor vehették fel a harcot, amikor a légvédelmi tiizér-
ségnek mdr sikertilt a zdrt kotelék egységét megbontania.

A 15. AMERIKAI LEGI HADSEREG BOMBAZOKOTELEKEINEK
VADASZVEDELME

A 15. légi hadsereg bombazékotelékeit kisérd vaddszrepiilégépeket dltaldban csoportks-
telék szinten vetették be. Az amerikai nappali bevetések sordn a tdimadé bombédzokotelé-
keket, a B-17 és B-24 tipusti nehézbombazék mdr ismertetett hatalmas tlizereje ellenére,
a hadvezetés kénytelen volt erds vaddszvédelemmel biztositani. Az ellenséges vaddszokkal
szembeni elséprd tdlerejiikbdl és mind hadmiiveleti, mind pedig harcdszati szempont-

8 Olaf GroeHLER, A I€gi hdboruik térténete 1910—1980., Bp., Zrinyi Kiado, 1983, 256.
° Pataky Ivan, Rozsos Laszld, SArHiDAI Gyula, Légi hdboru Magyarorszdg felett, Bp., Zrinyi Kiadd, 1992, 203.

103



Janovszpei Tamids: Az, amerikai légierd harci tevékenysége Kozép-Enrdpa jpari és kiglekedési célpontiai ellen a I1. vildghdbori idején

bél rendkiviil hatékony és célratéré harcvezetésiikbdl fakadéan majd minden bevetés
sordn messzemenden eleget tettek feladatuknak: a bombdzékotelékek hadmiveleti terii-
let feletti oltalmazdsinak. A hadmiveletek els§ id8szakdban az tizemanyag-péttartdlyok-
kal felszerelt nagy hat6tdvolsigi P-38] és P-47D vaddszrepiil6gép-tipusokat haszndledk,
a késébbiekben ezektdl a nagyobb teljesitmény(i P-51-esek kiilonb6z8 alviltozatai (P-51B
és P-51D) vették 4t fokozatosan a vaddszkiséret szerepét. E gépek csak 1944 nyardtdl je-
lentek meg nagy mennyiségben.

A sajét bombazékotelékek biztositdst a vaddszok tobb kiilonbozé (tn. harcdszati) ren-
deltetésti csoporttal oldottdk meg. Ezek szdma, elhelyezkedése mindig a bombazdkhoz
igazodott. A bombdzdk altaldban nagyjdbol sszefiiggd, de magassigban, oldalirdnyban
és mélységben 1épcsdzott alakzatban repiiltek. Ezt a hatalmas, sokszor tobb szdz gép-
bél 4ll6 forméciér néhdny vaddszrepiil§-kotelék oltalmazta. Altaldban egy-egy kotelék
a bombaz6ktdl balra és jobbra (ezek az Gn. szdrnybiztositok), és egy-két kotelék (a £6
csapdsmérdk) a bombdzok mogott és felett repiiltek, a legveszélyesebb hdtsé fél légtér
lezdrasdra. Ezenkiviil repiilt még a nagy kozos kotelék kozelében egy tartalékesoport is. A
bombdzdkotelékeket nagyszdmu vaddszerdk kisérték, szamuk a bombdzdékhoz viszonyit-
va 1:4 és 1:1 ardny kozote véltozott. A vaddszoltalmazdst természetesen csak olyan tdvol-
sagig lehetett biztositani, ameddig a vaddszgépek hatésugara, vagyis az tizemanyagkészlet
mennyisége lehet6vé tette (Id. Ploiesti tapasztalatai).

A kisérd vaddszok feladata az volt, hogy az ellenséges vaddszgépekkel hagyjék magukat
elcsalogatni a rdjuk bizott bombdzoktdl. Tették ezt annak ellenére, hogy a tdimadé vada-
szok egy kiilon, un. ,vaddszlefogé kotelékének” éppen ez lett volna a feladata.

A BOMBATAMADASOK TECHNIKAI ES AZOK HATASA

Az amerikai haddszati légieré — ezen beliil a 15. légi hadsereg kotelékei bombazdsaik
sordn a bombavetés leggyakoribb médszereként az egyes vetést, sorozatvetést és az un.
»bombaszényeger” alkalmazték az elsd részben mdr ismertetett tn. ,,CBO-direktiva” alap-
jan kiszemelt célpontok megsemmisitésére. Nem tortént ez mdsképp a 15. légi hadsereg
gyakorlatiban sem. Vészhelyzet, lizemzavar alkalméval a gépnek meg kellett szabadulnia
veszélyes terhétdl, ilyen esetekben alkalmaztak az an. ,, kényszervetést”. Pontcélok ellen (hi-
dak, légvédelmi titegek, stb.) egyes vetést alkalmaztak — egy kozepes, illetve nagy tomegli
rombolébombdt (DEMO 1000, 2000, 4000 LB tipusok), irdnyitott bombdt (500 LB
pancéltord, AZON tipust rddié-tdvirdnyitdsa, vagy a kormdnysiklds, 454 kg-os véltozat)
alkalmanként légiakndt (HC 2000 LB vagy HC 4000 LB brit tipusok) haszndltak.

Sorozatvetés esetén a repiilégép orraban helyet foglalé bombdzétiszt a bombakioldé be-
rendezés automatdjdn a bombavetés idékozeit 0,1 és 2,5 médsodperc kozott allitotta be.
fgy a 350-400 km/6 sebességgel haladé6 repiildgép esetében a 0,1 mdsodperces sorozat
dtlagosan 12,5-15 méteres becsapdddsi tévolsdgot eredményezett, de ezt tobb tényezd is
befolydsolta: a repiilgép mozgdsa, a légellendllds, az id8jdrdsi viszonyok, stb. Az egyes
vetést és a sorozatvetést kis bombdzorajok (6-7 gépes kotelék) kis célok (lokdtoralloma-
sok, légvédelmi titegdlldsok, hidak, vastatillomdsok és bunkerek stb.) elleni tdmaddsakor
alkalmaztdk.

104



Janovszpei Tamids: Az, amerikai légierd harci tevékenysége Kozép-Enrdpa jpari és kiglekedési célpontiai ellen a I1. vildghdbori idején

A nagyvirosok, pdlyaudvarok, gydrak és egyéb nagy kiterjedésti célpontok elleni
leggyakrabban alkalmazott bombavetési méd a bombaszényeg volt, mely a nemzetkozi
sajté dltal ,sz8nyegbombdzds”-ként hiresiilt el. A sz8nyegbombézis olyan sorozatvetés,
amelyet nem egyes gépek, hanem egy nagy repiilékotelék hajt végre azonos célpont fe-
lett, azonos id8pontban. A 15. légi hadsereg gépei leggyakrabban tobb bombdzécsoport-
bol, illetve bombazérepiild ezredbdl 4ll6, kdzepes vagy nagy kotelékben tdmadtak, és
a bombasz8nyegen beliil hatdroztdk meg az egyes gépek szdmdra a bombavetés médjit,
amely szinte kivétel nélkiil sorozatvetés volt. A zirt harci alakzatban repiilé bombazék
a célpont felé érve, a kotelékparancsnok jelére vagy utasitdsdra egyszerre hajtottdk végre a
sorozatvetést. A bombdk becsapdddsai egy letekeredd szényeghez hasonlatosan fedték le
a célt, az elsé bombak becsapéddsit kovették a megfeleld tér- és idékdzben lehull6 tobbi
bomba robbandsai. A médszer alkalmazdsa esetén rendkiviili fontossiggal birt a megfele-
16 célpontkijel6lés és az, hogy a bombak kiolddsinak meghatérozdsa masodpercre pontos
legyen, mert ellenkezd esetben a ledobott bombdék a repiilégép nagy sebessége miatt nem
a céleeriiletre estek. Ha valamelyik bombazé repiilégép még a feladat végrehajtdsa eldte
megsériilt vagy meghibdsodott, akkor is tartania kellett a szimdra meghatdrozott repiilési
magassdgot, nehogy az ellenséges vaddszok célpontjéva valjon, a bombdzétiszt a bomba-
kat a vészkioldé segitségével, gyakran élesités nélkiil oldotta ki.

A kényszervetések szituiciordl fiiggden torténhettek egy sebtében kivalasztott célpontra
(nydjak, tanydk, falvak, vdrosok), de adott esetben lakatlan vidék: erd6k, mez8k, legelsk
és mezdgazdasdgi teriiletek felett is. A szakirodalom szerint a 15. légi hadsereg a gyakori
céleévesztéseket és egy-két ,elkeriilhetetlen magdnakciét” leszdmitva — az 4ltaluk nagyon
is szigortian vett, és az drtatlan lakossdg élete védelmét célnak tekintd amerikai el8ird-
soknak megfeleléen elsésorban katonai vagy honvédelmi, ipari fontossdgt célpontokat
bombdzott."” Ennek ellentmondani ldtszik a féleg németorszdgi nagyvérosokat, azok-
nak lakénegyedeit, miemlékeit és kérhdzait ért bombdzdsok ténye, amelyek kifejezetten
a polgdri lakossdg demoralizdldsit, illetve megsemmisitését szolgaltdk (Hamburg, Drezda).

A 15. AMERIKAI LEGI HADSEREG ALTAL ALKALMAZOTT
EJTOLOSZEREK TIPUSAI

A bombdzdalakulatok mindig a kijelolt célpont jellegének megfeleld robbané- és gyuj-
toszerkezetek felhaszndldsival torekedtek annak elimindldsdra, illetve megrongdldsdra.
A hadmfiveletek sordn koriilbeliil 150 fajta bombatipust hasznéltak (a hdboru el6tti ti-
pusokat is beleértve), amelyek tobb specialis alvaltozatdt is elkészitették. A bombdkat fej-,
fenék-, illetve mindkét fajtdval egytitt beszerelt mechanikus gytjtdszerkezettel' l4cedk el,
de sok ,,hosszu késleltetéstt” vegyi gydjedsut'? is alkalmaztak, amely a ledobds utdn 1-144
6rdval robbant,” megélve vagy megsebesitve a mentést, tlizoltdst végz8 embereket, jelen-
t6sen nehezitve ezdltal a kdrok helyredllitdsit. A bombdk a repiilégépek stlypontjdban

10" PATAKY—R0ZS0S—SARHIDA, im., 204.

" Afejgyujté a bomba elején, a fenékgyujté a bomba végén volt elhelyezve.

2 Un.,hosszu késleltetési gyujtoval” felszerelve, a bombarobbanésa a gyujtd beallitasatol fliggéen kovetkezett
be.

13 Ezek kiszerelés ellen is biztositva voltak, a hatastalanitast megkisérl6 tlizszerész minden esetben az életét
vesztette.
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kiépitett bombaszekrényben, vizszintesen voltak felfiiggesztve a rdjuk hegesztett két szem
segitségével, igy a faroklovész vagy a bombidzétiszt kdnnyen hozzdjuk férhetett, amikor
a célpont elérése eldtt a sasszegek kihtzdsdval kibiztositotta azokat. A bombdk kiolddsa
egy elektromechanikus szerkezet segitségével toreént, amelyet a bombdzdtiszt a repiil6gép
orrdban levd helyérdl kezelt.

A 15. légi hadsereg dltal leggyakrabban alkalmazott ejtélészer-tipusok:
A tdmaddsok sordn felhaszndlt rombolébomba-tipusok:

-FRAG 20 LB repeszbomba -DEMO 500 LB rombolébomba
-FRAG 30 LB repeszbomba'* -DEMO 1000 LB rombolébomba
-DEMO 100 LB rombolébomba -DEMO 2000 LB rombolébomba
-DEMO 250 LB rombolébomba -DEMO 4000 LB rombolébomba
-DEMO 300 LB rombolébomba -500 LB pdncéltéré bomba

Specidlis feladatokra dtalakitott rombolébomba-tipusok:

-AZON radi6-tévirdnyitdsi bomba (a DEMO 2000 tipusbdl dtalakitva)
-AZON radi6-tdvirdnyitdsu sikldbomba

-AZON kormdnysiklds 453,6 kg-os rombolébomba

Gyiijtohasdbok és gyijtébombdk:

-MK I.4LB sima toltetti gytjthasdb -MK IV.A.4LB gydjtéhasib"

-MK I1.4.LB sz616 t6ltetd gytjtéhaséb  -M 47.100LB folyadékeoleésti gytjtobomba
-MK IVA4LB robbandfejes gytjtdhasib  -M 47.200LB folyadékeoleésti gytjtobomba

Vildgito- és jelzébombik:
-LOT 25LB ejtéernyds vildgitobomba ~ -TM 250LB célkittiz6 bomba
-M 46.100LB villanébomba

A bombdk {8 tipuscsoportjai: GP- General Purpose (dltaldnos céla), DEMO —
Demolition (rombolé), AP — Armour Piercing (pancéltord, ill. er6drombolé), SAP —
Semi Armour Piercing (kozepes erédrombold), FRAG — Fragmentation (repeszhatdst),
LC — Large Capacity ill. Light Case (nagyhatdst, aknahatdst). A bombdk mindig olivzold
(olive drab) szinfire voltak festve, rendeltetésiiket és toltetiiket a rajtuk taldlhaté fekete
feliratok, illetve szines csikok jelezték. A TNT és Amatol toltetlieket egy-egy kandrisirga
csik, a Composit B téltetlieket pedig két-két ugyanilyen szinii csik jelzi a bombdk elején
és végén. A gytjtébombidk elején, torzsén és végén egy-egy voros szinii csik volt taldlhaté.
A ,FRAG” repeszbombdkat az élerdk és a konnyen elpusztithaté célok ellen haszndl-
tdk, robbandtoltetiik sajtolt trinitrotoluol. 1944. julius-augusztusban a magyar repterek
tdmaddsa alkalmaval ilyen repeszbombdkat is szértak, melyek mind a repiilégépekben,
mind pedig a repiilétéren tartézkodd személyek egészségi dllapotdban komoly kiroso-
ddsokat okoztak. Ezeknél a rajtaiitéseknél hasznaltdk azt a fajta repeszbombdt, amelyet
“‘ArepesTbékat repeszbomba-konténerekben szallitottak. Egy konténerben 6 darab 30 LB tipusu

repeszbomba fért el.

> A repeszbombdk konténeréhez hasonldan a gyujtéhasabokat is un. sz6r6 keretben oldottak ki a célpont
felett. Egy szoro keretben 80 darab gyujtéhasab volt.
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a sziciliai Castelvetrano repiil6tere elleni tdimaddsnal prébdltak ki, ahol 44 darab repiil6gé-
pet ért taldlat. A repeszbomba pillanatgyujtés volt, kopenye egy 1 cm-es négyzet-kereszt-
metszet(, spirdlisan hajtott acélriadbél dllt, ami kb. 1000-1500 darabra vélt szét, mikozben
a szildnkok a robbandsi hdben iivegkeménységlivé edz8dtek. A bomba stlya 9 kg (azaz
20 font) volt, a repeszek kezd8sebessége 1200-1500 m/s kdzdtt mozgott. A repeszhatds
a fold szinével pdrhuzamosan, vizszintesen is érvényesiilt, igen nagyszogi tolcsért bete-
ritve.'®

A piancéltoré bombdkat bunkerek ellen, a rombolébombdkat pedig a nehezen lekiizd-
hetd, rombolandé célok ellen vetették be. A rombolébombik kézotti kiilonbség azok
méretében és az azzal egyenes ardnyt hatdsban van. Ezek toltése 60% amméniumnitréc!”
és 40% trinitrotoluol volt, illetve barmilyen stabil robbandanyag, vagy azok keveréke.
A ,GP” bombdk esetén a bombdk stlydnak dsszetevéi: 50% a bomba ontote acéleeste,
50% a robbandanyag, amely felerészt TNT-bdl, felerészt pedig Amatolbdl allt, de hasz-
naltak az el6z6nél sokkal nagyobb hatdst, Composit B nevii téltetet is, amely hexogén és
TNT 60-40%-os elegyébdl dllt. Mig a DEMO 100, 250, 300 LB-t f8leg repiiléterek és
konnyen lekiizdhetd célok ellen alkalmaztdk, addig a jéval nagyobb DEMO 500, 1000
és 2000 LB-t a vdrosok, ipartelepek, palyaudvarok ellen hasznaltdk, gyakran hossza kés-
leltetéssel. A DEMO 4000 LB-t alkalmazték akkor, amikor a legnehezebben megsemmi-
sithetd célok ellen intéztek tdmaddst. Ezek lehettek szildrd épitésti varosrészek, nehézipa-
ri telepek, duzzasztémivek stb. A fentebb felsorolt négyfajta hatszogletli gydjtéhasibot
nagy mennyiségben, ezerszimra hasznaltdk a bombdzis okozta rombolds megsemmisité
hatdsdnak fokozdsira. A gyujtdhasib égésekor elektrontermit tartalma miatt igen nagy
hémérsékletet (2-3000 C°) volt képes termelni, igy a kozelségében minden éghetd anyag
lingra lobbant, még a fémek is megolvadtak. A gydjtéhasdb alkatrészei [6por, pirotech-
nikai keverék, és kiilonféle adalékok voltak, melyek a gyujtdsi ldnc révén elegendd hé-
mérsékletet termeltek barmelyik fém meggydjtdsihoz. Egy gydjtdhasdb dltaldban 4-6
percig égett, és utdna még fel is robbant. A folyadékeoltésti gytijtobombdkat f6ként varo-
sok és ipartelepek ellen haszndltdk. A gytjtobomba toltete benzin- és benzolkeverékben
duzzasztott termoplasztikus miianyag volt. A felsorolt hiromfajta vildgité és jelz6bom-
ba mindegyike éramiives id6zithetd gydjtéval rendelkezett, égési idejiik 3-8 perc volt.
A LOT 25LB fényereje hdrommillié gyertya fényével volt egyenértékii, az M 46.100LB
villanébomba pedig 6tvenmilliééval. A bombdkat a bombdzds elétti napon éllitottak
ossze a fegyverzettechnikusok. Kiilon liddkban voltak a robbandanyaggal t6ltott bom-
batestek, a kiilonféle gytjtdszerkezetek és a bombdk stabilizdl$ szdrnyai. A stabilizald
szdrnyakat sok esetben rosszul rogzitették, igy a bomba farka mdr a leveg8ben levil,
a bombatest pedig az oldaldra zuhant és nem robbant fel. Erdekesség, hogy a német uté-
szok sok magyarorszdgi hidat ilyen ,zsékmdnyolt” amerikai bombdkkal robbantottak fel.
A bevetések dtlaga szerint a bombak 10%-a a bombavetés utdn nem robbant fel.

6 Gene GARrNEY, The War in the Air, New York, Bonanza Books, 1962, 110.
7 Amméniumnitrat: mind a mai napig olcson, nagy mennyiségben gyartott mitragya
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AZ EUROPAI BOMBAZASOK VISSZHANGJA
AZ AMERIKAI SAJTOBAN

A gyakori éles ellentmonddst az amerikai jelentések, és a késébbiekben elSkertilt adatok
kozott ékesszoléan dbrazolja az 1944. mdrcius 6-i nagy nappali tdmadds. A hivatalos
jelentés szerint a timadds ,, Berlin fovdros teriiletében gydrak, repiiléterek és mds katonai cél-
pont ellen irdnyult, sikeresen.” Az Associated Press jelentést ad ,,szdmos tiizril és pusztitdsrol
nagyfontossdgii hadiizemekben és mds célpontokban.” A hivatalos amerikai torténész késébb
beismerte, hogy ,a bombdk Berlin hatdrdn beliil ide-oda szétszérva hullottak, és kevés esett
nagyfontossdgii ipari célpont kizelébe.” Az amerikai sajté ilyen és ehhez hasonlé jelentései
folytatédtak egészen a hdbord végéig. Jollehet, a hivatalos katonai hirszolgalatot illeti
valészintileg az elséség a hamis jelentésekért, de az Gjsdgok teljes eréfeszitéssel tovdbbi-
tottdk a téves informdcidkat. Az amerikaiaknak azt mondtdk, hogy a németek provoka-
cié nélkiil kezdték London bombadzisdt, és ezért megérdemeltek mindent, amit kaptak.
Szerintiik légierejitk pontbombdazdst gyakorolt, és bombdiknak csak elenyészd szézaléka
esett a polgdri lakossdgra. S amikor mdr nem lehetett tovabb tagadni a lakénegyedekben
tett 6ridsi kdrt, mint példdul amikor svéd és svdjci Gjsdgok a szdvetséges teriiletbombdzds
szorny(iségeirdl jelentettek, akkor azzal magyardztik, hogy a terrorbombdzds megréviditi
a hdborat. Az egyoldalt hadijelentések és az dllandé uszitds elérte a kivdnt hatdst: réviddel
a Casablancdbdl kiadott tomegbombdzdsi utasitds utdn egy kozvélemény-kutatds szerint
az amerikai nép 81%-a jévdhagyta a német polgdri lakossdg fokozott bombdzasdt, hogy
alddssék kozhangulatde és ,,lerontsik képességiiker a tovdbbi ellendlldsra”. 1944 mérciusé-
ban, a svéd és svdjci jelentéseket kovetSen 28 amerikai lelkész és mds vezetd személyiség
felhivdssal fordult az amerikai néphez a bombdzdsok borzalmai miatt, amelyeket a kozép-
kor legszornytibb kinzdsaihoz hasonlitottak, és felszélitottak a keresztényeket, hogy ,,ze-
gyenek onvizsgdlatot a haldlkarnevilban valds részvételiik miatt”. Az amerikai sajté nagyon
kevés kivételtdl eltekintve figyelmen kiviil hagyta ezt a felhivést... Bar a New York Times
az els6 oldalon kozolte, de szerkesztdi valaszdban azt dllitotta, hogy ,,a németek kezdrék ezt
a gyakorlator angol vdrosok vilogatds nélkiili bombdzdsdval”, és azzal védte a tomegbom-
bézést, hogy az a legirgalmasabb bombdzdsi méd, mert hamarabb véget vet a hdbortnak.
A World Telegram hasonléan érvelt, hogy a bombidzds életeket ment, mert megroviditi
a hdboruat. A Philadelphia Inquirer tgy érvelt, hogy a tomeggyilkos bombdzds nem szeg
meg harcdszati szabdlyokat, mert a bombdzott virosok védelmét vaddszgépek ldctdk el,
tehdt nem voltak ,nyilt virosok”. De a tobbi nagy lap egyszerlien nem jelentette meg
a felhivést, ellenben napokkal késébb hangot adott a felhivés ellenzdinek anélkiil, hogy
az eredeti felhivast kozolte volna. Walter Lippman, akinek szindikdle cikkeit tizmilliés
olvasétdbor olvashatta, azzal védte a bombazast, hogy a terv ,,nem az ellenség meggyilkoldsa
volt, hanem hogy fegyverletételre kényszeritsék”. Az Gjsgok a szényegbombdazdsokrél vagy
egyszerlien nem firtak, vagy cikkeikben dltaldban kévették az addig mér sokszor haszndlt
ferditéseket, kifogdsokat és magyardzatokat. Azonban mdrcius 15-én a New York Herald
Tribune 1égi cikkirdja eldrulta az igazsigot a szdvetséges bombdzdsokrol: , Megkezdddort
Németorszdg elpusztitdsa — az egész Németorszdg ellen. Teljes hdborii a német nép ellen. Hd-
borii gydrak, hdzak, templomok, kizépiiletek, parkok, kirhdzak, drvahdzak |[...] polgdri
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személyek és katondk ellen. Amikor befejeztiik Berlinnel, tovdbb kell menniink a kivetkezd
vdroshoz.” 1944. februdr 18-dn az Associated Press tuddsitdja, miutdn részt vett a had-
sereg legfels6bb vezetdségének hadiszalldsin adott tdjékoztatdn, azt tdviratozta: ,A szi-
vetséges légi fonokok meghoztdk a régen virt dontést a német lakossdgkozpontok szdndékos
terrorbombdzdsdt illetéleg, mint Hitler elvesztése siettetésének konyirtelen eszkizér... ™

A 15. AMERIKAI LEGI HADSEREG MAGYAR NYELVU ROPLAPJAI

A foldi és légi harcokkal pdrhuzamosan dult a propagandahdbort is, melynek keretében
a szovetségesek rddidaddsok és roplapok ttjdn prébaltdk befolydsolni az ellenséges dllamok
lakossdgdt. A rédiéallomdsok hallgatdsa szigortan tilos volt (mindazondltal sokan hallgat-
tdk), a roplapokat pedig a megtaldlénak azonnal be kellett szolgaltatnia, birtokldsuk szigort
biintetést vont maga utdn. Az angolok a lélektani hadviselés részét képezd propaganddjuk-
kal nyiltan fenyegették az ellenséges dllamok polgdrait a bombdzdsokkal. Az angol rddi6
magyar nyelv{i hirei végén 1944. elejétdl Beethoven V. szimfénidja bevezetd akkordjainak
zenei aldfestés nélkiili sejtelemes ,tatata-taaamm”-janak elhangzdsa utdn fenyeget8en ko-
zolte: ,MAGYARORSZAG RAJTA VAN A LISTAN!"" A Hadtorténeti Mizeum gytij-
teményében megtaldlhaté korabeli magyar nyelv{i, amerikai eredett répcéduldk nyelvezete
egyszer, tartalma véltozatos, mondanival6ja viszont egységes: elkeriilhetetlen a vereség, és
aki a vesztes Németorszdg oldaldn tovébbra is kitart — megbtinhddik. Azonban soha nem
késd jévatenni a biint, aki tud, szabotdljon... A szovegek egy része egy eredeti angol szoveg
forditdsa (idézetek, tdjékoztatd szovegek egy része), mds része pedig a magyar kultirdban
és torténelemben (Rékoczi-féle és "48-as fliggetlenségi hagyomdny, zsigeri németellenesség)
jératos, olyan magyar anyanyelvli propagandista miive, aki kordbban nagy valészintséggel
a magyar sajtészakmdban dolgozott (stilus, fogalmazis, kzpontozds, tordelés).

A 15. AMERIKAI LEGI HADSEREG ALLOMANYABA TARTOZO
HAJOZOK HABORUS BUNTETTEI

Walter Hughes bombdz6piléta-hadnagynak 1943 oktdberében a texasi Marfa légitdmasz-
ponton a kezébe nyomtak egy fuzetet, ami igy kezddédott: ., Ez most nem a sportembe-
rek hdborija. Légy kemény, légy kinyirtelen, légy galdd!™ Sokan komolyan is vették ezt
a tandcsot az amerikai pilétdk koziil, br a ,harc hevében” elkovetett cselekedeteik utédlag
egyaltalin nem tiikrozik azt a ,fair play” szellemiséget, amelyik az els6 vildghdbord idején
még minden repiilé ember a magdénak vallott. Ez igen kényes téma, a harc tudnival4-
lag életre-haldlra ment mindkét oldalon, és az atrocitdsok elkévetése a genfi nemzetkozi
egyezményekbe titkozd cselekedetnek szamitott. Az ilyen természetd esetek szérvinyos
vagy strll eléforduldsa az akkori tdlftitote légkorben altaldnositdsra adott lehetdséget,
amelyet a propagandagépezet mindeniitt kihasznalt.

A hdborts blincselekmények kategéridjéba sorolhatdk azok a nemzetkdzi hadijoggal,
és a hdborus szokdsjoggal dsszeegyeztethetetlen gyilkossigok, mint a megaddst szinleld
WnCOLBY,’TWas a Famous Victory - Deception and Propaganda in the War with Germany, New Rochelle,

Arlington House Publishers, 1974.

19 Vasvary Jozsef, Szemelvények egy kildtdstalan kiizdelemrdl, Magyar Szarnyak, (Oshawa, Kanada), 1989/18. sz., 29.
20 AMBROSE, i.m., 84.
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gépet kiséré vaddszgépek kozvetlen kozelrdl valéd szétgéppuskazdsa, illetve az ejtbernyén
fuggd pildtik vagy a kényszerleszéllt repiilégépek személyzetének szabdlyos kivégzése je-
lentett, nem beszélve a szimtalan polgdri dldozatrél, akik lemészdrldsa nem szolgélt sem-
miféle hadicélt. Az esetek ismertetését egy ilyen beszdmoléval kezdem: ,,... A klubban nem
minden taldlkozds volt kellemes. (...) két vaddszpildtdval elegyedett szoba, akik azt kezdték
el mesélni, hogyan géppuskdztak le két, hidrdl horgdszé olaszt. Mindketten rdjuk csaptak, és
a férfiak a vizbe zuhantak. Az egyik vaddszzsoké igy lelkendezett: "Lattad, hogy estek le a
digék?’ Na ja. Ezek se pecdznak tibbet - felelte a mdsik.”" Krasscsenics Lajos, az egykori
vaddszpiléta igy ir emlékirataiban: ,,...az ¢jtdernydvel valé ugrds sem mindig jelentett me-
nekiilést, mert nemegyszer az ejtéernyén logo pildtdt szitdvd lotték az amerikaiak, mire foldet
ért.”* De Galland, a német vaddszrepiil6k tédbornoka is emlitést tesz réla konyvében,
Me-262-es sugdrhajtdst vaddszgépének 1945. dprilis 26-i kigyulladdsa kapcsan: ,, Ebben
a pillanatban egyetlen vdagyam volt: Ki ebbil a pokoli tiizbdl, amely mdr lithatéan csak arra
jb, hogy elégjek benne. Ekkor azonban megrémitett az a gondolat, hogy az ejtéernyémin
logva lbjenek szét. lapasztalataink szerint nekiink, turbinds vaddszoknak szdmolnunk kel-
lett ezzel...”™ A 742. ,Checkerboards” (Ddmatablik) repiilészdzad egyik Liberatordnak
1944. tavaszdn ledllt az egyik motorja bevetés kozben. A lemaradt gép mogott két német
vaddszgép jelent meg, mire az amerikai pilota a megadds nemzetkozi jeleként kieresztet-
te a futémiveket. A Messerschmittek jobbrél-balrél mellé zarkéztak, hogy egy leszdll-
helyre kisérjék. Amikor mér csak karnytjtdsnyira voltak, a bombdzé parancsnoka kiadta
a tlizparancsot. A gép 16vészei mindkét vaddszt lelSteék és a bombazé visszatért Cerigno-
la-i dllomdshelyére.” 1944. 4prilis 3-4n, Budapest elsé nagyszabdst amerikai bombdazésa-
kor a 82. vaddszrepiilé-csoport pilétdi, Ford szdzados vezetésével stilyosan megrongiltdk
Nagy Kornél Me-410-es rombol6jdt, amelyet a kényszerleszallds utdn még percekig 18teek.
Kuthy Istvdn 16vész a helyszinen életét vesztette, Nagy Kornél bal szemére megvakult.”
Ugyanez tortént az dprilis 23-i tdmadds sordn is: ,,Phillips drnagy és Isaacson szdzados
Lightningjei kettesével, négyesével tdimadtdk a Me-210-eseket, az {ildozés mdmordban az
amerikai vaddszrepiil6k mindenrdl megfeledkezve, a fold szinéig Gzték és a kényszerle-
szallds utdn is 16ték a f6ldon fekvd égd repiilégéproncsokat, benniik a stlyosan sebesiilt
vagy mdr halott személyzettel® Kasza Imre szakaszvezetd szdmdra is kellemetlen emlék
ez a fajta magatartds, § igy emlékszik vissza az 1944. mdjus 24-i, szerdai napra: ,,..égert
a motor. Ledobtam a kabintetdt, ugrottam. Nyitott ernydvel ereszkedtem, mikor a felhd ald
siillyedtem, ott két Mustang vdrt. Ram fordultak és [6ni kezdtek. (...) Ott fiiggtem az ej-
téernydn, tehetetleniil, kiszolgdltatottan. (...) ...az ejtdernydém kupoldjdr és zsindrzat felét
szétlotték. (...) ...osszetortem magam, hdrom hénapig voltam kérhdzban.” Janius 16-dn
Orbdn Istvin hadnagyot sebesiilten, égd gépébdl kiugorva ejtbernydjén 16gva 16teék, de
6 meguszta néhdny sériiléssel®®, de vitéz Bogndr Jozsef 25 éves t6hadnagyot ejtéernydjén

2

AMBROSE, i.m., 204.

22 Krascsenics Lajos, Egy magyar kirdlyi vaddszreplil6 visszaemlékezései, Bp., Tipo-Kolor, 1990, 59.
2 Adolf GaLLanp, 104 légi gy6zelem, Bp., HungAvia, 250.

2 AMBROSE, i.m., 144.

% Pataky Ivan, Rozsos Laszlo, SArHiDAI Gyula, A pokol nyolc napja, Top Gun magazin, 1991/4. sz.
2 Pataky, Rozsos, SARHIDAI, Légi hdbord... i.m., I, 193.

2 Uo., I, 12.

28 \/ASVARY, i. m., 42.
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fuggve 16tték le, aki azonnal meghalt.”” Ugyanezen a napon az égé vaddszgépével kény-
szerleszéllt Pavai-Vajna Gyorgy f6hadnagyot is kevés valasztotta el a haldltdl: ,, Amikor
a Lightningek pildtdi ldttdk, hogy élek, elhatdroztik, hogy elpusztitanak. Littam, hogy egye-
nesen rdm repiilnek. Levdgtam magam a foldre és dsszehiizédtam. Nem tudtam levenni a sze-
memet a rdm csapd géprol. A lovedékek robbantak kiriilottem. Lattam, amikor az alacsonyan
repiild gép pildtdja megnyomja a gép orrdt, hogy engem célba vegyen (...) Tudtam, hogy egyik
26p koveti a mdsikat, é hogy elnyiijtott oszlop alakzatban csapnak le vam. (...) Feldlltam és
tovibb akartam rohanni. Eles iitést éreztem a jobb szemem felert.”™ Janius 16. Ugyanezen
a napon olték meg Kéhalmy Janos t6hadnagyot is, ,....ejtdernyén csiingve sebezték halilra,
még a foldon szétteriild elhagyott ejtéernydt is szitdvd lotték a Lightning és Mustang gépek
pilordi. ™" Molndr Miklés hadnagyot kényszerleszdllt gépe mellett 6lték meg jalius 26-4n.
Tobak Tibor szakiré — 1944. augusztus 7., Magyarorszdg: ... Nyemecz Jancsi kiugrott,
az ejtbernyén logott, amikor szétlotték a hasdt. Még élt foldet éréskor, el tudta mondani,
mit csindltak vele. A siimegi kdrhdzban halt meg aznap.™* 1944. oktdber 12-én Doéra
Ambrus 8rmester Tétvazsony mellett kényszerleszdlle Messerschmittjée is addig 18tték
a Mustangok, ameddig a stlyosan sériilt piléta még mozgott és a gép ki nem gyullade.”®
Az egykori légvédelmi tiizér szemtanu is hasonléképp emlékszik: ,, Ennél mdr csak a Fer-
16-16 felett vivort légiharcok voltak embertelenebbek. (...) Ldttam, hogy a P-51-es tipusii
Mustang vaddszok hogyan igyekeznek szétloni az ejtdernyével kiugrott pildtik ernydjét. Mi is
megmentettiink egy ilyen ernyén himbdlézé pilétdt a Mustangtdl. >

A hébort befejezése utdn megtartott formélis hadbirésdgi tdrgyaldsok sordn a fent felso-
rolt tetteket elkdvetd amerikai pilétdkat rendre felmentették.

Igazsgtalan dolog lenne ezek alapjdn dltaldnositani, igy fontos megemliteni azt az esetet
is amely a repiil8 bajtdrsiassig példdjaként vonult be a magyar repiiléstorténetbe. ,,...de
tekintete megakadt egy melléje felzdrkizott Mustangon. Az amerikai pilota 109-es farokré-
szére mutogatott, mintha azt mondta volna: nézzél csak hdtra! Akkor ldtta, amit eddig nagy
izgalmdban nem vett észre, hogy gépe erdsen fiistol. A kabintetét nagy nehezen kioldotta
és kiugrott. Az ugrdsndl valdsziniileg a botkormdnyt megrigta és a vezetd nélkiil maradt
109-es a Mustangnak iitkozott, és az a pildtaval a magyar vaddszgép kozelében lezubant.
(...) Horace S. Hudson hadnagy, aki Domjdn Pil 6rmester életéért aggddott, mdr nem tekin-
tette ellenségnek a langold Messerschmittet, tudta, hogy abban a zuhand gépben is egy olyan
fratalember van, mint & — segiteni akart. Horace S. Hudson hadnagy 1944. november 5-én
13 dra eldtt néhdny perccel Zalaszentjakab kozség kozelében hési haldlt halt.”™

A NEHEZBOMBAZO-REPULOGEPEK HADASZATI
ALKALMAZASANAK ERTEKELESE

A legstlyosabb vid, amely az Egyesiilt Allamok hadvezetését érte az volt, hogy szandéko-
san alkalmazott olyan hadviselési médot, amely tobbszdzezer drtatlan polgdri lakos haldldt

2 Pataky, Rozsos, SARHIDAI, Légi hdbord... i.m., Il, 59, 239.

30 PAva-VaINA Gyorgy, LelSttek, Magyar Szarnyak, (Oshawa, Kanada), 1984/13. sz., 58-59.

31 VAsVARY, i. m., 42.

32 Tosak Tibor, Pumdk és boszorkdnyok, Bp., Zrinyi Kiadd, 1995, 55.

3 Vo, 44.

3 Részlet Foris Elemér levelébdl, amely a Top Gun magazin 1991/2. szamaban jelent meg.
35 Pataky, Rozsos, SARHIDAI, Légi hdbord... i. m., |, 205.
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okozta, és szimtalan miiemléket, ipari létesitményt, lakdst rombolt porig anélkiil, hogy

ezzel érdemben hozzdjirult volna a hdborti megnyeréséhez, ugyanakkor megteremtette
a IL. vildghdbora legvisszataszitobb, mdig él6 hagyomdnyat: a polgari lakossdg célponttd
tételét. Az amerikaiak a bombdzésok sordn hozzdvetdlegesen 305 000 civilt dltek meg és
780 000 sulyos sebesiilést okoztak. Legaldbb 25 millié6 embert érintett valamilyen médon
a bombdzok okozta pusztitds csak Németorszdg teriiletén. A tervezéknek jol kellett tudni-
uk: a szabadeséssel célba juttatott légibomba taldlati pontossiga messze elmarad a tiizérségi
grandté mogott, és nem tesz kiilonbséget polgdri, ipari vagy katonai létesitmény kozote.
A stratégiai bombatdmaddsok birdléi egyszertien tékozldsnak mindsitik azt. Véleményiik
szerint a bombdzdkra forditott gazdasigi kapacitds, a személyzetek kiképzése akkor lett
volna igazdn hasznos és hatékony, ha mindezeket az eréket a vaddszrepiilékre, a foldi csa-
patokra és a haditengerészetre forditjak, igy el lehetett volna keriilni a stlyos vddakat. Go-
ring és Speer véleménye szerint a szdvetségesek eredményesebbek lettek volna, ha a leve-
g6bél konnyen sebezhetd erémiiveket, illetve 16por- és robbanbdanyaggydrakat romboljdk
le — valdjdban azonban a németek csak az olajipart soroltdk a 18szergydrtds elé. Egy midsik,
rendszerint elfelejtett lehetdség szerint a nitrogént és a metanolt elddllitd vegyi tizemek
lebombiézisa lett volna tidvés a német kapituldcié kivivdsa szempontjdbél.

Mis szakért6k mdst mondanak: a mér tobbszor idézett Craven és Cate véleménye szerint
we..a légierdk osszes eredménye koziil a legeredményesebb a légi uralom kivivdsa volt, mert
ez tette lehetdvé a partraszilldst a kontinensen, és teremtett lebetdséget a nehézbombdzdknak
a Reich ipardnak tonkretételére.” Az olajipari létesitmények és a kozlekedési rendszer fo-
lyamatos tdmaddsa, és annak eredményessége a szinte korldtlan légi uralom egyik fontos
velejardja volt. ,Ez megfosztotta a német légierdt a repiildbenzintdl, oly mértékben, hogy
mindenféle német légi harctevékenység igen ritkdvd vdlt. A német bombdzdk gyakorlatilag el-
tiintek az égrél, a vaddszok pedig valahdnyszor megprobdltik zavarni a szovetséges légiflottdk
tevékenységét, mindig a rovidebbet hiiztik a harcban™ Az olajipart éré megajulé tdma-
ddsok utdn a stratégiai bombdzé offenziva mésodik legjelentSsebb csapdsa — kiegészitve
a taktikai légier8k hadmuveleteivel — a kdzlekedési hélézatot érte. A szovetséges repiil6k
utakat, hidakat és jarmtveket tdmadtak, a nehézbombdzé repiilégépek pedig zommel
a vasuti rendezd palyaudvarokat timadtak. ,,Az orosz frontot kiszolgdls vasiti kozpontok, a
szerte Németorszdgban taldlhato nagyobb rendezd pdlyaudvarok rendszeres bombdzdsa, va-
lamint a 15. légi hadsereg tamaddsai Dél-Eurdpa vasitjai ellen megsokszoroztdk a németek
nehézségeit. Ha termeltek, nem tudtak szdllitani. Decentralizdcids programjukbdl fojtoga-
1 csapda lett, orszdguk kiszolgdltatottd vdlt.” Az a hadtudomdnyi tétel igazolddott be,
amely a kiilonb6z8 haderdnemek, ezen belill pedig a fegyvernemek egytittmiikodésée
teszi meg a hdborus gy6zelem el6feltételének, ha azok képesek mikodésiiket céltudatosan
osszehangolni és hatékonyan egytittmikodni. Mig a 8. légi hadsereg az dltala ledobott
osszes bombamennyiség egyharmaddt (235 312 tonna) szérta a rendezd pélyaudvarok-
ra, addig a 15. légi hadsereg esetében ez az dsszes ledobds feléhez (149 476 tonna) ko-
zelit. A szbvetséges stratégiai bombdazdsok hatékonysigit taglald szakmai és tdrsadalmi
vita mind a mai napig tart, és mivel a térténelemkutatds nem ismeri a ,mi lett volna,

36 The Army Air Forces in World War Il, Vol.3, Europe: Argument to V-E Day, January 1944 to May 1945, ed. Wesley
Frank Craven, James Lea Cartg, Chicago, University of Chicago Press, 1949, 792.
37 Uo., 796-797.
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ha...” kategéridt, és az abbdl fakadé logikai levezetéseket, egyet jelenthetiink ki biztosan:

a II. vildghdboruat a szovetséges hatalmak nyerték meg, és ebben a gyézelemben nagy
jelent8séggel birt a stratégiai célpontok bombdzdsa, amelyekbdl jelentds része vallale
a Dél-Olaszorszdgban telepiilt 15. amerikai légi hadsereg.

EPILOGUS

Az alatt a valamivel kevesebb mint mdsfél esztend§ alatt, amig a 15. légi hadsereg mii-
kodote, 3544 B-24-es ,Liberator” és 1407 B-17-es ,Repiild Eréd” fordult meg az éllo-
ményédban. Ezek koziil 1756 B-24-est és 624 B-17-est 16tt le harc kozben az ellenség.
Az 1946-ban késziilt ,, 15th.h AAF Statistics” szerint az amerikai bombdzok 1944-ben
346 933 tonna bombdt, 1945-ben pedig 132 836 tonna bombit dobtak le a kdzép- és
dél-eur6pai célpontokra. A 15. 1égi hadsereg miikodésérdl rendelkezésre dllé anyag szerint
a foldkozi-tengeri hadszintéren a ledobott bombatémeg mennyiségi eloszldsinak sorrend-
je a kovetkezd: Ausztria (Ostmark + Pozsony), Szilézia és Dél-Németorszdg, Magyar Ki-
rilysdg, Romdn Kirdlysdg, Jugoszldvia. Lényegesen kevesebb bombit dobtak a kovetkezd
allamok teriiletére: Eszak—Olaszorszaig, Gorogorszdg, Bolgdr Kirdlysdg, Horvat Koztdrsa-
sag, Lengyel F6kormdnyzdsdg, Cseh-Morva Protektordtus, Szlovak Koztdrsasdg.*

Az amerikai hadvezetés az eurdpai gy6zelmet kovetden azonnal hozzaldtott a dél-olasz-
orszdgi tdmaszpontok felszimoldsahoz. Azok a hajézok, akik erre az idére még nem tel-
jesitették a 35. harci bevetésiiket, nagy valdszintliséggel a csendes-6cedni hadszintérre
keriiltek, mig a tobbiek az USA-ba valé hazarendelésiiket és leszerelésiiket vartdk. Az
amerikai hadvezetés igy dontétt, hagy nagy mennyiségli készleteinek nélkiilozhetd részée
(féleg tartés élelmiszereket) 4tadja az eurépai lakossagnak. Igy az dthelyezési parancsot
var6 gépszemélyzetek e karitativ feladat elldtdsa sordn tobb repiilégépre valé rakomany
élelmiszert széllitottak a sziikséges helyekre, tobbek kozt egy Trieszttdl kb. 64 km-re levd
sziikségrepiil8térre,” de idénként Bécsbe, Miinchenbe és mds, kordbban célpontnak sza-
mité helyekre, ahol a foldi kiszolgdlé személyzet tagjai kisebb kirdnduldsokat is tettek.
Az amerikai légierd vezetése azt akarta, ldssdk a szerel8k, mit tettek Németorszdggal az
dltaluk karbantartott repiilégépek. Kozben befagyasztottdk az elSléptetéseket is, majd
megkezdddott a repiilégépek hazarepiilése az Egyesiilt Allamok teriiletére, Eszak-Afrikdn
keresztiil a Marrakes, Azori-szigetek, és az Gj-fundlandi Gander érintésével Eszak-Ameri-
kéba, ahol a gépszemélyzetek napokon beliil leszereltek. Néhdny honap mdlva a filmhir-
ad6 a kovetkezd beszdmoldt adta: ,, Az amerikai bombdzdkat, amelyek néhdny rivid héttel
vagy honappal ezeldtt még Anglidban, Olaszorszdgban és a Csendes-dcedn felett tevékenyked-
tek, most Arizona, Nevada, Uj-Mexikd és mds nyugati dllamok teriiletén vonjik issze, hogy
[fémroncsként hasznositsdk.” A hirad6 bulldézereket mutatott, amint szdzdval tiportdk és
kotortdk egyetlen alaktalan kupacba a Liberatorokat.” Még egy év sem telt el a hdbora
befejezése utdn, amikor gyakorlatilag valamennyi nehézbombazé repiil6gépbdl écskava-
sat csindltak. Nem volt rdjuk tobbé sziikség: az atombombidt hordozé magényos B-29-
esek 4j fejezetet nyitottak a stratégiai 1égi hadviselés torténetében. ..

38 Pataky, Rozsos, SARHIDAI, Légi hdbord... i.m., Il, 301.
39 AMBROSE, i.m., 270.
40 Amsrosk, STEPHEN E.: Vad égbolt — A B-24-es bombdzdk fiatal hései, Gabo Kiado, Bp., 2002, 277.
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Tamds Janovszki

The military operations of the U.S. Air Force targeting the
industrial and transportation centre of Central Europe in World
War II.

The Second World War was the greatest tragedy in the history of mankind, involving
a greater loss of human life and material damage than any other armed conflict in history.

Industrial plants, transportation equipment, mines and power plants were designated as
military targets, with all other facilities important to a nation at war, including the hou-
sing areas of industrial workers. In the Casablanca Conference of 1943, Roosevelt and
Churchill adopted the military directive called Combined Bomber Offensive (CBO),
which defined the priority of targets to be bombarded:

aircraft and aircraft engine factories;
submarine bases, shipyards, etc.

rail transportation, rail networks;
oil industry facilities;

tank and roller bearing factories;
aluminium and tire industry, etc.

A N e

116



Domonkos Csaba

A A BAK()CZI g{ip HATASA DEL—,BUD’A

g8 KOZLEKEDESERE: HAMZSABEGI UT VAGY
SZEREMI UT?

Budapestet a hidak alakitottik ki. Nem lenne Budapest a Lanchid nélkiil. Nem lenne
a Nagykortt a Margit hid nélkiil. A XI. kertilet sem épiilt volna ki a Szabadsdg (Ferenc
Jézsef) hid nélkiil.

Budapesten kellenek a hidak. Kiilonésen igaz volt ez az 1980-as években, amikor
a magyar kozuti druforgalom jelentds része a Pet6fi hidon kelt 4t a Dundn. Mai ésszel
felfoghatatlan, hogy a XI. keriilet belsejében, a mai Nagysz8ls utca-Bocskai tit-Okto-
ber 23-a utcdn kamionok tdmege haladt keresztiil, hogy a Bordros téren leforduljanak
a Soroksdri ttra.

A véros akkori vezetdi is tudtdk, hogy a helyzet tarthatatlan. Az Arpéd hid 1984-es
elkésziilte utdn azonnal nekildttak a kovetkezd hid, a Ligymdnyosi hid elékészitésének.
A munka nem alapok nélkiil indult, hiszen mdr az 1960-70-es évek 6ta szé volt arrdl,
hogy ide hid épiil, s helyét, sét a hdzak kozote az utak helyé is kihagytak. Sét sokdig tgy
tlint, hogy a munkdr jelentsen megkdnnyiti az a tény, hogy a pillérek készen vannak,
hiszen a Déli Osszekotd vastti hid szabadon 4ll6 pilléreire épiilt volna egy egyszert vo-
nalvezetésti hid. A hidtdl sokat vértak. Elsésorban azt, hogy megkonnyiti a kozlekedést
az aut6palydk felé a Hungdria koraton keresztiil. Tehermentesiti a tobbi budapesti hidat,
és igy megkezdddhet azok halaszthatatlan feltjitdsa. Azonban a hid épitése, elékészitése
kozben nagyot fordult a vildg. A nép nem akarta a hidat, illetve nem akarta azt az Gtvo-
nalat, ahol az aut6k, a kamionok eljutottak volna a hidra. A Ligymdanyosi hid' épitésénél
a XI. kertileti lakékat leginkdbb megoszté kérdés az volt, hogy a hid forgalma hol, milyen
médon menjen a budai oldalon.

E dolgozat a Ligymadnyosi hid épitésének mozzanatai koziil azt vizsgilja, hogy miképp
véltozott meg a hid budai levezetd tthdlézata, milyen érvek, ellenérvek sorakoztak fol
egyik, vagy mésik megoldds mellett, illetve, hogy a végleges dontés milyen vdrosalakit6
hatdssal jart.

1995. oktéber 30-dn, amikor 4tadtdk a forgalomnak az (akkor) Ligymdnyosi hidat,
a kozlekedés-fejlesztésért felelds szakemberek nem voltak elégedettek. Brenner Jénos
a Valésdg hasdbjain 1997-ben kifejtette, hogy a megépiilt it nem igazodik a vdros igé-
nyeihez, a Szerémi ut egy kisszert megoldds.> A Lagymdnyosi hid épitése, elékészitése
sordn vitattak sziikségességét, helyét, funkcidjit. Ugyancsak nagy vitdkat kavart a budai
lehajté elvezetése. Evtizedes tervek csaptak ossze politikai célokkal és a helyben lakék
vélt vagy val6s érdekeivel. A XI. keriileti tertiletfejlesztési bizottsdg 1993. oktdber 26-i
tilésén az egyik kiilsés tag, Pdkay Joldn hozzdszdldsaban Gsszefoglalja a jelen problémdt:
»Utakra sziikség van, ha a lakossdgra bizzuk, hogy hol vezessenek az utak, akkor sehol
sem épiilhetnek meg.”

' A cikkben folyamatosan Lagymanyosi hidként hivatkozom a mai Rakéczi hidra. Ennek oka az, hogy abban
az id6északban, amelyet a cikk vizsgal Ldgymanyosi hid volt a hid neve, a zavar elkeriilése végett azoknal az
utaldsokndl is megtartottam a Rakoczi hid régi nevét, ahol a jelenrél, vagy a jelen kozeli idépontrél van sz6 a
szdvegben (DCS)

2 Brenner Janos, A Ldgymdnyosi hidrdl, Valésag 40 (1997) 2. sz, 107-111.
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A Hamzsabégi Gt megépitése, vagy meg nem épitése a XI. keriilet kozéletében hasonld
szerepet toltott be, mint a nagymarosi vizlépcsé elleni orszdgos tiltakozds. Partok, pdrt-
politikusok tdmogatottsdgdt alapozta meg, és évtizedekre kényszerpalydra dllitotta a XI.
keriilet fejlesztését. 1995-ben és utdna sokdig sok laikus is értetlentil 4llt a hid budai
hidféje elétt, hiszen a hidfénél a pélya 90 fokban délre kanyarodik, és a Szerémi dt tel-
jes kiépiiltéig litsz6lag nem vezetett sehovd. A tanulmdnyok, cikkek mind arrél széltak,
hogy hiba volt a hid Hamzsabégi uti toviabbvezetésérél lemondani, és az idé mindenképp
kikényszeriti ezt a levezetést. A Szerémi Gt valéban kényszermegoldds. Azonban az a tény,
hogy a Ligymdnyosi hid budai levezetése nem a Hamzsabégi aton a Nagysz616s-Ajndcs-
ké-Budaérsi Gt csomépont kornyékén éri el a bevezetd nyugati autépdlyakat, hossza
tdvon egy olyan telepiilésfejlesztési lehetdséget nyitott meg, amely a XI. keriilet fejlédését
teljesen 4j pélydra helyezte.

1. AHAMZSABEGI UT

Ervek a Hamzsabégi tt mellett
A hid tervezése sordn a javaslatok, tervek szdmos érvet hoztak fel amellett, hogy miért
csak és kizdrélag a Hamzsabégi it (és miért ez a hid) épithetd meg.

Eleve erre tervezték

A Hunggdria kortutnak és a Hamzsabégi titnak mar rég ta kihagytdk a helyet, a kornyezd
épiileteket gy épitették, hogy ott autdit fog épiilni.

A 19. szdzad végétdl a térképeken is ldtszik, hogy szdmoltak® a hiddal, sét annak bu-
dai levezetésével. Minden térkép valamiféle kozlekedési Gtvonalnak dbrizolta a majdani
Hamzsabégi utat, s6t egy térképen a vastt mellett futé Papucs utcdt is megemlitenek®.

3 Budapest F6- és Székvaros legujabb térképe 1896
4 (Budapest térkép) Févérosi Szabo Ervin Konyvtar - Budapest Gylijteményében a b 7793 sz. jelzetli térkép.
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Természetesen a teriilet nagy része beépitetlen volt, sét mocsaras feltsleott teriilet, ahogy
a korabeli térképeken és fényképeken is ldtszik.
Schneller Istvain Budapest volt f8épitésze tudatos vdrostervezési gesztusnak nevezte,

hogy kihagytdk a helyet az ttnak.’

Budapest Székesfévdros Térképe 1934

Az 1950-es évek mdsodik felétdl, 1956-t6l kezdddott meg a Hamzsabégi és a mai Ok-
tober 23-a tt kozote a Ligymdnyosi lakételep felépitése.® A lakételep még nem hézgydri
elemekbdl épiilt, hagyomanyosabb vdrosszerkezetet kdvet, a hdzak nagy belsé udvarokat
olelnek koriil, a kisebb-nagyobb tereken jdtszéterek, szobrok kaptak helyet.” Nem el-
hanyagolhatd, hogy a hdzak és a vasat kozott egy t6bb tiz méter széles, tobb szdz méter
hosszii beépitetlen (és jellemzden z6ld) teriilet hizdédott a Hamzsabégi Gtnak kihagyott
hely, azaz eleve gy szdmoltak, hogy itt lesz egy jelentds szélességii ut.

Erre a leggyorsabb elérni a Hungdria koratrdl a nyugati autépalyakat.

Az 1960-as években, amikor az autépdlya épitések elkezddédtek, logikusnak tint az a
terv, hogy e nyomvonalon (a Hungdria korgytiriin) kossék ossze az osszes Budapestre
befutd, és ekkor még csak tervezett autépalydr.®

5 Schneller Istvan volt budapesti f6épitész szobeli kozlése (DCS)

¢ FaBo Beata, A kiilsé keriiletek Nagy-Budapest vdrosépitési elképzeléseiben, Tanulmanyok Budapest multjabdl 30.,
(2002) 153.

7 V. Ivan LaszI6, Budapesti falanszterek, a témeges lakdsépités térbeli konzekvencidi, Féldrajzi Ertesits, XLV (1996)
1-2. flzet, 77.

8 Autd Motor, 1967. februar 6. (XX. évf. 3. szam)
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A tervezett tithdlézat’

1990-ben adott interjut a népszavinak a Févarosi Szakértdi Kor, Egyesiilet (sic!) elnoke,
Virady Tamds, aki szerint a Ligymanyosi hid csak akkor teljesitheti be orszdgos szerepét,
ha a Hamzsabégi tttal egytitt épiil ki'. Azaz még ekkor is a szakértdi korokben evidens
volt, hogy a hid nem a vérosi forgalom elvezetésére, hanem az orszdgos kozati kapcsolat
javitdsira épiil. (Meg kell jegyezni, hogy ez mdr azért volt tilhaladott szemlélet, mert
1990. november 16-4n dtadtdk az MO autépdlya déli hidjdt, a mai Dedk Ferenc hidat.)

Alaposan eldkészitettéke

Bdr mdr kordbban volt egy pdlydzat a hid épitésére, a Ligymdnyosi hid épitését valéjiban
1978-79-ben kezdték el tervezni.'' Az el6késziiletek, hatdstanulmdnyok, elemzések, sét
elézetes tervek utin 1985-ben keriilt az Allami Tervbizottsdg elé a hid és a dél-budapesti
kozlekedés fejlesztési terve.'> Az el6készitd munkdk, egyeztetések 1985-86-ban zajlottak
le, a szakértdk egyetértettek a tervekkel. (Amelyek még egy 2 x 3 sdvos, villamos nélkiili, és
a meglévé vasuti pillérekre épiil8 gerendahiddal szdimoltak). Az elékészité anyagokban ele-
ve ugy szerepel a Hamzsabégi dt, mint az egyetlen logikus megoldds arra, hogy a Hungéria
korat forgalma elérje a nyugati autépélydkat. Az els6 valtozatokban tgy szimolnak, hogy
a beruhdzis javitja a kornyezetében €16 2900 ember életmindségét, hiszen a megépiilé zaj-
védd rendszerek a vasiti zajt, és az Gt okozta egyéb szennyezddések hatdsdt is csokkentik.'?

Az Allami Tervbizottsdg 5005/1987-es hatdrozata végiil jévihagyja az elSterjesztést.
A hid épitését dllami nagyberuhdzdsként hatdrozza meg, valamint felhatalmazza a koz-
lekedési minisztert és a Févdrosi Tandcs VB elndkét a részletes javaslat kidolgozdsdra.

2 Aut6 Motor, 1971. november 6. (XXIV. évf. 21. szdm)

19 Népszava, 1990. julius 30.

" Sigrai Tibor, Ldgymdnyosi kézuti Duna-hid, MUszaki Tervezés 35 (1995), 1. sz, 22-26.

12.0016/ATB/1987. Javaslat a févarosi dunai atkelé-kapacitasok bévitésére iranyuld nagyberuhazas fejlesztési
céljaira. Budapest 1987. februdr hé. Készitette: Kbzlekedési Minisztérium és Bp. Tanacs VB. = Allami
tervbizottsdg anyagai OL XIX-A-121_b

3 0016/ATB/1987
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A hatdrozat kiilon kitér a lakossdg tdjékoztatdsinak fontossdgdra.'* Az e hatdrozat nyo-
mén megsziiletd Beruhdzdsi Javaslat végiil a kordbbi javaslatok mentén képzeli el a hidat.
A Hamzsabégi uti levezetést evidencidnak tekinti, és az at kiépitésére lehetdséget vizsgl
meg. Az elsd véltozat egy 2 x 3 sdvos szintbeli tttal szdimol. A mdsik valtozat egy 2 x 2
sdvos magas vezetési utat vézol fel, azaz itt nem a hdzak talajszintjén ment volna az ut,
hanem a vastttal egy magassigban, a kiszélesitett toltésen. Végiil a 2 x 2 sdvos magas
vezetést palya mellett teszi le a beruhdzdsi javaslat a voksot, mert az kielégiti az sszes
feltételt, gyorsan, a helyi forgalomtél nem zavartatva juthat el a forgalom a Budaérsi ttig.
A tervezetben kitérnek az ekkor mér tervezett Egér utra is, amely e szerint megmarad
a helyi forgalomnak. Ugy vélik, hogy igy egyenletesebb lesz a forgalom elosztisa Dél-Bu-
ddn, a kornyezetvédelmi szempontoknak is jobban megfelel. A Hamzsabégi tton egy
novényekkel kombindlt zajvédd fallal szimolnak, a toltés rézstjén telepitett nvényzettel.
A t0ltés és a hdzak kozott 15-30 méteres park maradna. Felvetnek egy olyan lehetdséget
is, hogy a t6ltés oldaldba garazssort épitsenek."

Javitia a belsd, keriileten beliili forgalmat

Eredetileg az Andor utcai és a Hamzsabégi uti kapcsolatnak pont ellentétes szerepet szdn-
tak, mint ami megvaldsult, ugyanis az volt az elképzelés, hogy a Hamzsabégi tt — Ldgy-
ményosi hid a Budapestre érkezd tivolsdgi forgalmat vezeti le, mig a délebbi kapcsolat
a keriilet (az ekkor épiil Gazdagréti lakételeprdl is érkezd) belsd forgalmdr szolgdlja.'
A tervekben fontos érv volt az, hogy a Hamzsabégi Gt megépiiltével kiépiilhet a Brass6 ati
4ceorés,”” ami a Sasad-Sashegy térség kozlekedését javitja.

Kornyezetvédelmileg hasznos

Mivel a Hamzsabégi tt Magyarorszdg egyik legforgalmasabb vastitvonala, a Kelenfold-
Ferencviaros kozotti vastit mellett halad, az ott él8k komoly zajterhelésnek vannak kitéve.
A tervezdk azzal szdmoltak, hogy a megépiil$ tt mellé épiil zajvédelmi beruhdzds, ami az
ott lakok szdmdra a vasttbdl eredd zajrerhelést is csskkenti.'® Ugy szdmol az ATB beruhd-
zési javaslata, hogy a nappali zajterhelés 65 dB, éjjel 55 dB alatt marad, azaz nem éri el az
akkori hatdréreékeket."

14 0017/ATB/1987. Melléklet: a lagymanyosi kdzuti Duna-hid és a csatlakozd Uthalézatanak fejlesztési célja/
beruhazasi javaslata Allami tervbizottsag anyagai OL XIX-A-121_b

5 0017/ATB/1987

¢ 0017/ATB/1987

7 A Brassé Ut egy kanyargds ut, amely a Farkasréti temet6tél ereszkedik le a Sashegy oldalan szinte a
Budadrsi utig, kertes, csaladi hazas 6vezeten keresztiil. Az itteni terv ezt féutta akarta fejleszteni, amely féut
kozvetlenil kapcsolddna a Nagysz6l6s (a tervezet idején Szirmai Istvan) uthoz. (DCS)

¢ 0017/ATB/1987

' Ma nagyvarosi kdrnyezetben ez az érték mind nappal, mind este 5 dB-lel alacsonyabb. (I. melléklet a 27/2008.
(XII. 3.) KWM—EUM egydttes rendelethez)
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A Hamzsabégi 1t elleni érvek

A hid terveit 1985-87 kozott szdmos bizottsignak, férumnak, testiiletnek kiadtdk vé-
leményezésre. Ugyan a legtobb vélemény a Hamzsabégi it mellett foglalt dlldst, megje-
lentek, és egyre inkdbb nyilvdnossigot kaptak a kiilonb6zd ellenérvek.”® 1984-85-ben
a Budapest foly6irat hasdbjain zajlott egy vita a Ligymdnyosi hidrél, amely szimos érvet
felsorakoztatott mind a két oldalon.” Mindemellett lakossdgi ellenérvek is megjelentek.

Kornyezetvédelmi szempontbdl nem elényos

A rendszervéltozds kozeledtével az ellenzéki csoportok kiilonb6z6 kornyezetvédelmi té-
madkat vetettek fel. Orszdgosan a Bés-Nagymarosi vizlépcsd volt a legfontosabb téma, de
helyi szinteken is egyre aktivabbak a kornyezetvédelmi szervezetek, és a kornyezetvéde-
lem egyre hangstlyosabbd vilik. Azt az alaptételt, hogy a tervezett beruhdzds nemhogy
ront, de javit a kérnyezeti helyzeten felviltotta annak siirgetése a szakértdk részérél, hogy
dolgozzanak ki megfeleld zaj- és porvédelmi rendszert a Hamzsabégi titra.”? A kiilonb6z8
férumokon a lakossdg egyre inkdbb hangot adott ellenkezésének, mdsrészt orszdgosan is
sokkal jobban elétérbe keriiltek a kornyezetvédelmi szempontok. 1986 végén a Kornye-
zet- és Természetvédelmi Hivatal felhivija a Févdrosi VB elnokhelyettesének (Stadinger
Istvdn) figyelmét, hogy 1987-tdl szigorodnak a kérnyezetvédelmi eldirdsok, és a Ham-
zsabégi Ut levegl-szennyezési adatai nem megalapozottak, és az Egér Gton a tervezett
forgalom zajterhelése 9-18 dB-lel meghaladja a nemsokdra életbe 1ép8 hatdréreéket.”
1986. november 19-én az MTA Kozlekedés-tudomdnyi bizottsiga targyalta a javaslatot,
és 8k is komoly kornyezetvédelmi beruhdzdsokat javasolnak. Az Orszdgos Tervhivatal
elnokhelyettese (dr. Szerdahelyi Péter) 1986. december 23-i levelében arra kéri a Févdrosi
Tandcs VB-t, hogy jobban fejtsék ki a kornyezetvédelmi beruhdzdsokat. Az 1987-es — ko-
rabban idézett — ATB hatdrozat mar kiilon ki is tér a kornyezetvédelmi beruhdzdsokra, de
az alapvetd irdnyt, a Hamzsabégi utat ez nem befolyésolja.

Rontja az ott él6k életmindségér

A Hamzsabégi tton élék mdr az 1980-as évek mdsodik felében jelezték aggalyaikat, s6t
ez utat taldlt a dontéshozdk felé, a Févdrosi Tandcsban 1986-ban mér a XI. keriilet kép-
visel8je jelezte, hogy a kérnyéken lakdk alaposabb kérnyezetvédelmi tanulmdnyokat, és
alaposabb védelmet kérnek.** A XI. keriiletben 1986. szeptember 17-én tartottak lakos-
sdgi forumot, és az elSterjesztés szerint a vélemények ,megoszlottak”, vélhetden tdbben
mir kifogdsoltdk a hid budai forgalmi terveit.””

A Févirosi Tandcs dontésérdl a korabeli Gjsdgokban is megjelentek tuddsitdsok, ame-
lyekben megemlitik a kornyezetvédelmi beruhdzdsokra vonatkozd XI. keriileti kérést,

2 0017/ATB/1987

2 A Budapest Folyoirat 1984—-1985-0s szamai

2 0017/ATB/1987

3 0017/ATB/1987

2 Telek Gyorgy felszolalasa a Févarosi Tanacs november 30-i Glésén. Fvarosi Kozlony, 1986. november 30., 151.
5 0017/ATB/1987
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illetve azt, hogy felmeriiltek mds nyomvonalak is. A Népszavaban megjelent cikk szerint
az Gj hid épitését egy tartézkoddssal és egy ellenszavazattal elfogadtdk. Az Gjsdgceikk kitér
a kornyezetvédelmi beruhdzdsokra, és a Févarosi Tandcs dltal is kért kornyezetvédelmi
vizsgdlatokra.?®

Az id8k valtozdsdt j6l szemlélteti az az 1988-as Gjsdgcikk, amelyben Csordds Mihaly,
a Févérosi Kozgytlés kozlekedési f8igazgatdsigdnak osztilyvezetdje a Népszava tjsdgirs-
janak kifejti, hogy 6t éve még nem kellett volna ilyen ellendlldssal megkiizdeni. Pedig —az
Gjsdg szerint — a hidat alaposan elékészitették. Haromszor targyalta az Allami Tervbizott-
sdg, a keriileti tandcsok is megvitattdk, sét ezen tilmenden a Hazafias Népfront szerveit,
és a kiilonbozd szakmai és tdrsadalmi férumokat is megjarta. Az osztdlyvezetd szerint az
ott éléknek nem kell az életmindség romldsdtdl félniiik, hiszen elére elkiilonitik a pénzt
a zajvédd beruhdzisokra, és a kornyezetvédelmi torvény is biztositja, hogy a Hamzsabégi
tGton él6k életmindsége ne romoljon.”

Forgalomtechnikai ellenérvek

A hid helyét, és szerepét mdr kordbban tobben vitattdk, e vitdnak a Budapest folydirat
lapjai adtak helyet.® E cikk nem az osszes vitdt hivatott feldolgozni, csak megemlitjiik,
mint olyan tényezdt, amely hatdssal van a dél-budai kézlekedési halézatra is.

Az Allami Tervbizottsdg dontése elétt, 1987. februdr 10-i ddtummal irt levelet Benyé
Bertalan gazdasigi mérnok, Mikléssy Endre okl. épitészmérndk és Péterffy Agoston okl.
épitémérnodk az JAllamtitkdr elvtirsnak” (név nincs DCS).? Leveliikben a februdr 18-i
ATB iilésre késziilt eldterjesztéstél fogalmazzék meg véleményiiket. Nemcsak a Ham-
zsabégi uti levezetést, hanem magdt az egész beruhdzdst megkérddjelezik, mert szerintiik
a Hunggdria krt. elavult, 19. szdzadi koncepcidt kévet, rdaddsul a tervezett déli nyomvonal
spirdlként gyakorlatilag oda jut el, ahovd a Nagykorut. Szdmos mds kritikai észrevétel
(hajézis, a hid formdja, stb.) mellett kitérnek arra is, hogy a Kondorosi ati hidat azért
vetik el, mert drdgdbb, mint a Ligymanyosi, de abba beleszdmoltdk az Gtépités koleségeit.
Viszont, ha ez a terv valésul meg, nem kap 0j hidat Csepel, és a Budadrsi Gt-Osztapenko
csomépontot terheli minden forgalom.

Az 1960-70-es években az elsé hiraddsokban a Ligymdnyosi hid—-Hungdria kérat (és
ennek részeként a Hamzsabégi t) Ugy szerepelt, mint az az elsédleges ttvonal, amely
a Budapestrdl indul6 autépalydkat dsszekoti. Ez a koncepcié az M0-4s autdpdlya kiépi-
tésével, illetve az errél sz616 1977-es dontéssel lekeriilt a napirendrél.” Eppen ezért azt
az allitdst, amely szerint a Hungdria korat kotné ossze a tovdbbiakban is az autépélydkart,
és ezért kell gyors, kdzvetlen kapcsolat a Hamzsabégi tton keresztiil, a Kozlekedési Mi-
nisztérium munkatdrsai mdr 1984-ben cafoltdak a Budapest folyéiratban.”

% Népszava, 1986. november 26.
27 Népszava, 1988. szeptember 17.
28 A Budapest folyoirat mellett vo. Mikiossy Endre, A budapesti hidak vdrosszerkezet alakité hatdsdrdl, Varosépités,
1983/3.
2 0017/ATB/1987
30 Berg Tamas, K6z6s dolgaink
http://www.fomterv.hu
' MiHALYry Arpad, Szecsi LaszI6, Hidat vagy metrét?, Budapest 22 (1984), 5. sz., 18.
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Politikai viltozdsok

1989-90-ben, a rendszerviltds iddszakdban az elsé szabad valasztdsra késziilve egyes po-
litikai csoportok, és politikusok zdszléjukra tlizték a Hamzsabégi Gt kornyékének tigyét.
Elsésorban az MDF XI. keriileti csoportja, Vereckei Janos helyi és Csapody Miklés or-
szaggyilési képviseld dlle a tiltakozdsok élére. Az MDF budapesti valasztdsi programjdba
bekertilt a Hamzsabégi Giti nyomvonal elvetése,” akdrcsak a Hamzsabégi utat és kornyékée
is magdba foglalé 6nkormdnyzati vélasztdsi korzetben az MDF szineiben indulé Vereckei
Jénos képviselGjelolt programjaba.” Az orszdggy(ilési valasztdsokon Csapody Mikldst, és
az dnkormdnyzati valasztdsokon Vereckei Janost is megvdlasztottdk. A Hamzsabégi at és
a Ldgymanyosi hid kérdése igy szakértdi vitdk helyett a politikai csatdrozdsok terepévé vélt.

Mair 1990-ben széba keriilt a XI. keriileti onkormdnyzat képviseld testiiletében (1990-
ben is oktdberben voltak a helyhatésigi vilasztdsok, igy a testiilet novemberben kezdte
meg a munkdjdt) a hid és a levezetd ttvonalak tigye. A képvisel8testiilet 1990. december
20-i tilésére az 6Snkormdnyzat Szakértsi Bizottsiga készitett elSterjesztést a vildgkidllitasrol
és a kapcsolddo fejlesztésekrdl. A tanulmdny a Hamzsabégi ttra vonatkozdan megallapitja,
hogy az csak akkor elfogadhaté a keriilet részérél, ha a f6 forgalom szdmdra a ,kordbban
mir elfelejtett gondolat felelevenitésével — a jorészt ipari teriileteken dthaladé Szerémi utat
(SIC)) ki kellene épiteni (...)."

A tanulmdny szerint ebben az esetben a Hamzsabégi utat a megfeleld kornyezetvédelmi
fejlesztésekkel a keriilet timogathatja, de nem, mint jelentds dtvezetd utat, hanem mint
helyi forgalmat elvezetd utat.

A dontés

Az 1990-es viltozdsok utdn a dontés a Févdrosi Kozgytilés hatdskorébe keriilt, de a XI.
kertilet is hozott dontést a hidrdl, azaz kifejezte azt, hogy a keriileti 6nkormdnyzat mit
szeretne.

— A keriilet

A XI. keriileti onkormdnyzat 1992. februdr 27-én hozott déntést a hidrél.> E szerint a
keriilet a Galvani uti hid elsédleges megépiiltét timogatja, gy, hogy a Hungdria korat
ehhez a hidhoz csatlakozzon. A Ligymdnyosi hidat csak a két partot sszek6td vérosi
hidként tudjdk elfogadni, azaz nem szeretnék, ha a hidra révezetnék a Hungéria korati
forgalmat. Kiemeli a hatdrozat, hogy a Ligymdnyosi hidat gy kell megépiteni, hogy
a Hamzsabégi uti féur kiépitése semmiképp ne legyen lehetséges. Azaz a keriilet eleve
elvetette a Hamzsabégi Giti nyomvonalat.

32 A magyar Demokrata Forum, a Kereszténydemokrata Néppart és a Fliggetlen Kisgazda, Foldmunkas és Polgari
Part XI. keruleti (roviditett) programja (Kampanykiadvany az 1990-es orszaggyuilési valasztasokra) a program 8.
pontja.

3 Vereckei Janos, az MDF jeloltjének valasztasi szordlapjanak 2. pontja. (A programban a vasuti hidtol délre(!)
esé hidat témogatja, de a Hamzsabégi utat nem)

3 El6terjesztés a XI. keriileti Onkormanyzat Képviseld Testiiletének 1990. december 20-i Gilésére.

HU BFL XXXV1.601 Budapest Févéros XI. keriilet Onkormanyzat képviselé-testiilete iratai. 1990-2009.

5 133/0k/1992 sz. hatarozata. A jegyz6kdnyv kivonata megjelent: Ujbuda 1992/5. sz.

124

w



Domonkos Csaba: A Rakdezi hid hatasa Dél-Buda kizlekedésére: Hamzsabégi it vagy Szerémi iit?

— A fovdros

1992. mércius 5-én a Févarosi Onkormdanyzat viszont arrél dontott (ellentétben a korab-
bi, 1991. méjus 16-i dontésével, amely még két hidrél sz61£°), hogy csak a Ligymdnyosi
hid épiiljon meg, de a hid forgalmdt nem a Hamzsabégi ton, hanem délre forditva
a Galvani at vonaldban kell majd tovibbvezetni.”” A févdros ezen dontése nem egyezett
a kertileti 6nkormdnyzat dontésével, ezért Maninnger Jend févdrosi képvisel a XI. ke-
ritleti lap, az Ujbuda 1992/7-i szimdban fejtette ki véleményét, arrdl, hogy a févdrosi
képviseldket mi vezette dontésiikkben. Manninger szerint a févdrosnak sziiksége van egy
dél-budapesti hidra, és most a Ligymdnyosi hid megépitésére van lehetdség, a Galvanira
nincs (nincs el8készitve), igy azt kell megépiteni. A dontésnél figyelembe vették a kdrnye-
zetvédSk f6 problémdjdt, azaz a Hamzsabégi tti nyomvonalat elvetették.’®

— A parlament

Ugyan a beruhdzdst a févdros feliigyelte, ahhoz orszdggy(ilési hozzdjirulds is kellett.
A parlamentben Siklés Csaba kozlekedési miniszter elSterjesztésében megemlitette, hogy
a lakossdgi és szakmai vitdk miatt vetették el a Hamzsabégi uti nyomvonalat.”” A képvi-
selék — Csapody Miklés, Rdday Mihdly — itt is a hid helyét vitattak. Az Orszdggy(ilés hatd-
rozata, a miniszteri eléterjesztés a dontést nem befolydsolta. A dontés a Ligymdnyosi hidra
vonatkozik, és a Hamzsabégi utat elveti, mivel a f6vdros marcius 5-i dontését hagyja jéva.*

— Szakmai vélemények a dintésrél

A Hamzsabégi Gt—Szerémi ut problémdt érdekes szempontbdl elemzi Pallai Katalin
a Tér és Tarsadalom cimd folydiratban 1998-ban megjelent irdsdban.*' A szerzd szerint
itt egy kisebbség, és a belélitk (politikai) hasznot hizni kivdné 4j politikusok jdtszmdja
zajlott, ahol a passziv tobbség elvileg rosszul jart. Ugyancsak egy kisebbség eredményes
érdekérvényesitd képességének eredményeképp hivatkozik a Hamzsabégi uti dontésre
Készeghy Lea doktori disszertdcidjdban.* A Térsadalmi Szemlében Brenner Jdnos irt cik-
ket Kommundlpolitika és demokricia cimen, itt a Hamzsabégi tti probléma megolddsat
az ,osszeftiggésekbdl kiragadott onkényes kezelés klasszikus példdjanak” nevezi. Szerinte
egy zajos lobby” felrigja a szépen eltervezett évtizedes gylirds vdrosfejlesztési tervet.®?
A véleményét a Valdsdg c. folydiratban is kifejtette Brenner Janos. A Ligymdnyosi hidrél
cimt cikkben azt irja, hogy a kozlekedési igények is a Hamzsabégi utat kivintdk. Az at

w
&

586-591/1991 Févarosi Kozgy(ilés Hatarozat. Févérosi Kozlony, 1991. junius 13., 188.
174,182-183/1992. (marcius 5.) sz. hatarozatai
Ujbuda 1992/7. sz.
Az Orszaggyulés 1992. tavaszi Uilésszaka 24. Gilésnapjanak jegyzékonyve (1992. aprilis 27.) 16658 p. (OGY
napld)
24/1992. (V. 26.) OGY hatarozat a Ldgymanyosi Dunahid és csatlakozé uthal6zata megvaldsitasardl
PaLial Katalin, A dél-budapesti  kbzlekedési-jdték” avagy a Dél-Budapest kézlekedési problémdinak stratégiai jaték
formdjdban valé elemzése, Tér és Tarsadalom 12 (1998) 3. sz, 133-151.
*2° A magyarorszdgi vdrostervezés szocioldgiai elemzése, Doktori disszertacié (ELTE Tarsadalomtudomanyi Kar
Szocioldgiai doktori iskola), 2010.
Tarsadalmi Szemle 49 (1994) 7. sz., 40. (A szerzo kritizalja a lakossagi férumokat, és a polgari kezdeményezé-
seket, mert szerinte ,a lakossagi részvétel igazi és erkolcsi problémaja az, hogy az esetek nem kis részében
privilegizaltak kivanjak - kertilé uton — elényds pozicidikat megdrizni, anélkiil, hogy az elénytelen tarsadalmi
statusuak annak révén valamit is nyernének helyzetiik javitasara’)
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a z6ld feliilet felét foglalta volna el, és megfelel8en kialakitva csillapitott volna a zajon.*
Ivinyi Gyo6rgy még 2007-ben is, a Szerémi ut és az Egér at elkésziilte utdn is azt irta
22000 c. folydiratban: ,,Csak néhdny példa (...) A millidrdokért felépitett Ligymdanyosi
hid budai lejdréja, néhdny rovidlded helybéli lakos tiltakozdsa miatt a semmibe vezet.”*

A Hamzsabégi 1t jovéje

A Hamzsabégi ut egy része ma is ut, és mindig is tt volt, ahol BKV kézlekedés is van. Ez
a szakasz a Nagysz6l6s utca-Bartok Béla ut csoméponttdl a Tétényi utig tart. A Tétényi
Gt és a Duna kézott ma vagy kis, helyi kozlekedésre szolgdlé utca, vagy jétszéterekkel,
kutyafuttatéval és kerékpdruttal ellitott park van. Nem val6szinti tehdt, hogy a kozel,
vagy a tavoli jovében felszdmoldsra keriilne ez a park. Mégis a kozlekedési tervekben
szerepel a Hamzsabégi tt tavlati fejlesztése — helyi kozlekedési f8utként. A Hamzsabégi
ut kiépitésének ellenzdi mér kordbban is féltek attdl, hogy a jov6ben ismét elétérbe kertil
a Hamzsabégi at kiépitése. Gadd Gyorgy SZDSZ-es képvisel6 még az 1992-es parla-
menti vitdban is kifejtette abbéli félelmét, hogy majd egyszer még el6keriil a Hamzsabégi
at, és emiatt elpusztitjdk a parkot. Ugyanettdl tartott felszélaldsaban Csapody Miklés a
korzet (Bp. XV. vk) képviseldje is.?’

A Hamzsabégi ut valamiféle kiépitése (sokdig) nem keriilt le a napirendrél. A XI. ke-
rilleti dnkormdnyzat 2005-6s tdjékoztatd kiadvanydban is szerepel a hosszti tévi tervek
kozott a Hamzsabégi ut. Igaz a tervekben szerepel a Galvani ati hid (helyi forgalommal)
és egy Uj elem, az Albertfalvai hid, amely az 4tmend forgalmat elvezeti.*® A Hamzsabégi
Gt térsége pedig kozlekedési teriiletként és nem zdldteriiletként szerepel a Févarosi On-
kormdnyzat Févarosi Szabdlyozdsi Kerettervében.”

A Szerémi Gt megépiiltével, illetve a hozza kapcsol6dé Egér tit kiépiilésével az Andor ut-
cai lakok tiltakoztak hevesen az Andor utcdra rdvezetett forgalom ellen. Az Andor Utcai
Kérnyezetvédd Egyesiilet szerint meg kell épiteni a Hamzsabégi utat, mert az csokkente-

né az itteni forgalmat.”

4

IS

BRENNER, i.m.

Ivainvi Gyorgy, Budapest - tuddskozpont vagy emlékmizeum?, 2000, 2007/12., 10.

Gado Gyorgy felszdlalasa a parlamenti vitdban (OGY napld) 16666.

47 0gy. napl6 16672.

8 (Jjbuda a mi vdrosunk — lakossagi tajékoztaté kiadvany, szerk. Domonkos Csaba, Bp., Bp. XI. ker. Onkormanyzata,
2005.

Févérosi Szabalyozasi Keretterv: http://terkep.budapest.hu/website/fszkt/viewer.htm

%0 A civil szervezet véleményét kozli — és egyben biralja — Scunier Maria, Andor utca vagy(?) Hamzsabégi ut?,
Lélegzet 1997/1.
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A Hamzsabégi tt a XI. keriileti Onkormdnyzat 2005-6s kozlekedési fejlesziési elképzeléseiben,
illetve a Hamzsabégi it ma.”'

2. AZ ALTERNATIVA - A SZEREMI UT

Miutdn a Hamzsabégi utat gyakorlatilag egyhangtian elvetette a f6varosi nkormdnyzat
(és a kertileti onkormdnyzat is), a Ligymdnyosi hidnak 4j budai levezetd tvonalat kel-
lett taldlni. A XI. keriileti 6nkormdnyzat javaslata egyszertibbé tette volna a probléma
megolddsdt — csak a Ldgymdnyosi hidra vonatkoztatva, mivel a keriilet javaslata szerint
a Ligymdnyosi hid csak a két partot — azaz a Budafoki utat és a Soroksdri utat kotdtte
volna 8ssze. Pesten a Hungdria korit nem ide csatlakozott volna, és ebbdl kovetkezden
a Hamzsabégi ttra, és mds Gj levezetd ttra nem lett volna sziikség.

A kérdés eleve feleleveniti a hidrdl sz6l6 vitdt, azaz azt, hogy sziikség van-e, és ha igen
itt van-e szitkség j hidra. E vitdk kiterjedése szétfeszitené e cikk kereteit, csak réviden
osszefoglaljuk:

- Az ellenz8k egyik csoportja eleve nem tartja fontosak a hidat, mivel az forgalmat gene-
ral, és szennyezi a kornyezetet™” (Levegd Munkacsoport). A kornyezetvéddk tiintetése-
ket, tilésztrajkokat kezdeményeztek, és aldirdsgytjtésbe is fogtak.>

51 Ujbuda a mi vdrosunk - lakosséagi tajékoztaté kiadvany, szerk. Domonkos Csaba, Bp., Bp. XI. ker. Onkorményzata,
2005. , Foté: Domonkos Csaba

52 Boros Mérta, A Ldgymdnyosi hid és az Expo, Lélegzet 1992/5.

53 Népszava, 1992. junius 19.
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- Nem a Liagymdnyosi hidra van sziikség, hanem a Galvani ati hidra, és erre kell révezetni
a Hungdria korutac® (XI. keriileti Onkormdnyzat, Csapody Miklés /MDF/, Riday
Mihaly /SZDSZ/ orszaggyilési képvisel8k)

- A hidrdl levezetd forgalmat nem a Szerémi tton, hanem a Budafoki tton és egy Duna
parti tton kell levezetni.” (a Hamzsabégi tit mellett é18k és a helyi képvisel6k)

A hid tdmogatéi viszont a kovetkezd érveket vetették fel:

A Vilagkiallitds kapcsan mindenképp sziikség van itt egy hidra, azaz a kormdnyzat erre
most tud és akar forrdst biztositani. Erre a hidra van pénz, igy az megépiil. Nem valé-
szin(i, hogy a kozeljovében lesz pénz mds hidra, ezt kell kihaszndlni. Budapest miik6dé-
képességéhez kell egy hid, ami —a tobbi hid feldjitisdnak idejére — 4t tudja venni a forgal-
mi terhelést. Ezért sziikségesnek tartottdk a hid bekapesoldsit a f6 kozlekedési hdldzatba,
azaz a Hungdria koratba — és valamilyen médon a budai kozlekedési hdlézatba. A kérdés
mar csak az volt, hogy e forgalmat hol vezessék le. Logikusnak tlint a rendezési tervekben
— és a kordbbi el8készitd anyagokban — tervezett Szerémi Gt. A Szerémi Ut szabalyozdsi
tervét a XI. keriileti Teleptilésrendezési és Fejlesztési Bizottsdg 1993. oktbber 6-i iilésén
tdrgyalta® (a szabdlyozdsi terv 1993. augusztus 30-i ddtummal késziilt). A szabdlyozdsi
terv vitdjaban egyes képvisel6k a Szerémi uti levezetés helyett a Budafoki ttra terelték
volna a Ligymadnyosi hid forgalmat.

AXI. keriileti 6nkorményzat a tiltakozdsok hatésaraa FOMTER-rel 1994 oktéberében
(azaz a hid dtaddsa el6tt egy évvel) tanulmdnyt készitett a budai levezetd thalézat alter-
nativdira.”” A terv, amely cimében is jelzi, az épiil§ megolddssal szembeni alternativikat
vizsgalta meg. Osszesen 6t valtozatot vesz végig, mindegyikben mds a kelet-nyugat és az
észak-déli £6 kozlekedési ttvonal, és a 6-os Gt bevezetd szakasza.

A tanulmdny osszegzése szerint a helyi lakdk és egyes 6nkormanyzati képvisel6k dltal
szorgalmazott un. Duna parti at a hid dtaddsdig nem kivitelezhetd. A jelenlegi athalézat
a hid forgalmit fogadni nem képes. Azaz a tanulmdny az épiil8 uthédlézat elfogaddsit
javasolja, kisebb kiegészitésekkel, illetve felvetik annak lehetéségét, hogy a ,nehezen véd-
het8” lakdsokat meg kell vésdrolni.

A Szerémi tt elleni érvek
Tiil hosszii

Bér nem ellene érvelve, de a Ligymdnyosi hid parlamenti vitdjdban Kuncze Gdbor
SZDSZ-es képviseld a Szerémi Gt — Egér Gt levezetést szakmailag abszurdnak nevezte,
hiszen a Ligymdanyosi hid forgalmdt a nem létez8 Galvani tti hid levezetd atjdra tereli.’®

4 V6. MikLossy Endre, A Hungdria kérat dtalakuldsa, Budapesti Negyed 9. (1995/3.)

%5 A XI. kerlileti 5nkormanyzat TelepUlésrendezési és Fejlesztési Bizottsag 1993. oktdber 6-i Glése. HU BFL XXXVI.
602 Budapest Févéros XI. Keriileti Onkormanyzat képviselé-testiilete bizottsagainak iratai, 1990—2009 (Fond)

© HU BFL XXXVI. 602

57 A Lagymanyosi hid csatlakozé uthaldzata - Alternativ megoldasok illeszkedése a jévahagyott (épuilé) valto-
zathoz. — A XI. kerlileti TFB 1994. oktéber 26-i lésének jegyz&kdnyvéhez csatolva HU BFL XXXVI. 602

8 Ogy. napl6 16671. P.
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nyeknek

forgalmi igények kielégitésére is
alkalmas

igényektdl

forgalmi igények Eoﬁn_gmﬂi is
alkalmas

Jévahagyolt beruhdzds: Egyéb vizsgélt tervvéltozatok
Lagymaényosi . =

Egyéb vizsgélati szempontok |  hidberuhdzas budai A" véltozat "B" véltozat "C" véltozat D véltozat E" valtozat

oldala és Szerémi Gt Fbutvonal a Duna-parton "A" tovébblejlesztése a Fi | a Dombéviri Glon és | F a Gton,

Hamzsabégi 0t felé a Szerémi Gton (kétirdnyd) | egyirdny(G rendszer (Szerémi és
Budafoki (t)
Tovébblejlesztési  lehetéség  a|Nincs Van A Hamzsabégi Gfi tovabbveze- |Van A Hamzsabégl Gti tovabbveze- |Van
Hamzsabégi Gtra tés eleve a hélézat része tés eleve a hilézat része
Kéziti forgalmi pontok  a|Kapacitisa a felté for- | Kapacitisa némileg elmarad a|Kapacitisa az alapvaltozat | Kapacité gfelel az alap-|Kapacit ofelel az alap- 4 az alap-
Néadorkerti csomépontnal galmi igénysknek megfeleld |jévdhagyott véltozat szerinti| feltételezéseit meghaladé forg. |véltozat szerinti forgalmi igé-|véltozat szerinti forgalmi igé-[valtozat szerinti forgalmi Igé-
forgalmi igényektd| igények Kkielégitésére is alkal- | nyeknek nyeknek nyeknek
mas

Koziti forgalmi szempontok a|Kapacitisa a for- i az alap- ild az 4 I 4sa lényeg Imarad i az alapvaliozal |Kapacitisa megfelel az alap-
Budafoki csom&pontnél galmi igénysknek megfeleld  |valtozat szerinti forgalmi igé- | feltételezéseit meghaladé | az alapvaltozat szerinti forgalmi i haladé | vdltozat szerinti forgalmi igé-

nyeknek

t6sége a Szerémi és Hengermalom
Gton a Fehénvari (tig

Féiranyokban megengedett max. 40 km/6ra 30 km/éra 701ll. 30 kmvéra 30 km/6ra 70ill. 30 km/éra 40 km/éra
sebesség

Vilamospalya tovbbvezetési lene- [Nincs meg Hamzsabégi Gt mentén van meg [Nincs meg Dombévéri it mentén van meg  |Dombdvari Gt mentén van meg  |Nincs meg

tosége a Fehérvari dtig

Villamospélya tovabbvezetési lehe- [Megvan Megvan Megvan Megvan Megvan Megvan

ART, RRT médositas kell-e?

Nem kel

Kell: a Duna-parton és a Nédor-
kentnél

Kell: a Duna-parton és a Nédor-
kertnél

Kell a Dombévari dton és a
Nédorkertné|

Kell a Nadorkertnél

Kell a Nadorkertnél
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Molndr Gyula a XI. keriilet MSZP-s, 1990-92 kozti alpolgirmestere tgy vélte akkor,
hogy a Szerémi 1t és az Egér Gt a tekergds nyomvonala helyett mindenfelé mennek majd
az emberek, és a helyi utakat terhelik.”

A bizottsdg hatdrozataiban a dontések Gjragondoldsira kérik a févdrost, és arra, hogy
a févdrosi dontéseknél a keriileti fejlesztési terveket vegyék figyelembe.®

Lakoteriileten keresztiil vezet

1993 janudrjiban a Hengermalom uti lakételep 17 hdzdnak kozos képvisel6i, valamint a
korzet 6nkormdnyzati képviselgje levéllel fordult Demszky Gdborhoz. Leveliikben 4-500
{6 nevében fordulnak a fépolgdrmesterhez. Kifejtik, hogy alapvetden ellenzik a Lagyma-
nyosi hidat, de, ha mar meg kell épiilnie, akkor jobbnak vélik annak forgalmdt a Budafoki
tGton elvezetni. A Budafoki Gt mellett a Duna partjin kiépitendé utat tartjik részitkr6l
elfogadhaténak.®’ A Levegd Munkacsoport sem tartotta elfogadhaténak a Szerémi tt ki-
épitését, f8leg nem a Galvani Gtedl északra, mert itt is a lakételepek mellett menne.®

Sportpdlydkat sziintet meg

Az 1990-es évekig a Szerémi Gt helyén véllalati sportpalyak, futballpdlydk sorakoztak, ame-
lyeket a Szerémi at vagy kettévigott tigy, hogy ott szabvanyos focipédlya nem volt mar kiala-
kithatd, vagy egyszeriien a sportpdlydk megsziintek. Ez a kérdés végiil nem lett tigydontd,
a vitdban egyes helyi képvisel6k felvezették ezt a problémdt, de mivel a szabalyozési tervben
eleve kozlekedési ttvonalként tekintett a Szerémi tt helyére, a keriilet vezetése elfogadta ezt.*®

A Szerémi Gt melletti érvek
A Szerémi tit a G-os tit bevezetd szakaszdnak volt eleve tervezve, gyorsan megvaldsithaté

A Szerémi ut helye évtizedek 6ta szimon volt tartva, ki volt jelolve a szabdlyozasi tervek-
ben, s6t egy rendkiviil széles, 60 méter keresztmetszet(i szabélyozisi teriileten. A 6-os it
bevezetd szakaszdnak szdntdk, amely rdaddsul nem, vagy igen kis részben érint lakott te-
ritleteket, és j6l bekapcsolhaté a tdvlati fejleszeési tervekbe, pl. az 1990-es években ardny-
lag kozeli beruhdzdsként emlegetett Galvani ati hid levezetd uthdlézatdba. A Szerémi
Gt részletes szabdlyozdsi tervét a XI. keriileti Telepiilésrendezési és Fejlesztési Bizottsdg
1993. oktéber 6-i iilésén térgyalta® (a szabdlyozdsi terv 1993. augusztus 30-i ddtummal
késziilt). A szabdlyozdsi terv vitdjdban egyes képviseldk a Szerémi ati levezetés helyett
a Budafoki ttra terelték volna a Ligymdnyosi hid forgalmit.

w
©

Molnar Gyula szébeli kozlése (DCS)
% ATFB 102/TFB/1994 sz. hatarozata HU BFL XXXVI. 602
Demszky Gabor fépolgarmesterhez irt levél 1993 januar (nap nélkal) (A XI. kerlleti Telepulésrendezési és
Fejlesztési Bizottsag (TFB). februér 10-i Ulés jegyzékonyvéhez csatolva HU BFL XXXVI. 602
ScHniEr Méria, Egy lehetséges alternativa a Ldgymdnyosi hid helyett, Lélegzet, 1992/9.
A XI. keriileti TelepUlésrendezési és Fejlesztési Bizottsdg jegyz6konyvei. 1993. oktdber 26-i tilés. BFL XXXVI. 602
A XI. keruleti Telepulésrendezési és Fejlesztési Bizottsag jegyzékonyvei. HU BFL XXXVI. 602
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A Szerémi vit hatdsa a XI. keriiletre
Ha visszalépiink az idében az 1990-es évek elsé felére, és akkor nézzitk meg ezt a teriiletet,
azaz a Fehérvéri és Budafoki ut 4ltal hatdrolt teriiletet, itt hatalmas ,szocialista nagytize-
meket” taldlunk, az Aprilis 4-¢ gépgydrat, a BHG-t, a Kdbelgy4rat, a Budapesti Héerémi-
vet. Az 1990-es évek kozepére klasszikus rozsdadvezet alakult ki, hatalmas, kihaszndlatlan
gyarépiiletek, csarnokok, tonkrement nagyiizemek sorakoztak egymds mellett.

A Szerémi Gt ezt a nagylizemi Gvezetet szinte pontosan a kozepén kettévdgta. Feltdr6 ut
lett, amely egy, a pesti Vdci tt dtalakuldsdhoz hasonlé folyamatot generdlt. Az 1990-es
évek végérdl az aldbbi beruhdzdsok, fejlesztések torténtek a Szerémi Gt mentén:

- Megépiilt a Nddorliget laképark, kdzvetleniil a Szerémi Gt mentén.

- Office Garden irodakomplexum: 2005-ben kezdddott el a nagyreményti — és a 2008-
ban kezd6dott pénziigyi valsig miatt megtorpant — Office Garden irodafejlesztés. Az
Office Garden eleve igy hirdeti magdt: ,Az Office Garden irodapark Budapest egyik
legdinamikusabban fejl6dé kornyezetében, a XI. keriiletben a Duna-parthoz kozel,
a Szerémi—Budafoki at dltal hatdrolt témbben taldlhaté, a Ldgymdnyosi hidedl
5 percre.”®

- Kozvetleniil a hidfénél (a Miiszaki Tanulmdnytdr koriil) épiile fel a T-Mobile csoport
iroda-komplexuma.

A Szerémi Ut kornyezetében szdmos irodahdz, s6t teljes gydrkomplexum alakult 4t,
koltozote ide 4 vallalkozds. Azaz elmondhatd, hogy a Szerémi Gt generdlta fejlédés egy
egész virosrészt megvdltoztatott. A Szerémi Gt miatt lett a XI. kertilet ,nagy keriilet” véli
ma Molndr Gyula (aki 1990-92-ben alpolgdrmesterként a Hamzsabégi utat timogatta,
és 2002-2010 kozott, Szerémi Gt kérnyezetének kiépiilésekor a keriilet polgarmestere
volt.) Ugy gondolja ma, hogy a XI. keriilet ezért nem lett ,,vidék”.%

A keriiletre gyakorolt hatdsdval korabban is szimoltak, ez kideriil az Ujbuda tjsdg 1993.
miéjus 1-ei szamdbdl, ahol mér a teriilet-felértékeldést hozza fel az Gjsdg a Szerémi Gti

dontés mellett.” Ugyanezt erdsitette meg Lakos Imre a kertilet SZDSZ-es alpolgdrmes-
tere (1990-1994).%

A Szerémi 1t és a Hungdria koriit elleni tiltakozdsok kozos elemei

Az érdekes az, hogy amig a Hamzsabégi tt 2900 lakéja el tudta érni a céljit, a hid

levezet8utjdnak rohamléptékd dttervezésée (hiszen a csatlakozd Szerémi ut tervezése is

a hid épitése utdn kezddédott el,) a Szerémi dton lakék — pedig 6nkormdnyzati és or-

szdgos politikdban is volt segitségiik, és a kornyezetvédelmi mozgalmak tdimogatdsdt is

élvezhették — nem.

- Mindkét at kordbban kiszabélyozott teriileten halad, vagy haladt volna keresztiil.

- Mindkét at zoldteriiletet, vagy mds rekredcids-sport teriiletet csorbitott, vagy csorbitott
volna meg.

% http://www.officegarden.hu/

% Molnar Gyula szébeli kozlése.

¢ Ujbuda, 1993/8. (majus 1.)
%8 | akos Imre szobeli kozlése
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- Az ott lakék szerint az at rontja az életmindségiiket.

- Rendelkeztek politikai tdimogatottsdggal — volt olyan helyi, és orszdgos politikus, aki az
tigytiket timogatja, nagy érdekérvényesitd képességli civil szervezetek is timogattak Sket.

- A tiltakoz6k (egy csoport) a Ligymdnyosi hid helyét és céljdr is vitatta.

- Mindkét csoport egy déli — Galvani tti hidban — ldtta a megoldast.

Kiilonbségek a két tiltakozé akcié kozott

- A Hamzsabégi ut elleni tiltakozds hosszabb ideig tartott. Azonban nem annyival, hogy ez
jelentds elényt adhatott volna az itt él6knek.

- A Hamzsabégi Gt tobb embert érint. Valéban, a Hamzsabégi at kb. 2900, mig a Szerémi
tt 1700 embert érintett. De ez nem jelentds kiilonbség, f6leg a f8vdros lakossdgszdmdhoz
viszonyitva.

- A Hamzsabégi ut helyén kozpark, mig a Szerémi Gt nyomvonaldn gydrtelepek voltak.
Az eltérés jelentésebb, annak ellenére, hogy a Szerémi Gt miatt sportpilydk sziintek meg.

- Mis volt a politikai légkdr. A Hamzsabégi uti tiltakozds egybeesett a rendszervéltdssal,
a keriiletben a régi rendszer elleni gyakorlati szembefordulds és elhatirolédds eszkoze
volt a Hamzsabégi tt (és néha a Ldgymdnyosi hid elleni) tiltakozds. A tiintetéseken fel-
szolalok, a lakossdgi férumokon hozzdsz6lék kozote voltak olyanok, akik a régi rendszer,
a kommunizmus rossz 6rokségének tartottdk a Hamzsabégi utat és a Lagymdnyosi
hidat.”

- Az alakuld, helyiiket, identitdsukat keresd pértok felkaroltik az tigyet, akdrcsak a hang-
jukat megtaldl6 zold szervezetek. A Szerémi Gt a demokratikusan valasztott 6nkor-
ményzatok déntése volt, rdaddsul akkor, amikor a helyi tigyek intézésében mar rogziil-
tek egyes szerepek.”

- Nem volt t6bb alternativa. Mig a Hamzsabégi Gtndl ardnylag gyorsan megsziiletett
a tervezdk, a féviros és a kertilet illetékese kozotti alternativ megoldds, a Szerémi ut-
nak, féleg a sz(ik hatdridék miatt nem volt alternativdja. A Ligymanyosi hid helyének
megvaltoztatdsira, vagy a Galvani ati hidra nem volt méd (az okok kiilon cikket érde-
melnek), viszont a levezetd utat ki kellett jelsni.

- Gazdasdgi érdekek. A Hamzsabégi it mellett csak kozlekedési érdekek széltak, amelyek
egyre halvdnyodtak. Hiszen ekkor a f6 cél a budapesti dtmend forgalom kiszoritdsa
volt, mig a Hamzsabégi it megépiilte ezt a forgalmat mélyen bevezette volna Budapest-
re. A Szerémi Ut viszont a forgalmat jérészt kiilsé teriileteken vezette, és mindemellett
komolyan felértékelte az addig haszontalan, parlagon heverd teriileteket a szocialista
nagytizemek maradékain épphogy mikodd nagyvéllalatok telkeit, és azon beliil azok
hdtsé, egymissal érintkezd teriileteit.

- A lakossig is be lett vonva a déntésekbe. Az Ujbuda cimt XI. keriileti Gjsig 1993.
oktéber 13-i szdmdban arrdl irnak, hogy a lakossdgi egyeztetések sikerrel zdrultak
a Szerémi Gtrdl.”!

% Miklossy Endre felszolalasa egy lakossagi forumon: Tiintetés a hid ellen, Népszava, 1992. februar 22.

70 A XI. keruleti bizottsagi jegyzékonyvek jol példazzak ezt a folyamatot. Mig 1990-91-ben alig voltak jegyzé-
konyvek, sét olyan jegyzékonyv is eléfordult, ami egy mondatbdl allt (,A bizottsag tagjai kotetlendl elbeszél-
gettek az aktualis témakrél”), addig a ciklus végére mar szabdlyos (ddtummal, hatarozatszammal, stb.) ellatott

jegyzékonyvek szulettek. (DCS)
7" Ujbuda, 1993/19.
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Osszegzés

A Szerémi ut kiépiilte litvdnyos fejlédést eredményezett a XI. kertiletben, a déli rozsda-
ovezet lakd- és irodanegyeddé vilt, ahol ) laképarkok (Nadorliget laképark), iroda-
negyedek (Office Garden,) és kereskedelmi egységek épiiltek fel.

Dél-Budén két tovabbi hidat terveztek. Az 1990-es években mindenki tényként kezelte,
hogy a Galvani tti hid nélkiil a Szerémi Gt sem miikddik, de jelenleg a Galvani tti hid
nincs napirenden, és ha megépiil sem az a nagy kapacitdsa hid lesz, hanem egy helyi
forgalmat lebonyolit6 hid.

A Szerémi ut felé kanyarodé6 forgalom a Lagymdnyosi hidon keresztiil viszont behozta
a belvdrost a XI. kertilet déli részére. Ez a beruhdzds is folytatta azt a fejlédési hagyomanyrt,
amelyet a bevezetdben emlitettiink, azaz a Linchid létrehozta Budapestet, a Margit hid
avildgvdrost, a Szabadsdg hid (Ferencz Jézsef hid) a Gellérthegytdl délre és a vastt kozotti
vérosrészt, Szentimrevdrost, a Ligymdanyosi (Rakéczi) hid pedig magat Ujbudar.”?
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Csaba Domonkos
The impact of the Rikéczi Bridge on the traffic of South Buda

The preparations to build the Rdkdczi Bridge started in the 1970s. For quite a long
time it seemed evident that the bridge would serve as the continuation of Hungdria
Boulevard, and will have a direct connection with the highways on the west after the
construction of Hamzsabégi road.

However, from the 1980s, as a result of changes in society, arguments that the concept
was flawed grew stronger. Some experts deemed only the connections of the bridge
erroneous, whereas others lobbied for building a different bridge elsewhere.

The article looks into the circumstances of the project, the arguments and
counterarguments that arose during the planning phase, and how they led to the
decisions finally made.

Italso summarizes the disputed compromise, namely that the bridge — called Ligymdnyosi
Bridge at that time — does not connect Hungdria Boulevard with Hamzsabégi Road, but
runs into Szerémi street, which then turns to the south. The article analyses the impact
of this decision on the traffic network of District IX and on the investments made in the
district.
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TANULMANYOK
A TECHNIKATORTENET TEMAKOREBOL






FORRASOK, ES A SZERSZAMOKROL ALTALABAN

Nehéz fiba végja a fejszéjét az, aki a szerszdmok torténetét probélja feldolgozni. A tor-
téneti irodalom, legyen az miivel8déstorténet, régészet, néprajz vagy technikatdrténet,
egyaltalin nem vagy alig foglalkozott az emberi lét lényegét adé szerszimok torténeté-
vel. Adalékok sokasdgdt taldlhatjuk a régészeti szakirodalomban, ahol felsoroldsszertien
fordulnak el a szerszimokra utalé leletek. Néhany rovidebb tanulmdny foglalkozik egy
adott hely ipardval, koztiik a szerszdmokkal, legféképpen a kozépkort illetden, de szinte
mindig csak felsorolva azokat. Jobb esetben fényképet, esetleg rajzot is tartalmaz a kozlés
néhdny darabrél. Az 8skort, a kezdeteket, rdaddsul 6sszefoglalds szintjén csak Gordon
Childe tette meg ,,A szerszimok térténete” c. igen régi és viszonylag rovid munkdjdban.'
A legdsibb probalkozdsok, a szakécdk, kdbaltdk valtozatai, funkcidjuk elemzése mellett
a csont, és mdr fémeszkozok kialakuldsdrdl is képet kaphatunk a konyvbél. A mdr irdssal
rendelkezd, gazdag orokséget hdtrahagy6 kultirdk fejlettsége eleve fejlett szerszdmkulea-
rét feltételez, legaldbbis sokféle és célszer(i szerszdmot. A hosszii évezredek azonban csak
a ké és a koriilményektdl fiiggéen a fémek megmaraddsic tette lehetévé. Abrdzoldsok
tekintetében pedig nagyon szegényes a szerszimokat mutatd, hasznalé alkotds.

33. 4bra. Fiirész kovakdébdl, 1: 1.

Teljes fejlédéstorténet egyediil a flirész esetében sziiletett: P. A. Jones-E. N. Simons: Story
of the Shawn. Az 1961-ben elkésziilt munka a legrégebbi id6ktd] napjainkig kéveti végig
a flirész alakjdnak valtozdsit, elemzi kulcsfontossigit a faiparban, és gazdagon illusztrélja
is az elmondottakat. Két részre bontja az idét, 1450 el&ttre és utdnra, amikor legalabb-
is flirész szempontjdbdl a modern kor kezdédott. A jarmiikészités korai torténetének
szempontjdbdl a flirész a kiindulépont, mégpedig a fémfiirész jelenléte. Az 8skori, Skori
jdrmtivek bemutatdsdt taglalé miivekben rendszerint el8keriil a flirész jelentdségének is-
mertetése a kerékkészités kapcsdn.

' V. Gordon CHiLDE, A szerszdmok torténete, Bp., 1949. Sajnalatos, hogy egyetlen kiad6 sem vallalkozott Ujabb
kiadasra.
2 Stuart PiceotT, The Earliest Wheeled Transport, London,1983.
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Bronzkori flirészek

Bognir topor. Acélbdl kovdcsolt, edzett, koszoriilt, az éllel pdrhuzamosan 55 mm széles sévban csiszol,
feketére festett faragd szerszdm
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Tovébbi osszefoglalé munkdra évekig kellett vdrni, amikor két nagyon jél haszndlha-
t6 konyv jelent meg. Az egyik valéjaban egy katalégus, a ,Kéziszerszimok” c. munka
1953-b6l, és a termeld vallalatoknak ad eligazitdst a szerszdmfajtikrdl, anyagi dsszetéte-
liikrél, pontos méretiikrdl, fényképekkel illusztrédlva magyar, orosz, német és angol nyel-
ven. Jorddn Kdroly: Bogndr kisipar c. 1959-ben kiadott tankdnyve a mesterség alapvet
elméleti és gyakorlati tuddsit foglalja dssze. Ennek egyik fejezete a bogndr alapszerszdmok
bemutatdsa. Mindkét munka kiilon értéke, hogy a szerszimok szerkezeti rajzdt egy, vagy
tobb nézetbdl is kozli.

115. ébre

Kiilléfaragé szék rajza Jorddn Kérolyndl

A néprajz meghatdrozo és eredményes kutatdsi teriilete a kismesterségek vizsgilata, ami
igen gazdag irodalommal rendelkezik. A magyarsdg néprajzdban Bitky Zsigmond el8sz6r
foglalta 6ssze a kiilonféle kismesterségeket és eszkozeiket.?

815. REZVONO vagy GYALUPAD. A Idbitéval sroritjdk bels
lolgo fadarabokat,

@_kézvond késsel , kerékkalloket,

Faragészék A magyarsag néprajzaban

3 A magyarsdg néprajza, Bp., 1, 1933.
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843. BOGNAR-
BARD. (Szentes.)

Bétky tanulmdnya minden tovébbi munka kiindulépontja a mesterségek feldolgo-
zasiban. A jarmikészités teriiletén is taldlunk egészen kivalé tanulminyokat régrél és
a kozelmdltbdl is, dm a szerszdmok valahogy kimaradtak az érdeklddési korbdl. Taldn
Hadz Ferenc Rezs6 munkdja’ kivétel, amelyben a jadrmikészités szerszdmait is leirja.
Napjainkban Cseh Fruzsina foglalkozik a kerékgydrté mesterség multjdnak kutatdsaval.
2014-ben megjelent konyvében® a szerszdimoknak is szentelt egy fejezetet. Felsorolja
a bogndrmtihely alapfelszerelését, a hozzdjuk kothetd munkdkat és tobb szerszdimhoz kép
is tartozik. Mindenképpen hidnypétlé munka.

A legtijabb, 2015-ben megjelent kiadvdny elsdsorban kitting fényképei és a hozzdjuk
adott leirds miatt érdemel figyelmet. A ,Szép famives szerszdmok” Szemerey Tamds® és
Recska Endre munkdja, a Magyar Famives Céh Egyesiilet gondozdsaban. A konyvben
a faipar legszebb szerszdmai szerepelnek, amelyek még ma is fellelhetdk a gytjedk koré-
ben. Az albumot révid, 4ltaldnos torténeti 6sszefoglalé elzi meg.

Meg kell emlitenem még egy munkdt, amely kizdrélag a szerszamokkal foglalkozik, de
kifejezetten a szerszimok védjegyeivel. A kitlind osszedllitdsban az sszes védjegy rajza és
leirdsa megtaldlhat6.”

Természetesen tovdbbi adalékokat nyerhetiink szdmos cikkbdl, tovabbd felhasznalhat-
juk a hagyatéki leltdrakat, vagy azokat kozl8 tanulmdnyokat. Ezek azonban szintén csak
felsoroljdk a szerszimok neveit, vizsgdlatunk szempontjdbdl kevésbé hasznalhat6ak.

Alapvetd, Ujkori forrdsok az ipartorténet, szerszimtorténet és a kozlekedéstorténet szé-
méra a XX. szdzad elejétdl jelenlévd katalégusok.

* HaAz Ferenc Rezs6, Az udvarhelyszéki székely szekér, Néprajzi Ertesit6 24 (1932), 10-19.
5 CseH Fruzsina, A kerékgydrtd mesterség multja Magyarorszdgon, Bp., 2014.

¢ Szemerey Tamas mdas munkai is a szerszamokhoz kapcsolédnak.

7 Recska Endre, Fafeldolgozé szerszamok védjegyei, Bp., 2007.
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SALGO IMRE BUDAPEST, VL, VILMOS CSASZAR-UT 37.
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Kiilonféle flirészek Salgd Imre katalégusibol

Fényképekkel vagy rajzokkal elldtott kereskedelmi kiadvdnyok nagy segitséget jelentet-
tek a mesterek szdmdra. A szerszimok vasrészei szinte kivétel nélkiil gyari termékek mar
a XX. szdzadban, legfeljebb néhdny szerszdémot készitettek maguknak példdul a kovécsok.
A katalégusok nemcsak kész szerszdmot kindltak, hanem szerszimnyeleket is, igy lehetd-
ség nyilt cserélni a kopottat, vagy torottet. A szerszimkatalégusokban a méret, az anyag,
az dr is szerepelt, igy azonnal rendelhetéek voltak.®

® A bognarmesterek nemcsak szerszamot rendelhettek a katalégusokbol, hanem kiilénbz6 kocsialkatrészeket
is. Altaldban a vasbol késziilt alkatrészeket kinaltak a gyarak, mint példaul a tengelyeket, fellépdket, lampatar-
tokat, stb. A lampéaknak példaul kiilon kataldgus késziilt.
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KIS VILMOS, BUDAPEST, VIL. DOHANY UCCA EB._SZA![

Tapaszaljgyalu — Kittfalzhobel
Nr. 40 46 mm. fahoz

.2 bazai gyirtm. 1 drb P 5.20 5.80
Weiss-féle v 1 drb P 8.20 9.50

Hornyolé gyalu 2 fallal, ajtéra és
ablakra

Nuthobel mit & Wiinden fiir Tiir
und Glas

hazai gyartmény 1 drb .... P 5.50
Weiss-féle vy 1 drb ........ P 9.40

Hajogyalu 2/, vassal
Sehifthobel mit */, Eisen
vas szélessdge 42 45 48 mm.
hazal gyirtmany drb-ként P 4.80 5.20 5.50
Weiss-Téle ¥ drb-ként P 6,60 G680 —

Nr. 55 sz,

Idomitégyaluk vasalva — Ubersehiebhobel beschlagen

Nr. 1670% sz,
Ng. 1670 sz.

hazai gyartméany 21, 24, 27 mm. fahoz 1 par..... P 8.60
Weiss-Iéle v 21, 24, 27 mm. fdhoz 1 pér..... P 11.—

Nr. E 1670 sz.

hazal gyartmény, 21, 24, 27 mm, fahoz 1 par P 8.60

Nr, E 1670 % sz.

16

Gyaluk, korzék, flirészek Salgé Imre katalégusibol
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BALGO IMRE, BUDAPEST V1. VILMOB OBASEAROT 87, SALGO IMRE, BUDAPEST, VI, VILMOS CSASEAR.UT 37.
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A kutatdsok esetében tehdt a kész termékek, a ,m(” dll az érdeklédés kozéppontjdban,
és taldn ez igy is van rendjén. Kit érdekel, milyen kalapdccsal, vésdvel, gyaluval késziile
egy harci kocsi példdul vagy Leonardo festményeinek képkerete. Ma ugyanis a futdsza-
lagokon gyirtott, tokéletes ivil, fény(i kész termékek drasztjék el mindennapjainkat, dm
hamar megunjuk Sket, mert jon egy Gjabb darab, ami nem szebb, de 4j és mis(ik),
de valéjéban ugyanazon a lélektelen futdszalagon késziilt, mint a kordbbi. Korunk t6-
megigénye hozta magdval ezt, és gy helyes, hogy mindenki részesiiljon abbdl, amibdl
szeretne. A piac donti el, mit kériink és milyet, a gydrt6 hatdrozza meg sziikségleteinket
és bizonyos fokig izléstinket.

Nem véletlen, hogy az utébbi néhdny évtizedben elindult a kézmiives termékek irdnti
érdeklédés itthon és kiilfoldon egyardnt. A kézzel gydrtott termékek azonban nagyon
drdgdk, és csak kevesen tudjak megfizetni. Minden termék egyedi, és az esetleges hi-
bak, szabalytalansigok még novelhetik is az értékiiket. Azok a termékek, amelyek valaha
minden hdztartdsban eléfordultak, ma a kifinomult izlés(i, igényes, viszonylag médos
emberek szdmadra elérhetdek.

A kézmiipari termékek [ényege, hogy valoban kézzel késziilnek, és olyan szerszdmokkal,
amelyek anyaga, formdja, funkcidja évszdzadok, st némelyik esetében évezredek 6ta nem
véltozott. A gépi technoldgia a XIX. szdzadban itt is megjelent, de csak a legsziikségesebb
mértékben. (Példdul: finom festékpor Srlése, a firds gyorsitdsa, egydltaldn bizonyos folya-
matok felgyorsitdsa.) Ugyanakkor a valéban autentikus kézi termék keriili a gépesitést.”

° Talan gazdasagilag sem elhanyagolhaté tényezé a kézmdiipar felfejlesztése. Mindenesetre a munkanélkiiliség
csokkentésének egyik mddszere lehet(ne).
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A kézmipari termékek elkészitéséhez szdmos szerszdm sziikséges. A szerszimok fajtdi
és azokon belill is a tipusok, véltozatok szdma szakmdnként egészen terjedelmes lehet.
Ennek ellenére j6 néhdny olyan szerszdm létezik, amely tobbféle szakma sajdtja, és éppen
ez teszi kiilonosen érdekessé az ezzel valé foglalkozdst.

A szerszdmkészités 6ridsi 1épést jelentett az ember fejlédésében, taldn sokkal nagyobbat,
mint a Holdra 1épés. (Azt is mondhatndnk, ez utébbi nem torténhetett volna meg az
elsé kébalta elkészitése nélkiil.) A szerszdmkészités az elsé és legfontosabb posztuldtuma
az embernek, magdnak az emberi létnek a szubsztancidja.'’ A szerszimok megléte jelzi
a régészek szdmdra az ember valamikori jelenlétét egy adott teriileten, és az emberi csont-
maradvényok igazoldsa is akkor vélik teljesen bizonyossd, amikor valamilyen szerszdm
nyomaira bukkannak. A haldszat, vaddszat, de még a gy(jtogetés is eszkdzt igényel,
amit a megfeleld médon alakitani kell. Az alakitds pedig egy mdsik eszkozzel torténhet.
A szerszamok anyaga, fejlettsége eleve meghatdrozta civilizdciénk kialakuldsdt és tovabbi
fejlédését. A szerszdm jelzi magit a civilizdci6t. A szerszdmok alapvetden segitik megha-
tdrozni egy régészeti kozosség, kultira tevékenységét, egydltalin az életét. Az emberiség
torténetének korai szakaszdt, és azon beliil a szerszimok fejlédését Gordon Childe foglal-
ta Ossze a mdr emlitett munkdjdban."

A szerszdmok koziil a faiparban taldljuk a legrégibb multra tekintd darabokat, hiszen
az 8sember szdmdra a k& és a csont mellett a fa dllt kdzvetleniil rendelkezésre. Sajnos
a régészeti leletek nem tudnak eligazitani, hiszen a fa csak egészen kiilonleges koriilmé-
nyek kozott marad meg, évezredek tdvlatdban pedig egydltalin nem reménykedhetiink
ebben. A régészeti leletek kozott taldn azért kevés viszonylag a szerszdmlelet, mert a nyél
elpusztult, az esetleges fémleletrdl pedig nehéz vagy lehetetlen kideriteni mi is valjé-
ban. Nagy valészinliséggel készitett mdr az &sember is valamilyen fatdrgyat, fegyvert:
karét, botot, amivel a gydkereket kiforgatta a talajbol, amivel leverhette a gytimolesot
a farél, amivel a tiizet, parazsat igazgatta. A barlang felszerelései kozott is elképzelhetd
egy vastagabb fatdrzs, amit tilésre alkalmassa tettek. Az elsé kozlekedési eszkozok pedig
természetesen fabol késziiltek: a megfeleld gallyak kivalasztdsa, esetleg keresztgallyak fel-
kotése, amivel létrejott a cstiszeatd, végiil a kerék, ami mdr egy mésik toreénet. Mindezek
kialakitdsahoz is késziilhetett valamiféle szerszdm vagy szerszdmrész fabdl.

Biztos azonban az, hogy a szerszimok nyele fabdl késziilt, és a szerszimok t6bbségének
kellett, hogy nyele legyen, a legeslegkorabbi marokkoveket leszdmitva. Jelen tanulmd-
nyunk konkrétan a bogndrszerszimokat vizsgdlja. Az el8z8ekben ugyan a messzi régészeti
korszakokra utaltunk, 4m legféképpen azért, hogy a szerszimok jelentéségére felhivjuk
a figyelmet. A bogndr szakmdnak régészeti vonatkozdsu torténete nem létezik, még akkor
sem, ha a kocsikészités — akdr itt a Kdrpdt-medencében is — kézzelfoghaté hagyoma-
nyokkal rendelkezik évezredekre visszamenden.'? A kocsikészitésr8l magdrél gyakorlatilag
semmit nem tudunk ebbdl az idészakbdl, a leletek tobbsége agyag kocsi modell vagy
annak része.

1 Ebbdl a szempontbdl teljesen mindegy, hogy a szerszamot ki pattintotta, csiszolta el6sz6r: a Homo sapi-
ens, vagy a Homo erectus, vagy barmelyik mas Homo. Valdjadban még az id6 sem tul fontos, Iényeg, hogy
megtortént.

" CHILDE, i. m.

12 Kocsi leletek soksaga igazolja ezt: a szakirodalombol egy cikk, amely kivaldéan 6sszefoglalja és értékeli az
6skori kocsikat: BonDAR Maria, A kocsi a késé rézkori Eurépdban, Archeoldgiai Ertesitd 129 (2004) 5-34.
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Valédi jarmivek alig keriiltek el§ az 8skori és dkori kultarakbdl. A régészeti kultirdk

és a majdani kerékgydrtok, szekérkésziték kozott egyediil a szerszdmok jelentik a kapeso-
latot.?

A budakaldszi rézkori kocsimodell

A szerszimok, igy a faipari, és azon beliil is bogndr szerszimok egy része alapformd-
jat és funkcidjde tekintve is visszanyulik az 8skorig vagy az dkorig. A formék csiszoldd-
tak, némileg finomodtak és természetesen az anyaguk is véltozott. A fejlédést azonban
legjobban abban lehet lemérni, hogy egy-egy szerszdm hdnyféleképpen specializalodott,
modosult a kiilonféle munkafolyamatokhoz, és ezzel egyiitt, hogyan emelte az elkészitett
termék mindségét.

3 Az 6korban a kocsikésziték igen népes szdamban élhettek, és megbecsiilt iparosok lehettek. A harci kocsi al-
kalmazasa a csatakban megnovelte a szakma becstiletét, és a folyamatos Ujragyartas, a tapasztalatok, a kocsi
fejlédését is elésegitették.
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Rémai kori flirész és az 1930-ban kiadott katalégus flirészei
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KIS VILMOS, BUDAPEST, VIL, DOHANY UCCA 28, SZAM ; - st B 5 ¥ A & ]

Tapaszaljgyalu — Kiufalzhobel NAGYOLOGYALU
N, 4046 mm. téhoz SV ——
hazai gydrim. 1 drb P 5.20 580 Planes, with single round nose Iron
Webss-féle v 1 b P 020 950

Hornyold gyalu 2 fallal, ajtéra &
ablakra

5 Nuthebel mit 2 Wiinden filr Tar
und Glas

42
hazal gyirtméiny 1 drb .... P 5.50
Weiss-féle v 1 drb ........ P 3.40

Hajogyalu */; vassal
Schiffhobel mit */, Elsen
vas seilessige 43 45 dSmam.
hazal grirtminy drbkint P 480 5.20 550
Nr. 85 5. Welss-téle ¥ drb-ként P 6.60 680 —

Idomitbgyaluk vasalva — Ubersehiebhobel besehlagen

d 4 o

: g [=[efalm]=]w]|ammm
E ‘:" Az ibrin tordeel megedott 0bbd mebres kiselend, 3 wrds nélkill mérecidatsk irbmpbribsk
£ H

hazal gydrtminy zl 24, 27 mm. fdhoz 1 pir,.... P B.li A fariszek ogy gBes- ds rep pyertyinfa-paliébél, cimrobva s
\\rhs-klc v .l 27 mm, lralm 1 _r-‘-r ..... P 11~ lenclajkencével vagy mis rlvényi olafjal celicve kiésziinek.

A graluvas A 00.11 MNOSZ 111 acklbél kovicaok: rilapelt 570 vagy 580 MNOSZ

4350 vigbréaszel; foketére fercett. A vigdrisz 5852 HR keménységre edreet, kiezd-
rik & calszolt.,
Helyes megnevezés a smabriny szerint.
> Gyalutok vasssl: NAGYOLOGYALU MNOSZ 2000
3 A gyalutok kilda: NAGYOLOGYALU-TOK MNOSZ 2030

hazal gyartminy, 21, 24, 27 mm, fihoz 1 pir P 8.60 A graluvas kiln: NAGYOLOGYALU-VAS MNOSZ 2000

E 1670 sa.

Nr. E 1670 % =
Nr.

441

16

Gyaluk az 1953-as kiaddst kotetb8l és az 1930-as katalégusbol

A faipari, és ezen beliil a bogndripari szerszimok eredetiiket tekintve, alapformdjukat
nézve az emberiség 8si kulturkincséhez tartoznak, hiszen az 8skortdl, de a legfiatalabb
szerszamféleséget is az 6kortdl ismeri és haszndlja az ember. Az idében elérehaladva fo-
kozatosan tokéletesitette, csiszolta, egyre védltozatosabb miiveletekhez igazitotta Sket.
A szerszdmok fejlédésével egyre pontosabb szerkezeteket, haszndlati tdrgyakat, felszerelé-
seket, ruhdkat, épiileteket, stb. lehetett késziteni, mi tobb egyre tokéletesebb szerszdmo-
kat is. Véltoztak és egyre véltozatosabbak is lettek az igények, ami visszahatott magukra
a szerszdmokra is. Mdr nemcsak a meglévék moédosultak egy-egy munkafolyamathoz,
hanem egészen Uj szerszdmok alakultak ki, és a mesterségek is specializdlédtak, majd gj
mesterségek alakultak ki. A folyamat az dkortdl a kozépkoron 4t az Gjkorig tartott, majd
a legtijabb kor és a kozelmult hozta el azt a jelenséget, amikor Gjabb és Gjabb szakmak,
foglalkozdsok sziiletnek, mesterségek viszont nem, sdt sorra kihalnak. A bevezetében em-
litett kézmiives mesterségek és termékeik ugyan reneszdnszukat élik, de tovabbra is kuri-
dzum, a gydriparhoz szoktatott lakossdg hétvégi és tinnepi ldtvdnyossdga marad.

A bognir és kerékgydrté mesterség, mint emlitettem, nagyon kordn kialakult, hiszen az
eddig feltdrt 8skori és dkori kocsileletek és alkatrész maradvényok ezt bizonyitjdk. Ezek-
bdl a korokbdl rendkiviil kevés szerszim maradt meg. A kozépkor idejébdl mér tdrgyi
és dokumentum anyagban t6bb informdcié dll rendelkezésre. A mesterekre, olykor még
a nevekre is utalnak az oklevelek, szélnak szallitandé drukrdl, feljegyeztek szekértipu-
sokat, stb. A szerszimok megnevezése azonban igen ritka. Erdekes, hogy mig a kerék,
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a kocsi, a mesterségnevek gyakran csalddnévként is el6fordulnak mér a kdzépkortdl, ad-
dig szerszimnevekkel nem taldlkozunk, kivételt csak a Fiirész név jelent. A céhjelvénye-
ken viszont szivesen dbrézoltdk a szakmdk jellegzetes termékét vagy szerszdmdt példdul
korz8t, bogndrbdrdot, kerékagyfurét, vondszéket. Néhdny korabeli mihelydbrazoldsbdl
pedig a munkafolyamatokrdl, az esetleges szerszimhaszndlatrdl is képet kaphatunk.

A kocsi készitésben is alkalmazott szerszdmok létezésérdl konkrétan csak a fémek meg-
jelenése utdn beszélhetiink, ami kb. az i.e. V-IV. évezredre tehetd. Tudjuk, pontosabban,
léteznek elméletek, hogy hol taldltdk fel a kereket, hol is alkalmaztdk el8szor: Mezo-
potdmidban vagy esetleg az eurdzsiai sztyeppék végtelen térségében alkottdk meg.' Az
idét illetden a IV. évezredet jel6li meg a tudomdny, kb. i.e. 3500 koriili pontossdggal.
A mezopotdmiai Urban taldlt korai dbrazolss is csak azt bizonyitja, hogy mér ismerték
a kocsit, de nem a kezdeteket.” A kerék egy tokéletes mérnoki és ipari alkotds, elkészité-
séhez magas szaktudds, pontos szerszdmok kellettek, s6t bizonyos szerszimok megléte is
elengedhetetlen volt.

A kerék. Jorddn Kdroly kocsi szerkesztd mérnék rajza

A fa kivdgdsa nagyon egyszer(i szerszimokkal is torténhet. A feldaraboldshoz azonban
megfelel§ flirész kellett, mégpedig fém flirész'®, és példdul a kerék elkészitéséhez nagy
valészinliséggel a bronzvésd is elengedetlen volt. Ez lényegében a korongkerékre is vo-
natkozik.

A szerszdmok osztdlyozdsdt a szerz6k kiilonbozé médon oldottdk meg, mds-mds szem-

* Még tovabbi elméletek is Iéteznek hipotézisszertien, mint példaul a Karpat-medencei eredet vagy a mai
Lengyelorszag.

15 Uri aldozati lap az i.e. 2500 k. id6bél, amelyen mar tébb részbél dsszeillesztett korongkerék lathato.
16 Aflrész torténetérdl lasd PA. Jones, E.N. SiMons, Story of the Saw, London, 1961.
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pontot tekintettek rendezé elvnek. A kataldégusok dltaldban t6bb szakma szdmdra ké-
sziiltek, ott a szakmdk szerint kiiloniiltek el az druk. A Kéziszerszamok'” kiadvdny a nagy
ipari felosztds szerint taglal: fémipar, épitdipar, faipar, valamint vegyes kéziszerszimok
és reszel6k szerint. Ezeken beliil is tovabbi alfejezetek vannak természetesen, a faiparon
beliil pedig igen sajétos: kiilén csoportban tirgyalja a gépi szerszdmokat, amit nyilvdn a
gydripar bizonyos fejlettsége is megkivint. Kiilén fejezetet alkotnak a frdk, egy mésik
fejezetben a gyaluk, gyalupadok és a vésék talalhatok. Nyilvanvaléan a sok hasonlé-
sdg miatt a bogndrszerszimok egy csoportba keriiltek az dcs- és a kdddrszerszdmokkal.
A minden faipari mesterségben alapszerszimnak szdmit6 fiirész az erdészeti szerszimok
és flirészek fejezetbe kertilt.

Jorddn Kiroly alapvetden kétféle szerszdimot kiilonboztet meg'®: aktiv, azaz miikodd és
passziv, nem mikodd szerszdmot. Ezeken beliil is vannak kozvetlen mikodésiek (direke)
és kozvetve mlikodd (indireke) szerszamok. Ezeken beliil is tovdbbi csoportokat alkotott,
amelyek kozvetleniil utalnak a szerszimmal végzett munka jellegére: hasitd, vigd, reszeld,
titd, illetve a passzivak esetében a befogd, mérd szerszdmok.

Cseh Fruzsina részben Jorddn Kéroly felosztdsdt koveti csak forditott sorrendben, majd
a vés6k, gyaluk, furdk, reszelk és egyéb szerszimok kévetkeznek’.

A soron kovetkezd, részben mér elkésziilt tanulmdnyban a konkrét szerszdmokat el8z6
felosztisok valamiféle kombindcidja szerint tdrgyalom, de mégis egy sokkal egyszeriibb,
6si, az alapfunkcidt, illetve alapmiiveletet elétérbe helyezd csoportositisban.

A hat alapmiivelet a kovetkezd: vdgds (hasitds), csiszolds (simitds), furds, kapards, ités,
szurds. Az alapmiiveletek nem fedik le a bogndrmhely felszereltségét, még a legegysze-
ribbét sem. Felidézve Jorddn Kdroly munkdjdt, az alapmiveletek az aktiv szerszdmokat
foglalja magdba, befogd, tartd, mérd szerszimokat nem. De még ezen feliil akad j6 né-
hdny eszkoz, az igen lényeges mihely-felszerelés, amelyek nélkiil nem sziilethet(ett) meg
a kocsi.
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Erzsébet Molndr
Additions to the history of wheelwright tools

The history of tools is the least researched area of the history of technology. However, it
was tools that triggered the evolution of the Homo Sapiens and the birth of civilization.
The foundation of our existence is the appearance of the more and more advanced tools,
which made possible the creation of pleasant living conditions for an ever-increasing
percentage of the population.

The article highlights the importance of the topic, and analyses the evolution of tools
from the earliest times. It provides a detailed rationale of why it is important to research
the subject. It lists the significant and comprehensive works of the literature, and gives
a short summary of each. There are a number of works that only touch upon the subject
of tools, or refrain to giving a short list of objects uncovered at excavations.

The research focuses on wheelwright tools, as the Hungarian Technical and Transport
Museum owns a significant collection of the woodworking tools necessary for the
production of carts, alongside smith’s tools and upholsterer’s equipment.
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Benei Bernadett
CSERNY JOZSEF (1939-2009)
IPARI FORMATERVEZO MUVESZ MUNKASSAGA

Tanulmdnyomban réviden szeretném bemutatni
a magyar formatervezés egyik legnagyobb alakjinak,
Cserny Jézsefnek az életét és a munkdssdgdt, kiilonos
tekintettel az 4ltala tervezett lakokocsikra.!

Cserny J6zsef 1939. augusztus 4-én sziiletett Dids-
gydron, apai felmendi kozote banyatiszteket taldlha-
tunk. Gimndziumi tanulmdnyait a miskolci Foldes
Ferenc Gimndziumban végezte, majd 1957-ben fel-
vételt nyert a Magyar Iparm{ivészeti Féiskoldra, ahol
olyan neves mesterektd] tanulta el a formatervezés
fortélyait, mint Kaesz Gyula, Borsos Mikl4s és Dézsa
Farkas Andrds. Cserny bevalldsa szerint az Iparmivé-
szetire ekkoriban jellemzd volt a pezsgd, kisérletezd,
mindentvallal6, konstrudlé kornyezet.? Féiskoldsként
Urbach Ldszl6 vezetésével az egri Finomszerelvény-
gyarban (BERVA) kézosen mopedeket és robogé-
kat terveztek. Osztondijasként a Didsgydri Gépgyar
(DIGEP) szémdra tervezett szdlhtzé- és kébelgépeket.
1962-ben diplomamunkaként a 850-es személygépkocsi és egy kdbelkihtzdgép terveze-
tét adta le, ettdl az évtdl 6ndlld tervezdként dolgozott. A hatvanas évek elejétdl kezdve
rengeteg tipusd jarmi tervezésében vett részt (SZOT-50 wdiil6hajé, Hunyadi motoros
hajé, Csepel motorkerékpir), illetve sok jarm{itipust sajdt maga tervezett (Alf6ld tipusa
lakdékocsi csaldd, kis- és nagyméret(i sdtras utdnfutdk, specidlis autébuszok). Rendsze-
resen kapott megbizdst dllami szdvetkezetektdl (pl. Budapesti Jérmdipari Szovetkezet,
Egyesiilt Jarmipari Szovetkezet, Balatonkenese SIRALY Ipari Szovetkezet), tervezett jar-
miiveket a BKV (vdrosnéz8 mikrobusz) és ferihegyi repiil6tér (tlizoltékocsi) szdmdra is,
tobb alkalommal dolgozott egyiitt lengyel és szlovak konstruktérokkel. Azonban nem
csak gyakorlati munkdssdga volt jelentds, élete sordn tobb el6addst tartott, rendszeresen
publikéle, és részt vett kiilonbozé alkotémihelyek munkdjéban is.

Cserny Jozsef

A ZSENNYEI ALKOTOMUHELY ES EGYEB SZAKMAI FORUMOK

A formatervezés, ellentétben az épitészettel vagy barmelyik mds miivészeti dggal, nem ren-
delkezett 6ndllé szakelmélettel, nem voltak akadémikusai. Tobbek kozott ennek a prob-
lémdnak az orvosldsdra, a formatervezés filozéfidjanak megalapozdsira, iskolateremtd cél-
lal hozta létre 1975-ben Zsennyén az Gin. Zsennyei Mthelyt. Cserny Jézsef onfeldldozé

! Cserny Jozsef 1995 oktdberében megirta 6néletrajzat, a dokumentumot a formatervez6 6zvegye, Harsay llona
bocsétotta a rendelkezésemre, amiért szeretnék kdszonetet mondani neki. Emellett halds vagyok Hidvégi
Janosnak, a Magyar Muszaki és Kozlekedési Mizeum munkatarsanak tanacsaiért, Utmutatasaért.

2 Leikes Péter, Art Designer: A magyar formatervezés fél évszdzada, Bp., Magyar Design Kulturalis Alapitvany, 2004,
104-111.
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munkdjdnak koszonhetSen az egykori Bezerédj-kastély egy akkor felivel iparmivészeti
4g, a design kozpontja lett.® Zsennye hamarosan a magyar ¢és kiilfoldi miiszaki tervezd
mérnokok, iparmavészek, épitészek, belsdépitészek, ipari formatervezdk éves taldlkozé-
helyévé vdlt, ahol megoszthattdk egymadssal tapasztalataikat, illetve szinvonalas pdrbeszé-
deket folytathattak. Ebbdl a kezdeményezésbdl nétt ki a Nyugat-Magyarorszégi Egye-
tem, és indult el art-designképzés a Képz8mivészeti Egyetemen.*

A zsennyei alkotémiihely szervezése mellett Cserny Jézsef tevékeny munkdt folytatott
a Képzd- és Iparmiivészeti Szovetség Symposion Bizottsdgaban is, 1986-t6l a Szimpéziu-
mok és Alkotdtelepek Tandcsdnak az elndke volt, 1990-t8l a Symposion Térsasdg elnoke.
A Magyar Miivészeti Akadémia 1994-ben vélasztotta tagjai kozé. 1996 és 1998 kozote
a ,Lépés a jov8be” designpalydzat zsiiri elndke, 1997-t8] a Moholy-Nagy LészI6 6sztondij
bizottsdg tagja, a Soproni Egyetem tiszteletbeli doktora volt. 2001-t8] a Magyar Kép-
zémiivészeti Egyetem Habilitdcids Bizottsigdnak tagjaként is dolgozott.

CSERNY JOZSEF LAKOKOCSI TERVEI

Cserny J6zsef Magyar Mliszaki és Kozlekedési Mzeumban 8rzote tervrajzai koziil t5bb
sorozat is foglalkozott lakdkocsikkal. Az elsd lakdkocsi tervét a Budapesti Jarmiikészitd
KTSZ megbizasdbdl készitette el 1962-ben. 1965-ig tobb féle jarmiivet is tervezett a szo-
vetkezet szdmdra: kis és nagyméret(l sdtras camping utdnfutdkat, csomagszallitét, motor-
kerékpdr utdnfutét, 3,5 méteres csukott egytengelyes camping lakdkocsit, Alfold tipusi
egytengelyes, 7 méteres ipari lakékocsi csalddot, amelyet tobbféle célra is fel lehetett hasz-
ndlni (pl. laké, fiirdd, biifé, iroda, kiilénféle szolgiltatisok). Az Alf6ld lakékocsi hossza
6500 mm, szélessége 2500 mm, a megengedett maximdlis vontatdsi sebesség pedig 40
km/h volt. Tehergépkocsival is lehetett vontatni, kivinsigra hdtul felhajthaté terasszal,
ponyvatetdvel is gydrtottdk.’

Alfsld tipusi lakdékocsi

A Budapesti Jarm{ikészitd KTSZ megbizdsib6l késziiltek a Karavdn tipusti utdnfuték
is. A zdrtkiviteld, konyhdval és haléfulkével rendelkezé utdnfutd négy személy részére
biztositott kényelmes kempingezési lehetdséget.

3 SzilAcvi B. Andras, Leikes Péter, Design 35. Zsennyei mihely 1978—2013., Bp., Magyar Design Kulturalis Alapitvany,
2014, 16.

* Lewkes, Art Designer... i.m., 107.
> Az Alfold tipusu lakékocsi ismertetéséhez a Budapesti JarmUkészité KTSZ prospektusat hasznaltam fel.
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Karavan tipust lakékocsi utdnfutd

Alvéza hegesztett kiviteld, kiilsé burkolata aluminium, belsé burkolata pedig dekoritle-
mez volt. 1500 cm® feletti személygépkocsival vontathattdk.®

A Népszer(i Technika foly6irat 1964 janudrjdban Szépség a technikdban cimmel szé-
molt be arrél, hogy a Budapesti Jirm{ikészitd KTSZ Cserny J6zsef formatervei alap-
jan gyértja a négyszemélyes Balaton Camping kocsit. A minden kényelemmel, beépitett
konyhdval, hiitdszekrénnyel, mosogatéval ruhds- és konyves szekrénnyel, vildgitdssal és
szell6z8 berendezéssel elldtott utdnfutdt kiil- és belfoldon is nagy érdeklédéssel fogadtak.
Az 6nhordé vézszerkezet( jairm( hé- és hangszigetelt, feliiletét feszitett aluminiumlemez
boritja.”

A Népszava 1964. augusztus 6-dn arrdl irt, hogy a Budapesti Jarmikészité Szovetkezet
sikert aratott a Budapesti Nemzetkdzi Védsiron a Panordma nevii négyszemélyes utdn-
futdjdval, amely mdr probarendszdmmal jdrja az orszdgot, rovidesen sorozatban fogjik
gyartani. Ugyancsak bevilt a Cserny Jézsef 4ltal tervezett 90 kilés Ocsi csomag- és csé-
nakszallitdsra alkalmas utdnfutd, mindkettdre vesznek fel megrendelést.®

1965 ¢és 1985 kozote Cserny Jozsef az Egyesiilt Jarmdipari Szovetkezetnek dolgozott.
A szdvetkezet 1952-ben alakult, lovas kocsik, strafkocsik késziiltek egykor itt. Az 1966-o0s
évben 133 dolgozéval miksdote a szovetkezet és kb. 42,4 milli6 forintot termeltek. Ha-
rom és 6t tonnds pdtkocsikat, egytengelyes két- és négyszemélyes, illetve kéttengelyes hat-
és nyolcszemélyes lakokocsikat gydrtottak favdzas-lemezboritdsa kivitelben. 1966-ban
kb. 500 kocsi keriilt ki a szovetkezet mihelyeibdl. A szovetkezetnek tobb telephelye volt
(Csepelen, Pesterzsébeten, Kébdnydn, Zugléban).” A hazai termelés mellett, exportra is
koncentréltak, Univerzdl elnevezéssel egytengelyes utdnfutét terveztek, amelyet, ahogyan
nevében is szerepelt, tobb célra is fel lehetett haszndlni (lakékocsi, miihely, raktdr kocsi).
Az Univerzil mintapélddnydt 1966-ban mutattdk be a Budapesti Nemzetkdzi Visdron.

Ugyanennek az évnek misik jelentds terméke volt az egytengelyes Fecske tipusu lakéko-
csi, amelynek karosszéridja 4j technikdval, gy(irts vdzszerkezettel késziilt, aminek segitsé-
gével jelentds stlymegtakaritast értek el.'® A lakdkocsi kiilsé burkolatdr tivegszal er8sitést

¢ A Karavan tipusu utanfuté ismertetéséhez a Budapesti JarmUikészité KTSZ prospektusat hasznaltam fel.
7 Bozzav Dezs6, Szépség a technikdban, Népszer( Technika 13 (1964) 1. sz.
8 Kétszemélyes campingkocsi, Népszava, 1964. augusztus 6.

° Hiradd (a Budapesti Vas és Fémtdmegcikk Kisszovetkezet lapja) 1966/2.

19 A Fecske tipusu lakdkocsi ismertetéséhez az Egyesult Jarmdipari Szovetkezet prospektusait hasznaltam fel.
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poliészter mlianyaglemezbdl készitették, amelyet teljes hosszban laminaltak, és poliszti-
rol-keményhab hészigeteléssel ldttak el, a bels6 burkolatot félidzott vizdllé farostlemezbdl
késziteteék.

A tet8ablakokat nyithaté kivitell akril anyagbdl gyartottdk, a lakdkocsi ablakai ragasz-
tott biztonsdgi iivegablakok voltak. A fiités és a szell6zés szabdlyozdsit a MMG fejlesztése
alapjan oldottdk meg, a futémi és a fékrendszer Csepel tehergépkocsikedl szdrmazott,
Cordatic gumiabroncsokat haszndltak hozzd, a vonészem a kivitelezd cég sajt gydrtmad-
nya volt.

Azonos kiilsd geometriai méretekkel (2450 mm x 1950 mm) hdromféle méretben (I, 11,
II) gydrtottak Sket, 4000, 6000, 8000 mm hosszisdgban. A Fecske I. tires bels§ térrel,
a II. belsd beépitett butorvazzal késziilt. Kiilonleges felhaszndldsra gydrtottak tsztathaté
kiviteltG modellt is.

Fecske tipust lakékocsi

A lakdkocsikat gdz, olaj vagy elektromos hdlézati fiitéssel, hiitéssel szereleék fel, kiilsé
elektromos hdlézatra, viz- és csatornahdlézatra kapcsolhaté vizesblokkokkal ldcedk el. Ak-
kumuldtoros, halézati kisfesziiltségli, esetleg gdzvildgitassal szerelték a kocsikat, amelyek
ipari kiviteltek voltak, csak a vontatdsra alkalmas tehergépjarmiivekkel lehetett vontatni
Sket.

A lakékocsikat 2-4 személyes fiilkékkel, zdrhaté 6lt6z8 szekrényekkel, fiird, étkezd,
iroda, raktdr vagy mds szolgéltatdssal lehetett rendelni.

Hazénkban ezeknél a jérmiiveknél alkalmaztak elészor tivegszdl erdsitésti miianyagot, és
légféket, Eurdpdban ez volt az elsé 8 m-es egytengelyes jarmii. A Fecske tipust ipari la-
kékocsik gydrtdsa 1966 és 1975 kozott tortént, mindhdrom tipusbél 3000 darab késziilt.
Felhaszndldi a nagy épitd véllalatok, kiilszini banydk, az Gtépitd cégek, szereld villalatok,
a posta és a honvédség voltak. A Fecske tipust lakékocsi csalid 1966-ban a BNV nagy-
dijdt nyerte el.

Az Egyesiilt Jarm({ipari Szovetkezet megbizdsdbol Cserny J6zsef cirkuszi kocsikat is ter-
vezett, amelyek kiilonféle célokat szolgaltak: dllatszdllitd, pénztdr, lakdkocsi.

Viltoz6 telepitésti munkahelyeket kiszolgalé lakdkocsi csaldd volt a Holld, amely sokféle
funkciét ellathatott: lakd, fiirdd-, 6ltoz8-, étkezbkocsi. A Fecske és Hollé mellett Sélyom
fantdzianevii lakékocsi csalddot is tervezett Cserny Jézsef. A 5000 mm hosszisdga S6-
lyom tipust jirmfivek is 2-4, illetve 6 személyes véltozatban késziiltek.
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A nyugat német RIES cég is terveztetett luxus kivitelti irodakocsikat Cserny Jézseffel,
amit 1973. janius 20-d4n mutattdk be a Budapesti Nemzetkozi Visdron.

Az Egyesiilt Jarmipari Szovetkezet 1980. november 25-én kelt levelében rendelte meg
a Modul rendszerii lakdkocsi kialakitdsdt. Azonban 1981. janudr 22-én irt levelitkben azt
kérik az Iparmiivészeti Villalatt6l, hogy soron kiviil zstirizzék az 5 m-es véltozatot, mert
azt, mint Modul Pavilont a 1981. évi BN'V-n be kivdnjik mutatni. A tervet Cserny Jézsef
készitette, és mint a modul-rendszer egyik tagjat kiemelten kezelték.

A zstrizett lakdkocsival a fejlesztésben 1évé 11 kocsi csaldd méretrendszerét alakitottak
ki, a részletek kidolgozdsa sordn egyes elemeket, modulokat alkalmaztak. Ennek eredmé-
nyeként késziiltek a Modul 3-5-7 alapegységei (1980-as vdsdron bemutattdk), amelyek
tervezésével Cserny Jézsefet biztak meg.

A Modul 5 tipust' kocsi az egytengelyes kommunalis kocsi csaldd mdsodik tagja volt.
Hasznos belsd alapteriilete 12 m?, alkalmas volt hdrom személy részére lak6kocsi kialaki-
tésdra, vendégldtoi célokra, fiirdékocsi, illemhelykocsi vagy tdrgyalé kocsi, illetve irodai
munkahely kialakitdsara. A Modul 5 tipust kocsi £6 alkotéelemei azonos elemekre épiiltek
a Modul kocsi csaldd tagjaival. A kocsi maximalis hossza a vondszem kozepétdl 6650 mm,
maximdlis szélessége pedig 2500 mm volt. A futémiivet a Nyiregyhdzi MEZOGEP gyr-
totta. A lakékocsi felépitménye D.U.V. hidegen hajlitott zdrtszelvény(i profilbdl késziile,
elektromos ivszerkesztéssel, kialakitdsa a belsé berendezéstdl fiiggote. A szigetelést Lv 30
mm-es hungarocellel oldottdk meg. A belsé burkolat MOFUR farostlemezbél, igény
szerint ONGROPLAST-bol késziilt, a kiilsd burkolatot az tivegszalas poliészter tetd és a
homlok-hdtfal burkolatok képezték. Egyéb szerelvényként négy darab vonéhdromszoget,
négy darab dllithatd, felhajthatd, rogzithetd kitdmasztd ldbat, mellsé kitdmaszt6 kereket,
és egy 6 kg-os porolté tizoltd berendezést emlithetiink. A lakékocsi belsd terét 24 voltos
vagy 50 wattos vildgit6testekkel szerelték fel.

Az Egyesiilt Jarmuipari Szévetkezet és Cserny Jozsef a Modul ipari lakékocsi csalddja
formatervezésében val6 részvételéért 1981-ben formatervezési nivédijat kapott.

Az 1984. mdjus 23-31. kozott megrendezett tavaszi BNV kidllitdsra az Egyesiilt Jdr-
miipari Szovetkezet felkérte Cserny Jézsefet, a kidllitison a Modul tipust tdrgyalé kocsit,
az MP 100 bels§ széllitdsra alkalmas pdtkocsit, a szendvics pavilont és a zirt utdnfutée
allitotedk ki.

A budapesti Szovetkezeti Hirek 1984. okt6beri szimdban Petd Sdndor ,,Zugléi Fecskék
és Holl6k” cimmel szdmolt be az Egyesiilt Jarmtipari Szovetkezetrdl."? Eldugott zugléi
helyként irja le a zoldovezetben, szandldsi teriileten taldlhaté Lengyel utcai tizemet. Az
Gjsdgirét Lendvai Imre f6mérnok vezette kérbe, leirja, hogy az udvar hitsé részében buk-
kannak el8 az tizemcsarnokok, az udvar eldugott hdtsé sarkdban pedig félkész lakdkocsik,
ill. kész lakékocsik vdrnak elszallitdsra. A szovetkezet fejlédésérdl Kardos Ferenc elnsk
beszélt, mdr kordbban is gyartottak kovdcsoltvas szerkezetd, biikkfaboritdsu lakékocsi-
kat. Amit nagylizemben nem lehetett gazdasdgosan eldédllitani, azt vallalta a szovetkezet,
legtobbszor kis sorozatii, vagy egyedi jarmiiveket gyartottak. Ok készitették a cirkusz
kocsijait, vizil6-, elefint-, tigrisszéllité kocsikat is épitettek.

" Egyesllt JarmUipari Szovetkezet gyartmany ismertetdje alapjan.
12 Per6 Sandor, Zugldi Fecskék és Hollok, Szovetkezeti Hirek 1984/10.
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Kardos 1970-ben keriilt a szovetkezethez, mint miszaki vezets, 6 teremtette meg
a komolyabb jarmiigydrtis bazisit.

1970-ben még 200-an dolgoztak, 1984-ben madr csak 80-an voltak (100 {8 alatt mar
kisszovetkezetnek kellett volna lenniiik). A dolgozdknak tdlmunkaval sikeriilt megfeleld
bért biztositani. Munkaidd utdn, hétvégén az adminisztrativ dolgozdk is végeztek fizikai
munkat. A szovetkezet, mivel {izeme szanaldsi teriileten fekiidt, nem tudott beruhdzni,
aminek a siralmas munkakornyezet volt az eredménye. A riport szerint az itt dolgozék
a szakmaszeretet miatt maradtak a szovetkezetnél. F8bb termékeik ekkoriban a Fecske és
a Hollé jérmiicsaldd, a modul rendszer(i tirgyald és a szintén Cserny Jozsef dltal tervezett
biifékocsi voltak. Ok készitették a BNV visirnéz8 (virosnéz8) kisbuszat is.

Cserny J6zsef az 1980-as évek végétdl elsésorban hajékat tervezett (pl. Rebell Mark
[-1I-1II., Backdecker, Sirdly-Kenu és kajak csaldd), ennek az id8szaknak kiemelkedd al-
kotdsa azonban a villanyauts, az AKKU-mobil volt, amit 1986-1995 kozott a ROBIX
Mez8gazdasdgi Gépgydrté Villalat szdmdra tervezett. Ezt egy 18 tipusbdl dll6 elektromos
kisauté csaldd tervezése kovette.

KITUNTETESEK, ELISMERESEK

Cserny J6zsef termékeny munkdssdgdt szamos elismeréssel dijaztdk. 1985-ben Munkécsy
Mihaly-dijat kapott, 1989-ben pedig Dézsa Farkas Andrds-dijat. 1993-ban Kossuth-
dijjal jutalmaztdk formatervezdi munkdssigit. 2005-ben Simsay Ildiké- és Csonka J4-
nos-dijakkal tiintették ki. 2016. jinius 30-dn Budapest f6varos XII. keriilet Hegyvidéki
Onkormanyzata és a Magyar Miivészeti Akadémia emlékedblat avarott fel Cserny Jézsef
tiszteletére a Maros u. 10. szdm alatti haz faldn.

OSSZEGZES

A fentebbiekben roviden igyekeztem bemutatni Cserny Jézsef munkdssdgdt, azon be-
lil is a lakdkocsi tervezés teriiletén elért eredményeit. Ebb6l és a Magyar Muszaki és
Kézlekedési Muzeumban 8rzott rajzok jegyzékébdl is lathatd, hogy a tervezd nagyon
sokféle jarmi tervezetét alkotta meg, melyek koziil tobbet nagy sikerrel gydrtottak bel- és
kiilfoldon egyardnt. Ezek koziil a jarmiivek koziil a lakékocsik csupdn kis szeletét alkot-
jik Cserny életmiivének. RemélhetSleg hamarosan sor keriil majd a teljes életmi alapos
feldolgozasdra is.
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Lakdkocsi elemek
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Felhasznalt irodalom:

LeLkes Péter, Art Designer: A magyar formatervezés fél évszdzada, Bp., Magyar Design Kulturdlis Alapit-
vény, 2004.

SziLAcyr B. Andrés, LELKES Péter, Design 35. Zsennyei mithely 1978-2013., Bp., Magyar Design Kulturlis
Alapitvany, 2014.

Budapesti Jarmikészitd KTSZ és az Egyesiilt Jorm{ipari Szovetkezet prospektusai

Bozzay Dezsd, Szépség a technikdban, Népszerli Technika 13 (1964), 1. sz.

Kétszemélyes campingkocsi, Népszava, 1964. augusztus 6.

Hiradé (a Budapesti Vas és Fémtomegcikk Kisszovetkezet lapja) 1966/2.

PeT6 Sindor, Zugléi Fecskék és Hollok, Szbvetkezeti Hirek 1984/10.

Bernadett Benei
The work of industrial designer Jézsef Cserny (1939-2009)

In this study, I briefly summarize the career of the famous industrial designer Jézsef
Cserny. After sorting his several thousand drawings stored in the Hungarian Technical
and transport Museum, I decided to give a detailed description his caravans, which
formed an important part of his work. He was admitted to the Hungarian College of
Art and Design in 1957, where he learnt the secrets of industrial design from mentors
Gyula Kaesz, Mikl6s Borsos and Farkas Andrds Dézsa. From the beginning of the 1960s,
he participated in designing several types of vehicles, including the cruise ship SZOT-50,
the ship Hunyadi and the motorcycle type Csepel), and designed several vehicle types
on his own (the caravan vehicle family Alf6ld, large and small trailers, special buses). He
regularly received orders from state cooperatives, and designed vehicles for the Budapest
public transport company BKV and for the Budapest Airport. The caravan families
designed by him (Fecske, Alfold, Sélyom) were well-known and popular in the 70s and
80s in Hungary as well as in the whole of Europe. As a prolific desiner, he was recognized
with a number of awards, including the Munkdcsy Mihély-award, Dézsa Farkas Andrds-
award, Kossuth-award, Simsay Ildiké-award and the Csonka Jénos-award. He was the
organizer of the Zsennye design colony, which became the centre of Hungarian design by
the end of the 1970s, and where Hungarian and foreign engineers, industrial designers,
architects and interior designers gathered to share their experiences.
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by Csibi Kinga
4 200 EVE SZULETETT ROMER FLORIS,
| A MAGYAR HARANGKUTATAS ATYJA

Rémer Fléris sziiletésének bicentendriuma alkalmabdl szdmos ajsdgcikk, kiadvdny emlé-
kezett meg a hires tudésrél. Ebbél az alkalombdl a Magyarorszdg harangadatbazisit 6rz8
egyetlen kozgy(ijtemény, a Magyar Miszaki és Kozlekedési Muizeum Ganz Abrahiam On-
todei Gytjteménye is csatlakozni kivan az emlékez6khoz, hiszen Rémer volt az elsé kuta-
t0, ki aki harangok kutatdsinak jelentdségére hivta fel a figyelmet a XIX. szdzad kozepén.

Rémer Fléris 1815. dprilis 12-én sziiletett Pozsonyban, Rammer Ferenc cipészmester és
Vetsera Anna' elsd fiigyermekeként, akit késdbb két dccse, Jozsef és Kéroly kovetett. A csa-
l4d német ajki 1évén az elemi iskola elvégzését kdvetden egy évre Trencsénbe, majd Tatdra
kiildi cserefiiként a gyermeket, hogy a szlovék, illetve magyar nyelvet elsajdtitsa. 1825-t8l
Gjra a pozsonyi Fégimndzium tanuléja, majd nem sokkal ezutin Pannonhalmara keriil,
ahol tizenot évesen, 1830. oktSber 30-dn belépett a bencés rendbe. Ekkor veszi fel a Flori-
anus nevet. Tanulmdanyai befejezését kovetden el6bb Gydrben, majd Bakonybélben hallga-
tott filoz6fide. 1836. méjus 24-én tinnepélyes fogadalmart tett a pannonhalmi f8apdr elétt,
és két évvel késdbb, 1838. jalius 26-dn pappd szentelte Kopdcsy Jozsef veszprémi féapt.

Meggyengiilt egészsége miatt egy évig Tihanyba rendelték segédlelkésznek, majd 1839
6szét6l a gy6ri Bencés Gimndziumban tanitott. Kozel 6t év tanitds utdn az orszdg akko-
ri legtekintélyesebb f8iskoldjara, a Pozsonyi Akadémidra nevezték ki. 1847-ben Rémert
a serdiild Jozsef f6herceg mellé kérik fel neveldnek?, és ezekben az években keletkezik az az
életre sz016 bardtsdg, mely kés6bb a f6herceg és a tudds egész életére kihatott. Az 1848-as
mirciusi események hatdsdra részt vett a pozsonyi ifjisdgi mozgalmakban. 1848 novem-
berében a PRESS BURGER Zeitungban rovid, de igen lelkes felhivdst jelentetett meg.’
A felhivds megjelenését kovetden csatlakozott a II. honvédhiddsz zdszl6aljhoz, melynek
elébb érmestere, majd kapitdnya lett.* Hiddsz-utdszként a legenda szerint, nemcsak mint
vezetd, hanem egyszer(i kubikosként is kivette részét a feladatokbdl. Szdzaddt végiil 1849
augusztusaban Debrecennél szétverték, és menekiilni kényszeriilt. Sziilévarosihoz kozel
fogtak el, majd Pozsonyba vitték, ahol ,fegyveres zendiilésben val6 részvétel miatt vas-
bilincsben toltendd nyolcévi vérfogsdgra” itélték. Bortdnévei alatt elébb Bécsben, majd
Olmiitzben, végiil Josefstadtban raboskodott, majd amnesztidval® szabadult. Egy rovid
idére visszavonult Bakonybélbe, majd nevelének 4llt Pozsonyban®, késébb Varasdon’
véllalt hdzi tanitésigot. 1857-ben visszatér Gydrbe, a Bencés Rendi Hézba és nem sok-
kal késébb, 1860-ban megjelenteti hires Bakony monogrifidjit. 1861 nyardn a Magyar
Tudomdnyos Akadémia levelezd tagja lett, majd 1861 &szén Pestre koltozott, és az MTA
kézirat- és éremtdrdnak éreként dolgozott.

Az édesanyja egyes kutatok szerint rokona volt Vetsera Berndtnak, a késébbi pozsonyi varoskapitanynak, aki
egyben a mayerlingi tragédidban elhunyt Vetsera Maria nagyapja is volt, de ezt az informaciot a cikk megira-
sa idépontjaban még nem igazoltuk.

Vasarnapi Ujsag, 1861. februar 3.

A felhivas Rénai név alatt jelent meg

A zészloéalj parancsnoka Kazinczy Lajos, Kazinczy Ferenc fia volt.

Ferenc Jozsef és bajor Erzsébet egybekelése miatt 1854. aprilis 12-én amnesztiat hirdettek az 1848—1849-es
forradalomban részt vett rabok részére, igy Romer Floris 1854. aprilis 24-én szabadult.

Szubonits Antal, a pozsonyi féhercegi udvar jészagigazgatdjanak a fiat tanitotta

Erdédy Karoly gyermekei mellett
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1862-ben a Kirdlyi Katolikus Fégimndzium tandra lett. Szabad érdit ,,régészeti kirdindu-
ldsokra” és ,archeoldgiai munkdssdgra” forditotta. Az 1858-ban létrehozott Archeolégiai
Bizottsdg legmaradandébb kiadvénya, az Archeoldgiai Ertesitének Rémer elébb mun-
katdrsa, majd késébb szerkesztje is lett. E tudomdnyos folyéiratban Rémer rendszere-
sen publikdl, és itt szdmol be legrészletesebben harangkutatisairdl is. 1867-ben a pdrizsi
vildgkidllitds magyar miivészeti anyag kisérdje, mely munkdssigdért késébb, 1868-ban
kirdlyi tandcsosi cimet kapott. 1869. julius 1-t6l a Magyar Nemzeti Mizeum régiségtd-
rinak &re, és Gjrarendezi a Nemzeti Mizeum allandé kidllitdsic. 1871. mdjus 17-én az
MTA rendes tagjava valasztja.

1875-ben a Szentszék feloldozta szerzetesi fogadalma aldl, és igy kiléphetett a bencés
rendbél. Az ezt kovetd éveket utazgatdssal és kutatdssal tolti, majd 1877-ben a nagyvaradi
plispok segitségével un. ,irodalmi stallumot” kap, és ,,pro litteris et artibus” kanonok lett
Nagyvdradon. Viradi munkdssiga a leghosszabb aktiv id8szaka, és kutatéi munkdssiga
taldn itt teljesedik ki igazdn.

Viradra helyezését kovetden nem sokkal, 1878 tavaszdn ,Régészeti és miipari” kidllitdst
rendez, mely a XIX. szdzad egyik legjelentSsebb vidéki kidllitdsa volt. E kidllitds, nemesak
orszdgosan volt egyediildll6, de a régészetben is szimos Gjdonsdgot hozott. Itt mondtik
ki elészor, hogy a bronzkort kiilon kell vélasztani a rézkortdl, és szimolni kell egy 6ndll6
rézkorral is. Ezzel a konferencidval Romer szakmai m(ikddésének cstcsdt érte el, melyrdl
még Pulszky Kéroly is elismer8en nyilatkozott a 1878-as 17. szdmu Vasirnapi Ujsdg ha-
sabjain. ,A nagyvdradi kidllitdson nemcsak a gazdag anyag érdekessége elégitett ki minden
ily reményt, hanem a gond és iigyesség melylyel a tdargyak foldllitvdk a megnyitds napjin
mdr kozrebocsdtott alapos lajstrom kellemes meglepetésiil szolgdltak, s e tekintetben hatdrozott
haladdst mutat a kordbbi ilynemii tdrlatokkal szemben. Hogy a villalt sikerére oly fontos
tényezdk, mind ezek kelldleg figyelembe vétettek, arra megfejtésiil szolgdl Romer kanonok a
kidllitdsi bizottsdg elnokének neve.”

Nagyvéradi évei alatt Gjjdélesztette a Biharvirmegyei Régészeti és Torténelmi Egyletet.
Az 1882-83-as virbeli dsatdsokat § vezette, melyben a nagyvaradi Szent Ldszl6 templom
romjait tartdk fel. 1885-ben megvilasztottdk a Magyar Orszdgos Régészeti Kozgytilés
egyik elnokévé. Id6s kora ellenére 1888-ban még részt vett a természettuddsok tdtrafiire-
di nagygytilésén, és Lipté megyében a mahafalvi Hradiszké var kutatdséban. Még ugyan-
ebben az évben augusztus 15-én a nagyvdradi Székesegyhdzban mutatta be aranymiséjét.
Az tinnepségre szdmos idvozl§ tdviratot kapott, koztitk Jozsef f6hercegtdl, a Magyar
Tudomdnyos Akadémidtdl és szdmos belfoldi és kiilfoldi tudomdnyos tdrsulatesl. 1889.
marcius 20-4n hunyt el Nagyviradon. Foldi maradvinyait a vdrad-olaszi sirkertben he-
lyezték 6r6k nyugalomra. 1982-ben a temetd felszimoldsit kovetéen a Rémai Katolikus
Egyhdznak sikeriilt a csontjait megmenteni, és a romai katolikus Székesegyhdz kriptdjé-
ban 6rok nyugalomra helyezni.

Rémer tevékenységének egyik jelentés szelete a harangkutatds. O volt az a kutaté, aki
el8szor hivta fel a kozvélemény figyelmét a harangok jelentdségére, és 6 kezdte el el8szor
osszeirni a templomok tornyaiban 1évé harangokat, igy méltin nevezhetjitk a harangku-
tatds atyjnak is. , Egy sor harang vevé azonban leginkdbb igénybe figyelmemet: mert miéta a
szent-gyorgyieket egyiitt vizsgdlgattuk, megvallom srommel iizom ezen, eddig oly kevés rokon-
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szenvnek orvendd dgdt régészetiinknek"® — irja Romer bardtjdnak, Ipolyi Arnoldnak nyilt
levelében 1862 tavaszdn.

1862 novemberében mdr részletesen ir a harangkutatds fontossigirél ,Magyarorszig
papjaihoz, néptanit6ihoz és harangdntdihez” cimt munkdjiban. ,,S ezen érdekes miiveker
senki sem méltatta még csak arra sem, hogy mieldtte osszeziizds és dtontetés végett a harangon-

mert nemcsak torténelmi adatokat foglalvin magukba, miiemlékeink sordba tartoznak: ha-
nem taldltatnak olyanok is, melyek miivészi vagy egyéb szempontbil érdekesek, s eziltal, ugyis
oly szegény miitorténetiinkhiz biztos kitforrdsokul szolgdlnak, vagy egydltalin ritkasdgoknak
tekintheték.” Cikke, mely egyben egy felhivis is, felszdlitja a papokat — ,valldskiilonb-
ség nélkil”-, hogy ,.sziveskedjenek a kirnyékiikin létezd régebbi harangok alakjdr, valamint
a felirdsokat hiven betiirdl betiire leirni, dket felmérni, sot a rajtuk lévé képeket is feljegyezni,
s mindezeket mihamardbb velem kizleni, hogy szindékolt munkdmat, melyhez az adatokat
régota gyiijtom, nemzeti irodalmunkhoz méltoan kozrebocsdthassam... Nemcsak a harangok
mértékeit, rajzait, feliratait fogadom kiszinettel, de a rdjok vonatkozd népmondikat, regéket,
torténeti adomdkat: valamint a harangontdk neveit, miikodésok szinbelyeire vonatkozd tu-
dbsitdsokat is, melyek vdrosi jegyzdkinyvekben kronikdkban elszérvik, kérem sziveskedjenek
velem kizleni: a kizlé uraik neveit lelkiismeretesen hdldval fogom kizzétenni.”

Két évvel kés6bb irt Régészeti eszmecsere'® cimii irdséban P. Szathmdry Kdrolynak rész-
letesen elemzi a kapott sziligysomly6i harang feliratdt, megallapitva, hogy azt XV. vagy
XVI. szézadinak tartja, de megjegyzi, hogy , tiizetesb és eldontd itélethozds egy csattantat
(lenyomat) lenne szitkséges”. Ugyanezeket a kérdéseket feszegeti Rémer a privigyei régi
harang elemzésekor,'! melyben ,igen haszndlhat6 dérzsetet” kapott, és igy be tudta azo-
nositani a harangon 1év8 1451-es évszdmot. Ultimdtum a honi harangisme tigyében'
cim irdsdban felszdlitja Gjra a ,f6t. papsdgot, a vidéki kdntor, rektor, segédtanit uram-
ocséméket” ,régi harangjaik folirdsairél mdsolatot venni”, melyben segitséget is nydijt,
hogy hogyan készitsék el a kért ,,dorzsdleteket” szimdra, melyet postai Gton kér magihoz
juttatni. ,, Végy elég hosszii és széles irdpapirszalagot, finom vakart irdn- azaz plajbdszport,
quantum satis, tarsd a papirt erdsen bal kezed hiivelyk- és mutatdjaval, az irds vagy egyéb
dombormii folitt és dorzsold szdrazon a port jobb mutatéujjaddal addig a betiire vagy intitt
alakokra, mig azok egészen tisztin ldtszanak...Vedd a falusi asztalostdl a collstokot, mérd
meg a harang szdja kiilsé szélességét, aztdn tégy vizszintesen korondjdra vonalzot és ehhez
alkalmazd az alul ismét szdjihoz illesztett mértéket fiigglegesen, hogy a harang magassdgir
megkapjad, kondits egyet, hogy a hangjdt meghatdrozhasd, és vidd ezeket neveddel és a helyi-
ség nevével a papir hdtsé részére” kéri a kutatdkat.

Ismét néhdny sz6 a régi harangok tigyében' cimd, 1865-ben megjelent cikkében kozli
a ,szaporodott harangismei készletet” bdr megjegyzi, hogy igen nehezen jut adatokhoz.
E cikkébdl kittinik, hogy a tudés nemcsak adatokat gytijt, hanem a meglévé adatokat
leellendrzi, és sokszor helyreigazitja azokat.'

8 Elkésett régészeti levelek Ipolyi Arnoldhoz Il Vasérnapi Ujsag 9 (1862), 20.sz.

° Néhdny bizalmas sz6 a magyar harangtudomdny érdekében, Vasarnapi Ujsag 9 (1862), 47. sz.
10 Régészeti eszmecsere P. Szathmdry Kdroly urnak, Vasarnapi Ujsag 11 (1864), 2. sz.

""" Aprivigyei régi harang, Vasarnapi Ujsag 11 (1864), 32. és 50. sz.

2 Vasarnapi Ujsag 12 (1865), 9. sz.

13 Vasérnapi Ujsag 12 (1865), 50. sz. )
A nagy-réczei harang féliratdrdl, Vasarnapi Ujsag 15 (1868), 3. sz.
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Az akkor indulé régészeti folydiratokban is rendszeresen kozli cikkeit, észrevételeit
harangokkal kapcsolatban. ,, Utasitds a kiveken, harangokon eléforduls irdsok, dombor-
vagy homorimiivek lepacskoldsakor™ részletes leirdst ad, hogy hogyan milyen eljdrdssal
készithetd a legjobb mdsolat a harangokrél. Az dltala leirt technikdt, még a XX. szdzad
végén is haszndltdk a harangkutatdk. , Az eddigi legtapasztalatibbnak tartott méd a lepacs-
kolds. Ezen célra sziirkés vagy sdrgds enyvezetlen itatd papirt lehet venni... Megdztatvin a
papirt, azt a faragott vagy dombordad ivdsra kell tenni, és gyenge kalapkefével veregetni, mind
addig, mig minden vonds tisztdn feltiinik. Ezen alaplapra egy keménytébil késziilt ragasszal
konyvkitdi csirizzel vagy vékony lisztpéppel egyenléen bekent mdsodik lapot tesziink, és egyen-
lben kisimitjuk és gyengén addig iitogetjiik, mig a vondsok ismét tisztin eldtiinnék.”

Rémer 1862-ben megjelent irdséval egy tjabb kutatandé teriiletre hivta fel a figyelmet.
Nyugat-Eurépdban e kutatdsi teriiletnek a 19. szdzad kozepén mdr jelentds szakirodalma
volt, mig Magyarorszdgon a harangkutatds ekkor még gyerekcipében jdrt. Felhivdsiban
a régi harangok kozé sorolja az 1650-ig késziilteket, de magyar felirattal elldtottakat 1700-
ig jegyzett fel.'® Felhivja ugyanakkor a figyelmet, hogy kisérjiik figyelemmel és jegyezziik
fel a ,legajabb ideig” késziilt harangokat is, és hatirozzuk meg ,hazink mely vidékére
terjedtek és terjednek ki rendszeresen a harangmiihelyek ontvényei.”"’

Rémer Fléris sirkove a nagyvaradi székesegyhdz kriptdjaban

(Dr. Hochhauser Ronald felvétele 2015.)

15 Archeoldgiai Ertesité 1869, 127.

6 Ugyanezt kdvette Dr. Patay Pal harangkutato-régész is, ki a Romer altal megjelolt évszamot pontositotta és
ezt az évszamot 1711-ben éllapitotta meg.

17 Vasarnapi Ujsag 9 (1862), 47. sz.
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Ezt a feladatot véllalta fel az MMKM Ganz Abrahim Ontédei Gytjteménye. A Gyij-
temény 6rzi Magyarorszdg és a hatdron tdli teriiletek egy részének, olyan mér elpusztult,
illetve meglévd harangjainak adatait, melynek nagy részét képezi Romer Fléris hagyatéka,
dr. Patay Pal régész-harangkutaté cédulakatalégusa, melyet csaknem 70 éven keresztiil
gylijtote, az egyhdzak dltal kibocsdtott kérddivek, a Historia Domusok, rekviraldsi jegyz6-
konyvek, egyhdzlitogatisi jegyz8konyvek, harangdntodék jegyz8konyvei, és nem utolsd
sorban egyes kutat6k személyes adatfelvételei. Az intézmény folyamatos kapcsolatban 4ll
a most is mi1tk6dé 6ntodékkel, dllandéan frissitve harangadatbézisdt az jonnan késziil

harangokkal is, folytatva a Rémer dltal megjelolt utat.

Felhasznalt irodalom:

Vasdrnapi Ujség, 1861. februdr 3.

Elkésett régészeti levelek Ipolyi Arnoldhoz IT., Vasirnapi Ujsig 9 (1862), 20. sz.

Néhdny bizalmas sz6 a magyar harangtudomdny érdekében, Vasirnapi Ojség 9 (1862), 47. sz.
Régészeti eszmecsere P. Szathmdry Kdroly dirnak, Vasirnapi Ojség 11 (1864), 2. sz.

A privigyei régi harang, Vasirnapi Ujsig 11 (1864), 32. és 50. sz.

Vasirnapi Ujsig 12 (1865), 9. és 50. sz.

A nagy-réczei harang foliratdrél, Vasirnapi Ujsig 15 (1868), 3. sz.

Archeolégiai Ertesit§ 1869

165



Kinga Csibi
The 200th anniversary of the birth of Fléris Rémer, the father of
the historical research of bells in Hungary

The Ganz Abrahim Foundry Museum of the Hungarian Transport Museum is the only
public collection in Hungary which stores the database of the bells of Hungary and the
neighbouring areas. The database contains the data of existing bells and bells that have
been destroyed in history, but written memoires have survived about them.

The core of the database was the card catalogue of archeologist dr. Pl Patay, which
was bought by the museum in 2000, funded by National Public Foundation NKA.
P4l Patay collected the data of bells in the historic territory of Greater Hungary, by
personal investigation, correspondence with parishes and reviewing of church documents
and the literature. The research cards used by Patay accurately contain the source
of the information. The data include the estate of Fléris Rémer. In Western Europe, the
research of bells had significant findings by the late 19th century. However, the topic was
largely unknown for Hungarians at the time. In Hungary, it was Rémer who first called
the attention to the historical importance of bells, and initiated the collection of their
data. He requested the priests and teachers of towns and villages to compile a register
of the bells in their vicinity, and send the data to him. Then, he organized the data
with painstaking work. Therefore, we can rightly call him the father of the Hungarian
historical research of bells.

This article intends to keep the memory of Fléris Rémer alive and celebrate the 200th
anniversary of his birth.
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Antal lldikd — Ziegler Gabor

,KORONA KIRALY NELKUI”, AVAGY
KALANDOZAS A GAZKISULESEK, SUGARZASOK
FELFEDEZESE KORUL

Egy kiilonleges miitdrgy — kirdlyi korondt imitdlé Geissler-csé —
mint a fizika-oktatdst segitd bemutatd eszkiz ismertetése

Az Elektrotechnikai Miizeumnak 2014-ben NKA pélyézati keretbdl sikeriilt hozzdjutnia
egy 1896-bdl szdrmazd, technikatorténeti jelentdség, a kirdlyi korondt imitdlé Geissler-
cs6hoz.

Az elektrotechnika egyik részteriiletén alkalmazott fizikai jelenségek felhaszndldsgval
készitett tivegtechnikai remekm alkotdjdnak, dr. Kiss Kdroly tivegtechnikus szakmai p4-
lydjdnak bemutatdsit, a miitdrgyhoz kapcsolddé fizika- és technikatorténeti érdekességek
ismertetését, valamint a mitdrgy restaurdldsdnak titkait ismerteti a tanulmdny.

DR. PONGO KISS KAROLY SZAKMAI MUNKASSAGA

Dr. Pongs Kiss Kéroly kémikus és tivegtechnikus, 1858.
mércius 27-én sziiletett Debrecenben. Edesapja a Deb-
receni Reformdtus Egyhdzi Hivatal tisztvisel8je volt. A
Debreceni Reformdtus Kollégiumbeli kozépiskolai ta-
nulmdnyai utdn, a budapesti tudomdnyegyetemen ké-
midt és fizikdt hallgatott, ahol 1881-ben bélcsészdok-
tori oklevelet szerzett. Ebben az évben nevezték ki az
dllami gyakorl$ f8gimndziumban tandrrd, ahol fizikdt
és dsvanytant tanitott. 1882-ben Than Kdroly a kémiai
intézet igazgat6ja, mint asszisztenst maga mellé vette.
Tandrsegédként kezdetben a gydgyszerészek laboratéri-
umi dolgozatainak vezetésénél és a rendes eldaddsokndl
segédkezett, majd Than a kémiai, s fizikai tivegeszkozok
szerkesztésével és fejlesztésével bizta meg.'
1885-ben a tudomédnyegyetem vezetSsége elhatdroz-
ta, hogy az oktatds céljdra a sziikséges taneszkozoket,
Dr. Kiss Karoly (1858 —1914) valamint az addig kiilfoldrél beszerzett laboratériumi
és tivegeszkozoket hdzilag fogja elkésziteni. Az egyetem
Kiss Kérolyt kiildte ki tanulmdnyttra, kiilfoldre.

Kilfsldi elsérendd tivegtechnikai és taneszkdz-készité miihelyeket ldtogatott dszton-
dijabdl. Megfordult a bonni Geissler-féle hires tivegtechnikai intézetben, a Greiner és

Friedrichs gydréban Stiitzerbachban, az Alvergniat fréres mihelyében Périzsban.?
1887-ben egyetemi tandr lett, és még 1886-ban Than Kdroly, E6tvos Lordnd és mdsok
ajénldsira, Trefort Agoston miniszter a hazai ipardg meghonositdsdra, valamint a tand-
rok laboratériumi foglalkozdsanal sziikséges kézi tigyesség fejlesztése céljabél, a budapesti

' Pongé Kiss Kéarolyrdl l1asd http://www.somogy.hu/index.php?cid=6019
2 Részletesen lasd http://hungarymatters.hu/en/sajto-es-fotoarchivum/8239-kiss-karoly-az-elso-magyarorszagi-
roentgenlaboratorium-kialakitoja-uevegtechnikus-100-eve-halt-meg
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egyetemen kiilon tivegtechnikai laboratériumot dllittatott fel, melynek berendezésével
és vezetésével, kozépiskolai tandri dlldssal és fizetéssel dr. Pongé Kiss Kdrolyt bizta meg.’?
Az Allami Uvegtechnikai Intézetben, laboratériumban a vildg legkitiindbb mindség
rontgencsoveit dllitotta eld. Mihelyében Geissler- és Crookes-csoveket készitett a gdz-
kistilésekkel folyd kisérletekhez. Mihelye az Eszterhdzy u. 1. szdm alatti pincében volt,
itt tanulta meg minden fizikus és fizikatandr az {tivegtechnika alapfogdsait. Az intézet
1894-ben rendezett nemzetkozi kémiai kongresszuson dicséretben részesiilt.

A tanmthelyben évente 30 egyetemi hallgaté tanult tivegtechnikdt és évente 4-5 tiveg-
technikus nyert kiképzést, illetve kapott mesterlevelet. Az intézet 1892-ben mdr olyan fel-
késziiltségli volt, hogy minden iiveg alapanyagi tan- és kutatdsi eszkozt a legjobb kivitelben
allitott eld, és a hazai sziikségleteken kiviil jelentds kiilfoldi megrendeléseknek is eleget tett.

Az intézet miikodésére Edtvos Lordnd is felfigyelt és Kiss Kdrolyt bizta meg a vildghirt
torzids inga csavarodds-mentes felfiiggesztd huzaldnak elkészitésével. Az tivegtechnikus
megolvasztott kvarc-szillal biztositotta az Eotvds-inga szabdlyos mikodését, azonban
felfedezését nem szabadalmaztatta, igy az haldla utdn kiilfoldi szabadalomként keriilt
a tudomdnyos vildg adatai kozé.*

Amikor Rontgen vildghir( felfedezésének (az ,X” sugdrrol szol6 értekezésée 1895. de-
cember 28-dn nydjtotta be) elsd hire megérkezett, a magyar kormdny Ivan Puluj, pragai
tandr dltal gydrtott [dmpdkat szerzett be a rontgen kisérletek elvégzésére. Megismételve
Rontgen kisérletét, Klupaty Jend mar 1896. janudr 9-én, a budapesti Tudomdnyegyete-
men ilyen puluj-ldimpéval készitett felvételt Eotvds Lordnd kezérdl.

A ldmpdk azonban révidesen tonkre mentek, mivel a puluj-ldimpédkban 1évé foszforesz-
kdl6 kalcium-szulfid az erds elektromos kisiilések kovetkeztében megbomlott és a felsza-
badult kénes gdzok a ldmpa légiires terét megrontottdk.’ Ekkor Eotvds Lordnd felkéré-
sére, Kiss Kdroly kiutazott Wiirzburgba Réntgen kisérleteinek tanulmdnyozdsa céljdbél,
ahonnan 1896 janudrjdban mdr visszatért. A vezetése alatt 4ll6 Uvegtechnikai Intézetben
elkészitette az elsé magyar rontgenldmpdkat, amelyekhez platina elektrédot haszndle.
Ezekrél a liampakrol igen rovid idé alate kideriilt, hogy tartdsabbak, mint Puluj ldmpdi,
mivel az 1-2 6rds expoziciés id6 mdsodpercekre csokkent le.

Gothard Jend tudés herényi birtokdn berendezett természettudomdnyi laboratériuma-
ban 1896. janudr 23-dn készitett rontgenfelvételeihez és kisérleteihez, feljegyzése szerint
mar két Kiss Kdroly-féle rontgencsovet haszndlt, de ezekbdl a csévekbdl a Gothard-gytj-
teményben, tudomdsunk szerint sajnos nem maradt fenn egy sem. Az expoziciét a Kiss
Kéroly-féle ,Milléniumi limpaval” készitette el. A Kiss Karoly Uvegtechnikai Intézeté-
ben késziilt rontgencsdvel a felvétel sokkal élesebb és tisztdbb volt, mint a kordbbi kisér-
letek sordn alkalmazott eszkdzzel készitett rontgenkép.

w

Megj.: A P. bet(t neve el6tt abban az idében azért hasznalta, mert ugyanazon szakon és évfolyamon tébb Kiss
Karoly hallgatott. A Pongd (P) nevet nagyatyja neve utan hasznalta, de amint ledoktoralt a P. bett neve el6tt
elhagyta.

Kocsis Elemér, Buayi Baldzs, VEcH Jozsef, Magyar uttérék a réntgen-csé tovdabbfejlesztésében és alkalmazdsdban,
Technikatorténeti Szemle 10 (1978) 26.

Uo., 28.

Vincze Ildikd, Gothard Jené (1857 — 1909) rontgenfelvételei és réntgencsovei (http://www.gothard.hu/gao-mkk/
memorabilia)

»
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Gothard felvételein a kezdetben 60 perces expoziciés idé néhdny percre csokkent.
A csokkenést a fékuszlt, platina antikatddos csovek megjelenése tette lehetévé.” Ilyen
csoveket gydrtott Kiss Kdroly tivegtechnikai laboratériuméban, s csoveit az 1896-o0s ma-
gyar Ezredéves Kidllitds alkalmdbdl millenniumi csének nevezték el. Mint gyakorlatias
tivegtechnikus és konstruktdr az addigiaknal jobb, praktikusabb kivitelben tudta a plati-
na antikatédd vakuumecsovet kivitelezni, igy a millendris réntgenldmpédban nem az elsé
fém-antikat6da réntgenlimpdt, hanem az ismert elveken alapulé tokéletesitett gyakorlati
kivitelt kell értékelni.®

Egyediilll az a felvétel, melyen ugyanarra a lemezre, azonos tdrgyrdl két felvétel ké-
sziilt osszehasonlitds céljdbol: az egyik kozonséges gomb alaki katddsugdresével, a mdsik
a millenniumi ldmpéval. Ez egytttal a hazai réntgenipar sziiletésének dokumentuma is.

1896. mircius 12-én a ,Mathematikai és Physikai Térsulatban” Kiss Kdroly ,Egy dj
szerkezetll fotografdl6 ldmpa Rontgen-féle fotografidk készitéséhez” cimen el6addst tar-
tott, amelyen az dltala konstrudlt rontgenldmpa keriilt bemutatdsra.’

Réntgenldmpdival sziv- és mdjfelvételeket készitettek, mely képek mar a ,,Lancet” 1896.
évi 74. szdmdban (julius 18.) is megjelentek.'® Az dltala készitett rontgenldmpdkat maga
Réntgen is elismerte. Habdr Pongé Kiss Kéroly miiegyetemi tandr rontgenldimpdit nem
szabadalmaztatta, vitathatatlan tény, hogy egy évvel a rontgensugdr felfedezése utdn —
Eotvos felkérésére — az Allami Uvegtechnikai Intézet laboratériumdban a vildg legkiti-
nébb mindségli rontgencsovée dllitotta eld, ez volt az dgynevezett millenniumi limpa."!
Méltdn nevezhetjiik a hazai rontgencsdgydrtds elinditéjanak. Kiss Kdroly ,Millennium
lampdjdbsl” Rontgennek is elkiildote egyet ajdndékba, aki kijelentette, hogy az akkor
ismert hdrom rontgenldmpagydr készitményei koziil a magyar limpdk a legjobbak és ahol
kiilfsldon lampdkat kértek téle, mindenhol a magyar limpdkat ajdnlotta.’” Bér Rontgen
nem utal a ldmpa eredetére, kétségtelen tény, hogy mdsodik kozleményében mdr ne-
hézfém antikat6da ldmpdval végzett kisérletekrdl szimol be tanulmanydban.

E vildgjelentéségli elismerés alapjén Kiss Kdroly mdr 1896. februdr 8-dn megnyitotta
az Allami Uvegtechnikai Intézet helyiségeiben az elsé magyar réntgenlaboratériumor,
orvosi célokra.'

Az orvostudomdny azonnal igénybe vette a laboratérium munkdjdt és kiildte a sebé-
szeti klinika csontsériilt betegeit vizsgdlatra. Szdmos rontgenorvosunk Kiss Karoly labo-
ratériumdban gyakorolta a réntgenoldgia elemeit, sajdtitottdk el a technikdt és tanuledk
az orvosi rontgen-diagnosztika médszereit. A legnevesebb orvostandrok - Békay Jénos,
Kordnyi Frigyes, Kéthly Karoly, Horvith Mihdly - fordultak meg laboratériumaban.
Neki sikertilt el8szor gipszkotésen keresztiil jol sikeriilt felvételt készitenie. Kiss késébb
fekvd betegek szdmdra trochoszkdpot szerkesztett és szabadalmaztatott. Fotografélt csont
tbe-t, fziileti gyulladdsokat, terhességet, készitett fogfelvételeket, végzett mellkasi és

7 Jeszenszky Sandor, A réntgensugdrzds felfedezésének és az elektrotechnikai ipar fejlédésének kapcsolata
1895-1918 kozétt, Technikatorténeti Szemle, 13 (1982), 151.

8 Buavi Balazs, Adatok a magyar réntgenldmpa térténetéhez, Orvostorténeti Kozlemények 30 (1964), 189.

° Uo., 187.

19 Kapronczay Karoly, A gydgyité rontgensugdr alkalmazdsa, Comm. Hist. Artis Med. 40-41 (1995-1996), 198.

""" pR. FeHEr LaszIdné, Minéségbiztositds a radiolégidban, Magyar Radiolégia 80 (2006), 3-4 sz, 131.

DR. VAIDA P3l, Szdz év el6tt sziiletett a magyar rontgen-fizika megalapitéja, Magyar Nemzet, 1958. marcius 27., 4.

Kocsis, Buayl, VEGH, i.m., 28.

12
13

169



Aptal Ldiki—Ziegler Gabor: ,,Korona kirdly nélkiil”, avagy kalandozds a gdzkisiilések, sugdrzdsok felfedezése koriil

kontrasztanyag nélkiil hasiireg dtvildgitdst is. Felismerte a rontgenvizsgalat jelentSségét
a torvényszéki orvostanban és errdl jogdszoknak eldadést is tartoct.'

Kiss Kdroly tevékenysége kiterjedt 0j rontgenlaborok tervezésére, felszerelésére is. Ez
irdnyt munkdjét, mint a Reiniger-Gebbert-Schall cég, O utcai képviseletének tudoma-
nyos tandcsaddjaként végezte.

Orszdgszerte szdmtalan el6addst tartott az orvosi rontgenvizsgdlat népszertsitésé-
re, oktatott az {izembiztos, balesetmentes rontgen munkdra. Eléaddsai széleskort ter-
mészettudomdnyos felkésziiltségérdl tandskodtak és nagy érdeklédést keltettek. Az
elsé rontgenprofesszor — Alexander Béla — is ndla sajdtitotta el a rontgenoldgia alapjait
1897-1898-ban. A késmdrki praktizdlé orvos, a Szepességi Orvos és Gydgyszerész
Egyesiilet és sajdt koltségén Budapestrél, az emlitett O utcai képviseletnél vdsirolt egy
Reiniger-Gebbert-Schall rontgenberendezést. A késziilék haszndlatdra Kiss Kéroly ta-
nitotta meg." A berendezés ma is megtaldlhat6 a késmdrki Alexander Béla Emlékmuze-
umban.

e
Fizikatandrok szdmdra szervezett tanfolyam résztvevdi, koztiik dr. Pongé Kiss Kdroly ismert szaktekintélyek

tdrsasdgdban (széken {8k balrél jobbra: Kiss Kdroly, Demeczky Mihdly, Eotvos Lordnd, Frohlich Izidor,
Wittmann Ferenc)

4 Kocsts, Buayl, VEGH, i.m., 29.
> pr. Mozsa Szabolcs, A Magyar Radioldgusok Tdrsasdgdnak nyolc évtizede 1922—-2002., Magyar Radioldgia, 77
(2003), 2. sz., 86.
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Reiniger-Gebbert-Schall rontgenberendezés a késmdrki Alexander Béla Emlékmuzeumban

A kép forrasa http://peraskova.blog.sme.sk/c/269611

1895-ben Edtvis Lordnd, fizika tandrok szdmdra megszervezte hazdnkban az elsd ta-
nar-tovabbképzési tanfolyamot. Eléadéi E6tvés Lordnd mellett Bartoniek Géza, Frohlich
Izidor, Gruber Ndndor, Kiss Kdroly és Klupathy Jend voltak.'®

Kiss Kdroly habdr felismerte a rontgensugdrzds kdros bioldgiai hatdsdt, mégis sugdrértal-
mai miatt hunyt el 1914. junius 13-dn.

16 Rabnal Gyula, Az E6tvds-korszak, Fizikai Szemle 1991/10., 341.
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1896-ban a Millenniumi Kiillitdson dr. Pongé Kiss Kdrolynak volt egy kidllitéterme,
ahol az dltala készitett millendris rontgenldmpdt is kidllitotta. Elért eredményeiért az
1896. évi ezredéves orszdgos kidllitds zstirije ,haladds és j6 munkdért” indokldssal kidlli-
tsi érdemmel tiintette ki. A kidllitdson bemutattak egy aranyfényben ragyogé korona
imitdciée is. Ez gyakorlatilag egy komoly tivegtechnikai munka volt, amit az emlitett
tivegtechnikai laboratériumban készitett el dr. Kiss Kdroly. Ez az Gn. Geissler-csd, egy
hajlitott 6sszefiiggd tivegesd, ami eredetileg gdzzal volt feltoltve és dram alatt vildgitott.
Ugy tudjuk, két darab késziilt beléle.

A kidllitétermet a csdszdr is megldtogatta és a csaldd elmonddsa szerint a csébdl egy
darab Bécsbe keriilt, dllitdlag valamelyik muzeumban van jelenleg. A mdsik darabot
dr. Pongé Kiss Kdroly csalddja érizte meg, amit 2014-ben az tivegtechnikus dédunokdja
ajanlott fel megvételre az Elektrotechnikai Mzeumnak. Az intézmény sikeres NKA pa-
lydzati timogatdssal jutott hozzd ezen technikatorténeti jelentdségi emlékhez.

TECHNIKATORTENETI OSSZEFOGLALO

A 19. szdzad mdsodik felében mdr a gyakorlatban alkalmaztdk az elektromos dramot,
a villamos motort, a dinamét. Robbandsszertien megvéltoztatta a technikai fejlédést az iz-
z6lampa, a tdvir6 és a telefon megjelenése is. Mindezek mellett még nem tisztdzddott az
elektromos dram fogalma, nem ismerték az elektront. Eppen ezért egyre tobb kutatot és
fizikust is foglalkoztatott az elektromos dramnak géznem testeken val6 dthaladdsdval jér6
kiilénleges fényjelenségek vizsgilata.

A gdzok alapvetden j6 szigetelSk. Altaldban csak nagy fesziiltség hatdséra indul meg
benniik az elektromos dram. Példdul a leveg8ben centiméterenként kb. 1 kV fesziiltség
sziikséges az elektromos vezetéshez. Minden gdzban a véletlenszer(i titkozések kovetkez-
tében kis mennyiségben ionok taldlhat6ak, amik képesek az elektromos dram vezetésére.
Ha az elektromos tér az ionokat képes akkora sebességre gyorsitani, hogy azok a tobbi
gdzrészecskével titkdzve Gjabb ionokat hoznak létre, a gdz vezet6vé vdlik. Mindez két-
féleképpen lehetséges: vagy akkora elektromos teret alkalmazunk, ami az titkdzés el6te
képes a részecskéket az ionizdcids sebességre gyorsitani, vagy ritkitjuk a gdzt. A nyomds
csokkenésével sajdtos kiilonbségek [épnek fel a levegdt tartalmazé csé pozitiv elektrédja
(andd) és negativ elektrédja (katéd) kozot.

A kodszert fényjelenségekkel jaré kisérletek eredményeivel jutottak el a katédsugdrzds
felismeréséhez, majd az els§ elemi részecske az elektron felfedezéséig, a 20. szdzad atomfi-
zikdjdnak kezdetéig.

A gizok viselkedését elektromos kistilések esetén vikuumszivattytuhoz csatlakoztatott,
nyomdsmérével elldtott gazkisiilési csovekkel tanulmdnyoztdk. Az elektromos kistilés
meginditisira Ruhmkorft-féle szikrainduktort haszndltak.

Elséként William Morgan 1785-ben készitett megfelelé vikuumszivattytt, amit elekt-
rosztatikus géppel osszekapesolva, kistilést hozott létre a ritkitott leveg8ben. A kisérlet
pontos leirdsabdl egyértelmiien megillapithatd, hogy katédsugdrzést és ezzel rontgensu-
garakat is elddllitott. Ez a sugdrzds azonban olyan gyenge és kis dthatoloképességii volt,
hogy észlelése az akkori eszkozokkel nem is lett volna lehetséges.'” A kisérleti eszk6zok

7 JESZENSZKY, i.m., 151.
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tokéletesedésével novekedett a nem tudatosan elédllitott sugdrzds eréssége és feltlinbbé
véltak a sugdrzis jelenlétét jelzd kiilonbozd hatdsok.

Julius Pliicker (1801-1868), német fizikus 1854-ben fedezi fel, hogy ha erdsen ritkitott
gdzt tartalmazd iivegesd két elektrédjara egy Ruhmkorff-induktor (a szikrainduktor 8se)
segitségével nagyfesziiltséget kapcsol, akkor a csében vildgité gdzoszlop lesz megfigyel-
het8. Ez a gézoszlop mdgneses térben eltérithetd. Kiilonboz8 gdzok kiilonbozd szintiek,
és a szinképiik vonalas. Kirchhoffot és Bunsent megelézve rdjon, hogy a szinkép vonalai
az adott elemre jellemz8ek. 1859-ben azt tapasztalja, hogy nagy ritkitds esetén a csében
a kistilési jelenség megsziinte utdn a katdddal szemkozti falon a zoldesen vildgit6 foltok
megmaradnak, és e foltok helyzete is megvaltoztathaté magnes mezével. Igy fedezi fel
a ldthatatlan katédsugdrzdst.

Johann Heinrich Wilhelm Geissler (1815-1879) német iivegtechnikus, mechanikus
1854-ben akkor 1ép a fizikatorténet szinpaddra, amikor Pliicker felfedezi a gazkisiilési
csoveket. Az elektromos kisiilések vizsgilatira bonni mihelyében, 1854-ben készitette
el az elsd ritkitott gizeolést tivegesoveket. A Geissler-csovek miikodtetéséhez szitkséges
vékuum elééllitdsdra higanyos szivattytce taldl fel, amivel szinte sorozatban tudta gydrtani
a csoveket. Ha ilyen csovon egy Holtz-féle elektromozé gép, vagy egy Ruhmkroff-féle
induktor dramdt bocsdtottdk keresztiil, akkor a Geissler-cs6ben néhdny szdz Pascal nyo-
miésndl a katéd és az anéd kozé kapcesolt nagyfesziiltség hatdsdra pasztellszinekben vild-
gitd, gazoszlop alakult ki, mely szine fliggott a ritkitott gdz természetétdl. A Geissler-féle
csoveket sokszor elektromos motorral tengely koriil forgattdk. A fluoreszkdlé csé ilyenkor
szép vildgité csillagként porgott, melyet Gassiot-féle csillagnak ismer az irodalom.
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Korondt 4brdzold, miikédd Geissler-csé

Sikeres kisérleteket végzett Johann Wilhelm Hittorf (1824-1914), német vegyész is,
aki a katodsugdrzds természetét vizsgdlta. Felfedezte, hogy ha a katddsugdrzds atjédba egy
drétot helyez a katdéd és az anéd kozé, akkor annak éles drnyéka jelenik meg a katéddal
szemkozti falon. Ezzel igazolta, hogy a sugdrzds a katédbdl indul ki, és egyenes vonalban
terjed, becsapbéddsakor pedig tobb anyagon fluoreszcencidt okoz. Kimutatta, hogy a ka-
todsugdrzas eltérithetd magneses mez8ben.

Az 1850-es években megfigyelték, hogy ha egy gizkisiilési cs6ben a gazt sikeriil nagy-
mértékben ritkitani, akkor a fényjelenség megsziinik. Ezek a nagyon ritka gdzzal tleote
csovek a katddsugdresovek. Eléallitdsukhoz megfelelé vikuumszivattyira és teljesen zdrt
tivegesdre volt sziikség.

A ritkitott gézban végbemend elektromos kisiilések vizsgdlata sordn elséként William
Crookes (1832-1919), brit vegyész és fizikus figyelte meg a katdd koriili sotée térrészt,
amelyet ma Crookes-féle sotét térnek neveznek. Kisérleteiben a katddsugdrzds osszes 1é-
nyeges osszefliggését felismerte. 1879-ben bebizonyitotta, hogy a katédsugir ott, ahol az
tiveget éri, fluoreszkdldst okoz. A kat6dbdl az andd felé haladé sugarak tovabbrepiilnek
és becsapddnak a csé szemkozti faldba, ahol az atjukba dllitott méltai kereszt drnyékdc
rajzoljdk ki. Ezzel bizonyithatd, hogy a sugarak a katédbél érkeznek, egyenes vonalban
terjednek és fiiggetlenek az andd helyzetétdl. Becsapdddsi helyiik felmelegszik, ebbdl
Crookes arra kdvetkeztetett, hogy energidt széllitanak, tovibba felismerte, hogy a mdgnes
eleériti a katédsugarakat.
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A katédsugarak negativ toltésére, mdgneses térben létrejové elhajlisukbdl mér
1871-ben gondolt Cromwell Fleetwood Varley (1828-1883), angol mérnok.

Csaknem fél évszdzadon 4t kutattdk a fizikusok a katédsugdrzds jelenségeit, s a tudo-
mdnyos magyardzatot illetden megoszlott a véleményiik. Sokan elektromdgneses su-
garzésra gondoltak. A hullimelképzelés legjelentésebb alakja Heinrich Rudolf Hertz
(1857-1894), német fizikus volt. Magyardzatdt arra alapozta, hogy sikertilt neki a katdd-
sugarakat fémfélidn keresztiilhoznia. Azonban a kisérlet gyakorlati elrendezése hibés volt,
igy Hertz nem tudta a katédsugarakat elektromos térrel eltériteni. Kisérleteivel eredetileg
a Maxwell-elméletet akarta bebizonyitani.

A késébbi kutatdsi eredmények Crookesnak adtak igazat, miszerint a katddsugdr
a kat6d feliiletérdl kilépd, negativ toltésti anyagi, vagyis tehetetlen tdmeggel rendelkezd
részecskékbal 4ll.

Joseph John Thomson (1856-1940), angol fizikus 1895-ben elektromos mez8ben is
eltéritette a sugarakat, s sikeriilt megmérnie a részecske sebességét, a toltését és tomegét,
ezért Ot tekintjiik az elektron felfedezdjének. Maga az elektron elnevezése George Johns-
tone Stoney (1826-1911), ir fizikustél szdrmazik.

Eugen Goldstein (1850-1930), német fizikus 1886-ban a katdédsugdrcsében a katdd-
sugarakon kiviil felfigyelt egy az anédbdl kilépd és a katdd felé tartd, nagy energidja
ionokbdl all6 sugdrzdsra. Ezt csésugdrzdsnak, vagy mdsképp anddsugdrzdsnak nevezziik.

A katddsugarakat Léndrd Fiilop (1862-1947), fizikus 1893-ban ,hozta ki” a gdztoleési
cs8bdl, ezzel megnyitva az utat az atomfizikai kutatdsok felé. Elvégzett kisérletei bizo-
nyitottdk, hogy az addig oszthatatlannak hitt atom pozitiv és negativ részecskékbdl 4ll.
1905-ben fizikai Nobel-dijat kapott katédsugarakkal kapcsolatos munkdssigdért.

Wilhelm Conrad Réntgen (1845-1923), német fizikus a katédsugdr kisérletei sordn
fedezte fel az \j sugarakat, az X-sugarakat, melyet dltaldnossigban Rontgen-sugdrzdsnak
neveziink, amiért 1901-ben megkapta a Nobel-dijat. Felfedezése rendkiviili jelentdségli
az orvostudomdnyban, a miszaki tudomdnyokban és a kisérleti fizikdban.

Azt, hogy a katédsugdrzds negativ toltésti részecskék dramldsa Jean Baptiste Perrin
(1870-1942), francia fizikus igazolta egyértelmiten 1895-ben. Elséként mérte meg a
katédsugdrzds dramerdsségét is.

Néhany évvel késébb Karl Ferdinand Braun (1850-1918), német fizikus gyakorlati
alkalmazdsként 1897-ben a katédsugdresovet ernydvel ldtta el. Az ernydbe csapdé eleke-
ronok fényfoltot hoznak létre, amelynek a helyzete az eltéritd lemezekre kapcsolt fesziilt-
ségek valtoztatdsdval szabdlyozhat6. Az LCD-s képerny8k megjelenése el8tt a katédsugdr-
cs6 szinte minden lakdsban jelen volt televizié képcsé formdjaban.
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A KIRALYI KORONAT IMITALO GEISSLER-CSO RESTAURALASA

A tirgy nagyon kalandos uton keriilt a Mizeumhoz. Mikor végre kézelebbrél is szem-
tigyre vehettiik, szdmos sériilést és régebbi javitgatdsokat fedezhettiink fel rajta. A torote
tivegcsovek végeibe drétokat szurtak, igy tartottdk egyben a korondt. Sok helyen fekete
vdszon ragasztoszalaggal rogzitették, erdsitették meg. Nem tudtuk, hogy a szalag alatt
milyen dllapotot taldlunk: esetlegesen nagyobb anyaghidnyossigot.

Ragasztészalaggal rogzitett rész

Az elsbdleges megvizsgalds utdn elhatdroztuk, hogy a restaurdlds sordn egydltalin nem
toreksziink a tdrgy eredeti dllapotdnak visszadllitdsdra, hiszen az iiveg tokéletes anyag-
folytonossdgahoz forrasztdsra lett volna szitkség. Nem ismertiik az tiveg gydrtdsinak
koriilményeit sem. Mivel az alkotds egyedi készitésti, nem kockdztathattuk meg, hogy
a ragasztott diszek a hé hatdsdra sériiljenek, vagy a tdrgy eredeti anyaga deformélédjon.

Szakmai megbeszélések, egyeztetések utdn — figyelembe véve a koriilményeket —, gy
déntotiink, a tirgy eredeti formdjdnak megtartdsa a 6 cél. Igy a beavatkozdsok sordn
f6ként a megerdsitésekre torekedtiink.

A szilikdt anyagok restaurdldsa nem mindennapos a miiszaki restaurdlds sordn, ezért
szakavatottabb kollégdk tandcsait kértiik segitségiil. Az iparban, a gydrtdsban és a restau-
raldsban is elfogadott ragasztdsi technolégidt vélasztottuk.

A feliiletek elsédleges tisztitdsit pormentesitéssel kezdtiik. Ez az aprélékos miivelet
a tdrgy osszetett formdja miatt sok idSt vett igénybe. A tisztitdst feliilrdl lefelé haladva
végeztiik el. A nagyobb feliileteken finom sz8rii ecsetet, az aprébb helyeken fiiltisztitd
palcikdkat hasznaltunk.
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A mutargy tisztitisa

A restaurdlds megkezdése elétt, a térgyat a jol lithaté torési helyek alapjdn tobb szakasz-
ra osztottuk. Erre azért volt sziikség, hogy a torékeny mitirgy stabilitdsa megmaradjon.

Elsé 1épésként eltdvolitottuk az ideiglenes rogzitésként szolgdlé ragasztd szalagokat és
drétokat. A torote szakaszokat kiemeltiik. Kiilondsen tigyelni kellett arra, hogy az épen
maradt részek ne sériilhessenek tovabb aziltal, hogy az eltdvolitott részek miatt nagyobb
terhelés hatna rdjuk. A kritikusnak itélt egységeknél kiilsé megtdmasztdsokat alkalmazva
tehermentesitettiik a feliileteket. Ehhez kiilonboz6 késziilékeket, tartdelemeket allitot-
tunk elé.

Megnehezitette a rogzitést, hogy a korona ellipszis alaku alapjdt merevit§ tiveg-kereszt
nem alkotott egy sikot, és a kozel kor keresztmetszete miatt konnyen billegett.

Torote részek kiemelése

A levilasztott részeket kiilon tisztitottuk. A tdrgy torésének régiségét az is jol mutatta,
hogy nem csak por volt a belsé feliileteken, hanem rovarfészek maradvanyok is jél fel-
fedezhet8ek voltak. A tisztitdshoz feliiletaktiv mosdszert és desztillalt vizet haszndltunk.
A szennyez8dések eltdvolitdsa utdn, a torote egységeket tobbszor dtoblitettiik.
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Rovarfészek maradvdnyok a csében

A teljes szdradds utdn kovetkezhetett a visszaerdsités. A tapasztaltabb kollégdk tandcsai
alapjdn, kétféle ragaszt6t valaszeottunk. A ragaszedk kivalasztdsdnal fontos szerepet jdt-
szott, hogy a ragasztdsi szildrdsig nagy legyen, hiszen a miitdrgy alapanyaga roppant
sériilékeny és a korona felépitése folyamatos, ezért a tomegébdl ad6dé terhelést csak
egységesen tudja elviselni. A mdsodik szempont a kivalasztdsndl a kotés utdni tisztasig.
A mitirgy megjelenésénél fontosnak itéltilk meg, hogy a ragasztott, pérolt részek ne
tissenek el az eredeti feliilettdl. Ezért az alkalmazott ragaszténak szildrdulds utdn is ,viz-
tisztdnak” kell maradnia. A harmadik lehetséges kitétel a kotési idd, mert az dsszeillesztett
részeket nehéz sokdig egymdshoz nyomni a hagyomdnyos szoritdeszkozok nélkiil, melye-
ket nem alkalmazhattunk.

Azokon a torott feliileteken, ahol a hidnyossdg minimadlis volt egy olyan ragasztét al-
kalmaztunk, mely UV fény hatdsdra szilirdul meg. A technolégia viszonylag modern és
széleskorlien elfogadott. A ragasztandé feliileteket vékonyan megkenjiik, majd egymads-
hoz szoritva UV fény hatdsdnak kitesszitk. Az UV fény hatdsdra a ragaszté megfolyik,
majd kitolti a mikroréseket és par mdsodpercen beliil elkezd szildrdulni. A teljes meg-
szildrduldsig — ragaszt6tdl fiiggen — pdr percnek el kell telnie UV terhelés alatt. A mi
helyzetiinkben nem tudtunk ipari UV fényforrdst beszerezni, mert az nagy koltségekkel
jart volna. Ezért a hédztartdsokban is haszndlt kvarcldmpdt alkalmaztuk fényforrsként.
A kvarcldmpa igen erds fényforrdsnak bizonyult, hasznalatakor szimos biztonsdgi sza-
bélyt kell betartani. Nagyon fontos, hogy a limpa kézelében fényérzékeny miitirgy nem
lehet. Tovabb4 tigyelni kell a tliz- és robbands veszélyes anyagok megfeleld tdvolsigtar-
tdsdra. Fokozottan figyelemben kell tartani a ldmpa bérre és szemre vald veszélyességét.
A szabad bérfeliileteken égési sériiléseket szerezhet az ember. A védészemiivegnek soté-
titettnek kell lennie (hegesztd szemiiveg), kiilonben kotShdrtya gyulladds, vagy rosszabb
esetben maradandé retinasériilés, kidrosodds torténhet.
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., Viztiszta” ragasztott felilet

A rogzitéseknél hasznalt segédeszkzOknél nagyon fontos volt, hogy kell6képpen meg-
tamassza a feliileteket, tehat szilardnak kellett lennie, de nem tehet kart az érzékeny ma-
targyanyagban. Ezért , Nikecell”-b6l készitettiink megfelel6 méretd és alaka r6gzits ele-
meket. Ezek tartottak Gssze, tamasztottak ala a felileteket a ragaszté megszilarduldsaig.

A masik ragaszté anyag, amit hasznaltunk egy kétkomponensi mdgyanta volt, amit
Uvegragasztasra fejlesztettek ki. Ez szintén, a térhalosodas utan is viztiszta maradt.
A miugyanta felépitésébdl adodoan kisebb anyaghianyokat képes kitolteni. Az igy ké-
szilt potlasoknal kihasznaltuk a mlgyanta ,,fazékidejét”. Bz az a rendelkezésre 4ll6 id6,
amikor a két komponenst a megfelel6 aranyban Gsszekevertitk mar, ezzel kapva egy fo-
lyékony elegyet, de még a térhalésodas nem ment teljesen végbe. A megszilardulas soran
a mugyanta fokozatosan vesziti el a folyékonysagat, képlékenységét. Ezaltal a megfelel6
allapot elérésekor, a hianyok potolhatéva valnak fokozatos felépités altal. Az igy késziilt
kiegészitést a teljes térhalosodasig — 24 6ra — érintetlendl kell hagyni.
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Aptal Ldiki—Ziegler Gabor: ,,Korona kirdly nélkiil”, avagy kalandozds a gazkisiilések, sugdrzdsok felfedezése koriil

A targy biztonsagos tarolasa és kiallithatosaga érdekében, a korona ald egy megfele-
16 stabil alapot kellett kitalalnunk. Muzeumunk mds gyljteményébdl vettiink Stletet.
A kalaposok keményfabol késziilt ,,fejformakat” hasznaltak a kalapok megformazashoz,
melynek alakja, hasonléan az emberi fejhez és a korona alapjahoz, ellipszis alakd. Bzt
a segédeszkozt tovabb gondolva, a merevité részek helyét belemarva, elkészitettiik a
korona hordozé alapjat.

A mitargyat alulrodl felfelé haladva épitettiik vissza, a tor6tt részek folyamatos Ossze-
erbsitésével, minden fazisnal megvarva a felhasznalt ragasztdanyag teljes megszilardu-
lasat. A tisztitasi és ragasztasi miveleteket felvaltva alkalmaztuk. A teljes Osszeépitést
nchezitette, hogy tobb rész hianyzik. Az egyik egy spiralban meghajlitott disz, a masik
egy enyhén megnyujtott gomb. Ezek esetleges kiegészitésére a j6vGben tivegtechnikai
szakember segitségét kell igénybe venni. A hidnyzé részek elkésziilése utan, azoknak
a targyhoz val6 rogzitése szintén ragasztasi technologiaval térténne.

A poétlasok elkészitéséhez azonban pontos tervek kellenek, hogy azok kiilsé megjelené-
siitkben és méretiikben illeszkedjenck az eredeti targyhoz.

A mutargy, az Elektrotechnikai Mizeum Blathy-termének allandé kidllitisaban, egy
19. szazad végérdl szarmazo, forgatoval ellatott Geissler—féle cs6é mellett keriilt elhelye-
zésre. A vitrin a katodsugarzas torténetét ismerteti interaktiv médon, egy Calderoni-féle
vakuumszivattytira erésitett gazkisilési cs6, latvanyos fényjelenségének 1étrehozasaval.
A targy megvasarlasaval és annak a nagykézonségnek vald bemutatasaval, a kiallitasban
mar szemléltetett fizikai jelenség (katodsugarzas) mellett méltd emléket tudunk allitani a
hazai rontgencségyartas elinditdjanak, dr. Pongé Kiss Karolynak is.

Restauralt mutargy az allandé kiallitisban
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1ldiké Antal — Gdbor Ziegler
»A crown without a king”, or adventures around the discovery of

gas discharges and radiations.
The description of a special artefact: a Geissler-tube in the shape
of a crown, a demonstration tool used in the education of physics.

In the second part of the 19th century, electricity, electric motors and dynamos were
already used in practice. The incandescent bulb, the telegraph and the telephone meant
a sea-change in the technology of the age. However, electricity was still a relatively
unknown phenomenon, as the electron was not yet discovered. For this reason, more
and more researchers and physicists started to examine the special light phenomena of
electricity running through gaseous atmospheres.

In the millennial exhibitions of 1896, a crown-shaped object was put on display that
shone with a golden light. The crown was the result of state-of-the-art craftsmanship,
created in the “Glass Technology Institution”, led by dr. Kdroly Pongé Kiss. The crown,
a so-called Geissler tube was a continuous, bent glass tube, which was filled with gas and
emitted a glow when electricity was conducted through it. Two similar crowns are known
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by the researchers. The exhibition room where one these crowns was put on display
was visited by the Austro-Hungarian emperor, who reportedly ordered the piece to be
transported to Vienna. The other crown was offered for sale to the museum by the great-
grandson of creator dr. Kdroly Pongé Kiss. The museum bought the crown from funding
granted by the National Public Foundation NKA. Unfortunately, there were several
cracks on the glass, but the crown still had great historical significance. After restoration,
the crown was exhibited in the permanent exhibition of the Electrotechnology Museum,
in the Bldthy room, next to a Geissler-tube produced at the end of the 19th century.
By purchasing and exhibiting the crown, the museum presents the above mentioned
physical phenomenon (cathode rays), but more importantly, keeps the memory of
dr. Kdroly Pongd Kiss, the founder of the production of cathode ray tubes in Hungary.

The article commemorates the work of dr. Pongé Kiss, and presents the
beginnings of the research of discharges in low pressure gases, and the restauration
process of the object.
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Bezzeg Mdria

A, AMUZEUMI LETMOD KOZEPPONTI
fiay KATEGORIAJANAK MEGJELENESE A
SZAKIRODALOMBAN!

WA targy, (Kiemelés: B.M.) melyet meg6riznek, tanulmdnyoznak, kidllitanak és kiilonbo-
z6 mértékben interpretdlnak, kozponti jelentdségli a mizeum meghatdrozdsa szempontjé-
bé1.”* Paul Trépanier és Luc Noppen széles korben elterjedt vélekedésnek ad hangot a fenti
mondatban. Az ICOM (Muizeumok Nemzetkozi Tandcsa) kanadai kongresszusdra késziilt
tanulmdnyukban a muizeumok lényegi jellemzdjét a kovetkezékben fogalmazzak meg:
»A muzeumot lényegében a tdrgyak (Kiemelés: B.M.) meg6rzése és hangstilyozésa jellem-
zi.”* Az amerikai Stephen E. Weil ritka és drdga tdrgyakrdl ir a mizeumokkal kapcsolat-
ban, melyekkel a litogatk kdzvetleniil taldlkozhatnak, és melyek dltaldban nem részei
életitknek.* Vords Kdroly a torténeti muzeoldgidrdl irja: ... az utolsé években siirgetden
meriilt fel muzeoldgidnk el8tt a megolddsra varé feladat: a torténeti fejlédésnek magénak,
a maga teljességében és Gsszetettségében igazi, fleg mdr a tdrgyak (Kiemelés: B.M.) nyel-
vén, tehdt a mdzeum sajdtos nyelvén is beszél6 muzeoldgidval valé kifejezése: igazi torténeti
muzeolégia megteremtése.”” Ugyand a késébbiekben a mizeum tudomdnyos mondaniva-
16janak sajdtos kifejezd eszkozérdl, a targyrdl ir.® Az indiai Anita B Shah A tdrgy térben és
idében cim( irdsaban csak ,a tdrgyrdl”, illetve ,tdrgyakrol” ir a mizeumokkal kapcsolat-
ban: ,A muzeoldgus arra torekszik, hogy 4thidalja a tdrgy és a mazeumi litogaték kozote
1év§ szakadékot.”” Romdn Midria felteszi a kérdést: "mennyiben felkésziiltek mizeumaink
kozelmultunk és jeleniink tudomdnyosan megalapozott #rgyi (Kiemelés: B.M.) bemuta-
tésdra.”® Ugyanezen a helyen olvashatjuk a szerz8 mtzeumokra vonatkozé meghatdrozdsit
is: ,A torténelmi ismeretek értelmezésében, a vildgnézet formaldsdban a mizeumoknak
— mint a tdrsadalom és mivel8déstorténet szempontjdbdl értékesnek mindsiild tdrgyakar
(Kiemelés: B.M.)gyjt8, rendszerezd, feldolgozé és kozzétevd intézményeknek — kiemelt
szerepiik van...” Bir nem muzeumi szakember, de érdemes megemliteni, hogy Gydrgy
Péter mint ,fizikai targyakar (Kiemelés: B.M.) 6rz6 intézmények™rél ir a mizeumokkal
kapcsolatban, szemben a web - mazeumokkal."® A brit Gaynor Kavanagh a kommuni-

Ez az irds A muzeologia elméleti kérdéseirdl c. PhD disszertaciom /Budapest, 2001/egyik fejezete.
Paul Trepanier, Luc Noppen, The museum object: from testimony to dialogue, Forces, Numero 98 Eté, Québec, 17.
Uo., 18.
Stephen E. WEi, The Proper Business of the Museum: Ideas or Things? = Rethinking the Museum and other medita-
tions, Washington and London, Smithsonian Institution Press, 1990, 52.
Voros Karoly, Néhdny sz6 a torténeti muzeoldgidrdl, Szazadok, 1965/4-5, 885-892. 885.
Uo., 889.
Anita B. SvaH, Object in space and time, ICOFOM Study Series, No. 23, 161-165. 163.
RomAN Maria, A térténeti muzeoldgia helyzete és feladatai a legujabb kori térténelmi ismeretek terjesztésében,
Muzeumi Kézlemények, 1983/1, 4-12. 5. Ez a vitaanyag a torténeti muzeoldgia helyzetérdl késziilt orszagos
felmérés és a hozzaszolasok figyelembe vételével keriilt megfogalmazasra. A Mivel6dési Minisztérium Muze-
umi osztalya megbizasabdl készlilt orszagos felmérés tapasztalatait a torténeti muzeoldgia akkori helyzetérdl
Szikossy Ferenc vezet6 szakfelligyel6 6sszegezte. Ezen Gsszeallitast /A torténeti muzeoldgia fejlédése, helyze-
te és tovabbfejlesztésének lehetséges irdnyai, Mizeumi Kozlemények, 1983/1/ — felkérésre — tobb szakember
véleményezte. A jegyzetekben korreferatumként megjeldlt hivatkozasok e hozzaszélasokat fedik.
° Uo.
Gvoray Péter, Noé bdrkdja, Bdbel tornya, édenkert: Kolonializmus, relativizmus és sziirrealizmus a Central Park
tészomszédsdgdban = Digitdlis éden, Bp., Magvet6, 1998, 15-103. Tudomasom szerint ez az elsé munka
Magyarorszagon, amely hivatkozik a gazdag angol nyelvii — mizeumokkal és a muzeolégiaval kapcsolatos —
szakirodalomra.
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kécié harmadik formdjdnak nevezi a jelek és szimbdélumok, kiilonésen a tdrgyak és a tér
hasznélatdt a nem verbalis kommunikécié és a verbélis kommunikdcié mellett.'" Mint
irja: ,A tdrgyak (Kiemelés: B.M.) a természet vildgabdl szdrmaznak vagy mesterséges folya-
matokon keresztiil alkotjék 8ket. Finomitjik és élénkitik a nem verbalis kommunikdciée,
hozzdjérulnak az tizenetek kapcsoléddsdhoz és erdsitéséhez.”'* A holland Peter van Mensch
megkiilonboztet két, tobbé-kevésbé ellentétes irdnyzatot: a kozdsségorientdlt metodold-
gidt és a tdrgyorientdlt metodolégidt.”® Megemliti, hogy rajta kiviil néhdny muzeolégus
(az elméleti kutatdssal foglalkozd szakembereket érti muzeoldgus szé alatt), Maroevich,
Pearce és Finley korében nagy figyelmet kapott a tdrgyorientdlt metodoldgia.'* Szintén van
Mensch irja: ,Megkiildnboztetve az intézményt / intézetet és a funkcidkat, javaslom, hogy
az alapparaméterek szimdt noveljiik négyre: orokség (gydjtemény, zdrgy [Kiemelés: B.M.]),
funkcidk (tevékenységek, munkakéri kotelességek), intézmény (intézet) és trsadalom (k-
z0sség, kozonség, litogatok). Ezen alapparamétereket és sszefiggéseiket egy négyszférds
gombként képzelhetjiik el. A legbelsd szférdt jelenti a tdrgy, (Kiemelés: B.M.) mint kultu-
ralis és természeti 6rokséglink metodoldgiai egyszerisitését tekintve, vagyis anyagi kornye-
zetiink azon részét, melyet Gseink a j6v6 generdcidk szdmdra megdrzésre méltdnak taldltak.
Amint Stephen Weil rdmutatott, a fogalmak és a kapcsolatok és nem csak a dolgok egye-
dill alkotjdk a mizeumi munka lényegét. Jelen tanulmdny kontextusdban haszndlt tdrgy
terminust a fizikai jellemzdk, a funkci6 és a jelentés, valamint a kontextudlis kapcsolatok
végosszegeként kell érteni...”"> Mensch a ,tdrgy”terminust mint ismeretelméletileg 4lta-
lanositott formdt haszndlja e helyen.

Néhdny szerzénél a tdrgyakra valé hivatkozds mellett megraldljuk az ,artifact” és
a ,specimens” kifejezéseket is. Stephen E. Weil idézi a Mizeumok Amerikai Szovetsége
1984-es jelentését: ,kiilon javasoltik, hogy minden muizeum ’koriiltekintéssel jarjon el
a gyljtéskor. Vegye figyelembe a gondozdséban 16v8 tdrgyak, miitdrgyak é példanyok (Ki-
emelés: B.M.) elhelyezésére és megdrzésére rendelkezésre 41l kapacitdst.””

A kanadai Roland Arpin a mizeum tradiciondlis elhivatottsdgdtol val6 eltdvoloddsrél
beszél. Hagyomdnyosan a muzeum dolga az volt, hogy ,megszélaltassék a wdrgyakar
(Kiemelés: B. M.)vagy az ,anyagi bizonyitékokat.” A mijtdrgyakré! (Kiemelés: B.M.) be-
széliink: ez a sz6 a latin artis factumbil ered, és ,emberi eredet(i jelenséget jelent.”"” A cseh
Zbynek Z. Strinsky kifejti: A muzeumi tirgyat nem lehet csupdn informdciérogzité
vagy szemléletes kozlési eszkozként felfogni. A miitdrgy (Kiemelés: B.M.) a valésig bizo-
nyitéka és kulturdlis értékek képvisel§je.”'®

Gaynor KavanacH, History Curatorship, ed. Susan Pearcg, Leicester, London, Leicester University Press, Leicester
Museum Studies, 1990, 107.
2 {o., 108.
13 Peter van MenscH, Museology and its use for museums = Papers in Museology 1: Report from two symposia
at the Department of museology: What is Museology?, Umea University, 1988, Local and Global, 1989, Acta
Universitatis Umensis, Umea Studies in the Humanities, 108, Umea University, 1992, 78-91. 83.
* Uo.
15 Peter van MenscH, Towards a methodology of museology, ICOFOM Study Series, No. 23, 59-69. 60.
Stephen E. WeiL, Rethinking the Museum: An Emerging New Paradigm = Rethinking the Museum and other
Meditations, Washington, Smithsonian Institution, 1990, 57-65. 58. k.
7 Roland ArpiN, Museums at the crossroads. = Museological Trends in Quebec: Quebec: Société des musées
québécois: Musée de la civilisation, Parks Service, Environment Canada, ed. Michel Cote, 1992, 73-88. 81.
Zbynek Z. StranskY, A muzeumi kidllitdsok muzeoldgiai irdnyelvei = A korszer(i mizeumi kidllitdsok tartalmi,
didaktikai és esztétikai problémdi: Nemzetkézi muzeoldgiai szemindrium, Veszprém, 1977, szerk. Szemere Adam,
VI, 15-26, Budapest, Mizeumi Restaurator és Modszertani Kézpont, 1978, 60-84. 65.
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A szintén cseh Jozef Benesnél olvashatjuk: ,A kézmivel6dési jellegt kidllitds az autenti-
kus alkotdson alapszik (artefaktum, naturfaktum) (Kiemelés: B.M.), amelyet el6z8leg mér
tudomdnyosan feldolgoztak, és igy olyan mddon is haszndlhat6vé valt, hogy dokumen-
tacids készségeinek alapjdn a kidllitdsban a "tdrgyak sajdtos nyelvén” bizonyit, mint afféle

specidlis hirhordoz6.”" ,A gylijteményekben egyedileg nyilvéntartott mitdrgyak (Kieme-
lés: B.M.) szdma megotszorozddote...” — irja Romdn Mdria kordbban idézett munka-

jiban.? § bizonnyal nem csak a mindennapi értelemben vett tirgyakra gondol, hiszen
a torténeti muzeoldgiai gydjteményekben szdmos irott- és fotédokumentum is megtalal-
haté. Hetés Tibor a Hadtorténeti Mizeum cimd munkdjéban a Buddt és Pestet 6sszekotd
XVI. szdzadi Duna zdr6 ldncrdl és a hevesi insurrectids zdszI6rdl, mint mutdrgyakrdl ir.?!

Jellegzetesen muzeumi, illetve mliemléki feladatnak hatdrozza meg a mitdrgyak védel-
mét Korek J6zsef.?* A szerzé a miitdrgy fogalmdt kiterjeszti a naturfactum teriiletére is:
LA természettudomadny teriiletén a miitdrgydllomdny (Kiemelés: B.M.) megdrzése, tiszti-
tésa a preparalds fogalmdba tartozik.” Ez nem egyedi jelenség Magyarorszdgon, a ma-
zeumokkal kapcsolatban szdimos esetben olvashatunk mtdrgyallomdnyrél. Az ausztrdl
Robert Hodge és Wilfred D’ Souza egy Perthben 1évé nyugat-ausztrdliai galéridt elemzd
irdsukban kovetkezetesen tdrgyakrdl és mitdrgyakrol beszél. >

Néhény szerzénél jellemzé a tapinthats jelzd a térgyakkal kapcsolatban. Per-Uno Agren
irja: ,Mind a hdrom teriileten — a dokumentici6, a megdrzés, a kozvetités teriiletén —
szeretném még egyszer hangsulyozni az alapvetdt: a mizeumok és a kornyezetvédelem
elsédleges kiinduldsi pontja a tapinthaté és a vizudlis, (Kiemelés: B.M.) és kozds céljuk az
anyagi és kornyezeti 6rokség toreéneti jelentSségének és jelenhez valé kapesolatdnak vi-
zudlisan kozvetitett megértése.”” Edward P. Alexander idézi a Mzeumok Amerikai Sz6-
vetsége dltal alkotott miizeum meghatdrozést: ,,...a mizeum, mint szervezett és dllandé
nonprofit intézmény” lényegében oktatdsi vagy esztétikai céllal, szakszemélyzettel, mely
tapinthaté (Kiemelés: B.M.) tdrgyakat birtokol és felhasznal, gondozza és kidllitja azokat
a kozonség szdmdra bizonyos rendszeres terv szerint.”* Az egyes szakmai szervezetek 4ltal
megfogalmazott mizeum meghatdrozdsokat, illetve a jogszabdlyokat azért hasznos figye-
lembe venni, mivel ezek az adott teriilet szakmai kozosségének - konszenzussal elfogadott
— véleményét titkrozik.

A mazeum reneszinsz fogalmdrél irva emliti Paula Findlen a tapinthatdsdgot:
»A museum terminus haszndlata nem korldtozédott csak a tapinthatdsigra (Kiemelés:
B.M.), a mdzeum mindenekelStt mentélis kategéria volt, és a gylijtés kognitiv tevé-

©

Josef Benes: A muzeumi kidllitdsok elméleti problémdi = A korszer(i mizeumi kidllitdsok tartalmi, didaktikai és

esztétikai problémdi, 30-46. 33.

RomAN, A térténeti muzeoldgia helyzete...i.m., 6.

Hetes Tibor, A Hadtorténeti Muzem, szerzGi kézirat

Korek Jézsef, Gytijtemények, mizeumok, muzeoldgia, Bp., Tankdnyvkiado, 1976, 140.

= Uo.

24 Robert Hopce, Wilfred D’souza, The museum as a communicator: a semiotic analysis of the Western Australian
Gallery, Perth = Eilean The Educational Role of the Museum, ed. Hooper, GreentiLL, London, New York, Routledge,
1994, 37-46. 41.

2 per-Uno Acren, Museology — a new branch of humanities in Sweden? = Papers in Museology 1, 104-113.113.
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kenység, mely tdrsadalmi és kulturdlis célokat szolgalt.”* Findlen abbdl indul ki, hogy
a tapinthat6 jelz6 manapsdg a vildg nyugati felén dltalinosan haszndlt a mizeumokkal
kapcsolatban. E szerint {téli meg a mdzeum reneszdnsz fogalmait.

A szémos példa, mely a Fold kiilonb6z6 pontjardl, az utdbbi évtizedekbdl szdrmazik,
megengedi a feltételezést, mely szerint létezik egy igen erds tendencia a szakemberek
gondolkoddsdban, melynek értelmében a muizeumi létmdd legfontosabb specifikumdnak
a ,térgyat’ tekintik. Sokszor hozzdteszik, hogy mozdithat6 és tapinthaté. Meg kell al-
lapitani, hogy e terminusok tiszta empirizmusban gydkereznek. Onként adédik a kér-
dés, vajon a ,tirgy” a legmegfeleldbb terminus egy kdzet, egy kitomott dllat, egy hang-,
fot6-, film-, vided- vagy egy irott dokumentum esetében?”® Pedig ezek is megtaldlhatdk,
rdaddsul hatalmas mennyiségben a mai mzeumokban a tdrgyi gydjtemények mellett.
A terminus ellen mésik ellenvetés lehet, hogy a tdrgy a mindennapi élet fogalma, nem
tudomdnyos fogalom. Az irat, a fénykép, a hang- és a filmfelvétel hétkdznapi értelemben
nem tirgy, filozéfiai szempontbdl mindegyik tirgy a megismer$ szubjektum szdmadra.
A muzeoldgia szdmdra azonban sem a mindennapi élet targy-fogalma, sem a filozéfia
targy-fogalma nem lényegi meghatdrozds. A tdrgy terminus nem elég dltaldnos, sok
- a mazeumokban megtaldlhaté - dolgot nem foglal magéban, de nem is eléggé konkrét,
nem fejezi ki azt a lényegi kiilonbséget, amely a mzeumi gytjteményekben 1évé targyak
és a ma is haszndlatban 1év$ tirgyak kozott fenndll. Kozvetleniil szemlélve tgy tinik,
nincs kiilonbség, szekrény, sz8nyeg ez is, az is. De egy muzeumi gy(ijteményben 1évé
szekrény, sz6nyeg stb. magdn viseli a muzealitds nyomait, muzeolégusok dltal kivélasztott
emléke, dokumentuma az emberiség élete valamely szakaszdnak.

Zbynek Z. Strénsky az ICOFOM (Nemzetkdzi Muzeoldgiai Bizottsdg) pekingi konfe-
rencidjéra készitett tanulmdnydban a tdrgy-terminusnak csak a filozéfiai értelmérél be-
szél, és megdllapitja, megfelel6bb a muzeumi jelenség szdimdra, ha dolgok gytjtésérdl
és a velitk val6 munkdrél beszéliink.” Strdnsky itt tokéletesen elfeledkezik arrdl a tény-
r8l, hogy a konferencia azért tlizte napirendre a tirgy-dokumentum témdt, mivel ez €18
probléma a muzeumi létmdd mai szakaszdban, vagyis, mi az a specifikum, amely minden
madstol megkiilonbizteti a mizeumokat. Sokan térgyakrdl beszélnek — hétkdznapi értelem-
ben vett tdrgyakra gondolva (mintha csak ezek lennének a mai mizeumokban), mdsok
a tdrgy, a mdzeumi tdrgy terminusok hatdrait terjesztik ki minden értelmes hatdron talra.
A brazil Maria de Lourdes Horta szerint: ,,...a hang, a fény, a mennydorgés, az atmoszféra,
a viz, a tiiz, a szerelem, a gyiilolet és a haldl, a ruhdk, az ékszerek, a nap, a csillagok (Ki-
emelés: B.M.), a képirds jelek — ezekre mind mint létezd dolgokra utalhatunk. Lehetnek
mindezek muizeumi tdrgyak?”* —kérdezi a szerz8. A vilasza igenld. A fenti dlldspontot
a kovetkezdképpen alakitotta ki: egy angol szdtdr szerint a dologhoz tobb minden tarto-
zik: ,a dolgok nem mindig anyagiak.” ,Minden, ami létezik élettelen formdban, valédi

27 Paula FinpLen, The Museum: its Classical Etymology and Renaissance Genealogy, Journal of the History of

Collections 1 (1989), 59-78. 63.

Ld.: Bezzec Maria, On the Museal Document, ford. Mezel Gyorgy = ICOFOM Study Series, No. 21,

Symposium, Museological research, Quebec, Canada, 23 September 1992. (ed. Peter van MenscH)

Magyarul: A muzedlis dokumentumrél = A Magyar Mtiszaki és Kézlekedési Mizeum Evkényve IV, Bp., 2015, 26-32.

Zbynek Z. Stransky, OBJECT - DOCUMENT or do we know what we are actually collecting? = |ICOFOM Study

Series No. 23, 47-52.47.

30 Maria de Lourdes Horta, ,The link from things to objects to subjects to documents to museums, and what they're
all about...” = ICOFOM Study Series No. 23, 103-111. 104.
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vagy latszélagos vagy bdrmely tdrgy, valakinek a személyes holmija, st egy tigy, egy eset,
egy tett, egy téma, egy kérdés, egy eszme...”?! A tovdbbiakban, mivel egy francia és egy
angol szétdrban is megtaldlhaté a tdrgy filozdfiai fogalma, mely szerint ,egy tdrgy bdr-
mi..., ami a gondolkodé lénnyel szemben van.” Ebbél levezeti: ,ilyen értelemben még
egy homokszem, a Saturnus gytr(i, a Buddha-legenda, az Amazon 8serdd, az atomrob-
bands, a DNS-molekuldk, a zold papaya illata, vagy a kinai képirds is lehet mizeumi
targy, amennyiben megtaldljuk az eszkézoket arra, hogy az emberi tudds és tapasztalat
szdmara feltdrjuk 6ket.”

Mind Strdnsky, mind Horta ott hibdzik, hogy gondolatilag 6ndllésitja a mizeumi 1ét-
méd egyes elemeit (tdrgy, dolgok), és fiiggetleniil a komplexumban betslote funkcié-
jukedl végiggondolja, mi egyebek lehetnek még. Lukdcs az Ontolégidban hangsilyozta:
,Csak a komplexusoknak az Ggynevezett alkotdrészeikkel szembeni prioritdsa nyitja meg
a — kiilon-kiilon régéta felismert — kélesonds kapesolatok megértésének dejde...”? S bar
Lukdcs a fentieket a hirom létméddal, a szervetlen, a szerves természet és a tirsadalmi
létméddal kapesolatban fogalmazta meg, minden bizonnyal valamennyi komplexumra
igaznak vélte. Mivel - 4ltaldnos érvénytiségiiket tekintve — Uj elveknek nevezi a konkrét
komplexusok létprioritdsinak és az 8ket konstitudlé irreverzibilis folyamatoknak a meg-
sziintethetetlen egységét.’

Az ,emlék” terminus nem jellemz6 az angol anyanyelv(i szerzékre. Megtaldljuk azon-
ban a svéd Per-Uno Agren-nal. Mint irja: ,Erintettiik a kulturdlis megrzésre vonatkozé
torvényalkotds torténetét és meghigyelhettiik, hogy a roreéneti emlék (Kiemelés:B.M.) fo-
galma egy totalitds volt, mely lefedte a mozdithatatlan, az 4llandé ,,archaikus emlékmi-
veket”, valamint a mozdithaté egyéni kulturdlis tdrgyakat.”®

Eri Gyongyi tdrgyi emlékekril ir, amikor megfogalmazza a ma muzeolégusinak felada-
tait. Eszerint: a kortdrs képzémivészet alkotdsai mellett meg kell érizni a holnap szd-
mdra a gydripar dltal készitett haszndlati tdrgyakat, eszkozoket, az elavulé gépeket, gyd-
ri berendezéseket, a politikai, tdrsadalmi mozgalmak emlékanyagdt is.** Romdn Mdria
a mailt tdrgyi emlékei megdrzésének reflexérdl mint aktiv és mobilizdlhaté térsadalmi erd-
16l beszél, melyet a torténeti muzeoldgia mai és jovébeni helyzetében nem szabad figyel-
men kiviil hagyni.?”

Az ,emlék” terminus valami lényegeset mond arrdl, mirdl is van sz6 a mtzeumi gy;j-
teményekben. Az a bizonyos, gytjteményben lévé dolog emléke valaminek. Hiszen,
ha csak tdrgyakrol beszéliink, akdr megalakithatjuk a Nemzeti Fogpiszkdlé Miazeumot
is, amint azt Stephen E. Weil levezeti egyik irdsdban.’® Idéz egy szétdr-meghatdrozist,
mely szerint ,,a mizeum egy szoba, épiilet, vagy terep, ahol a tdrgyak gytjteményét ki-
dllitjak.”* E meghatdrozds szerint a Nemzeti Fogpiszkdlé Mizeum elég jonak mindsiil.

31 Uo.

32 Uo., 105.

3 LukAcs Gyorgy, A tdrsadalmi lét ontoldgidjardl 1111, ford. Eorsi Istvan (1., 11.), Révai Gabor (lIl.), Bp., Akadémiai
Kiad6— Magvetd Kiadd, 1985, 1, 121.

3 Uo., 120.

35 Acren, Museology... i.m., 109.

36 Eri Gydngyi, A képzémiivészeti kidllitdsok problémdi Magyarorszdgon = A korszer(i mizeumi kidllitdsok tartalmi,
didaktikai és esztétikai problémdi, 178-184. 178.

37 RomAN, A torténeti muzeoldgia helyzete ...im., 7.

38 WEeiL, The Proper Business... i. m., 43.

3 Uo., 45.
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Nem rosszabb a helyzet, irja Weil, ha a Miizeumok Amerikai Szovetségének akkreditécids
célbdl megfogalmazott meghatdrozdsdt nézziik. E szerint a mizeum ,egy szervezett és
dlland6 nonprofit intézmény, lényegében oktatdsi vagy esztétikai céllal, szakszemélyzettel,
mely tapinthaté targyakat birtokol és hasznal, gondozza és kidllitja azokat a kozonség szd-
mdra bizonyos rendszeres terv szerint.”* Mint Weil irénikusan megdllapitja: ,,a Nemzeti
Fogpiszkdlé Mizeum nem csak egyszertien rendben lév8nek tlinik - feltételezve, hogy
alkalmaz kurdtort, restaurdtort vagy legaldbb egy oktatét —, ugy tlinik, még akkreditil-
haté is.”*" Még a kanadai mizeum meghatdrozds szerint is elfogadhaté lenne a Nemzeti
Fogpiszkdlé Muzeum. Mivel egy 1981-bdl szdrmazé meghatdrozds szerint, melyet Kana-
da nemzeti mizeumai készitettek a szovetségi kulturdlis irdnyelveket feliilvizsgdl6 bizott-
sdg szdmdra: ,A mazeumok gyljtenek. Megdrzik és tanulmdnyozzdk, amit gy(jtenek, és
megosztjdk mind a gy(ijteményt, mind a beldle szdrmazé tuddst a kozonséggel okrtatdsi
és dnképzési célra.”** E meghatdrozds — valészintileg érzékelve a dolog bonyolultsdgdt -
egyszerlien megkeriili a kérdést. Nem mondja meg, mit is gy(ijtenek a mizeumok. Weil
a Nemzeti Fogpiszkdlé Mizeumra vonatkozé szellemes példdval rimutat az idézett meg-
hatdrozdsok gyenge pontjaira. £ meghatdrozdsoknak nem sikeriilt megragadniuk a miizeu-
mok speciftkumait.

A ,tdrgyakon”, a ,mitdrgyakon”, az ,emlékeken” kiviil igen elterjedt, hogy a mizeumi
léemdd specifikumaként az ,anyagisigot” jelolik meg. Hetés Tibor egyik tanulmdnya-
ban olvashatjuk: ,A térténeti muzeolégidban — éppugy, mint a térténettudomanyban
— az anyagi emlékekbil (Kiemelés: B.M.) (ott: a torténeti tényekbdl) kell kiindulni, és
mondanivalénkat a mizeum sajétos eszkozeivel felépiteni, kifejteni.” Ugyand két évvel
késébb egy Foldesi Tamdstdl vett idézetbdl kiindulva hatdrozza meg a torténeti muzeo-
l6gia jellemz8jét. Foldesi szerint: ,az ismeret az anyagi és eszmei térgyak, osszefiiggések
sajdtos visszatiikroz6dése, amely az érzéki észleletekben, empirikus és teoretikus kijelen-
tésekben 6lt testet.”** Hetés igy folytatja: ,Benniinket kozelebbrdl az anyagi eredetii tdr-
gyak (Kiemelés: B.M.) és visszatiikrozd képességiik érdekel, mivel a torténeti muzeoldgia
e targyakat vizsgdlja, s ezekbdl vonja le empirikus, valamint teoretikus kovetkeztetéseit.
A térgyak sokféle tulajdonsdga koziil a térténeti muzeoldgidt a tdrsadalmi t5ltésii tulaj-
donsdg, a torténeti vonatkozds, a tirgyban rejld torténelmi informdcié érdekli.”® Glatz
Ferenc irja: ,,... noha — a muzeoldgia teriileteirdl szélva — az Sstérténész munkdja folytdn
kozel keriil a paleo-antropolégushoz, a névényfoldrajzoshoz, az Gjkori torténet kutatdja
a technikushoz, (sic!) mégsem valik ezéltal azokbdl torténész, annak ellenére, hogy igen
nagy éltaldnossdgban mindegyik az anyagi vildg (Kiemelés: B.M.) egy szeletét a maga
torténetiségében vizsgdlja.”® Ugyand a tovdbbiakban arrdl ir, hogy a muzeoldgidnak tor-

téneti forrastanként is funkciondlnia kell, mivel feladata: ,,... nagyrészt az anyagi kultiira
4 Uo,, Ld.: 26. jegyzet.

4 WeL, i.m., 45.

42 Uo.

4 Heres Tibor, Az j- és legujabb kor torténeti muzeoldgidjdnak néhdny problémdjdrdl, A Magyar Munkasmozgalmi
Muzeum Kozleményei, 1970/1, 6-32. 15.

FoLpesi Tamds, A, megismerhet&ség” modern problémdi, Bp., Kossuth Konyvkiadé, 1971, 53. Idézi: Hetes Tibor, Az
Uj- és leguijabb kori torténeti muzeoldgia néhdny kérdésérdl és tudomdnypolitikai célkitiizéseirél = Tanulmdnyok
az uj- és legujabb kori térténeti muzeoldgia kérdéseirdl, (A Magyar Munkasmozgalmi Mdzeum Flizetei 2.), Bp.,
Népmlivelési Propaganda Iroda, 1972, 7-48. 10.

Hetes, im., 11.

GLarz Ferenc, Ujkori muzeoldgia mint térténeti forrdstan és kultdrtorténet, Szazadok, 1978/1, 134-153. 137.
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(Kiemelés: B.M.) termékeinek, illetve a torténelem tdrgyi forrdsanyagdnak feltdrdsa, meg-
8rzése és feldolgozdsa.”’

Nemcsak a torténeti muzeoldgidval kapcsolatban, hanem a muzeumokrél szélva is ol-
vashatunk az anyagi emlékekrdl a szerz8nél: ,,...a miizeum sziikségszeriien a torténeti forrd-
sok egy adott tipusanak forrdsérzd és feldolgozd helye: az emberi tdrsadalom é kultira tdrgyi
(anyagi) emlékeinek.™ Nem térek itt ki arra részleteiben, hogy a mizeumok a természeti lét
dokumentumait is gytijtik, valamint, hogy egydltaldn nem csak a tdrgyi emlékeket taldljuk
ezen intézményekben. Benniinket jelenleg az érdekel, hogyan jelenik meg a szakirodalom-
ban az anyagisdg, mint a mtizeumi létméd egyik jellemzdje. Glatz szerint a forrdsanyag spe-
cifikuma nem egyszertien a forrs alaki jegyeiben rejlik, abban, hogy azok f8leg tdrgyak, ha-
nem abban a tartalmi mozzanatban, hogy benniik a térsadalom bizonyos jelenségviszonyai
oltenek testet, ,.a tdrsadalom anyagi-kulturdlis életének (Kiemelés: B.M.) tdrgyi emlékei.”®

Gaynor Kavanagh felteszi a kérdést: ,De mi adja a tirgyak jelentését, és hogyan kezdje
a muzeolégus megérteni az anyag vildgot (Kiemelés: B.M.)?”% Per-Uno Agren A muzeol6-
gia egy Uj bolcsészeti tudomdnydg Svédorszdgban? cimd munkdja végén ez az dsszegzés ta-
lalhaté: ,Megkiséreltem 4ltaldnossigban bemutatni néhdny olyan feladatot, melyek rénk
varnak a muzeoldgia, az anyagi kulturilis és természeti orokség (Kiemelés: B.M.) kutatdsa
teriiletén beliil, az dtfogd elméleti kérdésekedl ... az alkalmazott muzeoldgia gyakorlati
kérdéseiig ... Mindennek kozéppontjaban az anyagi kulturdlis orikség (Kiemelés: B.M.)
4ll és a tdrsadalom, az intézmények és az emberek, akik ezt menedzselik.”' Agren szerint
a muzeoldgia kutatdsi teriiletét az anyagi 6rokség kialakuldsa alkotja.”? A szerzd a torténe-
lem és a természet anyagi maradvényairdl beszél.”> A muzeoldgia kiilonds érdeklédésérdl
ezt olvashatjuk: ,,...a muzeoldgia kiilondsen érdeklédik a ldthatd vildg és a torténelem
kozti kapcsolat irdnt. A kornyezet természeti és kulturdlis dsszetevdivel anyagi, (Kiemelés:
B.M.) konkrét, fizikai.”>* Megjegyzendd, hogy a kérnyezetbe az anyagi, konkrét és a fizi-
kai kornyezeten kiviil a szellemi élet is beletartozik, és a muzeoldgidnak ehhez is koze van.
Peter van Mensch A muzeolégia és alkalmazdsa a mizeumok szdmdra cimd munkdjiban
idézi James Deetz-nek az anyagi kultirdra vonatkozé meghatirozdsdt. E szerint az anyagi
kulttra: ,,... fizikai kornyezetiink azon szektora, melyet kulturdlisan determinalt viselke-
déssel médositunk. Az anyagi kultdra ezen interpretdcidja nem korldtozédik a tapinthato,
mozdithaté mitdrgyakra - beletartoznak az épiiletek, teljes tdjak, testiink az emberi visel-
kedés minden aspektusdval (tdnc, felvonuldsok, mesterségek), a zene, sét a nyelv is.”> Szé-
momra ez a Deetz-féle meghatdrozds minden értelmes hatdron tilra terjeszti ki az anyagi
kultdra érvényességi korét. Gondolok itt a tincra, a felvonuldsokra, a zenére és a nyelvre.
Van Mensch azért idézi Deetz-t, mivel az dltala 1983-ban megfogalmazott muzeoldgia
meghatdrozds kapcsolddik a Deetz-féle meghatdrozdshoz. Van Mensch szerint: a muzeo-
l6gia ,az emberiség és kornyezete anyagi bizonyitékainak (Kiemelés: B.M.) megdrzésére és
4 Vo, 139.

* Uo.

4 Uo., 140.

50 I§AVANAGH, History ... i.m., 107.
51 AGREN, i.m., 113.

2 Uo., 111.

> Uo.

** Uo.

55 James Dettz, In small things forgotten: An archaeology of Early American Life, New York, Garden City, 1977. Idézi:
Peter van MenscH, Museology and its use for museums = Papers in Museology 1., 78-91. 85.
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felhaszndldsira vonatkozé elmélet és gyakorlat.”® Mint irja, meghatdrozdsa kapcsoldik

az ICOM (Muzeumok Nemzetkozi Tandcsa) mizeum meghatdrozaséhoz is. E szerint:
»A miizewm nem profitra torekvd, a tirsadalom és fejlédése szolgalataban 4ll6, a koz szd-
midra nyitott dllandé intézmény, amely az emberek és kornyezetik anyagi bizonyitékair
(Kiemelés: B.M.) gytijti, megdrzi, kutatja, feltdrja és kidllitja tudomdnyos, oktatdsi és
szorakoztat6 céllal.”” Az ,anyagi bizonyitékok” terminus szimos munkdban feltiinik, igy
Gaynor Kavanagh munkdjiban is, aki arrdl ir, hogy a kidllitdsok készitésekor az emberi
tapasztalat nagy teriiletei mellézve vannak, mivel kevés anyagi bizonyiték maradt fenn,
esetleg egyes teriiletek irdnt nem érdeklédnek a muzeolégusok.>®

Peter van Mensch fent emlitett tanulmdnyaban a térgyorientdlt metodoldgia miivelSivel
(Maroevic, Pearce, Finley és van Mensch) kapcsolatban szdgezi le, hogy azon metodo-
16gidk, melyeket e muzeolégusok egymadstdl fliggetleniil kifejlesztettek, nagyon hasonlé-
ak. ,Részben az anyagi kultiirdra (Kiemelés: B.M.) vonatkozé tanulmdnyok teriiletének
metodoldgiai gondolkozdsdn alapulnak vagy legaldbbis kapcsolatban vannak vele.”’

A szakirodalomban néhdny esetben az anyagi kultdrara val6 hivatkozds mellett megta-
ldljuk a szellemi kultardt is. E kettSt egyiict emliti egy 1965. janudr 2-dn kiadott rendel-
kezés a Szovjetunié fondjairél. A fond a szovjet muzeolégidban a gytijtemény fogalmanak
tematikusabban megfogalmazott formdjét jelenti. A Szovjetunié muzeumi fondja a ter-
mészettudomdnyok, az anyagi és szellemi kultdra kérébe tartozé tudomdnyos, torténeti,
miivészeti jelentdségli emlékek Ssszessége, fiiggetleniil keletkezésiiktdl, hollétiiktsl, anya-
guktdl, technikai kivitelitktd].** Per-Uno Agren idézett miivében szdl a szellemi kulturalis
hagyomdnyrdl: ,A szellemi kulturdlis hagyomdnyban a muzeoldgia az anyagi kulturdlis
orokség interpretdldsinak biztositdsdt keresi. Hogy megértse jelentését és jelentSségét,
a muzeoldgidnak tanulmdnyoznia kell — tobbek kozott — a vildgnézeteket, a tédrsadal-
mi nézeteket, melyek a kiilonboz8 id6kben meghatdroztdk a kulturdlis éreékeket.”!
Agren ezek szerint itt nem gondol arra, hogy a szellemi kulttra értékeit is gytijteni kellene
(példdul kottalapokat, kéziratokat, kdnyveket), hanem az anyagi kulturlis 6rokség jobb
megértéséhez kell figyelembe venni a szellemi kulturélis hagyomdnyt. Glatz Ferenc idézett
miivében az Gjkortdrténeti muzeoldgia meghatdrozdsaként ezt taldljuk: ,,...az Gjkortor-
téneti muzeoldgia amellett, hogy a rainkmaradt #rgyi emlékek tanulmdnyozdsdra hivatott
torténeti diszciplina, a forvdstan specidlis dga, a tdrsadalom anyagi (és részben attél elvdlaszt-
hatatlan szellemi) kultiirdjdnak feltdrdsdt sziikségszeriien folytato torténettudomdnyos megis-
merd tevékenység.”** Szikossy Ferenc a torténeti muzeoldgia gytjed, feldolgozé munkdjdval
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MenscH, Museology... i.m., 85.
A forditas Az ICOM /International Council of Museums/ szakmai etikai kodexe (ford. és szerk. Deme Péter,
Bp., ICOM Magyar Nemzeti Bizottsaga, 1998.) kiadvany forditasa alapjan készilt, de az ‘anyagi bizonyitékait’
e kiadvanyban ‘targyi emlékek’-nek, az ‘oktatast’ 'kozmuvel6désnek’ forditottak. ICOM Statutes Article 2 —
Definitions 1.,A museum is a non-profit making, permanent institution in the service of society and of its
development, and open to the public which acquires, conserves, researches, communicates and exhibits,
for purposes of study, education and enjoyment, material evidence of people and their environment.”
International Council of Museums: Statutes, ICOM Code of Professional Ethics, Parizs, ICOM, 1990.
58 KAVANAGH, i. m., 140.
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kapcsolatban tartja fontosnak, hogy a szakdg a tdrsadalom valamennyi osztilya, rétege
anyagi és szellemi kultiirdjdval, valamint a gazdasg-, politika-, miivel6dés- és életmodtor-
ténettel foglalkozzon.®

Martin R. Schirer az ICOFOM Pekingben megrendezésre keriilt konferencidjit meg-
el6z8 Hirlevélben arrdl ir, hogy A tirgy — dokumentum? cimet visel§ szimpézium egy
muzeoldgiai alapproblémadval, az anyagi vildggal foglalkozik.** Az anyagi vildgot egydl-
taldban nem tartom a muzeoldgia alapproblémdjinak.” Ha tgy gondoljuk, hogy vil4-
gunkban minden anyagi, nincs értelme hasznalni ezt a jelzét. De ha megkiilonbéztetiink
anyagi és szellemi kulttrdt, tehdt ilyen értelemben haszndljuk az anyagi szét, kizdrjuk
a szellemi élet dokumentumait, amelyeknek szintén vitathatatlan helyiik van a muzeo-
l6gidban. A probléma megoldhaténak tinik, ha figyelembe vessziik Lukdcs egyik igen
fontos tételét, mely szerint a tdrsadalmi lét egyik legfontosabb és leginkdbb kézéppon-
ti meghatdrozdsa, hogy az anyagi és a szellemi mozzanat egymadstdl elvalaszthatatlanul
egyiitt léteznek: ,Durva, formalista- ismeretelméleti elvonatkoztatis..., ha a tdrsadalmi
lét teriiletén pontosan el akarjék vélasztani - mechanikus médon — az anyagi folyamato-
kat a ,tisztdn” gondolatiaktSl. Minél tdrsadalmasultabb a tdrsadalom, anndl elvilasztha-
tatlanabbul fonddik dssze — éppen az anyagi termelésben — ez a két folyamat. Ontoldgiai
kiilonbozdségiiket természetesen senki sem tagadja. De a tdrsadalmi lét tertiletén hatd-
suk elsédleges ontoldgiai ténye az, hogy egymistdl elvalaszthatatlanul egyiitt 1éteznek
(és ezen a teriileten kiviil sem szellemi, sem pedig teleoldgiai tételezések ltal mozgdsba
hozott anyagi folyamatok nem léteznek.) ... A tdrsadalmi lét totalitdsa szempontjdbél ez
az egyiittlétezés — mint tdrténeti mozgatd — a léc alapvetd tényezdje marad.”®® Az Onto-
l6gia egy mdsik helyén ezt irja: ,,...a tudat elvalaszthatatlanul 6sszefonddik a tdrsadalmi
gyakorlattal, mint mindazoknak az objektiv folyamatoknak a leglényegesebb mozzanata,
amelyeknek az egytittmikodésébdl felépiil a tdrsadalmi 1ét. Ez a genetikailag és hatdsiban
egyardnt megbonthatatlan 8sszefiiggés a tdrsadalmi 1ét egyik legfontosabb és leginkdbb
kozépponti meghatdrozdsa. Az objektiv valdsdg és a gondolati vildgkép, ez a filozéfidban
oly gyakran egymdstdl elkiilonitve vizsgilt komplexus, végs soron egy egységes folyamat
létszerlien elvélaszthatatlan mozzanatait alkotja.””” Az anyagi vildg ebbdl kévetkezen
nem lényegi meghatdrozds a muzeoldgia szimdra. Gondoljunk a konyvekre, az iratokra,
a hang- és filmdokumentumokra, de akdr a mialkotdsokra is. Nem azért gytjtik ezeket a
muzeumok, mert a kdnyv, az irat, a hangszalag, a filmtekercs, a maalkotds anyagi jellegi,
hanem, mert az emberiség életének dokumentumai.

Eilean Hooper-Greenhill A mtzeumok és a tudds forméldsa cim@ kdnyvében a tdrgy
terminus haszndlata mellett kovetkezetesen anyagi dolgoknak nevezi a gy(ijtés létmodja
és a muzeumi létméd legfontosabb jellemzdjét. Rogton a konyv elején, mint egy na-
gyon alapvetd kérdést fogalmazza meg a kovetkezdt: ,Hogyan vannak megkonstrudlva az

8 Szikossy Ferenc, A térténeti muzeoldgia fejlédése, helyzete és tovdabbfejlesztésének lehetséges irdnyai, Mizeumi

Kozlemények, 1983/1, 13-20. 19.

ICOFOM Newsletter 17.

Ld.: Bezzec Maria, On the fundamental problem of museology, ford. Meze Gyorgy, ICOFOM Study Series No.
23. (Symposium: Object - Document? Beijing, China, September 1994), szerk. Martin R. ScHARer, Vevey,
Switzerland, Alimentarium Food Museum, 23-32.

%6 LukAcs, A tdrsadalmilét ...i.m., lll, 352.

%7 Uo., 367.
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anyagi dolgok (Kiemelés:B.M.) mint tdrgyak a mizeumon beliil2”® A kényv egy midsik
helyén arrdl ir, hogy a természeti és a mesterséges anyagi dolgok felhalmozisa mindig
is a vildg megismerésének egyik utja volt.” Zbynek Z. Stransky szintén szdl az anyagi
dolgokrdl: ,A mazeumoknak ... hozza kell jarulniuk az anyagi dolgok (Kiemelés: B.M.)
rehabilitdldsahoz a jelenkori tudomdnyban. ...mi a valésdg érzékelhetd, konkrét oldali-
nak ’elsébbséget adunk.””

Egy masik, gyakran eléfordulé kifejezés a mizeumi létméd legfontosabb jellemzéjeként
a ,valédi dolgok”. Duncan F. Cameronnak egy 1968-bdl szdrmaz6 irdsa az akkori infor-
miciés elméletbdl eredeztetett kommunikdcids modellt javasol a mizeumok szdmdra. Az
alap-kommunikdciés modell szerint van az adé (a kidllitd), van kozvetitd eszkdz (valddi
dolgok [mely alatt a kidllitdsi tdrgyakat érti a szerz8 — B.M.]) és van a vevd (a ldtogatd).”!
Hooper-Greenhill is haszndlja a valédi dolog kifejezést, amikor arrdl ir, hogy hosszt ideig
nem volt fontos a valédi és a mdsolat kozotti megkiilonboztetés. ,,Most a valddi dolog
(Kiemelés: B.M.) integritdsa a dont8.””>

Hugues de Varine-Bohan szerint a tdrgyak a valédi dolgok: ,A felting képet, a szavak
nagyerej(i hatdsdt, a biirokrdcidt stb. ellenstlyozni kell. A tdrgyak, a valddi dolgok (Ki-
emelés: B.M.) azok, melyek az ellenszert nyujtjdk: a természeti rezervditumok minden
orszdgban novekvd sikere, az dllatkertek és botanikus kertek jél ismert népszertisége, st
a turizmus egyetemes népszerlisége azt mutatjdk, hogy az ilyen dolgokra valédi igény
van... az utca emberét eldrasztja a mdsodkézbdl szdrmazé informdacid, melyet feldolgoz-
tak, dtdolgoztak és kereskedelemi forgalomba hoztak. Az utca embere nem azt akarja,
hogy adjanak neki, hanem hogy hagyjék szabadon vilasztani az elsé kézbdl kapott infor-
miécidt, melyet az informdcié tuddstartalma miatt akar.””? Idézhetiink itt egy mdsik 4lli-
tést a valdsdgos dolgokrol. Comenius tobb, mint hdromszéz évvel ezel6tt irta a Didaktika
ciml munkdjédban: ,Bdrmit is mutatunk be az ifjasdgnak, hogy ismereteit gyarapitsa,
annak megfoghaté dolognak kell lennie és nem csupdn a dolgok drnyékdnak; dolgoknak
— mondom — valdsdgos, igazi és haszndlhato dolgoknak (Kiemelés: B.M.), amelyek alapo-
san hatnak az érzékekre és a képzeletre. Hatni fognak, ha olyan kézel hozzuk 8ket, hogy
érzékeinkbe iitkdzzenek.””* Megfigyelhetd, hogy a nyugati muzeoldgiai gondolkoddsra
haté Duncan F. Cameronndl és Hugues de Varine-Bohannil, de Comeniusndl is a hét-
koznapi értelemben vett hiromdimenzi6s tirgyak jelennek meg valédi dolgokként. Nem
valédiak, nem igaziak-e a val6sdg szemmel nem ldthaté dolgai?

Mi hozhaté fel az ,,anyagi dolgok”, a ,,valédi dolgok” kifejezésekkel szemben? Bér hasz-
naléik — valdszintleg — a gytjtés 1étmddja, a mizeumi létmdd legdontdbb specifikumdt
szeretnék megragadni, mindazondltal e kifejezések errdl semmi lényegeset nem mon-

danak. Alh'thatja—e bérki is, hogy anyagi dolgokkal, valédi dolgokkal csak a gytjtés 1ét-

% Eilean Hooper-GRreenHiLL, Museums and the Shaping of Knowledge, London, New York, Routledge, 1992, 3.

% Uo., 191.

70 STRANSKY, A muzeumi kidllitdsok... i.m., 69.

7' Duncan F. Cameron, A viewpoint: the museum as a communications system and implications for museum
education, Curator, 1968, 11. |dézi: Eilean Hooper-GREENHILL, A new communication model for museums = The
Educational Role of the Museum, ed. UO, London, New York, Routledge, 1994, 17-26. 22.

72 HoOPER-GREENHILL, i.m., 196.

73 H[ugues] de VariNe-Boran, The modern museum: requirements and problems of a new approach, Museum 28
(3), 1976, 134. 1dézi: Robert Hopce, Wilfred D’souza, The museum as a communicator: a semiotic analysis of the
Western Australian Gallery, Perth = The Educational Role of the Museum, 37-46.41.

4 ComeNius, Didactica, Cap. XX, 1657. |dézi: STRANsKY, A mizeumi kidllitdsok... i.m., 67.
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médjdn, illetve a mazeumi létmddon beliil taldlkozhatunk? Hiszen tele van veliik egész
életiink. Ha pedig csak olyasmit tudunk mondani, ami sok minden — nyilvdnvaléan
kiilonb6z6 dologra igaz — nem sikeriilt megragadni a mdzeumi létméd legfontosabb spe-
cifikumdt.
Rendkiviili médon eltérve més orszdgok gyakorlatdt6l a magyar muzeoldgia hosszu ide-
ig a ,muzedlis emlékek” terminust haszndlta. Mdr a Népkoztdrsasdg Elnoki Tandcsdnak
1949. évi 13. sz. torvényerejii rendelete a mazeumokrél, miemlékekrdl lényegi meg-
hatdrozasokat haszndl: ,A magyar torténet, tudomdny és miivészet emlékeit és eredményeit
(Kiemelés: B.M.) mint kézm{ivelédésiink 6rokbecs(i emlékeit ... védelemben kell része-
siteni, és azokat az egész nép szdmdra hozzéférhetévé kell tenni.””
1963-ban a 9. sz. térvényerejl rendelet mar a muzedlis emlékek (Kiemelés: B.M.) vé-
delmérdl sz61.7¢ Az 1981-ben médositott rendelet a kovetkez8képpen hatdrozza meg, mi
is a muzedlis emlék: ,A természet és a tdrsadalom olyan kiemelkedd zirgyi, irdsos és egyéb
emlékeit (Kiemelés: B.M.), amelyek a természet alakuldsdnak és a tdrsadalom fejlédésé-
nek pétolhatatlan, jellegzetes bizonyitékai (a tovdbbiakban: muzedlis emlék [Kiemelés:
B.M.]) e torvényerejl rendeletben meghatdrozott médon kell védelemben részesiteni,
a nemzet, illetSleg az egyetemes kultdra szimdra meg@rizni, tudomdnyosan feldolgozni
és hozzaférhet6vé tenni.”””
Minden kiildnosebb elemzés nélkiil is észrevehetd, mennyivel drnyaltabb megfogal-
mazist kapunk itt, mint példdul a mdr idézett Mizeumok Amerikai Szovetsége dltal
megfogalmazott meghatdrozdsban. A muzedlis emlék terminus, amely Magyarorszdgon
kialakult, és a mizeumi teriileten széles kérben hasznélatban volt t6bb évtizedig, valami
sajdtosat tudott mondani arrél, ami a mizeumi létmédban a legfontosabb. Nem egysze-
rden tdrgyakrol vagy dolgokrél beszél, hanem a természet és tdrsadalom olyan kiemel-
ked§ tdrgyi, irdsos és egyéb emlékeirdl, amelyek a természet alakuldsinak és tdrsadalom
fejlédésének pétolhatatlan, jellegzetes bizonyitékai. Mindenki szdmadra vildgos, hogy egé-
szen mds az a helyzet, ha a szakemberek korében megsziiletik egy kifejezés, majd széles
korben elterjed, mint az, amikor Stransky javasolja bevezetni a ,,musealium” terminust.”®
Sajndlatos, hogy a magyar 1997. évi CXL. torvény A kulturélis javak védelmérdl és
a muzedlis intézményekrdl, a nyilvdnos konyvtdri elldtdsrél és a kozmiivel8désrSl mar
teljesen elhagyja a ,muzedlis emlék”-et. Meghatdrozdsa szerint: ,,A kulturdlis 6rokséghez
tartoz6 javak multunk és jeleniink megismerésének pétolhatatlan forrdsai a nemzeti és
az egyetemes kulturélis 6rokség egészének elvélaszthatatlan 6sszetevdi...””” Nyilvdnvalo,
hogy Magyarorszdgnak az Eurépai Unidba val6 jovébeni felvételével 4ll kapcsolatban az,
hogy az uniés jogszabdlyok terminus technicusait vezették be a magyar jogalkotdsba.
A térgy, miitdrgy, anyagi dolog, valédi dolog, emlék, muzedlis emlék terminusok mel-
lett a szakirodalomban megtaldljuk a dokumentum kifejezést is a gy(ijtés létmddjdnak,
6 A rendeletet modositottdk, kiegészitették az 1975. évi 6. szamu torvényerejl rendelettel, valamint az 1981.
évi 19. szamu torvényerejl rendelettel.

7 A mizeumi térvény és végrehajtdsi utasitdsa: A muzedlis kbzgydjtemények tigyrendi szabdlyzata, Bp., Kozponti
Muzeumi lgazgatésag, 1984, 3.

78 Zbynek Z. Stransky 1969-ben alkotta meg a ‘musealium’ terminust a mizeumi targy megnevezésére. Ld.:
Peter van MenscH, Towards a methodology of museology, ICOFOM Study Series No. 23, 59-69. 63.

7,58 (1) E torvény hatalya kiterjed: a/ a kulturalis 6rokség fogalomkorébe tartozé javakra, ideértve a régészeti

jelentéséqu foldtertleteket és a miemlékek ing6 tartozékait, valamint az ezekkel kapcsolatos minden tevé-
kenységre, személyre és szervezetre..."
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a muzeumi létmédnak legfontosabb jellemzéjeként. Az Oxford Advanced Learner’s Di-
ctionary szerint: ,,a dokumentum: irat, trlap, kényv, amely informdciét nyujt valamirdl;
valaminek a bizonyitéka, (tant)bizonység.”® A Magyar Nyelv Ertelmez$ Kézisz6tdra sze-
rint: ,Dokumentum 1. hiteles irdsos vagy tdrgyi bizonyiték; 2. — gydrtmdny vagy ma-
szaki létesitmény leirdsa, (terv)rajza stb.®! Mig tehdt angolul a dokumentum elsé jelentése
informécié forrds és csak a masodik jelentés a bizonyiték, magyarul a sz6 elsd jelentése
a bizonyiték. Zbynek Z. Stransky A tirgy-dokumentum vagy tudjuk egyiltalin tényle-
gesen mit gydjtiink? cimd tanulmanyabdl idézem: ,Mi ebben a kontextusban a doku-
mentum sz6 jelentése? A terminus a latin ,,documentum”-bél szdrmazik, mely a ,,doceo”
igébdl ered, ezért eredetileg az oktatds eszkozének tekintették. ...documentum esse azt
jelentette ,bizonyitékul szolgdl”. A ,documentum dare”pedig ’bizonyitékot szolgdltat.”*

Giovanni Pinna Napjaink mizeuma cimi tanulmdnydban dokumentumokrdl beszél
a mazeumokkal kapcsolatban. A linedris kidllitdsi rend nagy veszélyének tartja, hogy nem
valédi tudomdnyos problémék terjesztésére, hanem a témdk illuszerdldsira torekszik. Tgy
a muzeum dtfogd képet nydjt a természetrdl, az 8si civilizdcidk kézmdipari termékeirdl,
,ugyanakkor azonban hajlamos lesz arra, hogy a jelenségek dokumentumainak (Kiemelés:
B.M.) puszta gy(ijt6- és megSrz8helyévé viljék, szem eldl tévesztvén egyik legfontosabb
feladatdt, a problémadk felvetésée, illetve koriiljardsit.”® A kovetkezd mondatban Pinna
teljesen egyértelmiivé teszi, hogy térgyakra gondolt, amikor a jelenségek dokumentuma-
irdl irt: ,, A még oly j6l rendezett és a helyes feliratozdsnak koszonhetéen érthetd térgy-
muzeumndl tehdt kivdnatosabb az eszmék muzeuma.”® Tudatos ez a fogalomhaszndlat
Pinna részérdl, hiszen a tanulmdny egy mdsik helyén igy fogalmaz: ,,...a j6 muzeolégus
képes a kultira feldolgozdsdra, ami gyakorlatilag annyit jelent, hogy igazi mazeumot
tud teremteni az intézmény gydjteményében taldlhaté tirgyi 6rokségbdl, mégpedig oly
modon, hogy a tdrgyakat az eszmék kifejezéeszkozeként haszndlja fel, melyek egyfell
(mint az emberiség torténelmének dokumentumai [Kiemelés: B.M.] és a kulttra, illetve az
egymdst kovetd kultdrdk rekonstrudldséhoz nélkiilozhetetlen tantubizonysigok) a mult
megismerését segitik, mdsfeldl pedig — a mizeumot a j6vé felé vetitve — kiinduldsi alapot
jelentenek a kozosség tovabbi kulturélis fejlédéséhez.”®

Zbynek Z. Strédnsky is dokumentumoknak tekinti a mizeumi tdrgyakat. Szerinte a mu-
zeumi tdrgy nem csak valamiféle dolog. A muzeumi tdrgyakat nem a val6sdg eredeti
elemeiként valasztjak ki, hanem mint ,tdrsadalmi értékeket képviselé dokumentumokar’.
(Kiemelés: B.M.).*¢ Késdbb azt hangstlyozza, hogy nem kell feladni a mtizeumi tdrgyat
mint a kozlés eszkozée, nem kell a kdzlést szobeli szintre dtvinni, mivel igy elveszne ennek
a kommunikdaciés formdnak dokumentdciés értéke. E kommunikdcids forma jelentésége

8

3

,document - paper, form, book, etc giving information about sth, evidence or proof of sth.” Oxford Advanced
Learner’s Dictionary of Current English, fészerk. A. P. Cowie, Oxford, Oxford University Press, 1989.

Magyar Ertelmezd Kéziszotdr, szerk. Junasz J6zsef, Széke Istvan, O. Nacy Gabor, Kovalovszky Miklés, Bp., Akadémi-
ai Kiadd, 1978.

STRANSKY, OBJECT - DOCUMENT... i.m., 47.,What is, in this context, the meaning of the word document? The
term has been derived from the latin: "documentum” which was derived from the verb "doceo”, and
therefore it was originally conceived of as an instrument of instruction. ..."Documentum esse” meant "to
serve as a proof”, "documentum dare” meant “to produce a proof”.

Giovanni Pinna, Napjaink mizeuma = Lanfranco Binni, Giovanni Pinna, A muzeum: Egy kulturdlis gépezet térténe-
te és miikédése a XVI. szdzadtol napjainkig, Bp., Gondolat, 1986, 71-148. 96.

8 Uo., 97.
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abban van, hogy nemcsak ismereteket kozvetit, hanem bizonyit is, ,a mizeumi tirgyak
valéban hiteles dokumentumok (Kiemelés: B.M.) is lehetnek, és ugyanakkor a valésdg-
gal valé kapcsolatunkat is kozvetithetik.”® Stransky véleménye masfél évtized elmultd-
val jelentdsen megvéltozott. Az ICOFOM (Nemzetkdzi Muzeoldgiai Bizottsig) pekingi
konferencidjdra késziilt tanulmdnydban, miutdn a filozéfiai térgyfogalombdl kiindulva®
elveti a tdrgy sz6 haszndlatdt, ,mivel az nem tartalmaz semmiféle specifikus muzeolégiai
informéciét,”® elveti a dokumentum sz6 haszndlatdt is. Felhivja a figyelmet az inform3-
ciés tudomdny terminoldgiai hegemoénidjdra. A dokumentum terminust til dltaldnos-
nak tartja, amely nem hordoz semmilyen muzeumi jellegzetességet.”® Stransky szdmdra
megfelelbbnek tlinik, ha a mizeumokkal kapcsolatban: ,,...dolgok gytjeésérdl és velitk
valé munkdrél beszéliink.”! Ezzel a javaslatdval a szerzd eljutott oda, ahol kériilbeliil 400
éve tartott a gydjtésrdl valé gondolkodds. Ldtni fogjuk a késSbbiekben, hogy a gytjtés
torténetének e korai szakaszaban mindenki dolgok gyijtésérél beszélt.

Mint ldttuk, az angol nyelvben a ,document” elsé jelentése az informdcié forrds és csak
a mésodik jelentése bizonyiték. A XV. szdzadi Itdlidrdl szélva Eilean Hooper-Greenbhill
a dokumentumot bizonyiték értelemben haszndlja a hétkoznapi értelemben térgyaknak
tekintett, vésett gemmakra: ,A vésett antik gemmak portréit régi sikeres tirsadalmak
torténelmi dokumentumainak (Kiemelés: B.M.) tekintették, mely tdrsadalmak példakép-
pé valhattak az erds, kereskedd Firenze szdmdra.”®* Egy mdsik helyen mdr mint forrds
szerepel a dokumentum szé. (Ez az dltaldnos hasznalat az angol anyanyelvi szerzdk ese-
tében.) ,Az elmdlt 10 évben — irja Hooper-Greenhill — kisérletek torténtek a kabinetekre
vonatkoz6 forrdsok jraérékelésére, bar a legérdekesebb munkdtr Anglidn kiviil végezeék.
Olaszorszégban, Németorszigban és az Egyesiilt Allamokban a kutaték inkébb hajlandék
voltak felfiiggeszteni a XX. szdzadi gondolkoddsmaédot, és megprobéltak az eredeti forrd-
sokat faggatni abbdl a célbél, hogy felfedezzék, mit is rejtenek...”

Giuseppe Olmi a dokumentum terminust tdrgyakra érti: ,Néhdny tinnepelt észak-itdli-
ai magdnmuzeum (a mildnéi Manfred Settala, a veronai Ludovico Moscardo és a bolog-
nai Ferdinando Cospi mizeuma, XVII. szdzad- B.M.)...természeti targyakat, etnogréfiai
dokumentumokar (Kiemelés: B.M.) és tudomdnyos eszkdzoket, valamint konyveket tar-
talmazott egyiitt a régiségekkel és mualkotdsokkal.””*

Mivel az angol document sz6 mdsodik jelentése bizonyiték, fontos felfigyelni, hogy Gaynor
Kavanagh fizikai és szobeli bizonyitékokrdl beszél a mizeumokkal kapcsolatban, habdr nem
a document, hanem az evidence szét haszndlja. Mint irja: ,,....a mizeumnak a 1ét és visel-
kedés fizikai és szobeli bizonyitékainak (Kiemelés: B.M.) megragaddsat kell megcéloznia.””
8 Uo., 68.

88 GrrRANSKY, OBJECT - DOCUMENT?...i.m., 47.

Uo., 50. Utalok a szintén az ICOFOM pekingi konferencijara készult A muzeoldgia alapproblémdjdrél cim(
eléadasomra, amelyben mind a hétkdznapi értelemben vett 'targy’ fogalmat, mind a filozéfiai értelemben
vett 'targy’ fogalmat elvetettem, mint amelyek nem Iényegi meghatarozésok a muzeoldgia szamara. Bezzeg,
On the fundamental problem... i.m., 26.

N ZT(I:ANSKY, OBJECT - DOCUMENT? ...i.m., 47.

o H0.0PER-GREENHILL, Museums and the Shaping of Knowledge... i.m., 33.

% Uo., 80.

% Giuseppe Owmi, Science - Honour — Metaphor: Italian Cabinets of the Sixteenth and Seventeenth Centuries = The

Origins of Museums: The Cabinet of Curiosities in Sixteenth - and Seventeenth - Century Europe, ed.Oliver Impey,
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A magyar szakemberek korében elég dltaldnos, hogy a dokumentum fogalméba nem
gondoljdk beletartozénak a mizeumi gydjteményekben 1év8 hétkdznapi értelemben vett
targyakat. Hetés Tibor arrdl szimol be, hogy mig egyfeldl kialakult az a vélekedés, mely
szerint a térténeti muzeoldgia csak hiromdimenziés anyagi emlékekre épiilhet, csak igy
valik mizeumi tudomdnnyd, addig a torténeti kidllitdsok ,,tilnyomérészt kétdimenzids
(fotd, plakdr) dokumentum (Kiemelés: B.M.) anyagokra épiiltek.”*® Hetés az {rott, nyom-
tatott sz6veget érti a dokumentum alatt. Hasonlé értelemben haszndlja a dokumentum
terminust Voros Kéroly is.”” Kovdes Tibor is kiilon kezeli a tdrgyakat és a dokumentu-
mokat, amikor arrdl ir, hogy komolyabban kellene élni a ma még megszerezhetd, magén-
tulajdonban 1év§ ,térgyak és dokumentumok (Kiemelés: B.M.) védésének (azaz: szakmai
regisztréldsdnak) lehetdségével.””® Ugyanezen irds egy késdbbi helyén ez 4ll: ,Aligha lesz
mindent kielégitéen szakszer(i, ha itt megkérddjelezziik: lehet-e és kell-e azon még ma is
vitatkozni, hogy mindaz, ami emberi produktum, az tdrténeti tdrgy vagy dokumentum
(Kiemelés: B.M.)?”*” Selmeczi Ldszl6 sem tartja a tdrgyakat dokumentumoknak. A ma-
zeumi gy(ijteményeket alkot6 kulturilis értékekrdl, torténeti targyakrél, miivészeti alko-
tasokrdl és dokumentumokrdl ir.'® Megéllapithatjuk, a magyar muzeoldgusok tobbsége
dokumentum alatt nem ért tdrgyakat, ugyanakkor néhdnyan a tdrgyakra is kiterjesztve
haszndljék e fogalmat. Balassa Ivdn ... a nemzet trténetének tdrgyba rogzédott doku-
mentumai”-rél ir (Kiemelés: B.M.).""" Gecsényi Lajos a térténeti gy(ijtemények impozins
mennyiségi fejlédése lattdn teszi fel a kérdést: ,minden dokumentum — fénykép, film, tdrgy,
irdsos anyag (Kiemelés: B.M.)— védlogatds nélkiil bekeriilhet a torténeti gytjteménybe?”'%?
Hasonlé értelemben haszndlja a kifejezést Praznovszky Mihdly is, amikor az 1945 utdni
események muzeoldgusi feladatainak elhanyagoldsdt emliti, valamint azt, hogy az 1945
utdni agrdrtoreénet tdrgyi és irdsos dokumentumai csak elvétve keriiltek gytjteménybe.'*
Teljesen egyértelm(, hogy tdrgyakrdl beszél Lukdcs a munkdrdl fennmaradt legrégebbi
dokumentumokrél szdlva: ,Azok a legprimitivebb tényszeri dokumentumok, amelyek
a munkdrdl fennmaradrak, a fejlddés olyan szingjeirdl szdirmaznak, amelyek jéval késéb-
biek, mint ez az ugrds.” (A mindenkor adott kornyezethez valé passziv [bioldgiai] alkal-
mazkoddsnak, aktiv [tirsadalmi] alkalmazkoddssa valé dtalakuldsdrdl van szé — B.M.)'%
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Bezzeg Mria: A miizenmi létmid kizépponti kategdridjanak megjelenése a szakirodalonban
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Mdria Bezzeg
The appearance of the central category of a museum’s mood of
being in specialist literature

The central category of a museum’s mood of being appears in specialist literature as
an ,,object”, or as a ,tangible, movable object”. The roots of these terms can be found
in pure empiricism. Furthermore, the term ,object” does not express the difference of
substance between the objects that can be found among the collections of museums and
the objects that are used in everyday life.

It is quite widespread that ,,materiality” is thought as specificity of a museum’s mood of
being (,material memories”, ,material objects”, a ,material world”, a ,,material cultural
and natural heritage,” , material proofs”). The material world can not be considered to
be the basic problem of museology at all.

Hungarian museology used for a long time the term ,,museal monument”, which is very
different from the practice of other countries. This term has a somewhat peculiar meaning
for itself which is the most important thing in a museum’s mood of being (outstanding
monuments of nature and society that can be written or other monuments that are the
irreplaceable, characteristic proofs of the development of nature and the development
of society). It is very unfortunate that 1997’s CXL statute already completely drops the
term ,,museal monument”.

Apart from the terms above we can also find the term ,,document” (as proof) in specialist
literature as the most important characteristic of a museum’s mood of being. ,,Evidence”
used in English speaking areas (see: ICOM’s museum definition) is a synonym for the
term ,,document” expresses a substantive thing: that museums collect and preserve proofs.
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Szabo Attila
¢, UJABBADATOK, ERDEKESSEGEK (ES KERDESEK)
hiad A MAGYAR OCEANREPULESSEL ES ENDRESZ

3 GYORGY ELETEVEL KAPCSOLATOSAN

I. A PUBLIKACIO ELOZMENYEI, FORRASOK

2016. julius 16: az elsé magyar 6cednrepiilés 85 éves évforduldja. 2003-ban mizeumunk
(akkor még Kozlekedési Muizeum) XlIII-as évkonyvében az aldbbi bekezdéssel indult az
eseménnyel és pilétdjaval, Endresz Gyorggyel foglalkozé irdsom:

»110 esztendeje sziiletert Endresz Gyorgy, az elsé magyar dcednrepiilés pildtdja. Az utébbi
évek kutatdsai sordn életének tobb olyan részletére deriilt fény, melyek kordbban egydltalin
nem, vagy csak alig voltak ismertek a repiiléstorténettel foglalkozdk elétr.”

Nos, a 12 évvel sziiletett publikicié 6ta eltelt esztenddk sordn ismét tjabb adatok ke-
riilltek el8. Ezek kozzétételével természetesen még mindig nem tlinik el minden ,fehér
folt” az 6cednrepiilés és Endresz életével kapesolatos ismereteinkbdl, de vélhetden érdekes
kiegészitéseket jelenthetnek a téma irdnt érdekl6dSk szdmadra.

Nagyon fontos, hogy a jelen osszedllitds az emlitett kordbbi évkonyv-feldolgozés foly-
tatdsdnak tekintendd, azaz akik a teljesebb képet szeretnék tanulmdnyozni, nem keriil-
hetik el a Kozlekedési Mazeum XIII. évkdnyvében irtak dttekintését. Abbdl az anyag-
bol csak egy-két bekezdésnyi tartalmat idézek a kdvetkez8kben, ahol ez elkeriilhetetlen
a logikai sor tekintetében.

A forrdsok egyik része az 6zvegy hagyatékdbdl elékeriilt dokumentumok feldolgo-
z4sabdl szdrmazik. Ezen feldolgozds a mai napig tart és még vélhetSen hosszabb idSt
vesz igénybe a meglehetdsen nagy terjedelmi idegen nyelvii (f8leg német) iratok fordi-
tdsa okdn. Szintén neheziti a feldolgozds elérehaladdsit a kézzel irott forrdsok olvasdsa
— a kalligrafikus irdsok szemet gyonydrkodtetSk, de meglehetésen nehezen olvashatdk.
Fokozottan érvényes ez az Endresz Gyorgy dltal az Egyesiile Allamokbél (csaknem napi
rendszerességgel) postazott képeslapok esetén — ezek korldtozott tizenetkiildési feliilete
aprobets irdsra kényszeritette Endreszt, tovdbb rontva az olvashatésdgot.
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Szabi Attila: Ujabh adatok, érdekességeke (és kérdések) a magyar deednrepiiléssel és Endresz Gyirgy életével kapesolatosan

A jelen feldolgozasban kozzétett adatok mdsik nagy része az MTI (Magyar Tdvirati Iro-
da) hirarchivumabdl szdrmazé jelentések, hiraddsok tanulmdnyozdsibdl szdrmazik.

Jéval kisebb hanyadban, de mégsem figyelmen kiviil hagyhatéan keriiltek adatok a l4t6-
korbe a vilighdlén kozzétett fotdk, hozzdszoldsok révén.

II. EGYENI SORSOK

Endresz Gyorgy és csalddja

A csalddrél nagyon keveset tudunk, a perjamosi anyakonyvek és az Egyesiile Allamok
1910 koriili bevandorldsi jegyzékeinek szlikszavii, sokszor utébbi esetben vélhetden pon-
tatlan (a bevidndorldk rossz angolsdga szobeli kozléseit is elfogadd) adatai mellett a na-
gyon ritka, mds publikdcidkban feltételezhetden szdbeli kozlésekre alapulé ,tények” és
hagyatékban féllelhetd levelek nydjtanak némi tdmaszt ez tigyben. Ezek az elézéekben
felsorolt nehézségek fokozottan érvényesek a két(hdrom) madsik érintett, Magyar Sdndor
és Szalay Emil (és Bittay Gyula, aki a rémai katasztréfa kapesan vélik szimunkra érdekes-
sé) esetében. Nagyon kevés, dttételes informdcié érhetd el a ,korszert adatforrds”, azaz
a vildghalé segitségével — ez az 1t taldn a Szalay csaldd esetében jelent(ett) némi kapasz-
kodét — f8leg a vallalkozds utdélete kapesdn.

Az Endresz (eredeti formdjéban Endres) csalddnév a meglehetSsen gyakori nevek kozé
sorolhat6 a perjimosi, bdndti teriileten. A név egyébként a magyar Andrds keresztnév
rokona, a gordg Andreasz (Avdpéoc) névbél szdrmazé férfinév - jelentése: férfi, férhias,
harcos. A svdb gyokerek az anyakonyvi bejegyzések szerint egészen 1745-t8l fedezhet8k
fel (els6ként Peter Endres bejegyzéssel). 1914-ig 88 csaldd viselte ezt a nevet — csaknem
minden esetben az akkoriban szokdsosnak tekinthetd sok gyermek sziiletésével, akik ko-
ziil sajnos meglehetdsen kevesen érték meg az idésebb, illetve felnéttkort. fgy volt ez az
dcednrepiild csalddja esetében is.

Az apa — Johann Endres — 1860-ban sziiletett, 1883-ban kotott hdzassigot Martin Eli-
sabeth-tel (1860 — 1933). A tantik egyike Johann Ehling — ez a név fontos a kés6bbi
kivdndorlds sordn, ugyanis egyértelmiien a rokonsdgra utal az Endres-Ehling csaldd ko-
zott. 1860-1907 kozott nyole gyermek sziiletett az Endres-Martin sziil8ktdl, 6todikként
Georg, azaz Gyorgy 1893. janius 1-jén. Adam és Philipp Franz gyermekként elhaltak,
val6szintileg az 1884-ben sziiletett Johann is, hiszen 1888-ban egy mdsik fidgyermek is
apja nevét, a Johannt kapta. Az elsdsziilote Katharina 24 évesen kotott hdzassdgot.

»Perjdmos - nagykizség Torontdl varmegye perjdmosi j.-ban, az Aranka folyé torkolatdhoz
kozel, (1891) 5953 német lakossal; torekvd s szorgalmas népii kizség, melynek a Maroson
élénk forgalmu réve, hires fakereskedése, malomipara, mészégetd telepe, élénk gabona és mar-
hapiaca van. Széke a jdrdsi szolgabirdi hivatalnak, van két takarékpénztdra, népbankja,
tanonciskoldja, vasiti dllomdsa, posta- és taviréhivatala és postatakarékpénztdra. P igen régi,
mdr a rémaiak idejében lakott hely; a torok hodoltsdgic Csandd vdrmegye tartozéka volt
s magyarok laktdk; Mtyds kirdly idejében részben a gazdag Diczyak birtdk. A torik uralom
alatt szerbek telepedtek az elszéledt magyarok helyébe, 1724. németek vandoroltak be a Rajna
és Mosel vidékéril.” — irja Perjdmosrdl a Pallas Nagy Lexikona.

Erdekesség — és Endresz Gyorgyék esetében is fontos —, hogy a XIX-XX. szdzad szdzad-
forduldja kornyékén, a nagy kivandorldsi hullimban Perjdmosbdl a feljegyzések szerint
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csak 1903-1914 kozote 875 regisztralt belépés tortént az Allamok teriiletére, ezek ko-
zott 13 Endres/Endresz szerepel. Els6dleges célhelyszin — a letelepedési hely — az Ohio
dllambeli Cincinnati volt, 1912-ben Johann Endres és felesége, valamint Mathias nevd,
akkor 4 éves (1907-ben, eléggé késdn sziiletett, sziileik viszonylag id8s — 47 esztenddsek
voltak — kordban) gyermekiik is ide koltozott. A mésik hajéval, mds idépontban érkezd
ifjabb Johann (1888-) szintén itt élt, 8 a bevandorldsi tisztviselének azt nyilatkozta, hogy
rokonukhoz, az 1903-ban kivindorolt Franz Ehlinghez (,step brother’=mostohabdty? —
félreértés? téves nyilatkozat?) kivan csatlakozni.

A bevindorldsi jegyzék szerint viszont Gy6rgy sziilei 1912 februdrjdban, 46 évesen ke-
riiltek az Allamokba, az akkor 4. évébe 1ép8 Mathiassal... ,Széndékukban 4llI” Johann
Endres nevii, mar az Allamokban é16 gyermekiikkel egyesiteni a csalidot. Nyilvénvaléan
téves — kevert — adat, hiszen pl. a sziil6k ekkor mdr 52 esztenddsek. Gyorgydt — 18 esz-
tenddsen — egyik nagybdtyjdra bizva hagyjik otthon — 6 ekkor a temesviri tisztképzében
(K.u.K Infanterie Kadettenschule) tanul, végzés el6te 4ll.

How I ..x;,"r.u((:_ sie- Naddlor - Feheele:

A hagyatékbol-levelezésbdl visszafejthetd egyéb rokonok:

- Mariska és George unokatestvérek, Cincinnati, 1928 kardcsonya, tidvozlet

- Frank unokaécs, Cincinnati, 1927 méjusa

- Marie Endresz unokahtg, Cincinnati, 1933 janudr

- Johann Endres Cincinnati, 1932. december — 6 a legfontosabb, hiszen vélhetéen az
apardl van sz6. Kovetkezetesen tobb levélben német nyelven ir Lengyel Katalinnak
Endresz Gyorgy katasztrofdjit kovetSen.

Az elérhetd adatokbdl minddssze az édesanya haldldnak a ddtumdt tudjuk biztosan:
A kiiliigyminisztériumhoz érkezett jelentés szerint Endresz Gyiorgy, a Justice for Hungary

tragikus végii pildtdjanak édesanyja, Endresz Janosné a mult év november 29.-én Cincin-
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Szabi Attila: Ujabh adatok, érdekességeke (és kérdések) a magyar deednrepiiléssel és Endresz Gyirgy életével kapesolatosan

natiban, Ohio dllamban elhunyt, Endresz Janosné, aki 1860 augusztus havdban sziiletett
a torontdlmegyei Perjdmos kizséghdl vandorolt ki az Egyesiilt Allamokba.

(1933. 4prilis 4.)

Endresz Gyorgy irdsban rdnk maradt visszaemlékezésébdl — amely egyébként vélhetSen
az 6cednrepiilést kovetd hénapokban sziiletett, taldn az akkor még Magyar Sdndorral
kozosen megjelentetni kivint kényviik kéziratdnak részeként — érdemes a kalandos fo-
golyszokésének részletes leirdsdt elolvasni mind valtozatos tartalma, mind izes nyelvezete
okdn.

JA falu kereskeddjének ismerdse egy német szdrmazdsii molndr volt, aki mikor végre el-
szoktiink a fogolytaborbil adott éjszakdra szdlldst, és reggel & vdltotta meg a jegyeinket is
Irkutzig. Tovibb nem lehetett feltiinés nélkiil, mert errél a kis dllomdsrél nem szoktak olyan
messze utazni, de Irkutzba szoktak sokan kereskeddk és iigynikik jonni meg menni. Mikor
a pdlyaudvarra mentiink, az tele volt rendérrel, katondval, kozdkkal, hit vigy dobogott ugrdlt
a sztvem, mint egy mozdony, de kiilséleg tartottam magamat, hiszen ettdl fiiggott minden.

Pénziink volt ugyan, de nem sok, gondoltuk majd szerziink valahol, csak legyiink innen
messze. Nikalajeszkig elég is volt, ott azutdn szereztiink. A vérkeringésem olyan gyors volt,
azt hiszem 100 km-es sebességgel ment. A vonatban leiiltink a padra, veliink szemben egy
ferdeszemii kinai iilt és valamit rdgesdlt. Ez volt az elsé utitdrsunk és mi jol megnéztiik. Mi
Ottdval nem beszéltiink, csak néztiink egymdsra, azt hiszem ez a kinai valami iigynoknek
nézett benniinket. Ha 6 sz6lt mi csak morogtunk, de vdlaszt nem adtunk. Délutdn megérkez-
tiink Irkutzba ott dt kellett szdllnunk.

[..]

Pidr napot itt kellett tolteniink, mert a pénziink mdr elfogyott és kellett sijabbat szerezni.
Csak azutdn tudtuk a tovibbi utunkat elhatdrozni és irdnyitani. Ez ellenbe tervbe volt véve,
hogy itt pdr napot toltiink, mert Ottdnak itt volt egy Viraskeresztes névér ismerdse, akivel ak-
kor ismerkedett meg, mikor itz fekiidt sebesiilten. Ez a ledny dpolta és beleszerettek egymdsba.
Ennek a segitségét akarta, hogy ennek az ismerdseivel beszéljiik meg a tovdbbi terveket. Egy
litvan szdrmazdsi, de orosz dllampolgdr ledny volt, téle akart Otté kilcson pénzt kérni. Adort
is 20-25 rubelt, de ez nem volt valami sok. En csak egyszer taldlkoztam vele, de azutdn még
egyszer pdr pillanatra. Mikor eldszor az Ottd felkereste azt mondta neki, hogy délben virjuk
meg a Fo-utcan. Mi szépen ott leiiltiink és vdartunk. Egyszer csak Ottd odasiigia nekem nézd
ott jon. Hdt én majdnem lefordultam, mert egy nd jott ott egy orosz tiszttel. Mondtam Ottd-
nak ez a ledny eldrult benniinket és mdr hozza is az orosz tisztet aki benniinket el akar fogni.
Ottd azt mondta vdrjunk, majd megldtjuk. Mikor odaértek hozzink a ledny gy didvizilt
benniinket, mint régi ismerdsoket, a tiszt szép udvariasan tovibb ment és a ledny akkor beszélt
Ottdval. Adott neki megint randevoust, és beszélt is vele, pénzt is adott.

Mi felsékabdr nélkiil jottiink el, de itt mdr hidegek voltak az éjszakdk, hdt kimentem
a vdsdrra. Itt ugyanis vdsdrok vannak é nem iizletek. Ott egy handlétl vettem egy télikabitor
3 rubelért. Ezek a napok nagyon izgalmasak voltak és vdltozatosak. Minden éjjel mis szil-
loddban aludtunk, ma is csoddlkozom rajta, hogy nem fogtak el benniinket. Mikor egyszer
ebédelni mentiink egy kis csdrddba, ott lednyok és asszonyok szolgdltak ki, hdt mikor a levest
megettiik hallottuk, hogy a mdsik szobdban valaki az irdnt érdeklédik, hogy nem voltak-e itt
osztrdk-magyar orvosok. Erre mi fogtuk magunkat és kiugrottunk az ablakon. Azt hiszem
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nagyot néztek a lednyok, hogy a két vendég miért nem eszi meg a rendelt hiist is és miért
nem fizeti ki a levesét. De mi megijedtiink és igyekeztiink minél messzebbre keriilni. Azutdn
a vdsdron vettem egy sdrga kis utazd tdskdt is, mert gondoltam, nem fogjik elhinni, hogy uta-
20 vagyok, ha nincsen velem tdska. Kis sdrga vdszon tdska volt, abba tettem mindig a kalapo-
mat, toriilkozot, fogkefér — bir erre nem volt sokszor idém, hogy haszndljam — és zsemlyéket,
ha valahol tedztunk, hdit legyen mit enni.

Ott6 pdrszor az & szerelmével tdrgyalt még, de én csak még egyszer taldlkoztam vele. A ledny
nem akarta, hogy mi elmenjiink, azt mondta biztosan elfognak eurdpai Oroszorszdgban. Ottd
erre azt a tervet csindlta, hogy menjiink vissza Kina felé, de én nem mentem, mert nem azért
csindltam meg ezt a rettenctes utat, hogy visszamenjek oda, abol voltam. Azutdn Ottd azt is
mondta, hogy az Ob folyon evezziink dt Svédorszdgba, szerezziink egy csonakot, de ebbe sem
lehetett belemenni, mert bedllhatott volna a fagy, itt igen rovid a meleg idészak és akkor ott dl-
lunk nem tudunk tovibb menni. A ledny nagyon elbdtortalanitotta Ottot, de én nem engedtem.

Természetesen abol aludtunk ott fizetni is kellett és mindennap 1 rubelt fizettiink érte. Pén-
ziink nem volt hdt elhatdroztuk, hogy osszekottetést szerziink az ott lévé fogoly-taborral taldn
lesz ott ismerdsiink, és az ad nekiink pénzt, meg tandcsot, mert messze van még Magyarorszdg.
Kimentem egyszer a tiborhoz és a posztnak azt mondtuk, hogy iparosok vagyunk bidogosok,
akik a tetdt fogjdk javitani. De ez nem engedett be. Ez a tdbor a vdros szélén fekvd kaszdrnyd-
ban volt elhelyezve. A kerités mellett siiriibb a posztok, ott bemenni nem lehetett. Elpatdroztuk
tehdt, hogy hogy nem kockdztatunk semmit, hanem mdsnap adtunk a posztnak 2 rubelt, ez
nagy pénz volt ilyen szegény embernek és egy levelet adtunk dt a fogoly tiszteknek cimezve.
Nem tudom kinek a kezébe keriilt ez a levél, de én taldlkoztam két nap milva bent a virosban
egy ismerdsommel Henvogel kapitdnnyal. Ez nagy szemeket meresztett és kérdezte honnan jot-
tem. Mondtam neki, hogy Transbajkdilidbil jovik. Sok tandcsot adott, azt mondta maradjunk
ott 6k szdlnak, hogy mi azért szoktiink meg, mert itt sok az ismerdsiink, és azért akartunk ide
keriilni. Ne menjiink tovdbb hiszen igy sem sikeriilhet, ha elfognak agyonlének benniinket
vagy lezdrnak megint. En azonban nem hagytam és mondtam hogy tovabb megyiink. Kértem
t6le 50 rubelt, de neki nem volt, hanem egy horvit hadnagy, aki a tdbor élelmezdje volt, az
mdsnap mikor az orosz drséggel mentek vdsdrolni adott kilcson 50 rubelt. Minden tiszt ka-
pott ugyanis havonta 50 rubelt, mint fizetést, de sajdt maguk élelmezték magukat. Volt tehdt
megint pénziink és ijra volt reményiink a szabaduldsra, tehdt boldogok voltunk.

Meég egy éjjel ott maradtunk Nikolajevszkbe, egész nap kint voltunk a vdros mellett, csak éj-
jel-felé mentiink be. Egész nap azon tortiik a fejiinket, hogy megint hol fogunk aludni, egy ki-
sebb szdlloddt vilasztottunk ki és ott aludtunk. Nem értem ma sem, hogy hogyan nem fogtak
el benniinket, mert a szokésiinkkel igen nagy ziirzavart csindltunk és mindeniitt tudtdk, hogy
megszoktiink és kerestek. Itt mdr jiilius vége, vagy augusztus eleje volt, nem tudom biztosan,
mert kalenddrumunk nem volt.

Nikolajevszkbdl elutaztunk reggel V2 10 tdjban Cseljabinszkba vonaton. Szibéridban nap-
pal igen meleg van é éjjel igen hivis. Nikolajevszkba beszdlltunk a vonatba, ott veliink
utazott nem a mi kupénkba ugyan, de abban a waggonben egy tanitond. Ezzel ismeretséger
kotottiink és valahogyan a tudtdra adtuk, hogy mi kik vagyunk. Hogy szokott osztrik-magyar
tisgtek vagyunk é hovd igyeksziink. Ha csak tehettem nem beszéltem senkivel, Ottd sem igen
beszélt. Evvel a tanitondvel Petrogridig mentiink egyiitt ott pdr drdra kiszdlltunk és ott adott
nekiink pdr rubelt. Legaldbb ott volt egy ismerdsiink — ez a taniténd — és gondoltuk, hogy fog
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nekiink segiteni. Cseljabinszkbol utaztunk Petropaviovszkiba. Cseljabinszkba dt kellett szdill-
nunk egy mdsik vonatra. Cseljabinszkba beszdllt a fiilkébe harom egyetemi hallgaté. Az egyik
mdr oregebb volt. De azutdn csak az egyik az oregebb volt veliink egy fiilkébe, a mdsik 2 mds
frilkébe iilt be. Mi igen nagy drukkban voltunk, mert nem akartunk veliik beszélgetni. En azt
mondtam, hogy lett menekiilt vagyok és nem tudok jol oroszul. Akkoriban ez nem volt feltii-
nd, mert a lettek mind az orszdg belsejébe mentek, mert a lett hatdron is harcvonal volt. Ott
hallottuk, hogy a németek visszavonultak nagyon, ezek természetesen mindent el is hittek, de
mi reméltiik, hogy ez nem igaz. En egész nap, hogy beszélgetnek ne kelljen tigy tettem, mint-
ha aludnék, de nem aludtam, hanem csak ébren csendben fekiidtem, hogy ne legyek gyaniis
a rossz orosz kiejtésemmel és gyér tuddsommal. Azt mondta Ottd, hogy Nikolajevszkbdl jot-
tiink, ott az dgyugydrndl dolgozunk, mint munkdsok.

Mentiink tovdbb Jekatarinburgba. Utdna Permbe, Viatka és Vologdiba. Vologda elétt igen
nagy dilémdba voltunk, hogy nem menjiink-e Archangszelbe és onnan hajéval, vagy cso-
nakkal Svédorszdgba, mert azt mondtdk nekiink, hogy Petrogradba igen szigoriiak, ott nem
mehet dt a civil lakossdg sehovd és az oroszok mindenkit igen gyanus szemmel néznek, nagy
az Orség mindenhol és rettentéen vigydznak. Egészen Novo-Nikolajevszkig I11. osztdlyon
utaztunk Petrogridig azonban Nikolajevszbdl mdr I1. osztdlyon mentiink. Terviink szerint
Petrogridba akartunk menni, bdr Otté szerelme azt mondta, hogy nem engednek be ben-
niinket, Petrogrddba igen szigorii 6rizet van minden vonalon. Petrogrdd elétt kiszdlltunk egy
dllomdson, ott igen sok katondt ldttunk. Tiszteket is, akik csalddtagjaiktdl biicsiiztak, mentek
a frontra. Hireket is hallottunk, hol jé, hol rosszakat. Mindeniitt a kornyéken katondk ezrei
gyakorlatoztak, erds esében. Itt voltunk most a vildg legnagyobb birodalmdnak a févdrosa ko-
zelében a cdr vdrosdban. Ez nagyobb volt mint Bécs, forgalmasabb és jobban megerdsitett. Ez
1916 augusztusiban volt. Mindeniitt csupa hiboris kép, gyakorlatozd katondk, széval tigy
volt minden, mint ndlunk. Kivdncsi szemekkel néztiink mindent, és igyekeztiink, mindent
megfigyelni. Visszamentiink a vonatba és mikor Pétervdron kiszdlltunk elbiicsiztunk artol
az orosz tanitondtdl, aki megadta nekiink a cimét. Arra kért azonban még a vonaton, hogy
ne szdlljunk ki egyiitt és ne kisérjiik haza 6t, azonban adott pdr tippet és estére meghivott az
otthondba. Mi el is mentiink é meghallgattuk a tandcsait és pénzt is adott nekiink. Hogy
mennyit azt mdr nem tudom. Nem tudott sok felvildgositdst adni, hiszen & sem volt olyan, aki
tudta volna, hogy nekiink mire lehet sziikségiink.

M;i Petrogridon nagy naivan azt gondoltuk, hogy felkeressiik a semleges dllamok konzulja-
it és azoktdl kériink segitséget. Passust, vagy valami mds mddon segitséget reméltiink. Fel is
kerestem a swaiczi és a svéd konzult. Aznap éjjel egy kisebb szdlloddban aludrunk, miutdn
ettd] a tanitondtdl elbiicsiiztunk este, a Néva partjdn. Mdsnap reggel egy kisebb cukrdszddba
bent a vdrosba beiiltiink reggelizni és a telefonkonyvbil kinéztik hogy a spanyol kovetség hol
van. Egy egylovas konflissal mentiink oda, de ott hidba jartunk, mert nem sikeriilt bejutnunk.
Hogy miért nem azt nem tudom mdr, nem emlékszem. Ezutdn elmentiink a svéd konzul-
hoz. Ott orosz kapus volt, orosz ruhdban. Megkérdezte mit akarunk a konzultdl, mi azt
mondtuk, hogy kinai kereskedék vagyunk és itr dolgunk van. Sok ajtén keresztiil bejutottunk
a konzulhoz. Hogy ez maga a konzul volt-e azt nem tudom. Minden semleges dllam konzu-
ldtusa igen nagy munkdba volt akkor, mert 6k sok nemzekozi dolgot intéztek. En bementem
a konzulhoz é németiil bemutatkoztam neki. Megmondtam, hogy hogyan hivnak és hogy az
Osztrik-magyar Armébil vals tiszt vagyok Transbajkdlidbol szikésben és torekszem hazafelé.
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lddig eljutottunk de itt mdr elfogyott a pénziink és szeretnénk segitséget. Nagyon meg volt
lepédve, gratuldlt, hogy ilyen messzirdl idejutottam és igen csoddlkozott. En reméltem, hogy
nem_fog eldrulni és nem is csalddtam, mert nem drult el soha, de nem segitett. Meghallgatort
és azt mondta, hogy ha az oroszok itt megtudjdk, hogy mi a konzuldtuson jdrtunk igen nagy
kellemetlenséggel lennének. En egy iitlevelet szerettem volna téle kapni, igen naivan, de 6 ezt
nem adhatott és kinevetett. Hiszen az 6 orszdguk — mondta — egy semleges orszdg és ha nekem
segit, akkor elcsapjdk vagy esetleg az oroszok felakasztjdk. En ezt beldttam és erre pénzt kértem
téle, de & azt sem adott. Igen fess ember volt, igazi diplomata arccal. Nem adott semmit, sem
igazolvdnyt, sem pénzt, sem titlevelet. Ellenben gratuldlt az apdmnak, hogy ilyen fia van,
mint én, mert igen tetszett neki, hogy ilyen nagy tavolsdgot megtettem és be mertem jonni
hozzd. Megkindlt cigarettdval és leiiltetert. Az Ott6 addig lent vart ram a vestibullben. Ott a
konzuldtuson azonban a falakon térképek voltak, amik 1igy Oroszorszdgot, mint Svédorszdgot
mutattik, ott volt a lett és finn térkép is, hdt megkértem, hogy ha mdr nem segitett, legaldbb
engedje meg, hogy a térképet jol megnézzem, hogy merre kell majd menniink, ha meg lesz a
terviink. De erre sem adhatott engedélyt, mert ez is tilos volt a konzuldtusoknak a hdabori
alatt. Erre szépen megkdszontem és elmentem.

Mentem a sweitzi kivetségre. Ez egy kis hdzban a I11. emeleten volt egy igen elékeld utcdban
és elegdns hdzban. Sweitz akkor igen kis dllam volt és én nem is nagyon tudtam, hogy milyen
nagyon gazdag. Fent az emeleten kapus nem volt, becsengettem, mintha valami csalddhoz
mennék. A csengetésre egy iir jott ajtot nyitni, akit én németiil megkérdeztem, hogy beszélhet-
nék-e a konzul virral. Ez egy hivatalnok volt, aki bevezetett a konzulhoz. Bent megkérdeztem
azgt az urat, hogy ¢ a konzul, mikor igennel vdlaszolt én bemutatkoztam és megmondtam,
hogy osztrik-magyar szokitt tiszt vagyok, hadifogoly. A konzul igen megijedt és azonnal az
ajtohoz ment, bezdrta azt kulccsal, azt hiszem azért csindlta, mert félt hogy meghalljdk kint,
vagy valaki bejon. Mindenre el voltam késziilve, még a legrosszabb dologra is. Gondoltam,
hogy elfoghatnak, akkor agyonlének, mert ha egy hadifogoly katondt civilben fognak el, azt
mindenkor kémnek mindsitik hiszen ezt ndlunk is igy csindltdk. Ha uniformisban lettem
volna, akkor legfeljebb szokirt hadifogolynak néznek, de civilben okvetleniil kémnek néztek
volna. Elmondtam a konzulnak, hogy szeretnék egy sweitzi passust. Azonnal leiiltetett és &
is ledilt, igen kedves megértd volt. Sokdig elbeszélgettiink és én segitséget kértem. Azt mondta
nekem, hogy & nem tehet semmit, mert az oroszok igen szigoriiak, esetleg kitiltjdk az egész
konzuldtust, ha megtudjik. Ma mdr megértem és csoddlom, hogy hogyan gondoltam én akkor
el ezt az egészet, mert ma mdr tudom, mi a diplomdcia és mit képvisel egy ilyen kovet, vagy
konzul. O elmondta nekem a nehézségeket, hogy passust nem tud adni, mert azok mind szd-
mozgva vannak és minden passus tulajdonosnak mikor valahol jelentkezik erre a szdmra kell
hivatkozni és vijra megvizsgdlidk, hogy kicsoda, honnan jon. Ezeket rettenetesen ellendrzik és
neki lehet igen nagy diplomdciai kellemetlensége ha kiad egy ilyen passust. En megértettem ezt
és pénzbeli tdmogatdst kértem, de & az dllamdnak a kassdjibol nem adhatott, ellenben mint
privit ember 25 rubelt adott. A cimét akartam tudni mert én ezt a pénzt hdborii utdn vissza
akartam neki adni, de 6 a cimét nem mondta meg, hogy ide sem most, sem a hdbori alatt ne
kiildjek pénzt, ha a hdborii utdn meg akarom adni és modot talilok rd csak akkor kiildjem
meg. Kiilonben sem hitte, hogy én valaha haza fogok keriilni, de azért adott 25 rubelt. Mikor
a pénzt ideadta tandcsot kértem tole. Gondoltam, hogy 6 tudni fogja, hogyan tudok kimenni
Petrogradbil. Azt mondta, hogy ez egy igen nehéz eset, mert egy vasuttal bonyolitjik itt le az
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egész forgalmat, és ez a vasiit kiti dssze a hdboriis Oroszorszdgot a semleges dllamokkal. Igen
nagy ennek a vasutnak az ellendrzése, mindenhol csendérség, katonasdg, ezek drizték és dllan-
déan vizsgdltik az utasokat. De van egy 1it Kronstadtbdl ami szintén Svédorszdgba vezet, ezt
az utat is vizsgdljdk és sok ellendrzésnek van kitéve, de taldn ott jobban ki tudok juini gyalog
vagy vicindlison. Nagyon megkdoszontem neki ezt a tandcsot és elbiicsiiztam téle.

Lent Ottd igen megoriilt, mikor megtudta, hogy pénzt is kaptam, azonnal el is osztottuk,
mert arra gondoltunk mindig, hogy esetleg egyikiinket elfogjdk, azért a mdsikndl legyen pénz.
Miutdn pénziink megint volt elhatdroztuk, hogy elutazunk innen tovdbb. Bementiink mds-
nap egy trafikba és vettiink egy térképet. Ez nagy szamdrsdg volt, mert Oroszorszdgban csak
az intelligensebb nép vesz térképet és esetleg feltiinbettiink volna ezzel a vdsdrldssal. De kellett
venniink, mert aznap este gyalog késziilodtiink elészor elmenni. Azonban mégis a vonator
vdlasztottuk é én el is utaztam, de szegény Ottot lefogtik. Ugy volt, hogy éjfél elétt megy
a vonat, mi kimentiink az dllomdsra. Kint Ottéval megvdiltottuk a jegyiinket és ldttuk, hogy
az utasokat két lécz kozott igen szigorian megvizsgdljdk. A passusukat megnézi a renddr,
anélkiil nem engednek ki senkit, azonkiviil mindenkihez egy kérdést is intézett az orosz ka-
tona, amire felelni kellett. En rogton tisztiba voltam, mikor kizelebb keriiltiink, hogy ezen
nem lehet dtmenni mert sem passusunk nem volt, sem a kérdésekre nem tudtunk volna meg-
felelni, hdt szépen gy tettem, hogy visszamentem innen. Rogton bementem a toilettbe és ott
a térképet megsemmisitettem, hogy ha elfognak ne ldssdk, hogy haza akartunk szokni. Littam
még mikor az Ottoval kezdtek beszélni, a miutdn Ottd pirulds fisi volt, valdsziniinek tartom,
hogy nem tudott felelni a kérdésekre, hit elpirult, erre ldttik, hogy itt valami nincsen rendben
elfogtdk. En szépen visszamentem az utcdra és onnan a pdlyaudvar keritésén dt bemdsztam
vissza a pdlyaudvarra, ott a vonatot elévigydzatosan megkerestem és a mdsik oldalon beszill-
tam. Azt tudtam, hogy ez a vonat dllitélag Finnorszdgha megy. Bizony kicsit izgatott voltam,
igen kellemetlen érzés volt, csupa bizonytalansdg, azt sem tudtam mi lesz, hogy lesz, én csak
azt tudtam, hogy én haza akarok jutni minden dron.

A vonat nemsokdra elindult. Ezek a finnek akkor még Oroszorszdghoz tartoztak, de Petrog-
rddtél északra nemsokdra ott a finn hatdr. Viborg elott éjjel 3-kor léptiik dt az orosz hatdrt. Az
elsé finn dllomdson az orosz renddérok dtmentek a vonaton és egy tijabb vizsgdlat volt. Mikor
ldttam ezt a 3 orosz rendért a tanyérsipkdval vgy tettem, mintha mélyen aludnék, vagy be
volnék rigva. Az orosz renddr kozelebb jott hozzdm és a vdllamra tette a kezét, keltegetni kez-
dett. Elészor nem akartam felébredni, de azutdn jobbnak lattam. Még egyszer keltegetett erre
kinyitottam a szemem, mintha most ébrednék és tigy féldlomban kezdtem elbeszélni veliik.
Azt mondtam, hogy Finnorszdgba akarok menni. Az oroszok a finneket valami csiifnéven em-
legetik, ennek a renddérnek is a tdrsa ezt a szét mondta, de legnagyobb csoddlkozdsomra tovibb
mentek, valami olyat mondva, hogy majd megvizsgdlnak mdshol. Mikor tovdbb mentek igen
boldog voltam és a vonat is elindult.

Reggel 7-kor Viborgba értiink. Ez mdr Finnorszdg (és mi még a fogolytaborba errél a helyrél
1igy beszéltiink, hogy ez mdr nem tartozik Oroszorszdghoz.) Mikor leszdlltam és bementem
a restaurantba németiil kértem mindent, de ez nem volt helyes, mert még oroszok voltak min-
deniitt. Visszaszdlltam szépen a vonatba és vdrtam, hogy a vonat elinduljon. A jegyemet Pet-
rogrddban még megvdltottam Helsingforsig, ahovd szerencsésen meg is érkeztem. A tdjak erre
igen szépek, csupa erdd, rét felvdltva, sok mocsdr. Helsingforstba vijabb kér napot toltortem,
ami igen szomorii volt. Helsingforsthdl dt akartam menni a finn iblon keresztiil Esztorszdgba
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és onnan a német harcvonalba keriilni. Hajon akartam menni, vagy csonakon. Itt rengeteg
gabondt és széndt szdllitottak dr Esztorszdgba, egy ilyen szénds hajon gondoltam, hogy tudok
menni. Jol szemiigyre vettem a kikotot, de gy ldtszik itt feltiinhettem, mert észre vettem,
hogy figyelni kezdenek és feladtam ezt a tervet. Elmentem igen gyorsan onnan é bementem
egy étterembe, ott megvacsordztam. Ma is emlékszem, hogy mit ettem ott, sprottnit saldtdval.
Mikor a vacsordval készen lettem, kimentem a néptelen utcira. Nagy esé volt és senki sem jdrt
az utcikon. Ott jdrkdltam és nem tudtam, hogy hovd menjek aludni, jott velem egyszer szem-
be egy ember nagy dobbermann kutydval, biztosan gondolta, hogy milyen szerencsétlen ember
lehetek, hogy itt mdszkdlok ilyen iddben, de én is ilyesmit gondoltam réla. Azt gondoltam, ha
valami olyan hdzat ldtok, ahol aludni lehet, oda bemegyek. Lattam végre egyet, valami pensid
[éle lehetett. Bementem és kértem egy szobdt, de a szobaldny azt mondta, hogy nincsen iires
szobdjuk. Erre én leiiltem valami székben ott és vartam. Mikor ez a szobaldny visszajott még
ott ldtott, rdm szdlt most mdr erélyesebben, hogy igazdn nincsen szoba ne is vdrjak. El kellett
mennem, ha nem akartam, hogy gyaniis legyek.

Kimentem a kapu felé, ez a kapu be volt csukva, de nem bezdrva, a lampa nem égett, elég so-
tét volt, hdt fogtam magam leiiltem a lépcsdre és ott toltottem az egész éjszakdt. Még aludtam
is, mikor agutdn vildgos lett kisétdltam az dllomdsra. Ez még nem volt nyitva vdrni kellett V2
drdt G-ig, akkor bementem a vdrdterembe. Ott megnéztem minden menetrendet és az osszes
hirdetéseket. Helsingforstba arra is gondoltam, hogy Abdba megyek és a szigeteken dt Svéd-
orszdgba evezek de ez igen kockdzatos lett volna és ezért elutaztam észak felé. Az dllomdson
megvdltottam a jegyemet egészen Nikolaistadig. Ez a tenger partjin fekszik. Itr Helsingfors
és Nikolaistad kizitt van a régi finn févdros Tammerforst. Tammerforstban dt kellett szdllni
arra a vonatra, amelyik kiment Svédorszdgba. Ez volt az a vonat, amelyik a semleges dlla-
mokkal fenntartotta az dsszekittetést Oroszorszdggal. Ezt a helyet Rickimekinek hivjdk ott. Itt
Rickimekin vdrtam pdr drdt erre a vonatra, persze nagy drukkoldsok kiozitt, nem volt kellemes
a vdrakozds, mert sok ember volt ott és igen elévigydzatosnak kellett lennem. Mig vdrtam egy
padon el is aludtam, de mikor jott a vonat azonnal beszdlltam. Ott azt hallottam, hogy Tam-
merforstba is igen szigoriiak, mert nagy gocpont é innen megy az a vasit, ami Svédorszdgor
dsszekiti Oroszorszdggal. Ug)/ tudtam, hogy ott a vonatot kiriilzdridk és megvizsgdlidk igen
szigorian. Tehdt én azt akartam, hogy Tammerforst elétt kiszdllok és megyek gyalog tovdbb.
De azutdn tettem egy sokkal jobb dolgot. Eléttem a vasiiti kocsiba beszdllt 3 civil iir is, mikor
a renddrik jottek és kérdezték, hogy hovd megyek, mondtam Tammanforstba és Nikoistadbdl
Jjovik, ezek ezt hallottik. Azt is hallottdk, hogy a rendérok nem akartdk elhinni, azt mondtdk
nekem, hogy majd Tammerforstba vigyis megnéznek.

Mikor a rendérok elmentek az egyik tir hozzdm jott és kifaggatott, hogy hovd megyek. En
erre kibivtam ezt az urat a folyoséra és megmondtam, hogy ki vagyok. Hogy osztrik-magyar
szokott hadifogoly vagyok. Azonnal az ajkdra tette a kezét és mondta, hogy csak csendesen
beszéljek, bement a tdrsaihoz és azoknak is nagyon titkozatosan elmondta, hogy én ki vagyok.
Ez az dir egy egyetemi tandr volt és a mdsik kettd pedig tandrsegéd. Kértem azutdn 6t hogy
legyen segitségemre. Elmondta nekem ez az iir, hogy 6k Tammerforst mellé mennek nyaralni
és hivott tartsak velitk. Igen kedvesek voltak, biztositottak, hogy nem keriilhetek dt a hatdron
vigysem, tehdt maradjak ndluk a hdbori végéig. Hiszen még az & finn embereit sem tudja
dtcsempészni a hatdron, oly szigorii az drizet. Nagyon le akart beszélni, én ellenben elhatd-
roztam hogy én hazamegyek, ha akar segiteni adjon nekem pénzt, mert az nincsen. O azt

211



Szabi Attila: Ujabh adatok, érdekességeke (és kérdések) a magyar deednrepiiléssel és Endresz Gyirgy életével kapesolatosan

mondta, hogy rendbe van, majd ad pénz, de Tammerforst elétt ki kellett szdllnom a vonatbil,
vagy valamit csindljak, mert ott nem lehet a vizsgdlaton dtmenni. Tammerforst elétt egy dl-
lomdson kiszdlltam és jol megnéztem a vonatot. Ldttam, hogy egy nyitott teherszdllité vagon
van ott, amin 2 autdt szdllitanak, ezek ponyvdval voltak letakarva, hdt fogtam és felmdsztam
erre a nyitott kocsira. Beiiltem az autéba a ponyva ald és vdrtam mi lesz.

Megilltunk Tammerforstba, de kis idd mitlva itt lekapcsoltik ezt a teherkocsit, tigy litszik,
hogy az autdk ide voltak irdnyitva. Mikor ezt littam vdrtam egy kissé, gondoltam, most mdr
a vizsgdlatnak vége van iigyis, szép dvatosan kinéztem. Ldttam, hogy a vonatom ott dll még és
az egyik ablakbil az a tandr néz ki, de nem a palyaudvar felé, hanem felém. Szépen kimdsz-
tam az autdbol és visszamentem a személykocsiba a 3 finnhez. A vizsgdlat mdr meg volt és
a vonat ment tovibb. Fzzel a 3 finnel igen dsszebardtkoztam és reggel 5-ig egyiitt mentiink.
Akkor elbiicsiiztunk és ok kiszdlltak. Még a kiszdlldskor is kértek, maradjak velitk. Az egye-
temi tandr mieldtt kiszdllt dtadott nekem 500 finn mdrkdt. Most volt pénzem tehdt vigan
néztem a tovdbbiak elé. Ez a nap is elmiilt, mint a tobbi épen olyan egyformin.

A finn tdjak mind egyformdk, csupa kis t6 1000 és 1000 ilyen t6 mindeniitt. Nikolajestad
és Uleaborg kizotr egy dllomdson megint két renddr jott és kérdezte, hogy hovd utazom. Kér-
ték a passusomat de ez nem volt. Megelégedtek a magyardzatommal és azt mondtdk, hogy
Uleaborgba tigyis megnéznek. ];gy megtudtam, hogy ott is van még egy szigorii vizsgdlat, tehdt
oda sem mehetek be. Ezek is Uleaborgig mentek, mert ezeknek a rendéroknek Uleaborgig volt
a szolgdlatuk, tehdt vigydznom kellett, hogy gy tiinjek el a vonatrdl, hogy ezek ne vegyenek
észre. Elhatdroztam, hogy gyalog fogok menni. Uleaborgot elértem este 9-kor. Ott éppen nagy
iinnep volt, mindeniitt zene és tanc. Ez az tit nagyon szép volt. Egy kiserdbben az orszdgiiton
masiroztam, mikor az erddnek vége volt kiértem egy sik teriiletre, ahol messzirdl a tengert
ldttam. Taldlkoztam emberekkel is, biciklista lednyokkal.

Mikor beértem Uleaborgba bementem én is egy ilyen kocsmdba és rendeltem vacsordit. Ret-
tenetesen éhes voltam és ott fott krumplit kaptam tejjel leontve. Hogy a vacsordt hogyan ren-
deltem azt nem tudom, mert finniil semmit sem tudtam, de oroszul egy kicsit beszéltem. Azt
hiszem oroszul rendeltem meg az ételt. Igen jol éreztem magam, ott diltem 1-2 ordt és gondol-
koztam, hogy mit csindljak. Tovdbb indultam megint azutdn é gyalog elhagytam Uleaborgot.
Elmentem a vasiiti sinek mellé, abban a hitben, hogyha erre gyalogolok, taldlkozom valami
tehervonattal és arra felszdllok titokban és tovdbb cipeltetem magamat. De 11-ig mentem mdr
és semmi vonat nem jott még. Az egyik kis folyondl, - ami erre igen sok van — egy kis inciden-
sem is volt. A folyd felém esé partjdn megldttam egy orosz posztot és az megkérdezte, hogy hovd
megyek. De elég bardtsdgos hangon kérdezte, littam azt hiszi, hogy én is bennsziilott vagyok
valahonnan a kornyékrél. Az feleltem, hogy a folyé tilsé oldaldn lévi hdzakba megyek haza.
Ugyanis ldttam, hogy a tilsé oldalon hizak vannak, hdt gondoltam talin nem ismer ott ez
a poszt senkit. A katona dt is engedett és a folyon, azaz a hidon dtmentem. Ott is volt poszt
de az nem is szolt semmit. Rettenetesen fdradt voltam és mikor a hidon dtmentem mdr akkor
megldttam a rét kozepén egy fapajtdt, ahol a kaszdlt fiivet, széndt tartottik, hdt odamentem
és ott a pajtdban felmdsztam a széndra, jol befurakodtam és elaludtam.

Olyan jol aludtam, hogy csak mdsnap reggel 9 felé ébredtem fel. Felkeltem, igen szép idd
volt, ragyogott minden a napfényben, lerdztam a fitvet a rubdmsrdl, és toalettet csindltam. Az
a kis tdskdm mdr nem volt velem, amit Nikolajevszkben vettem, mert azt még Uleaborg eldtt
eldobtam. Itt ugyanis senki sem jdrt tdskdval, tehdt én sem akartam feltinést kelteni. Csodds
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reggel volt és én elindultam. Elmentem most mdr a vasiiti sinek mellél balra egy erdébe és ott
masiroztam tovdbb. Pdr dra miilva megint lefekiidtem az erdében és elaludtam. Ott taldltam
valami piros bogydkat is ezeket megettem, mert mdshoz nem tudtam jutni.

Mikor tovdbb mentem egy kis kdpolndhoz értem, ami eldtt volt egy kis harang is. Itt eldga-
zott az 1t és én igen nagy dilemdba voltam, hogy merre kell nekem most mennem. De valami
magasabb hatalom arra osztonzitt, hogy egy titra térjek és ez volt a jo iit. Mikor kikeriiltem
az erddbdl megldttam egy kisebb helyiséget. Pdr udvarhdz volt mindissze és a hozzdm ki-
zelebb esében egy bolt volt. En kiszontem oroszul és valami cukorra mutattam, hogy abbél
adjanak nekem. Vettem itt cukrot és azt ropogtatva mentem tovibb. Délutdn 5 dra tdjban
beérkeztem a vasiti dllomdsra, de ennek a helységnek a nevét nem tudom. Az dllomdshoz
kozel bementem egy hdzba hogy vizet kérjek, mert egész nap nem ettem semmit, csak azokat
a piros bogydkat az erdében és délutan cukrot, igen szomjas voltam. Hdt ahogyan benyitok
szerencsére dvatosan a hdzba, ldtom hogy egy szobdban orosz katondk alusznak cca. 8-10-en
voltak. A fegyvereik ott fekiidtek a fal mellett és én egy pillanat alatt nem voltam szomjas,
csak azt néztem, hogy ne vegyenck észre.

Igen hamar mentem tovdbb a kovetkezd dllomdsra. 6-1/2 7 tdjban értem ide és itt elha-
tdroztam, hogy innen vasuton megyek tovibb és vdltok jegyet Tornedba. Ezen az dllomdson
nem jdrt senki, jarkdltam és bementem a vdréterembe, megvdltottam a jegyemet. Néztem
a térképet és kérdeztem, hogy a vonat mikor indul. Azt felelték, hogy 20-30 perc miilva és
tényleg ott is volt, én beiiltem é mdris indultunk. Ez egy kisebb vonat volt, olyan vicindlis-
féle. Evvel a vonattal akartam én Svédorszdgba keriilni. Tornedt mi a fogolytaborban a Torne
Jolyé mdsik oldaldn gondoltuk, mert térképiink nem volt és azt hittiik mindig, hogy ez midr
Svédorszdg. De ez sajnos nem 1igy volt. Mieldtt azonban beértiink mdr azon gondolkodtam,
hogy miképen fogok én dtmenni ezen a hatdron. Eldszor gondoltam, hogy a kerekek mellett
Lévd fekekre fekszem, de ezt nem lehetett, mert nem volt annyi hely és meg is lathattak volna.
Bdr sotét volt, de az dllomdsok ki voltak vildgitva. Visszamentem, miutdn az egész vonatot
drvizsgdltam az én fiilkémben és abban a waggonban néztem széjjel. Taldltam ott egy kis
fiilkét, abban volt egy mosdd és két lida. Valdsziniileg a kalauznak a dolgai voltam benne.
Kinyitottam az egyik ilyen ldddt és megprobdltam, hogy beleférek-e. Igen nehezen ment, na-
gyon dssze kellett huznom magamat, de én vitéziil megprébdltam. Jol dsszehuztam magamat
benne é magamra huztam a ldda tetejét is. Ezt a tetét tartottam dllandéan a kezemmel
mert nem lebetett egészen becsukni a ldddrt és féltem, hogy valaki benéz és gyanus lesz neki
ha félig nyitva van a lida.

Mikor itt szépen csendben bent iiltem, hallottam az orosz katondk és csendérik lépéseit,
a sarkaintyuikat zorogni, tudtam, hogy most a vonatot jdrjdk végig. Mikor elértiik mdr Tor-
nedt és hallottam a vizsgdlatot még mindig vdartam, hogy mindenki majd elhagyja a vonatot
és én még mindig bent diltem ebben a ldddban. Este V2 10-kor végre mikor haldlos csend volt
mdr a pdlyaudvaron és tudtam, hogy egyediil vagyok, akkor mdsztam le vonatrél, melyet
kozben mds sinre is voltak, természetesen velem egyiitt bent a ldddban. Mentem az dllomds
épiilete felé. Szerencsére nem volt nagyon vildgos. Igen elévigydzatos voltam, bdr azt hittem,
hogy ez mdr Svédorszdg, hiszen gondoltam, hogy a folyon til vagyunk. Ldttam a felirdst is
az épiileten, ki volt irva ,, Tornea”, azonban hirtelen egy orosz tanyérsapkdt lattam meg. Erre
megijedtem és visszamentem, mds oldalon mdsztam ki az dllomdsrél. Kimentem a folys part-
jdra a Torne partjdra. Itt igen szép sétaut vezetett és lent a vizen sok csénak és hajé uszkdlt.
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Kezdtem beldtni, hogy még nem vagyok tiil az orosz hatdron, hdit azt gondoltam, hogy egyik
csonakon dtevezek és Svédorszdgba vagyok. Az egyik csonakot le is oldottam, de akkor littam,
hogy a két evezdje oda van lanczolva és nem lehet veliik evezni. Erre ezt a csonakot otthagytam
és egy mdsikat kezdtem nézegetni, egyszerre ldtom, hogy egy orosz katona jon felém fegyverrel.
Az elsé gondolatom az volt, hogy beugrom a folydba és dtiiszom de szerencsére nem tettem,
mert igen kozel volt mdr és nem akartam, hogy utdnam l6jjon és eltaldljon. Ez az orosz ka-
tona azt kérdezte télem, hogy mi tijsdg van. Ldttam, hogy nem gondol rosszat, hdit felmentem
a sétanyra é azt mondtam neki, hogy semmi ijsdg nincsen. Az orosz katona azt hitte, hogy
odavald vagyok, én pedig néztem ki az titon, és ldttam hogy ott egy civil ember jon, még pedig
finn sapkdban. Erre odamentem ahhoz az emberhez és karonfogtam. Kizben természetesen
suttogva magyardztam neki, hogy hallgasson, mert én szokésben vagyok. A vildgnak minden
nyelvén amit én beszéltem mondottam ennek az embernek ezeket, kizben azonban vittem
tovdbb, messze az orosz katondtdl. Elmondtam neki, hogy Sibéridbél szoktem és kértem, hogy
ne mondja ezt el, hanem mondja, hogy ismer engem, ha az orosz katona utdnunk jon és meg-
kérdezi. Pir sziz lépésnyire az orosztdl, mdr megértette ez a finn ember, hogy szokitt német
katona vagyok é hazavitt hozzdjuk. Fiatal ember volt, nés és fratal hdzas.

A felesége otthon volt s igen megijedt, mikor az ura elmondta neki, hogy én ki vagyok. Vala-
mi hivatalnok ember volt valami vidéki bankban. Nehezen értettiik meg egymdst, mert 6 nem
tudott oroszul jol én pedig nem tudtam finniil. Hit valahogyan kézzel, labbal beszélgettiink,
de a végén mindent elmagyardztam neki. A felesége csindlt valami leves félét, nem tudtam
ugyan megenni, furcsa piros szine volt, nem izlett. Elmondtam nekik, hogy nem tudom, hogy
mit csindljak, igértem ennek az embernek 100 mdrkdt, ha dt tudna vinni a folyon Svédor-
szdgba. Ajdanlkozott, hogy mutat egy helyet, ahol dt lehet menni, mert a folyé kizepén kizel
a vdroshoz egy dllvany van és ott poszt dll egész nap, éjjel pedig ez ki van vildgitva. Tehdt
nekiink egy sotét helyen kellene dtmenni. Mikor ettiink és megbeszéltiink mindent elbucsuz-
tam az asszonytol és kimentiink a folydhoz. Itt az orosz hatdr ferdén megy és a folyon tul is
van még lornea vdrosa. Ez is az oroszok-¢, ugy hogy csak északra vagy délre lehetett menniink
és ott dtuszonom, vagy dteveznem. Mi északnak mentiink és csonakot akart nekem szerezni,
kozben azonban vildgosodni kezdett és ez a finn nem engedett elmennem, mert azt mondta
vildgosba azonnal megldtnak és nem is érdemes elkezdeni, hiszen rogton elfognak. 1ehdt most
mégis menjiink vissza és majd holnap éjjel menjek dt. Vissza is mentiink hozzdjuk, a felesége
csindlt nekem dgyat, végre hosszu idd dta elészor levetkdzhettem és igy aludbattam.

Reggel igen késon ébredtem, a férfi mdr nem volt otthon, a felesége keltett fel, ez egy igen
esinos fess asszony volt. Mikor felébredtem hozott reggelit és ndgatort hogy keljek fel ne lustdl-
kodjam. Nem tudtam, hogy mit csindljak, hiszen le voltam vetkizve, de & lerdntotta rélam
a takardt é én erre kiugrottam az dgybol, becsavartam magam a takardba és leiiltem regge-
lizni. Az asszony igen érdeklédott, hogy honnan jovok, kizben megjott az ura is, aki nekem
a vdrosban pénzt, finn mdrkdt viltott be svéd korondra. Mindketten szerették volna tudni,
hogy kint a nagy vildgban mi ujsdg van, hiszen 6k itthon éltek és nem tudtak a haborurél
sokat. Meséltem nekik és egész nap ott voltam, ki sem mozdultam, nehogy észrevegyenck.
Estefelé kiment ez a finn ember é hozott nekem egy emléket, egy finn tért. Ott vacsordztam
és elhatdroztuk, hogy ma éjjel dtmegyek a folyon. Kértem, hogy jojjon velem, igértem neki
100 mdrkdt, ez tetszett is neki, de a felesége nagyon féltette az urdt. Mikor elbucsuztam az
asszonytol, aki kozbe beleegyezett, hogy az ura velem jijjon, odament a szekrényhez és elévette
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a régi pisztolyukat és odaadta az urinak. Ennek nem sok haszndt vehettiik volna mert igen
régi, berozsddsodott fegyver volt és kizel harcot ugysem tudtunk volna kezdeni az orosz drik
ellen. Odaadtam a pénzt és 12-kor lementiink a folydhoz. Jé messze mentiink, ott volt egy
csonak és ez az ember dtevezett velem a folyon. Itt dlltam Svédorszdgban.

A svéd hatdron, mikor kimdsztam a csénakbél hatalmas pocsolyiba magas fiibe léptem és
elég hiis idd volt, majdnem hideg. Par lépésnyire egy kisebb fenyderds volt, csupa 3—4 méteres
fenydkkel. Ebbol a kis fenyderddn dtmentem és kiértem a orszdgutra, amely Haparanddba
vezgetett. Ezen az orszdguton alighogy menni kezdtem egy autd, hatalmas refflektorral és én az
drokba hirtelen hasrafekiidtem, mert nem tudtam kik dilnek benne. Mig elment ez az auté
meglapultam és csak mikor messze jdrt mentem tovabb. Haparanddr mdr messzirdl lehetett
ldtni, nagyon ki volt vildgitva és igy a lampdk iranydban mentem dllandéan. Az orszdguton
kozel Haparanddhoz egy oszlop, obeliszk dllt, mellette pedig egy svéd poszt. Ez természetesen
megdllitott és megkérdezte télem, hogy hovd megyek. Miutdn svédiil nem tudtam, hdt a keze-
immel magyardztam, hogy Haparanddba megyek. Igen oriiltem, hogy végre orosz tanyérsipkds
katona helyett kalapos svédet ldatok. Valami jdger lehetett a rubdja utdn itélve.

Ejjel Y 3-kor értem be Haparandiba a fétérre, az utcdk és a fétér is igen néptelen volt, de
a fotéren valami kupolds hdzar ldttam, elészor azt hittem, hogy valami zsinagdga, kizelebb
érve azonban ldttam bent embereket siirogni-forogni és igy vettem észre, hogy egy szdlloda. Be-
mentem és szobdt kértem. Szobdt ugyan azonnal nem kaptam, de azt mondtik, hogy vdrjak,
épen most megy el egy vendég, mdr fel is keltették és azonnal elindul. Virtam tehdt és tényleg
nemsokdra megkaptam a szobdt. Felmentem, végre ujra rendesen levetkdztem és lefekiidtem.
Meghagytam, hogy reggel 7-kor keltsenek fel. A portds még aznap éjjel feljors, hogy a bejelen-
10t toltsem ki, ki is toltottem a sajit nevemre, de azt irtam, hogy kinai kereskedd vagyok, aki
Sangheibél jott. Reggel mikor felkeltem 7-kor lementem és megkérdeztem, hogy van-e valami
Voroskeresztes missid itt, vagy Osztrdk-Magyar konzuldtus. A portds azonban nem tudta
megmondani é a borbélyhoz utasitott. A portds németiil sem tudott és csak igen nehezen
értettem meg vele magamat, mindenféle jelbeszéddel.

Megkerestem a borbélyt és legeldszor megborotvdltattam magamat. Azutdn a tulajdonost
kerestem, mert aki borotvilt az csak segéd volt. A tulajdonos az német szdrmazdsu volt, tudort
németiil és azonnal mikor hallotta, hogy csak németiil beszélek odahozta a Berliner Tagblat-
tot. Ez volt az elsd iijsdg egy év dta, amit rendesen el tudtam olvasni és mindent megértettem.
Ennek a borbélynak megmondtam, hogy ki vagyok, hogy az éjjel dtszoktem Oroszorszdgbdl
és megkértem, hogy adjon nekem tandcsot hovd forduljak most. Azt mondta, hogy van itt egy
svéd kapitiny é egy fohadnagy, ezek olyan hirszerzéi a németeknek és békében is mar ilyen
dolgokkal foglalkoztak. Ez a borbély igen rendes, okos, intelligens ember volt. Velem jitt ennek
a svéd kapitanynak a lakdsdra, az ott azt mondtik, hogy kiment a pdlyaudvarra. A borbéllyal
tehdt mi is kimentiink a pdlyaudvarra é ott tényleg meg taldltuk a kapitinyt, akit a borbély
megmutatott nekem. Odamentem hozzd és bemutatkoztam neki, nagyon oriilt nekem, és a
legnagyobb csoddlkozdsomra azt mondta azonnal, hogy mdr két napja vdr rdm. Igen tortem a
fejemet, hogy honnan tudta, mdr olyan eldre, hogy én jonni fogok, hiszen volt mdr 2 hénapja,
hogy az eredeti orosz fogolytaborbdl megsziktem.

Ekkor azonban eszembe jutott, hogy én finn egyetemi tandrokkal utaztam, ezek milyen ked-
vesek voltak velem és milyen nagy anyagi tamogatdsban részesitettek. Hat ezek a finnek ennck
a kapitdnynak a tdrsai voltak a hirszerzésben. A kapitanyt Rabrachnak hividk és a pdlyaud-
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varrél azonnal elvitt magdval a lakdsdra. Ott fiirddszoba is volt, tehdt elsé dolgom az volt,
hogy jol megmosakodtam, utdna pedig elmentiink dizletekbe és vettiink inget, kalapot, rubdt,
cipdt. Azonkiviil vettem egy 1j borbil késziilt rendes kézitdskdt is. Egész nap vele voltam,
meghivott vacsordra, ott pdr svéd tiszt is volt veliink. Itt végre igen jol éreztem magam, szabad
voltam é nem kellett mdr az oroszoktdl félniink. Természetesen Rabrach kapitdny jelentette
azonnal Stokholmban tdviratilag, hogy Oberleutnant Endres megjott Oroszorszdgbdl. Sokat
beszélgettiink és én amit ldttam Oroszorszdgban azt mind leadtam neki. Stokholmba a német
konzuldtusra is siirgonyozott, hogy mdsnap vdrjanak az dllomdson ha megérkezem.

Mdsnap elutaztam Stockholmba, az dllomdson tényleg virtak mdr ram és elvittek a német
kovetségre. Ott azutdn a hirszerzd osztdly megadta nekem az isszes felvildgositdsokat, amikre
sziikségem volt. Miutdn csak estefelé érkeztem meg Stockholmba csak mdsnap reggel mentem
és az osztrdk-magyar kovetségre. Itt a kovet gr. Hadik volt, a katonai attasé pedig Straut ez-
redes. Az osztrdk-magyar kovetségen mikor bemutatkoztam igen hidegen fogadtak. Ugyanis
ilyen cimen, hogy szokott hadifoglyok, mdr sokan jelentkeztek és mind pénzt kért. A kivetség
mindenkor adott nekik, és csak késébben siilt ki, hogy ezek mind szélhdmosok voltak. Ezért
nekem sem hittek az elsd pillanatban. Természetesen ezt akkor még nem tudtam, mikor odaér-
keztem és igen meglepett, hogy ilyen hidegen bantak velem, mert én igen boldog voltam, hogy
megszoktem és itt vagyok, mehetek haza és harcolhatok tovibb. J6 volt tijra szabad embernek,
tisztnek és urnak lenni.”

Ozv. Endresz Gyorgyné Lengyel Katalin

Lengyel Katalinrél és csalddjdrdl kevés adat ll jelenleg rendelkezéstinkre. A hagyatékban
fellelt fotok kozdtt nagy valdszintséggel a sziil8k arcképei lithatok a Rdday utcai Szenes
fot6 dltal készitett kabinetfelvételeken. (Taldn nem véletlen, hogy az ugyancsak ekkortdjt
a Rdday utcdban laké Endresz és késdbbi felesége taldlkoztak?) A ,szeretettel csdkol Atyd-
tok” és ,szeretettel cs6kol Anydd” felirat ugyanazon kéz irdsa, vélhet8en az anydé. Az apa
neve val6szintileg Lengyel Adolf volt (egy boriték cimzése alapjdn). Az , Atydtok” legaldbb
egy testvérre utalhat — egy fotd felirata szerint, és egy késébbi, ségornét emlité mondat
szerint legaldbb egy testvérhiga volt Katalinnak. A levelek tartalma alapjdn elképzelhet,
hogy ez a testvérhig volt az Allamokban él8 Alex Szappanyos felesége.

Sajnos, Katalin sziiletési ddtuma nem ismert és haldldnak ddtuma (éve) is bizonytalan:
1990 vagy 1992.

Endresz és Katalin 1924. december 24-én kotnek hézassdgot, életkordt ekkor legfel-
jebb 20-22 évesre becsiilhetjiik — tehdt a sziiletését a szézadfordulé kornyékére datdlhac-
juk. A maganlevelezésekben kovetkezetesen, mindenki részér6l Mica néven ismerhetjiik
—a ,Mica” (az angol nyelvi levelekben persze ,Mitza”) a becézgetd cica-mica részeként
sziilethetett. A férje is kizdr6lag igy nevezte az irdsos emlékekben. ..

Endreszné tragédidja sajnos nem csak férje elvesztését jelentette — eddig is voltak arra
utalé jelek, hogy a hdzaspdr Endresz lezuhandsakor mdr gyermeket vdrt. A sajtébél és
a hagyaték levelezésébdl egyértelmiien beigazolédott, hogy Lengyel Katalin dllapotos volt
1932 tavaszan. Az MTI révid, visszafogott értesitése a gyermekdgyrdl mér elegendd bizo-
nyiték erre. Egy magdnlevélben és jsdgcikkben emlitett egyéb adat — a gyermek a Gyor-
gyike nevet kapta (volna) —a magzat nemét is eldrulja. Tehdt megdllapithatjuk, hogy a ter-
hesség halvasziiletett vagy korasziilottként elhunyt lednycsecsemd kihorddsdval végzddotr.
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1932. janius 16.
A Park-szanatérium kizli, hogy ozvegy Endresz Gyiorgyné teljesen normdlis lefolydsu gyer-
mekdgy utdn tegnap elhagyta a szanatdriumot.
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A tragédidt kovetden életérdl egészen haldldig nagyon kevés ténnyel rendelkeziink. Azt

tudjuk, hogy megélhetése, anyagi hittere — legaldbbis a tragédidt kovetd években — bizto-

sitva volt. A kormdnyzat 4ltal megszavazott 400 pengds ,kegydij” abban az id8szakban,

mikor a,,200 pengd fix” jelentette az dhitott jolétet, nem okozhatott anyagi nehézségeket.
Erdekes tudni, hogy Endresz — aki az elérhetd adatok szerint leszerelése utdn a Raday

u. 16. szdm alatti bérlemény utdn kiilonb6z6 szdlloddkban lakott —, az 1930-as és 1931-

es amerikai kikiildetései idejére szintén igencsak gdldns havidijat biztosittatott felesége

itthoni tartézkoddsa idejére. Az Aero Szovetség levele szerint havi 300 peng6rél volt szb.
Sziilettem 1918-ban... - Voloncs Sdndor emlékezik:

- Ez a 30-as évek elején volt — 1918 mdjusdban sziilettem -, tehdt 12 éves lehettem. 100
pengd utdn 3 pengd volt a jutalékom.

- Ez volt élete elsd dizlete. Mennyit ért az a 3 pengd?

- Szigeti sportcipésznél — akinek az iizlete a_Jazmin utcdban volt — egy krémbirbél, méretre
készitett focicipd 9 pengd volt. Akkoriban egy méretre készitett férficipé 6 pengdbe keriilt.

- [...] A fizetésem 100 pengd volt. Ez egy kezdd fizetésnek felelt meg. Egy l6 havi tartdsi
koltsége is 100 pengd volt.

- Hogyan lehetett ebbél megélni? Feleséget, gyermeket el tudott volna tartani beléle?

- Sziikisen, de meg lehetett volna élni ebbdl a fizetésbil. 150 pengdbdl mdr nagyon jol lehetett
élni.

— Akkor igaz az egykori dalszoveg, hogy ,havi 200 fix-szel az ember kinnyen viccel.”?

- Hajaj!! 200 pengd akkor hatalmas osszeg volt. Abbdl vigy lehetett élni, mint egy kirdly!

A midsodik vilighdbort utdn, 1948 dprilisiban valészintleg mdr az amerikai rokon-
sdghoz szdndékozott kikéltozni, legaldbbis kildtogatni az 6zvegy. Ennek a kiutazdsnak
a tovdbbi sorsirél nem tudunk, de tény, hogy par hénap mulva, augusztusban a lakdsfel-
Gjitdssal kapcsolatosan intézkedik az akkor felelds Magyarorszdgi Szovjetjavakat Kezeld
Hivatal Hazkezelési Osztdlydnal. Ekkor lakcime Attila 4t 57. — vagyis a férjével kozosen
bérelt utolsé lakhelyiik, a Bellevue Szall6 kozelében bérelt lakdst. A sz3ll6 (eredetileg At-
tila utca 53., ma Attila Gt 93.) eredeti épiilete 4talakitva ma is megvan, benne miikodik
az Orszdgos Mezbgazdasigi Konyvtdr és Dokumenticiés Kozpont.
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Nagy valdszinliséggel az 1964-es év elején (ekkor mdr a Royal Szdll6 lakéjaként, felté-
telezhet8en 1963 végével mondta fel lakdsbérleményét) hagyhatta el Magyarorszdgot és
telepiilt ki Londonba.

1964-ben adta 4t férje hagyatékénak egy részét (18 tételt) a Nemzeti Mzeum gytjtemé-
nye szdmdra, és ekkor keriilt par kisebb emlék a Kozlekedési Mizeum gy(ijteményébe is.

Angliai lakéhelye London nyugati részén, a Temzét8l nem messze, a Richmond Park és
a kirdlyi botanikus kert kozott volt, a Selwyn Avenue 13. szdm alatt. Hogy a hdzszdm vé-
lasztdsa szdndékos, vagy a véletlen kévetkezménye, nem tudjuk — de érdekes a ,,13” szdm
szerepe Endresz — és felesége életében. Errdl Endresz Gydrgy maga igy irt:

.. 1914. szeptemberben keriiltem orosz fogsdgba. Szeptember 13-dn az ezred nagy részével.
It is a 13 szdm és érdekes, hogy a 13 milyen nagy szerepet jdtszott az életemben. Nem jé és
nem rossz szerepet, de mindig ott volt. New Yorkbdl 13-dn indultunk erre a nagy repiilésre
és a Newyorki repiildtéren a 13 kabinba laktam. A Magyar szakszolgdlat engedélyem is 13
szdmra van kidllitva. Amerikdban megkérdezték, hogy hogy merek 13 szdmmal indulni, de
én nem félek. Pedig az embereknek a 13 szdm nagy dolog...”

Ozv. Endresz Gyorgyné
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Adatain vannak arra vonatkozéan, hogy 1989-ben, réviddel haldla elétt a londoni
Science Museum muzeolégusit is megkereste a férje hagyatékdnak tigyével. Az ezzel kap-
csolatos vélaszlevél igen egyértelmiien fogalmaz: szivesen dtveszik ugyan az emlékedrgya-
kat és leltdrba veszik azokat, de nem 4llitjdk ki, csak a kutatdk és a kolesonkérni szdndé-
kozé mds mizeumok szdmdra biztositjak az elérhetéséget.

Az dzvegy f6 célja kinti ténykedése sordn, hogy férjének mélté emléket allitson, végiil
egy alapitvany létrehozdsdval valésult meg. Ez az ,,Endres Memorial Foundation”.

Az alapitvdny hivatalos kozlése szerint:

»Endresz's widow moved to England, where she actively helped the Hungarian community.
She died in 1990, and in her will offered part of her estate to a charity to be set up to foster
British-Hungarian co-operation. In 1993 this charity was formed. Each year the Foundation
runs a competition to select talented Hungarian English language teachers, and invite them to
a brief postgraduate course in the UK. The Foundation is also involved in rebuilding schools
in the Ukraine.”

Azaz: ,Endresz 6zvegye Anglidba koltozott, ahol aktivan segitette a magyar kozosséget.
1990-ben halt meg, és a végrendeletében vagyondt jétékonysdgi célra ajinlotta fel; se-
gitségével olyan szervezetet igyekezett létrehozni, ami el8segiti a brit-magyar egytittm(i-
kodést. 1993-ban ez az alapitvany megalakult. Az Alapitviny minden évben pdlydzatot
hirdet, hogy kivélasszon egy tehetséges magyar angol nyelvtandrt, akinek felkindlja, hogy
vegyen részt egy rovid posztgradudlis kurzuson az Egyesiilt Kirdlysigban. Az Alapitvany
iskoldk Ukrajndban torténd Gjjaépitésében is részt véllal.”

Az Alapitvdny elérhetd adatai 2015-ben:

The Endres Foundation

http://www.endresfoundation.org/

The Course Secretary, The Endres Memorial Trust. 11 Fairmile Lane, Cobham, Surrey
KT11 2DL England

Sajnos, nem tdl biztatd, hogy a megjeldlt elérhetdség, a http://www.endresfoundation.
org/ hibatizenettel, nem létezé cimként reagdl az elektronikus feliileteken...

Magyar Sindor

Magyar Sdndorral kapcsolatosan is rendkiviil kevés megbizhaté, hiteles adat, feljegyzés
érhetd el. Sziiletési ddtuma az adatok szerint 1898. janudr 14., édesanyja neve Mocker
Gizella.

Sziiletésekor Wilczek Sdndor néven anyakonyvezték, késébbi lakdhelyeként a Szekszdrd
kozelében taldlhat6 Tengelic (Tengelicpuszta) telepiilést nevezte meg (1919).

Erdekesség, hogy a kalocsai koztemetd 1. parcelldjdban ,Wilcsek Sindor 2 hé,
1894-1895” jelzettel taldlhaté egy siremlék azonositdja. Elképzelhetd, hogy egy kordb-
ban sziiletett, csecsemdként elhunyt testvére hamvait 8rzi a sir?

A kovetkezd irdsos nyom a Budapesti Forradalmi Torvényszék Foghdzdnak 1919-es ira-
tai kozott lelhetd fel: Wilczek Sdndor katonatisztet ,ellenforradalmi kijelentés” miatt az
1726-o0s tigyszimon fogolyként érizték. Ez a tény a késébbi, Endresszel csaknem tényle-
ges parbajig vezetd kommunistaellenes kijelentése fényében fontos.
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Az 6néletrajzi irdsban is emlitett sebesiilésének (zuhanis repiilégéppel) a nyomait ta-
lalhatjuk a Semmelweis Egyetem Levéltira fond- és dllagjegyzéke ,2/c, Tivozisi bizo-
nyitvdnyok, 1907-1950” kozott: , Wilcsek Sdndor, 520/1921-22). Ezzel a hivatalosnak
tekinthetd adatok sordnak a végére értiink. Az életpalya 1939-1940-ig terjedd szakasza
bizonyos 4llomdsait az ,,Almodni mertiink’c. kotetb8l ismerhetjitk meg.

A Wilczek-név egyébként a lengyel , farkas” sz6bél eredeztethetd, s a csaldd szdrmazdsa
is vélhet8en erre a teriiletre vezethetd vissza.

~Egyébként maga a Wilczek név mind a nemesi, mind pedig a polgdri csalddokndl mdr
a legrégebbi iddkben is igen elterjedt volt Szilézidban, s ennél még gyakoribb Lengyelorszdg-
ban. lgy aztdn elengedhetetlen volt, hogy a mi Wilczek-einkkel vald esetleges isszefiiggések
feltdrdsa érdekében az osszes tobbi nemesi, sot, egyéb Wilczek-csalddokat is olyan mélységig
beazonositsuk, szdrmazidsi helyiik szerint és cimertani szempontbdl meghatdrozzuk, amennyi-
re ez csak lehetséges volt. [ megszerzett ismeretek alapjdn] ... konstatdljuk, hogy szdmunkra
Szilézidban és Lengyelorszdgban 14 dsnemesi Wilczek-csaldd, Morva- és Cseh-orszdgban 10
dsnemesi Wilczek (Wilczek)-csaldd, mig Magyarorszdgon 3 régi Wilczek-csaldd vdlt ismertté,
azaz a mi nyilvintartdsunk dsszesen 27 kiilonbizd, dsnemesi Wilczek-csalddot tud felmu-
tatni, melyekhez még egy sor fiatalabb (armdlis nemesi) Wilczek-csalddot lehet szamitani.”
(a Vilesek Gyula Alapitvany anyagabdl).

Az Allamok egyik elektronikus regisztere szerint az 1981. junius 1-jén 83 esztendds
kordban elhunyt Alexander Magyar (utols6 lakhelye Knoxville, Tennesee dllam, Knox
megye) ,there are no known spouses or children on file for Alexander” — azaz ,,nincs ismert
adat feleségre vagy leszdrmazottra vonatkozdan.” Ez azért érdekes, mert az 1937 augusztu-
sdban — kés6bb ismertetendd renddrségi tigy hiranyagdban — ez szerepelt: ,, Magyar jilius
14-én gépkocsijaval, melyet ¢ maga vezetett, s amelyben felesége, kisldnya és egy ismerdse

Jfoglaltak helyet...”

A szintén kés6bb ismertetendd 1945. mdrciusi tévozdsdval kapcsolatos hirben pedig ez
szerepel: ,,.. Hdry Ldszlo (ny. dll. virgy.) Csepreg repiildterérél ma 17 orakor feleségével, kér
gyermekével, valamint Magyar Sandorral felszdllt Virpalota iti céllal Fw 58-as géppel.” — el-
képzelhetd tehdt, hogy Magyar felesége és gyermeke Magyarorszdgon maradt mindvégig,
és ezért nem utal rajuk az Allamok nyilvintartdsa?

Néhai dr. Vigvolgyi Addm szébeli kozlése szerint — a mésodik vilighdbortrt kbvetd idé-
szakban — Magyar Sdndor nyakkenddket forgalmazé viéllalkozdsbdl tartotta fenn magit.

1932. februdr 11.

Szekszdrd, februdr 11. Az Osztrak Aero Club Magyar Sandor szdzadosnak vildghirii dcedn-
repiilése emlékéiil miivészi aranyplakettat készittetett és mert Amerikiba hozzdjuttatni nem
tudta, Bdtaszéken lakd édesanyjanak, ozv. Wilczek Sandornénak kiildre el.

1932. 4prilis 30.
Szekszard dprilis 30.

Magyar Sdndor szdzados, a vildghirii écednrepiilé irta Amerikibil Bdtaszéken lakd édes-
anyjdanak, hogy egy amerikai gydr 16 utas befogaddsdra alkalmas dcednrepiilégépet bocsd-
tott rendelkezésére, hogy azzal foldkiriili repiilést bonyolitson le. Magyar szdzados elfogadta

221



Szabi Attila: Ujabh adatok, érdekességeke (és kérdések) a magyar deednrepiiléssel és Endresz Gyirgy életével kapesolatosan

a gydr feltételeit és mdris tobben jelentkeztek a légi kirdnduldsra, amelynek sordn iitbaejtik az
ot vildgrész metropolisait és nevezetesebb vdrosait koztiik Budapestet is, ahol a tdrsasdg t6bb
napig tartézkodnék. A gépet mint navigdtor Magyar Sandor vezeti és a 16 utason kiviil vele
lesz két pildta és két mechanikus is, akik felvdltva teljesitenck szolgdlatot.

1935. szeptember 12.
NYOLCNAPI FOGHAZRA ITELTEK MAGYAR SANDOR OCEANREPULO
CSALOJAT.

Néhdny nappal ezelétt mdr irtunk arrél a targyaldsrél , amelynek vddlottia Baron Marcell
nevii fiatalember, aki ellen Magyar Sandornak, az ismert dcednrepiildnek feljelentésére indult
meg az eljdrds csalds biintette cimén. Az dcednrepiilé — mint emlékezetes — az egyik belvdrosi
sorozdben szivességhdl rolmdcsként szerepelt a fratalember és a pincérek kizott s igy ismerkedett
meg az angolul beszéld vddlottal, aki lord Huttingtonnak mondotta magdt. Eléadta, hogy
sajdt autdjdn eurdpai tanulmdnyiton van és benyomdsairdl angol lapoknak szokott cikkeket
kiildeni. Ismeretségiik sordn Bdron elmondta Magyarnak, hogy egy 500 fontos csekkje van,
amelyet azonban momentdn nem tud bevdltani és Magyar Sandor erre gavallérosan felajdan-
lott 200 pengdt, hogy kisegitse a ,,lordot” pénzzavardbil.

Rovidesen kideriilt azonban, hogy a fiatalember félrevezette Magyart, mert nem lord és az
a bank, amelyer megnevezett, nem volt hajlands fizetni , mert ott a vddlottnak nem volt
felhelyezve pénze.

A Janovich Tibor biinteté egyesbird elétt megtartott tdrgyaldson a vddlott azzal védeke-
zett, hogy 6 valdban vdrt pénzt kiilfoldon lakd édesanyjdtdl és esze dgdban sem volt Magyart
megkdrositani, akinek a 200 pengdt mdr kifizette volna, ha nem tartoztatjik le idékozben.
Ostoba gyerekes tréfinak mondotta azt, hogy otletszeriileg lordnak adta ki magit, ezzel sem
akarta azonban Magyart megtéveszteni. A mai folytatdlagos targyaldson Magyar Sandor or-
vosi bizonyitvannyal mentette ki magdt, mire is kordbbi vallomdsdt ismertették.

Lee Tibor kir. iigyész fenntartotta a vddat, mig Hackor Jend véds felmentést kért azt fejteget-
ve, hogy a vddlott semmiféle fondorlatot nem alkalmazort, mert Magyar onként ajanlotta fel
a 200 pengd kolesint. A torvényszék csalds vétségében mondotta ki biindsnek Bdron Marcellt
és ezért myolenapi foghdzra itélte el, amelyet az elszenvedert fogsdggal teljesen kitoltorinek vetr
. Egyiittal azonnal szabadldbra helyezte a fiatalembert, aki mély meghajldssal fogadta az
itéletet.

1937. augusztus 27.
KOZILEKEDESI KIHAGASERT SZAZ PENGO PENZBUNTETESRE ITELTEK
MAGYAR SANDORT, A VILAGHIRU OCEANREPULOT.

Emlékezetes az az incidens, amely jilius 14-én zajlott le az FIC fiitballpdlya melletr Ma-
gyar Sdndor, a vildghirii ocednrepiild és dr . vitéz Belyei Arpa’d renddrfogalmazé kozott.

Az eset utdn Belyei rendérfogalmazd botrdnyokozdsért, hatdsdg megsértéséért és kozlekedési
kihdgdsért feljelentette Magyar Sandort. A feljelentés szerint Magyar jiilius 14-én gépkocsi-
Jjdval, melyet 6 maga vezetett, s amelyben felesége, kislanya és egy ismerdse foglaltak helyet, a
pdlya Hungdria-uti oldaldn olyan teriileten parkirozott, ahol csak taxiknak volt szabad rar-
tézkodniuk és a rendérfogalmazd tobbszori felszdlitdsdra sem volt hajlandé onnan eltdvozni.
Végiilis a renddrfogalmazé utasitdst adott az egyik renddrnek, hogy Magyar Sdandort dllitsa elé
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az Orszobdra. Magyar ekkor beiilt autdjdba, egy mellékutcdba hajtatott, majd vijra megkereste
a renddrfogalmazot és felszolitotta, hogy mondja meg a nevét, mert fel fogja jelenteni. A fo-
galmazd arra vald hivatkozdssal, hogy & szolgdlatban levé renddrtisztviseld, megtagadta ezt
a kérését. A feljelentés szerint Magyar Sdndor magatartdsaval és fellépésével botrinyt oko-
zott, megsértette a hatdsdgot, tovibbd kozlekedési kihdgdst kivetett el . Az idigyet pénte-
ken délben tdrgyalta dr . Berczelly Rudolf renddrkapitany, biintetébird, a kizlekedési
renddrbiintetébirdsdgon.

A feljelentés ismertetése utdin Magyar Sandor kihallgatdsa kovetkezett, aki személyi adatait
bediktidlva elmondta, hogy 1889-ben sziiletet Ocsén, valldsa rom. kath., nés, fotisztvisels és
nyugdllomdnyii szdzados. Havi jovedelme ezer pengd, biintetve nem volt. Kijelentette, hogy
biindsnek nem érzi magdt, mert a nevezgett napon kocsijaval azért dllt meg azon a helyen
amely dllitélag a taxik szdmdra volt fenntartva, mert akkor mdr ott mds, szdmitdsa szerint
legaldbb 25-30 magdnautd parkirozott.

Az egyik renddr és a fogalmazo tobbszori felszolitdsdra, hogy hagyja el ezt a teriiletet, ezt felelte:

— Akkor eltavozok innen, ha a tébbi magdnkocsi is elmegy.

Amikor azutdn a rendérfogalmazé utasitdst adott a rendérnek, hogy dllitsa 6t eld az drszo-
bdra, akkor beiilt a kocsijdba és az egyik mellékutcdba hajratott . Utdna felkereste a rendérfo-
galmazdt, hogy mondja meg a nevét, mert fel fogja jelenteni. Miutdn a rmdo;fogalmazo ezt
a kivdnsdgdt megtagadta, O eltdvozott. Kijelentette még Magyar Sdndor, hogy Oa renddrfo-
galmazdt nem sértette meg és ha hangosan folyt is koztiik a vita, & ezzel botrdnyt nem okozott.

Dr. vitéz Belyei Arpdd taniikihallgatdsa sordn megismételte azt , amit feljelentésében tert,
hangsitlyozva, hogy a legnagyobb tapintattal lépett fel, bdr az akkori fiitballmérkézésen olyan
elore nem lathatéan nagy volt a forgalom, hogy a kizlekedés zavartalan lebonyolitdsa idegessé
tett mindenkit. Egyébként feljelentését teljes egészében fenntartotta.

Bdtki Istvdn rendér, Farkas Antal és Weinberger Mor soffdrok taniikiballgatdsa utdn a ren-
dirbird kozlekedési kihdgdsban mondta ki biinosnek Magyar Sandort, amit azzal kivetett el,
hogy a hatdsdg tobbszori felszélitdsdnak nem tetr eleget, ezért szdz pengd pénzbirsdgra itélte,
mely dsszeg behajthatatlansdg esetén oimapi elzdrdsra vdltoztathatd dt.

Enyhité koriilményt nem taldlt, ellenben silyosbité koriilménynek vette Magyar Sandor tdr-
sadalmi dlldsdt, akinek nem megneheziteni, hanem megkinnyiteni kell a hatdsdg munkdjit,
A botranyokozds és a hatdsdg megsértésénck vddja aldl felmentette. Magyar Sdandor az itélet
ellen fellebbezést jelentert be.

1937. oktéber 25.
KOZLEKEDESI BALESETEK

A Hunyadi Jdnos it és a Dondti-utca keresztezddésénél Magyar Sandor 39 éves tartalékos
szdzados az AB 898 rendszdmii autdjdval eliitotte Sutdk Jozsef 20 éves asztalossegédet, akit
a mentbk elsésegélyben részesitettek, azutdn a lakdsdra vittek.

Erdekes torténetet oszt meg az JAlmodni mertiink” c. kétetében Magyar Sédndor egy
1939-es eseménnyel kapcsolatosan:

A, Justice for Hungary” iitja 6ta eltelt nyolc esztends. En, a gép életbenmarad tarspilotdja,
ismét itthoni lakos lettem, békés, nyugodt foglalkozdsi kirben dolgozom. De azért a repiilés
most is csdabit és a csdbitdsnak néha nem tudok ellentdlini.
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A mult tavaszon, 1939 mdjusdban a Magyar Aero Szovetség képviseletében, az angol Aero
Club meghivdsdra, Horthy Istvdan vezetésével ot sportgépen Londonba indultunk. Budapest-
London kizt a repiilés nem kiilonleges feladat. Virosrél-virosra valé leszdlldsokkal megsza-
kitott, kényelmes és szorakoztatd kirdndulds, — ha az idé jé. De rossz idében, fokép alacsony
Jelhjdrdsndl s ha még hozzd kid is van, siilyos és veszélyes helyzetbe keriilhet egy kis sportgép,
amely sem rddidval, sem vakrepiild-miiszerekkel nincs felszerelve.

Budapestril egészen tiirhetd idében indultunk. A kedvezitlen iddjdslat ellenére gond nélkiil
iiltem a gépbe. Jol ismertem az vitvonalat, t6bbizben megjdrtam mind sport-, mind forgalmi
gépen. Foként Bécsig, elsd dllomdsunkig eljutni igazdn gyerekjdték lesz, gondoltam.

De eziittal nem volt ilyen kinnyii a helyzet. Félorai repiilés utdn a meteoroldgia dltal jelzett
alacsony felhézetbe és dtvonuld zdporba keriiltem. A felhdk mind lejjebb és lejjebb nyomrak.
Visszafordulni nem akartam é hogy finak vagy magasabb épitménynek neki ne repiiljek,
egy vilgyon dt a Duna folé szdlltam. Komdromig baj nélkiil mentem ot-tiz méter magasan
a viz szine folott. Itt azonban vdratlanul ,,csapdiba’, vagyis a folyd vilgyében himpolygd kid-
be keriiltem. Egy pillanat alatt teljesen elvesztettem a ldtdst. Megprobdltam visszafordulni.
Gépem futdkerekei azonban vizet értek és én egy szabdlyos fejesugrissal a géppel egyiitt a viz
ald meriiltem

A jéghideg hullimok kozt kioldottam magam a gépbdl. Jollehet nehéz bérrubdm, silyos
cipdm akaddlyozott, valahogy a felszinre vergédtem. Mire folértem, a gép lent volt a folyam
fenekén és csak néhdany agyoniitott vadkacsa teteme iiszkdlt koriilottem a vizen. Dicsteleniil
elpusztultam volna, ha a Gondviselés akaratdabol le nem torik a géprél az egyik futdkerék. Ezt
szerencsére el tudtam kapni 1igy, hogy fonntarthattam magam a vizen, amig Komdromnil
kievickéltem a partra.

Es most, ha mdr a Jdszerencse tigy akarta, hogy ép egészségben visszatekinthetek eléggé ka-
landos életutamra, jokedvvel latok neki, hogy az olvasénak elmeséljem, mi mindent éltem dt,
amig repiilévé lettem, mi mindent tapasztaltam repiildpdlydm izgalmas esztendei alatt.

MAGYAR SANDOR

ALMODNI MERTUNK
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Igazin akkor valik érdekessé a torténet, ha beigazolddik, hogy a roncskutatdssal foglal-
kozé szakemberek az esettel kapcsolatba hozhaté repiil6gép-maradvényokra utalé jeleket
taldltak a Duna Komdrom koérnyéki szakaszdn (2014-es szébeli informdcio).

Es végiil a kalandosnak tekintheté — bar nem igazan dicsdséges — tdvozds az orszagbdl
a mdsodik vildghdboru végén:

Hiry vezérérnagy olasz titja

1945. mdrcius 27-én késé délutdan egy polgdri jelii Fw 58-as Weibe repiildgép szdillt fel
a Csepreg melletti rétrél és eltiint. Az errdl szold jelentés a kovetkezdket tartalmazta: ., 1945.
mdrcius 27. az 1. Repiild Korzet Parancsnoksdg jelenti: Hdry Ldszlo (ny. dll. vorgy.) Csepreg
repiiléterérél ma 17 drakor feleségével, két gyermekével, valamint Magyar Sandorral felszdllt
Virpalota iti céllal Fw 58-as géppel. A géprél azora jelentés nincs. 1945. dprilis 6-dn a Hds.
(Hadsereg) utasitja az. 1. Repiilé Korzetnél Szdnszky hadbirit, hogy a Hary-gép esetét vizs-
gilja ki, tegyen jelentést, javaslatot a lefokozdsra stb.

E pdr sorbdl is kitiinik: tudtdk, hogy Hdry Liszlé Olaszorszdgba repiilt, csak azt nem, hogy
miért. Ezt nem sikeriilt a mai napig sem tisztdzni. Azt tudjuk, hogy Hdry kordbban HA-136
jelii, dtalakitott Fw-58C Weihe futdrgéppel repiilt, amir a HMRNA elnikeként hasznilt. Ez
a Sdston dtalakitort gép, 3 plusz pottartdllyal 1200 km hatdtdvolsdgii volt, igy Olaszorszdg
bdrmely pontjdt elérhette.

Az ditvonal nem ismert, a 240 km/h utazdsebességii repiildgép 5 ordt maradhatott a levegd-
ben. Foggidig 900; Romdig alig 700 km-t kellett elvileg megtennie, bdr nyilvan nem repiilt
légvonalban. Nem tudni hol szdllt le, de ekkor helyi idé szerint legaldbb 21 éra volt, amikor
mdr sotét van. A leszdllds nem lehetett egyszerdi. (Katonai adatlapja szerint a kirepiilés 1945.
Jfebrudr 25-én tortént.)

Annyi még ismert, hogy 1945 nyardn Rémdban, a Magyar Akadémia épiiletében lakott.
1946-ban visszatért Magyarorszdgra. 1946. szeptember 25-én a HM igazolé bizottsdga ,,di-
csérettel igazolta”. 1946. november 20-dn a SZEB mdr elutasitja utazdsi kérelmét Olaszor-
szdgba. 1947-ben Romdba utazott, 1948-ban dijra visszatért Magyarorszdgra. A katonapo-
litikai osztdly nyomozdi kivdrtik, mig megldtogatta ecsét, Hdry Kdlmdn szdzadost, annak
lakdsdn, ott mindkettdjiiket letartéztattik 1948. december (24-én ?). Hary Kdlmdn ellen vd-
dat emeltek a magyar kizosség dsszeeskiivési perben, és elitélték. Vitéz Hary Liszlo ellen nem
emeltek vddat semmilyen iigyben, birdi itélet nélkiil a kistarcsai interndldtdborba érizték,
gyogyszert nem kapott, 1953. februdr 13-dn szivelégtelenségben elhunyt. Periratai nincsenek.
Kisérdje Magyar Sandor kordbban az amerikai Standard Oil magyarorszdgi képviseldje volt,
¢ 1981. junius 6-dn az egyesiilt dllamokbeli Knoxville-ben hunyt el. Nincs tudomdsunk réla,
hogy hagyott-e hdtra Knoxville-ben leirdst ennek az titnak a koriilményeirl.

Egi szokevények, Atrepiilések nyugatra és keletre
Szerz8: Sarhidai Gyula

A repiilégép adatai: Focke-Wulf Fw 58C Weihe, lajstromjel: K.358.

Szalay Imre Emil

Az bcednrepiilés 70 éves évforduldjdra osszedllitott egyik kiadvanyban ezt olvashatjuk
a repiilés mecéndsdval kapcsolatosan:

»Szalay Emil onzetlen hazafisdga nélkiil a magyar dcednrepiilés beteljesiiletlen dlom marads
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volna. Nem volt diisgazdag, mégis a Lockheed Sirius drit, de még Endreszék kisebb-nagyobb
koltségeinek jorészét is, magdnvagyondbol fedezte. Magyarorszdgrol visszatérte utdn lakéhe-
lyén Flint-ben, politikai ellenldbasai hajszdt inditottak ellene, hisipari iizemének termékeit
bojkottdltdk, 6t és csalddjat anyagilag teljesen tonkretették. Endreszék nevezetes startjdanak
hatodik évforduldjdan, 1937. jilius 15-én halt meg. Sziildvdrosa Gyér utcdt nevezett el rola,
de hogy 1945. utdn azzal mi tortént azt sejthetjiik.”

Budapest, 2001. mdjus 31., Bartha Endre

Szerencsére a ... hisipari sizemének termékeit bojkottdltik, 6t és csalddjdt anyagilag telje-
sen tonkretették. .. ” kitétel nem igazdn felel(t) meg a valésignak, mert az elérhetd adatok
szerint egészen 2003-ig létezett a meglehetdsen j6 hirnévnek 6rvendd, a kivdlé mindségl
termékeirdl ismert véllalkozds.

Ne felejtsiik el azt sem, hogy az 6nzetleniil a repiilégép ardt — és tobb kisebb jrulékos
koltséget — 4llé Szalay Emil késébb, 1931 novemberében a magyar dllam dltal megvé-
sarolt Justice for Hungary vételdrdbdl 65 000 (mds forrdsok szerint 60 000) pengdnek
megfeleld rekompenzdciét még meg kellett kapjon.

we.. 100.000 pengd rekompenzdcidr ajanlottak fel neki a Nemzeti Bank utjdn - Szalay
ebbél 31.500 pengdt kiltorr el Magyarorszdgon, (gépjavitds 5000, Endresznek 20.000, fo-
gadtatdsi koltségek 5.500 stb.)...”

A Salays Flint Sausage Works 2003-ban zdrt be véglegesen. Ellenldbasa a mai napig
kiizd a talélésért, ez a konkurens Albert Koegel altal 1916-ban alapitott Koegel Meats
— a viéllalkozds hot dogok forgalmazdsival prébal fennmaradni.

A fenti képpel (ahol a SALAYS MEAT cégér megmaradt betdii ,fektess le” feliratot ad-
nak ki) kapcsolatosan igy ir az egyik unoka:

» This picture is very sad to me. My grandfather, Emil Salay, founded the Flint Sausage Works
(Salay's Meats) close to 90 years ago. My mother's brothers spent their entire careers working
there, and with great love and dedication. And they produced truly outstanding products.
1 have not lived in Flint since I was a baby, but I have lots of happy memories of visits there.”
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Azaz: ,,Ez a kép szdmomra nagyon szomori. Nagyapdm, Emil Salay, kizel 90 évvel ezeldtt
alapitotta meg a Flint Kolbdsz Uzemeket ( Salay Hiisok ). Anydm testvérei az egész munkds-
sdgukat ott dolgozva toltotték el, nagy szeretettel és odaaddssal miivelve azt. Igazdn kiemel-
keds termékeket dllitottak eld. Csecsembkorom dta nem éltem Flintben, de sok-sok boldog
emlékem fiizédik az ottani ldtogatdsaimhoz.”

Brenda Robinson 2008. jinius 7.

A begytijthetd adatok szerint ,,Szalay bédcsi” gyermekei legaldbb heten voltak — hat fit,

egy ledny.

Név szerint négyiiket tudjuk azonositani:

- Emil Louis

- Paul Michael

- Eleonore (1914-?)

- Vilmos (William 1906-1998), akivel egyiitt utazott vissza Magyarorszdgra az 6cednre-
piil8ket vérva.

Ugy tlinik, a mecénds leszdrmazottai ltaldban szép életkort értek meg, Koziilitk az édes-
apja nevét visel6 Emil (Louis) Salay 1914-ben a helyi televizié nyilvdnossdga elétt tinne-
pelte 100. sziiletésnapjit!

» Thursday night, the Flint Golf Club hosted a birthday party for Emil Salay, born 100 years
ago on May 8, 1914. He, alongside his five brothers, helped run The Flint Sausage Works,
Salay's Incorporated, started by his Hungarian father back in 1916. Emil retired as president
and CEO of the company in 2000. He is also a World War 11, veteran, but these days he's just
enjoying the little things in life, like bird watching, sports and backyard cookouts.”

Azaz az itteni kozlés szerint a véllalkozds 1916-t4] indult.

Erdekes — és egyéb forrdsokkal dsszevidgé — ismertetést olvashatunk még a csaldddal
foglalkozé hirekben:

»In the home of Emil Szalay, sausage maker of Flint, Mich., hangs a framed certificate
testifying that Emil Szalay's father served two years in the Hungarian army after rebellious
Hungary had been subdued by Austria with the help of Nicholas I of Russia, in 1849. As the
elder Szalay had been a rebel, had served after his capture only to evade imprisonment, that
diploma remained his ,shame.” 1o his sons he used to say, pointing to the document, ,,You
must do something good for the Hungarian people to wipe out my shame!”

Ezt Magyar Sandor igy adja kozre az ,Almodni mertiink”’c. kotetében:

— Nahdt, én segitek magukon, — mondta Szalay miutdn végighallgatta az eldaddst. — Egész
éjjel nem tudtam aludni, tortem a fejem a dolgon. Tudja, az a repiilés nagyszerdi dolog volna.
En még soha semmi magyar mozgalomban nem vettem részt, de ez megragadta a figyelmemet.
Ezeldtr harmincor évvel, mikor eljottem Magyarorszdgrl, apdam sirjdndl, aki negyvennyolcas
honvéd volt, megfogadtam, hogy még valami nagyot teszek a hazdmért! Most hazamegyek,
megbeszélem a dolgot a feleségemmel és a gyerekekkel, mert mindnydjan tdrsak vagyunk az
iizletben és holnap itt leszek a pénzzel.
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Flint Sausage Works, Inc.
QUALITY MEAT PRODUCTS
1513-1517 St. John Street
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Gyurkdhor intézett lavelét, § mcsalidom alftt Felolwvesta fa én k¥nnyes azeme'kel éa mghptd-
dot tadg ,v-). hallgatinm \rmf,u, éa mzon kirdsére, hogy a; Epnndfir P\f“' urkfé legyen, sajnilom,
hogy ezredes ur elifsett, nprj._e_nt miris neki aii_ud ‘&axt any hopyh Isten 1ﬂ5*ts" -‘ve‘l vigye 4
it nz ocefinon #= ezzel e gyt dladnlrs & magyer Igezsigot,

Anl nz én drzelmeimet ifleti, ax Egyesiilt ?-t mingen mostohs sorsom decira is- 33 v

utin-nagy meghényattatisok dacire is tisst da alacon ﬂ‘nnl‘g magy o r-r'ad,n-ﬂ't hitr.my.i,t
aza tény, hogy enmok naligynek talles szivvel s nagy anyngi dldozatokel 2 timopnt sira é11ts
En ezt sziilffHldam irintd szeretotbfl f!“lﬂ; amalyban nam vesnr‘n"t becsvigy. A repilési ske
4t kozdett 1l fogva lalkesen figyelten- szemeim én fiflelm nyitve, szém sdértemyde amikor
arra o mogpy Tzfdéare jutottam, hogy ernak azigezén felmirhetetlem értékil megyer lgynek
skadfilysi vennak, valami balsf sugallstra'hallgettsm A sbizotisig kHzd fupakodtems

Erkor mognyilt a szfm, ugy, hogy mipdenkd mx‘v‘hnt to én nzt mondtam, hogy emmek sz lgynek |

onyagi okok miatt nem szebed kisnie,
1934. december 3.

LELEPLEZTEK SZALAY EMIL ARCKEPET. A flinti (Mich. USA) Lovintfly Zsuzsan-
na-Egyesiilet meleg iinnepség keretében leplezte le Szalay Emilnek, a nagylelkii és kivdlé ma-
gyarnak az arcképét. O tette lehetévé pdratlan dldozatkészségével annakidején a’Justice for
Hungary” névvel boldogult Endresz Gyorgy és Magyar Sdandor dicséséges dcednrepiilénitjdr és
ezzel 6hazdjdnak Legnagyobb iigyét, a reviziot a vildg lelkiismeretének itélészéke elé dllitotta.
Hervadhatatlan érdemeit lelkesen és melegen méltattik az Egyesiiler meleg iinnepségén, majd
az arckép leleplezése utdn Szalay Emil meghatottan koszonte meg az iinneplést.

1935. madrcius 15.

Vitéz nagybanyai Horthy Mikldsné nyomorenyhité mozgalmdra mdrcius 14-én a kovetkezd
adomdnyok érkeztek be: Szalay Emil Amerikdban élé gydros, a Justice for Hungary dcedn-
repiilésének finanszirozdja 1.000 P Détshy Kdroly 50 B ....Mdga Endre, Fekete Gyirgyné
50-50 Pfillér
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I11. AZ OCEANREPULESSEL KAPCSOLATOS RESZLETEK

Az el6készités
1930. mdrcius 6.

Az Irds (16) fejtegeti annak dridsi propaganda értékét és hdldsan iinnepli Rothermere lord-
nak a terv megvaldsitdsihoz vald nagylelkii hozzdjdruldsdt. A lapok szerint Detroitban meg-
alakult a végrehajto bizottsig Eordogh Elemér pdpai preldtus vezetésével és Prattinger Ferenc
lapszerkesztd titkdri kozremiikodésével. A kozponti titkdrsdgnak az ocednrepiilés finansziro-
zdsdra és egyéb eldkésziileteire vonatkozd kommiinikéjér valamennyi lap kizli, ezek szerint
a sziikséges 30.000 dolldrt 30.000 egydolliros tidvozlé képeslapok drusitdsdbil fogjdk elite-
remteni és ezeket a lapokatr Magyarorszdgon és Amerikdban fogjik drusitani. Az Am. Nép-
szava (18) egy budapesti tuddsitdsban kizli, hogy Szalkai Elemér magyar tdboripildta késziil
elhéditani Rothermere lord 10.000 dolldros pdlyadijdt. Az irds /16/ viszont tudni véli hogy
pdlydzni fognak a dijra Magyar Sdndor hivatdsos pildta, esetleg Prattinger Ferenc szerkesztd
és bdrd Csdvossy Jozsef kanadai farmer is.
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A Bizottsig késdbbi hiraddsokban el6fordulé tagjai:

Molnir Jend Ferenc (Szentes, 1891. julius 19. — Edmonton [Kanada], 1986. janudr ?)
filozéfus, reformdtus lelkész, torténész, egyetemi tandr.

Prattinger Ferenc (2 - 1955) erdélyi magyar szerkeszt$, drdmaird.

1921-t6l az Egyesiilt Allamokban élt; 1923-25 és 1934-40 kozott a Detroiti Ujség
szerkesztdje, kozben a kolozsvari Keleti Ujség ottani tuddsitéja is.

Detroitban 1923-ban jelentette meg Millidk Gtjin cimi kényvét. 1955-ben az Egyesiilt
Allamokban halt meg.
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Eordogh Elemér (Kassa, 1875. jaius 4. -?) pdpai preldtus, toledé6i plébdnos

1930. 4prilis 8. Mire véllalkozik a magyar écednrepiilés pilétdja?

A megidllds nélkiili dcednrepiilés szenzdcids magyar fejezete irddik mostandban azzal a moz-
galommal, amelynek az Amerikai-Magyar Ocednrepiilés detroiti bizottsdga dll az élén, hogy
Magyar Sdndor detroiti pilota newyork-budapesti repiilését lehetévé tegye. Ha azok a felté-
telek, amelyektél Magyar Sdndor villalkozdsa fiigg, bekivetkeznek és Magyar Sandor utja
sikeres lesz, akkor felemelt fovel dicsekedbetik el a magyar nép azzal, hogy 6 is nagy szolgdlta-
tdssal jarult hozzd az dcednrepiilés torténelmének csindldsahoz. Fiiggetleniil attol, hogy Ma-
gyar Sandornak vdllalkozdsa - a Justice for Hungary nevii gépen vald repiilés — Trianonban
keresztre feszitett magyar igazsdg feltdmasztdsanak egyik eszkize és mint ilyen, minden igaz
magyar ember tamogatdsdra mélto és érdemes: az aviatika szempontjibil is megbecsiilhetetlen
Jelentdségnek igérkezik ha célt ér.

Vizsgdljuk csak a megdllds nélkiili dcednrepiilés rovid, de mdr is nagyon tanulsdgos torté-
netét. Nyugatrl keleti irdnyban a legrovidebb vitvonalon az elsé gydzedelmes pildta Allison
angol kapitany volt, aki Newfundlandbol Irorszigba ropiilt megdllds nélkiil a, tenger fe-
lett. A nagy, az elsé igazdn diadalmas écednrepiilésnek a svéd sziildktél szarmazort amerikai
Lindbergh ezredes volt a hise, aki St. Louis nevii repiildgépén a lakehursti kikitdbdl a pdrisi
repiilédllomdsig tette meg a légi utat megdllds nélkiil. Esittaza szerény megjegyzesiink, hogy
ebben a vdllalkozdsban St. Louis népe segitette és tdmogatta anyagilag, ezért keresztelte a gé-
pét a St. Louis névre. Utdna ugyancsak nyugatrdl keletre Chamberlin, majd Byrd tették meg
az utat szintén Lakehurstbol —a pdrisi légi kikotébe. Keletrdl nyugati iranyba eddig csak egy
szerencsés repiilés volt: a német Koel és Hiihnefeld az ir Fitzmaurice-al repiiltek I rorszdgbil az
amerikai Lakehurstbe. Mindazok a tdvolsdgok, amelyeket a gydzedelmes dcednrepiildk eddig
tettek meg, sokkal rovidebbek voltak, mint az a tdvolsdg, amelyet Magyar Sandor késziil meg-
tenni, aki vagy a detroiti, vagy a lakehursti kikot6bél Budapestig tervezi a megdllds nélkiili
repiilést. Ha a szerencse Magyar Sdndor kisérd tdrsdul szegddik, rekordrepiilés lesz a Justice
Jfor Hungary utja: - megtorik majd a megdllds nélkiil valé dcednrepiilés tavolsdganak eddigi
rekordjdt. Kétszeresen diadalmasnak igérkezd iitra villalkozik tehdt Magyar Sdndor.

1930. szeptember 6.

JUSTICE FOR HUNGARY” - A MAGYAR KULUGYI TARSASAG JELMONDATA.
Abbél az alkalombil, hogy Endresz Gyorgy és Magyar Sandor a vildghirii magyar pilétdk a
JJustice for Hungary” elnevezésii repiildgéppel a kizeli orikban az Ocednon dt iitnak indul-
nak Budapest felé, — nem lesz érdektelen megemlékezni arrdl, hogy a Justice for Hungary,
az lgazsdgot Magyarorszdgnak” jelmondatot voltaképpen elsinek a Magyar Kiiliigyi Trirsa-
sdg roppentette vildggd. A taldld és kifejezd jelmondat megsziiletésének érdekes torténete van.
Amikor Rothermere lord 1927 tavaszdn ismeretes trianoni akcdjdt meginditotta, mindjdrt az
elsé idében behatd tdrgyaldsokat folytatott a trianoni kérdésrdl és Magyarorszdg dllapotdrsl
a Magyar Kiiliigyi Tdrsasdg t6bb vezetd férfidval. Rothermere lord vetette fel a gondolatot,
hogy a Magyar Kiiliigyi Tarsasdgnak tudomdnyos szinvonalon dllé hiteles adatokra alapitott,
nagyszabdsii diszmunka keretében foglalkoznia kellene a trianoni kérdés egész komplexumad-
val. A magyarbardt lord tandcsdt a Magyar Kiiliigyi Tirsasdg vezetdsége megszivlelte és csak-
hamar elkésziilt a nagyszabdsii munka, amely Magyarorszdg helyzetét és a trianoni kérdést
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a legalaposabb rendszerességgel targyalja. A mii a kiiliigyi tdrsasdg kiaddsdban az 1928. év
elején jelent meg és még abban az évben leforditottdk angol nyelvre. A magyar kiadds cime:
»Igazsdgot Magyarorszdgnak”, ami angolul szdszerint igyhangzik: . Justice for Hungary’.
A 30.000 példanyszdmban megjelent diszes kidllitdsii vaskos kinyv homlokdn diszeleg az
a jelmondat, amely a braviiros magyar pildtdk most repiilégépiik elnevezésére haszndlnak.
Meg kell emliteni, hogy a Justice for Hungaryt nem kisebb férfiak irtdk, mint Apponyi Albert
grof, Wlassich Gyula bdrd, Teleki Pdl grdf, Berzeviczy Albert, Esttevényi Olivér, Horvdth Jend
egyetemi tandr, Lukdcs Gyorgy, Fodor Ferenc, Foldes Béla és Nagy Emil, A kiilfold ezeknek
a kivdld magyar férfiaknak a tolldbdl ismerte meg elészir a magyar igazsdgot./ Prodémo
Horvdth Jend egyetemi tandr, a Magyar Kiiliigyi Tdrsasdg b.iigyvezetd alelnoke tisztelettel kéri
a napilapok szerkesztdségeit a fenti kizérdekii kizlemény szives drvételére.

1930. 4prilis 7.

London, dprilis 7. (Magyar Tavirati Iroda) Daily Telegraph jelenti New-Yorkbdl, hogy
a Magyar Sdandor magyar aviatikus ellen tiinteté kommunistikat alaposan elpdholta a Ma-
gyar Sandort iidvizlé tomeg. A tomeg nem sajndlta a kommunistikidl a kiveket, botokat és
nadrdgszijakat sem. A kommunistik azt tartjdk, hogy a tiinteté-repiilés egyszersmind propa-
ganda Horthy Miklés kormdnyzdé mellett, akit 6k nagyon gyiilolnek.

London, 4prilis 7. (Havas) New Yorkbdl jelentik a Daily Newsnak:

Magyar Sdndor a magyar szdrmazdsii aviatikus ideérkezése alkalmdval a magyar fascistdk
és a magyar kommunistik kizott a repiildtéren nagy verekedés tamadt, amely egy félora hosz-
szdig tartott. Otven ember megsebesiilt, kilencet letartéztattak.

1930. szeptember 6.
Tokiébdl jelentik:

A Daido cimii folydirat augusztusi szamdban ,,Justice for Hungary” (Igazsdgot Magyaror-
szdg-nak) cimmel vezércikk jelent meg Kunitoshy Hirano tolldbél. (magyar nyelven és Japd-
nul). A cikkben Kunitoshy, aki mint a Bécsben székelé Magyarorszdgon is akkreditdlt japdn
kovetség magyar iigyekkel foglalkozd attaséja éveket toltorr Magyarorszdgon, a kisantant kiil-
iigyminisztereinek a csorbatdi konferencidn hozott azzal a hatdrozatdval foglalkozik, hogy
a kisantant fentartds nélkiil csatlakozik Briand eurdpai konfoderdcids tervéhez. A cikkiré
ezzel kapcsolatosan ismerteti a habori utdni Eurdpa dllapotait és a legydzittekre kényszeritett
kegyetlen szerzddések hatdsdr. A nemet jovdtételi kotelezettségek kedvezdtlen kivetkezménye-
inek ismertetése utdn kimutatja, hogy a trianoni szerzodés is olyan beteges részeket alakitott
ki Eurdpa testében, amelyeket meg kell gydgyitani, mdskiilonben egész Eurdpa szenvedni fog,
a gydzteseket is beleértve. Hangsiilyozza azutdn, hogy az egységben sohasem szabad az egyik
tényezdnek elhagyatotinak lenni. A trianoni szerzédés revizidja nélkiil Magyarorszdgot nem
lehet az eurdpai konfoderdcidba beleilleszteni. Az egység a benne résztvevék mindegyikétdl
egyenld dldozatot kivetel. Felveti a kérdést, vajon a kisantantnak is meg van-e a jé szandéka
azzal hogy a trianoni szerzddés elonyeibél valamit feldldozzon. Végiil kijelenti, hogy egy olyan
nagy terv megvaldsitdsa érdekében, amilyen az eurdpai egyesiilt dllamok terve, az emberiség
Jozan eszénck fel kellene lizadnia minden olyan igazsdgtalansdg ellen, amilyen a trianoni
béke. Az egyébként tisztdn japdn nyelvii folysirat egy mdsik helyén szintén magyar nyomta-
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tdsban kizli, hogy a Daido egyesiilet célja egyebek kozitt a nemzetkozi igazsdg erdsitése az
igazsdgtalanul elnyomott nemzetek tdmogatdsdval, tovibbd a japdn tdrsadalomban az dzsiai
eredeti népek irdnti érdeklidésnek, a veliik vald faji isszetartozds érzésének felkeltése és dllan-
dé kozvetlen érintkezés fentartdsa ezekkel a népekkel.

Egy harmadik helyen ismér magyar nyelvii felhivist taldlunk a lapban a Daido-egyesiilet
bardtaihoz, akiket arra kérnek, kizoljék ismerdseiknek nevét és cimét, akik a mozgalom fej-
lesztésére hajlandok. Az egyesiilet magyar osztdlya kéri tovdbbd, hogy a Magyarorszdg irdnti
érdeklédésnek Japanba valo fejlesztése céljdbdl 1000-1500 magyar szébdl dllé rovid cikkeket
kiildjenek be a magyar-japdn gazdasdgi és kulturilis osszekottetés jovdjérdl, fajrokonsdgunik-
16l, a békeszerzddés revizidjdrdl, a kirdlykérdésrdl, még pedig lehetdleg fényképekkel egyiitt.
A magyar cikkek kiziil a legsikeriiltebbeket japdn forditdsban t6bb lapban és folydiratban
kozilni fogjik. Levelezésre haszndlhatok a magyar, német, francia, angol, orosz és eszperanto
nyelvek. A Daido egyesiilet angol cime; The Laido-sha,—Nr.50 Dai-Rokutan-cho, — Koishi-
kawaku, Tokid.

1930. november 24. Prattinger Ferenc:

»Sdndor panaszkodik, hogy neki nem irsz, st nem is vdlaszolsz. Nem tudom, mi van koz-
tetek, de nem tudom elképzelni, hogy most mdr ne ldssad tisztdn a helyzetet és hogyha mdr
a megdllapodds szerint egyiitt repiiltok meg kell érteni egymdst.”

2. A repiilés

A Justice for Hungary nevii repiildgép, amely koriilbeliil startra készen dll, s csak a kedvezd
meteoroldgiai jelentéseket vdrja, hogy elinduljon Budapestre, postdt is hoz magdval. A Buda-
pestre megérkezd postdt, tekintet nélkiil arra, hogy azt az amerikai posta hivatalosan kezelte-e,
vagy sem, a magyar posta hivatalos postaként veszi dt és az osszes érkezett kiildeményeket
kiilonleges alkalmi bélyegzéssel ldtja el. A bélyegzd nagy, kerekforma, kirirata ,A Justice for
Hungary nevii repiilégéppel Amerikibil érkezett”. A bélyegzd kozepén egy stilizdilt repiildgép
rajza ldthatd, folitte , Ocednrepiilés 19317, alatta , Pilotik Endyesz és Magyar”. Az amerikai
posta dltal hivatalosan nem kezelt kiildeményeket a magyar posta csak a megfelelé portd lero-
vdsa utdn kézbesiti a cimzetteknek.
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“The World's Premier Airpors”

Endresz Gyorgy kézirdsos levele feleségéhez egy héttel az dcednrepiilés elSet. A levél-
ben emlitett ,amerikai h8s6k” Wiley Post és Harold Gatty tdrsa, akik a Winnie Mae
Lockheed Vega géppel Endreszék utdn egy héttel, 1931. junius 23. - julius 1. kozoee
sikeres vildgkoriili repiilést hajtottak végre, szintén Harbour Grace érintésével. A sors
kiilonos fintora, hogy Post egy jsigir bardtjdval, Will Rogerssel 1935-ben egy ,,hibrid”
Lockheed géppel (Orion térzs — Explorer szirnyak, tszétalpakkal) szenvedett katasztr6-
fat egy felszallds kozben, motorhiba — és az orrnehéz gép kormdnyozhatatlansdga — miatt.
Ugyantgy a hdtdra fordulé gép lett a végzetitk, mint Endreszéknek. ..
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Az Scednrepiilés végrehajtisdval kapesolatosan a leginkdbb autentikus beszdmolénak
a még ,frissiben” megtett nyilatkozatok irdsban megdrzott véltozatdt tekinthetjiik. A le-
szalldst kovetd euforikus hangulattl tinneplés egyik részét, a rddidban élében kozvetitett
riportot is sikeriilt fellelnem. A kordbbi publikdciéban mar két révidebb részletet ismer-
tettem az Osszefoglalébdl, de az érthetdség kedvéért ezeket most ismét benne hagyom
a szovegben:

Speaker: Holgyeim és Uraim! Endresz Gyorgy veszi dt a szot!

Endresz: Kedves Holgyeim és Uraim! Az a szeretet és lelkesedés, mellyel benniinket idehaza
Jfogadltak, 1igy érezziik, szinte kitelez arra, hogy itt a ridion keresztiil szdmoljunk be, arrdl,
hogy sziiletett, hogy vdlt lehetdvé és mint lett tetté, a Justice for Hungary titja, a magyar dce-
dnrepiilés. — Annyi kedves érdeklodéssel, annyi kérdéssel halmoztak el utunk minden legkisebb
részletérdl is, hogy ezekre mind egyiitt ma, a rddid titjdn szeretnénk megfelelni. Be fogunk
szdmolni a magyar dcednrepiilés gondolatanak megsziiletése percétél mindenril egészen addig,
mig testet 6ltott az eszme s Budapest hatdrdban leszdllva modern tdltosunkrdl elészor vidvo-
ziltiik Ondket magyar foldrél a magyar radié titian. A magyar écednrepiilés gondolata nem
régi, mindissze mdsfél éves. Mdsfél év alatt teremtddiek meg az anyagi eszkozok, késziilt el
a gép, végeztiik a probarepiiléseket s indultunk el Amerika partjairdl, hogy a gépiink szdrnya-
ira festett gondolatot, Rothermere lord szavaival élve — a csillagos égboltra irjuk. — Mdsfél év
telt el csak azdta, de ez a mdsfél év orokre felejthetetlen lesz nekiink, akik benne éltiink a ma-
gyar dcednrepiilés eldkészitésében, s ezernyi elénk tornyosuld akaddly lekiizdése utdn megtehet-
titk ezt az utat — Harbour Gracétdl — a magyar sikerig—Hogy miként sziiletett a gondolat,
miként taldlt hdlds talajra az amerikai lelkes magyarsdg néhany lelkes vezeté emberénél, azt
Magyar Sindor fogja elmondani.

Magyar: Mdsfél évvel ezelott, koriilbeliil 1930 janudriiban foglalkoztam elészir az Ocedn
dtrepiilésének gondolatdval. Oridsi nehézségekbe iitkizott azonban a nagy repiiléiit megva-
lositdsa. Elmondhatom ma mdr, hogy igen sokan gondoltik rélam Amerikdban, hogy egy-
szerien megbolondultam. Engem azonban az ilyen aprdsigok nem igen befolydsoltak ter-
vem megvaldsitdsdban. Elmentem Detroitha s elmeséltem otletemet a detroiti Magyar Hirlap
szerkesztdjének, Prattinger Ferencnek. Prattingernek tetszett az otlet s vele egyiitt kerestiik fel
most mdr Ordigh preldtust, hogy kiziljiik vele a magyar dcednrepiilés tervét. Ordogh preldtus
azt felelte, hogy elébb megérdeklodi, miképp fogadnd és timogaind ezt a tervet az ameri-
kai magyar sajté. Ordigh preldtus végigidrta a nagy amerikai magyar lapok szerkesztéségeit,
s mindeniitt eléadta, a magyar dcednrepiilés tervét s kikérte egyiittal a lapok véleményét,
de tdmogatdsdt is.

11t kapcsolodik a magyar dcednrepiilés elékésziileteibe egyike a legszerencsésebb véletleneknek!
Rothermere lord, a magyarsdg nagy bardtja ugyanis, torténetesen New Yorkban tartézkodott
s Ordégh preldtus azonnal hozzd utazott, hogy a lordot az écednrepiilés terveird] tdjékoztassa,
s véleményét kérje. Lord Rothermere figyelmesen végighallgatta a prelitust, aztdn igy kidltott
fel. ,Szenzdcidsan jo idea!”

A lordra olyan nagy batdst tett terviink, hogy azonnal kozilte Ordogh preldtussal- tizezer
dolldr lesz a jutalma annak a magyar pildtinak, aki Amerikibil Budapestig leszdllds nél-
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kiil repiil. El6bb volt meg tehdit a repiilést terve, s aztin a dija. Lord Rothermere lelkesedve,
komoly lokést adott a magyar dcednrepiilésnek. Mdr most engem sem tartottak fantasztdanak!
Ord(')'g/) sietve visszajott Detroitba, s hogy az dcednrepiilés elékésziileteinek lathatd irdnyitdja
legyen, megalakitottuk az ,Amerikai Magyar Ocednrepiilé Bizottsdgot”. Itt azonban még egy
érdekes epizddril kell emlitést tennem.

Mikor az dcednrepiilés még csak terv vagy dlom volt, mi azért mdr rendithetetlen hittel
kerestiink nevet a gépnek, amely még meg sem volt ekkor. Harom név meriilt fel, igy ,, Resurec-
tion of Hungary” Magyarorszdg feltdmaddsa — Pride of Hungary — Magyarorszdg biiszkesége,
s kiztiik a , Justice for Hungary” is. Erdekes, hogy lord Rothermere, aki errél a névvdlasztdsrol
mit sem tudott, rogton kifejezte azt a kivdnsdgdr, hogy a repiildgép neve ,, Justice for Hungary”
»Igazsdgor Magyarorszdgnak” legyen! A kivinsdg késdbb teljesiilt is, de eddig — még hosszii volt
az ut. Megindultak a komoly elékésziiletek. Erintkezésbhe léptiink egy repiilégépgydrral, mert
Jjoggal szamithattunk arra, hogy dcednrepiilés céljdra, mely a gydrnak dridsi rekldm — olcséb-
ban kapunk gépet. A gydr adott is kéleson azonnal egy repiilsgépet, melyen Ordigh, Prattinger
és én, végigidrtuk a nagy amerikai magyar telepeket, hogy a magyar dcednrepiilésnek propa-
ganddt csindljunk és megszerezziik az amerikai magyarok anyagi tamogatdsdt is.

Hatdrtalan, kimondhatatlanul nagy lelkesedéssel fogadrak mindeniitt. A lelkesedés nagy volt
- a pénz anndl kevesebb! — Hidba Amerika sem az a Kdnadn, amilyennek ldtszik. Lassan,
nagy lassan gyiilt a gép beszerzéséhez sziikséges dsszeg, de én hittem a magyar dcednrepiilés
gondolatdban! A‘prz'lisban levelet kaptam Endresz Gyiorgytél, akinek sok amerikai kapcsolata
van, hiszen sziilei ma is kinn élnek, hogy szivesen kapcsolddna be a magyar dcednrepiilésbe.
Endpreszt mint kivdlo pildtdt ismertiik, s ekkor mdris biztos volt, hogy gépiink két-személyes
lesz. Az Amerikai Magyar Ocm’nrepiilo" Bizottsdg szivesen fogadta Endresz ajdnlatdt, s felszo-
litottuk, hogy utazzon ki Amerikdba.

Tavaly junius tdjdn rosszul, nagyon rosszul dllt az dcednrepiilés iigye. Nem a lelkesedés csok-
kent, hanem az anyagi eszkizik hidnyoztak. Egy nap azutdn megjelent az dcednrepiild bi-
zottsdg iroddjdban egy lelkes magyar, ma mdr a mindnydjunk Szalay bicsija és felajanlott
gytijtésiinkre 100 dolldrt. Prattinger figyelmeztette Szalay bdcsit, hogy gondolja meg a 100
dolldgros adomdny dolgdt, mert az dcednrepiilés vigye, bizony igen rosszul dll. Nem baj — felelte
Szalay bdcsi — ha nem lesz dcednrepiilés, majd bejovok, aztan elmulatjuk ezt a 100 dolldrt.
Nem igy lett. Szalay bdtydnk kemény magyar s végére jdr annak, amit jonak ldt, amit meg
akar valdsitani. De ezt taldn, mondja el inkdbb Szalay bdcsi maga.

Szalay: Ena magyar dcednrepiilés tervérdl az djsdgokbol értesiiltem. Olvastam persze azt
is, hogy a repiilésbil semmi sem lesz, s a dolog mdr a végére jar. Ez nem hagyott nyugodni.
Bementem Detroitba, az Ocednrepiilé Bizottsdghoz és azt mondtam, hogy a gép neve Justice
Jfor Hungary lesz, ezt tehdt nem lehet konnyedén abbahagyni. Azt is megmondtam, hogy én
szeretném ldtni a pildtakat. Azt kérdezték tlem, hogy minek akarom megnézni a pildtdkat.
Azt mondtam, ha lesz dcednrepiilés, ezek fogjdk dtrepiilni az Ocednt és én meg akarok veliik
ismerkedni. Magyar akkor New Yorkban faradozott, az Amerikai Magyar Kereskedelmi Ka-
mardndl tdrgyalt. Nem sokat teketdridztam, az egész dcednrepiild bizottsdgot beiiltettem az
autémba és dtmentiink Toledéba.

Ott taldltuk Endresz Gyurkdt és én arra kértem, hogy beszéljen velem négyszemkozt.
Megmondtam, hogy olyan kérdéseker teszek fel hozzd, amelyeken esetleg megsértédhetne és
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ezért eldre megmondom, hogy nem akarom az érzéseit sérteni. Elsé kérdésem az volt End-
resz Gyurkdhoz, hogy akar-e Ocednt repiilni? Igen — felelte Endresz, de nincs gép! Azt kér-
deztem erre, hogy tud-e Ocednt repiilni, ha van hozzdvald gép, és nem lép-e majd vissza
az utolsé pillanatban? Endresz Gyurka erre kezet adott, hogy & nem hdtrdl meg és dtrepiili az
Ocednt, ha lesz megfelels gép. Kezet adott Endresz Gyurka, hogy dtrepiili az Ocednt és én
kezet adtam rd, hogy lesz gép! Csak azt mondtam, vigydzzatok arra, hogy a gép megfeleld
is legyen. Tobb mondanivalom nincs is. Mind a hdrman bebizonyitottuk, hogy megtartjuk
azt, amire kezet adunk. A Justice for Hungary dtrepiilte az Ocednt! A repiilésrél magirdl,
beszéljen Endresz Gyurka!

Endpresz: Az dcednrepiilés tulajdonképpen nem is ott kezdéditt, amikor a Justice for Hunga-
ry elhagyta a Harbour Gracei-repiildtér talajar. A géppel elébb prébarepiilést végeztiink s ez
a repiilés volt a gép a miiszerek érettségi vizsgdja. Egy év vagy tavaly mdj. 21 éta foglalkozunk
vele. Los Angelesbil a Csendes Ocedn partjairdl, ahol dtvettiik a Justice for Hungaryt, elrepiil-
tiink vele hdarom leszdlldssal Detroitha. Ez a repiilés, melyrél eddig alig esett szd is igen érdekes
volt. A megtett vit 2700 mérfold, tehdr 4300 kilométer s Kalifornidbdl a mexikdi hatdr mel-
lett El Pasoba s onnan Witchitan és Saint Loiusen dt Detroitba vezetett.

Repiild utunk nagyrészt lakatlan sivatagok felett vitt, s ezek a sivatagok mdr nem egy ameri-
kai pilotanak viltak temetdjévé. A kényszerleszdllds itt majdnem biztos haldlt jelent a pildtdra
még akkor is, ha a gép az alkalmatlan teriileten simdn ér foldet. Néha 300 kilométernyi kir-
zetben nincs emberi lakds, sehol egy csepp viz és a héség eléri a 140 Fabrenbeit fokot. Isme-
retlen, veszélyes teriilet felett repiiltiink s az utolsé 1800 kilométeres szakaszon mindissze 10
kilométert tértiink el az iranyunktdl, ami miiszereink, gépiink, de elsésorban Magyar Sdndor
kivdlé navigdcids tuddsinak fényes bizonyitéka. Itt akarok felelni arra a kérdésre, hogy miért
nem repiiltiink dt az Ocednon tavaly Szent Istvdn iinnepén, ahogy eredetileg szdandékoztunk.)

A vdlasz egyszerii. A gépet épitd gydr tavaly jiilius kozepére igérte a ,,Justice for Hungary”
szdllitdsdr, de a gép csak augusztus végén késziilt el és akkor is volt rajta még javitani vals.
Eljott a szeptember, az dcednrepiilésekre kedvezdtlen dsz. A start helyén, New-Foundland-
ban szeptemberben leesik az elsé hd, kid borul a tdjra, heves viharok dithingenek. Ilyenkor
New-Foundlandbil Eurdpdba startolni istenkisértés nem dcednrepiilés. Mi egy nagy magyar
gondolatot képviseltiink, nem kockdztathattunk semmit konnyelmiien! A Justice vor Hunga-
rynak dt kellett repiilni az Ocednon és el kellett érnie magyar foldre! A ,,Justice for Hungary”
nem csak dcedn-repiildgép volt, t6bb volt ennél — egy nemzet legszentebb eszméjét testesitette.
Ezért nem repiilt el tavaly dsszel a New-Foundlandsi partokrol.

Most még a startrdl szeretnék beszélni. Ezt a starthelyet az elsd dcednrepiilék egyike az an-
gol Schlee kereste ki. Maga a repiildtér hegyhdt, mely szelid hosszii lejtében, hegynyeregben
ereszkedik le, s a tilsé oldalon ismét dombba emelkedik. Ezen a dombon til zig a tenger,
a végtelen Ocedn. A startra minden elékésziilet megtortént, amikor észrevettiik, hogy az egyik
benzintartdly szivdrog. Nem akartunk a javitdsdval idét vesztegetni! Nem akartunk tovdbb
vdrni! Nem akartuk, hogy rossz vicceket faragjanak rélunk emberek, akik még fel sem mer-
nek iilni egy repiildgépre. A benzintartdly felsé részén volt a hasadék. Egyszeriien kiengedtem
40-45 liter benzint, legaldbb annyival kinnyebb lesz a gép.

Elbticsiiztunk a benniinket iddig kiséréktdl és elindultunk. A gép az elébb emlitett szelid
lejton lefelé. A lejté 1200 méter hosszi, s itt tornyosul az elsé nehézség. Fel tud-e emelkedni az
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agyonterbelt gép vagy nem? lessék elgondolni, hogy a Justice for Hungary a start pillanatdban
az iizemanyaggal és veliink egyiitt 40 métermdzsa silyii volt. Ennek csak egyharmada a gép
sitlya, a tobbi iizemanyag és mi ketten Magyar Sandorral, a ridickésziilék, miiszerek s kevéske
élelmiszer. Az idehaza végzett szdmitdsok szerint a Justice for Hungary minden négyzetmé-
ternyi teriiletére 153 kilogramm megterhelés esett, ami ezen a téren rekordot jelent! Széval
gurultunk lefelé a lejtén. Mdr 700 métert tettiink meg az 1200 méternyi 1ithdl, amikor a gép
lassan emelkedni kezdett.

Igen de eldttiink volt még a domb s a tetején fik vannak! A gépet eldrenyomtam, a fik mdr
alattunk voltak és mi a domb tiloldalin zsdkként zuhantunk a tenger felé. A viz szine felett
sikeriilt a gépet megemelnem s hogy a kelld magassdgor elériem visszafelé repiiltem, majd
a Harbour Gracei repiilétér felé. Mire a repiiltér folé értiink mdr 300 méterre sikeriilt a
Justice for Hungaryt emelnem. Repiiltem egy kirt és nekivdgtam az Ocednnak! Minden fi-
gyelmemet a gépre forditottam, mig a navigdcid nehéz és feleldsség teljes munkdjdt, valamint
a rddid kezelést Magyar Sdandor végezte. Ezekrdl majd & fog beszélni:

Magyar: A start sikeriilt, s kiinn repiiltiink a fehér tarajokat verd hulldmok felett. Haromne-
gyed drdval ezutdn, hogy elhagytuk New-Foundlandot eltiint s viz és eltiint az ég. Felhok és kod
burkoltdk siiriin a Justice for Hungaryt. Semmit sem ldttunk s igy tisztdn a miiszereink, a kom-
passzunk titmutatdsa alapjdn repiiltiink. Rddidkésziiléket elsé alkalommal haszndltam, mikor
mdr két drdja milt, hogy elhagytuk a partot. Hivdjeleket adtam és csakhamar jelentkezett egy
személyszdllito gbzos a ,,Newyork City”. Nem volt sziikségem helymeghatdrozdsra, hiszen még
csak két drdja voltunk diton s ennyi idd alatt, nem térhettiink el jelentdsen iranyunktol.

Ez az irdnyhatdrozds kiillonben 1igy torténik, hogy a hajé megadja foldrajzi helyzetét s a szo-
get, mely alatt a repiildgép a hajoéhoz fekszik. Ezekbil az adatokbil azutin a piléta ki tudja
szdmitani a sajdt foldrajzi helyzetét. A ,,Newyork City” rididsa megkérdezte, hogy vagyunk s
elblicsiiztunk. Vevékésziilékemen hallottam, hogy a hajé rddiétisztje jelentette Bostonba a Radié
Corporation igazgatdsdginak, hogy beszélt veliink. Erre kiilonben az dsszes hajok utasitva voltak.

Ujabb két 6ra milva ismét hivdjeleket adtam le ridion s jelentkezett a Stavanger Fjord
nevii norvég gozis. Megadta helyzetét, de nem biztam benne, mert igen messze mintegy 600
kilométerre voltunk egymdstol. Hallottam azt is, hogy a norvég hajo jelentette, hogy beszélt
veliink. Ezt a hirt tudtik meg Onik azutin reggel, s rddid vitjdn itt Magyarorszdgon. Ezalatt
szakadatlan kodben repiiltiink. Napnyugtakor értiink ki a kidbdl. A miiszereink iiveglapjin
vérvoros fény izzott. A nap akkor bukott a tenger szine ald. Sextdnsomboz kaptam, de késé. A
tiizgolyd mar eltiint a ldthatdrrél. Abbél azonban, hogy a lehunyé Nap sugarai a hdtam mo-
giil estek a miiszerekre tudtam, hogy pontosan kelet felé repiiliink. Feljottek az elsé csillagok.
El6bb halvinyan, majd mind fényesebben. Repiilni a ragyogd csillagos égbolt alatt s lenn a kid
alatt, a ziigd, végtelen, fekete vizomeg.

Féloranként mértem helyzetiinket s megdllapitottam, hogy keveset eltériink észak felé. Nem
bintuk azonban, mert arra szamitottunk, hogy a bejdsolt Irorszdg feletti északi szelek tigyis
visszatéritenek délre. A 20. hossziisdgi fokndl kompaszkurzust viltoztatni, de vigyis északabbra
voltunk 50-60 mérfolddel a kelleténél. Kozben rddidtdviratokat is viltottam siiriin. El6bb az
Aurdnia nevii gézissel, majd a Cunard Line Emperor of Australia nevii écednjdrdval. Egy har-
madik hajoval egy kerek ordt beszélgettem. Helyzetjelentést adott s ezeket a csillagok dlldsdbol
is ellendrizve megdllapitottam, hogy helyes irdnyban haladunk. Végtelen nagy megnyuguvdst je-
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lentett ez! Igen magasan repiiltiink ekkor, mintegy 10.000 libnyira a tenger felett. Kegyetleniil
hideg volt. Kitiind hangulatunkra jellemzd, hogy mivel igen faztunk s alattunk kod fehérlett
Endresz Gyurka egyszer csak igy szolt hozzdm.: Te! En azt hiszem, hogy mi fenn vagyunk vala-
hol az Eszaki sarkon. Nagyot nevettiink rajta. Tudtuk, hogy helyes irdnyban vagyunk. Erdekes,
hogy még soha nem telt szamomra oly gyorsan az idé, mint az dcedn feletti éjszakdn.

Reggel hat dra tdjban eltiintek a csillagok s felbukkant a Nap. Prébdltam posiciot mérni, de
a napsugarak rossz szogben estek a gépre. Kértem Endreszt, hogy forduljon meg, de mérésem
mégsem sikeriilt. Rdidzni kezdtem, hivtam az angol parti dllomdsokat, mikor — legnagyobb
oromaomre, a Maya nevii magyar tengerjdrd gozos jelentkezett. Egy dra hosszat beszélgettiink. Po-
zitlvnak tudtam helyzetiinket s ezért irdnyt vdltoztatva Londonnak repiiltiink. A szél azonban
keresztiilhiizta szdmitdsainkat. Széltam Gyurkdnak, hogy mindjdrt Londonban lesziink, de
ehelyett az elsd foldet Franciaorszdg felett lattuk meg. Kezdtem iijra rddidzni, de olyan ziir-zavar
volt, hogy teljes lehetetlenség volt valakivel osszekittetésbe lépni. Tudtam, hogy Eurdpdban
a 600 méteres hulldmbosszon senki sem dolgozik s ezért be is sziintettem a rddidzdst joiddre.

Metz mellett alacsonyabbra szdlltunk és felvettiik a keleti, Budapest felé vezetd irdnyt. Hiisz
perc miilva sotét kodbe keriiltiink, megkiséreltiik Briissel felé letérni, de még rosszabbak lettek
a légi viszonyok s igy dél felé keriiltiink, Svdjc felé. Széltam Gyurkdnak, hogy gyeriink kelet
felé a Rajnidnak, de a szél kiriilvitt Baselnek, s igy a Rajndt dél feldl szeltiik. Lattuk Friedyi-
chshafent, a Bodeni tavat, de sehol nem ereszkedtiink litdstavolba a hegyek miatt. Az osztrik
hatdron hivtam Matydsfoldet ridion, jelentkezett Bécs. A tobbi részlet ismeretes. A Duna
vonaldn jottiink Gydrig, s Szalay bdcsi sziildvdrosa feletr tiszteletkirt irtunk le. El kell még
mondanom itt, hogy az dcedn felett felviltva haszndltuk a benzintartdlyok anyagdt, az egyen-
sitly miatt. Mdr ott észrevettem a mérémiiszeren, hogy az egyik tartdlybol nem jon benzin.
Természetesen ehhez a tartdlyhoz nem is nyiltunk tobbet az dcedn felett. Gyérnél keriilt erre
sor — de a tartdly csove eldugult. Leszdlltunk Budapest hatdrdban. Azdta konnyes meghatott-
sdggal dllunk a szakadatlan iinneplések kozepette. Hittel, kitartdssal kiizdottiink a nagy célért
és a magyarok Istene megsegitett benniinket. A Justice for Hungary dtszdrnyalta az dcednt és
ember-millidk tudatdba véste e gondolatot, melyet meghordott a csillagos ég magassdgdaban.

1931. jalius 21.

Felcsut, jilius 21. Az a hely, ahol a Justice for Hungary leszdllott, nem Bicskéhez és nem
Alcsuthoz tartozik, hanem Felcsut hatdrdnak északi részén fekszik. Magyar Sandor navigdtor
a felesuti postahivatalbdl telefondlr Mdtydsfoldnek 18 éra 42 perctél 18 dra 48 percig, amirdl
a kizség egyik jelenlevd lakosa emlékiil hitelesitetr telefonbdrca mdsolatot vett. Magyar hibe-
tetleniil jo kondicidban volt. A postamesternd és csalddja régi magyar vendégszeretettel borral
kindlta meg. A poharat egy 84 éves anya dldotta meg s ezt iiritette ki Magyar eldszor a hazai
Jfoldon ,a magyar igazsdgért”. A pohdrra azonnal rdvésették a torténelmi eseményt és ddtumdt
s most a kozségben drdga ereklycként rzik és boldogan mutogatjdk. Heszky Ivdn fégimndzi-
umi tandr és festdmiivész a repiildgépet myomban a helyszinen harom képben orokitette meg.

Ugyanez a kis térténet més eléaddsban:

»Az 1t vége — Az olvasé most visszalapozhat ennek a konyvnek legelsé fejezetére. Repiilésiink
torténetének kissé lehangold csattandjdt, amivel a sors az utolsé kilométereken megtréfilt ben-
niinket, a bicskei kényszerleszdlldst, ott mar elbeszéltem.
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Huszonhat drds szdguldds utdn bizony furcsa érzés volt beszdllni egy rozoga bérautdba, amely
véletleniil arra haladt a bicskei orszdgiiton. Endresz ott maradt a gépnél, én pedig behajtattam az
egyik szomszéd kizségbe (azt hiszem, Felesiit volt), hogy telefondljak Mdtydsfoldre. A posta zdrva
volt, a postdskisasszonyék mdr sétdlni mentek.

— Tessék dtmenni a szomszéd kizségbe, — tandcsolta valaki - ott a jegyzének van telefonja.

Pir perc mulva megdlltunk az alcsiiti jegyzdlakndl. Leugrom a kocsirdl, rohanok be a hdzba,
a jegyzd épp Matydsfolddel beszél. Izgatottan magyardzza:

- Kérem, a Jusztice for Hungdria lezuhant Bicskén...

Hallom a beszédjébil, hogy hirtelenében elterjedt rémbirek jutottak el a fiiléhez. Jonak ld-
tom kozbeszdlni:

- Nono, nem egészen gy volt . . .

— Ne zavarjon, nem hallja, hogy Pesttel beszélek? — formed rdam.

Mikor megmondtam, hogy ki vagyok, majd eldjult. Atvettem téle a kagylot és a drot tilsé
végén beszéld Kara alezredesnek roviden jelentettem a torténteket. Megtudtam téle, hogy mdr
repiildgépet kiildtek értiink, mert az izgalmas vdrakozds alatt a bécs-budapesti rendszeres
repiildjdrat gépe megérkezett Mdtydsfoldre, annak a pildtdja latott minket leszdllni Bicskén.

A bérautdn visszarobogtam a géphez. Néhdny perc mulva csakugyan megérkezett és a propel-
lertorés miatt harcképtelenné vdlt Justice for Hungary mellé leereszkedett az értiink kiildort
kétmdtoros Fokker. Feliiltiink rd és pdr perc mulva a mdtydsfoldi repiilétéren voltunk.”

Magyar Séndor: ,Almodni mertiink’c. kotetébsl

A REPULES UTAN, ROMA ELOTT

A Magyar Tévirati Iroda jelenti:

Bethlen Istvin grof miniszterelniok, aki eredetileg a mdrydsfoldi repiilétéren akarta a kor-
mdny nevében a Justice for Hungary két hés pildtdjdt vidvozolni, a kozbejitt kényszerleszdllds
utdn 1igy intézkedett, hogy magdihoz kérette a miniszterelnokségi palotdba Endresz Gyorgyot
és Magyar Sandort, hogy a kormdny nevében elismerését fejezze ki histettiikért és megkoszon-
je nekik a magyar iigy érdekében tetr szolgdlatot. A pildtik este % 10 drakor érkeztek meg
dr. Rdkossy Gyorgynek, a magyar Légiigyi Hivatal igazgatdjanak és vitéz Csicsery Gyula
légiigyi fofeliigyelének tdrsasdgdban a miniszterelnikségi palotiba. Erkezésiikkor a kormdny
tagjai, akik épen minisztertandcsot tartottak, félbeszakitottik a tandcskozdst. A fogadds
a miniszterelnokségi palota nagy fogaddtermében folyt le a kormdny valamennyi tagjdnak je-
lenlétében. Bethlen Istvdn gréf miniszterelnok a kivetkezd szavakkal kiszontitte a hds magyar
ocednrepiildket:

1931. jalius 20. hétfé
A Magyar Tavirati Iroda jelenti:

A kormdnyzd ma déli 12 drakor fél ordig tartd kiballgatdson fogadta Endresz Gyirgy és
Magyar Sdndor magyar ocednrepiiléket és ez alkalommal személyesen nyujtotta dr nekik
a I11. osztdlys magyar érdemkeresztet.

Késébbi pétldssal:

Ezutdn a kormdnyzé Szalay Emilt fogadta és személyesen adta neki a I11. osztdlyii magyar

érdembkeresztet.
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Erdemes kicsit tobbet megtudnunk az annyira vitatott — , kevésnek itélt” — elismeréssel
kapcsolatosan:

MINISZTERI RENDELETEK

(23.764/eln, 8. 1923. december 3.)

Magyarorszdg Kormdnyzdja a haza szolgdlatiban szerzett érdemeik ldthato elismeréséiil
a magyar (kirdlyi kormdny eldterjesztésére 1922. évi jiinius ho 14-én Godollén kelt elhatd-
rozdsdval magyar érdemkeresztet és magyar érdemérmet alapitani és erre nézve a kovetkezd
rendelkezéseket jovdhagyni méltéztatott.

1. A magyar érdemkeresztet s magyar érdemérmer Magyarorszdg Kormdnyzdja a szerzett
érdemeik méltatdsdra polgdri egyéneknek a magyar kirdlyi miniszterelnoknek a miniszter-
tandcs hozzdjdruldsdval tett, honvédségi egyéneknek pedig hadiiri jogdndl fogva a honvé-
delmi miniszter kizvetlen eldterjesztésére azoknak adomdnyozza, akik az orszdg érdekében
akdr polgdri, akdr katonai téren kivdld buzgalommal és odaaddssal teljesitettek kiilondsen
hasznos szolgdlatokat és ezzel kitiintetésre méltonak bizonyultak.

2. A magyar érdemkereszt a kizéppont felé isszefutd szdrii keresztbdl dll, melynek érem felii-
letén a babérkoszori. dvezte piros zomdncii mezdben hdrmas halmon pibend nyitott koro-
ndbdl arany apostoli kettds kereszt nd ki. Hdtsé oldalin a jelmondat: ,,Si Deus pro nobis,
quis contra nos*” 1922.

* (Ha Isten veliink, ki van elleniink? A Rikdczi-csaldd jelmondata.)

3. A magyar érdemkereszt dll: nagykeresztbél és ot osztdlybidl. A I11. osztdlyii érdembkereszt kes-
keny, sotétzold zomdncszegélyli, aranyszélii, fehérzomdncii, 50 mm dtmérdjii kereszt, amely
a bal mellre tiizve viselendd. Szalagja nincs.

Réviden idézziik a 2003-as Evkonyvben {rtakat a hivatalos elismeréssel kapcsolatosan:
~Az egyik kijelentés szerint Endresz (és persze Magyar is) azért nem kapott magasabb elisme-
rést, mint a I11. osztdlysi érdemkereszt, mert Endresz kordbban kommunista volt.”

Ehhez érdekes adalékot nytjthat az aldbbi révid kutatécédula tartalom:

JHadtorténeti Levéltar

VKEF 3. doboz

Repiilés 1919. oktéber 12.

Févezérség 11./b.73/1939.

Endresz Gyorgy fhdgy elleni feljelentés

Endpresz Gyirgy tdbori pildta, mint a 4. repszdzad fbbizalmija, a szdzad legénységét leziil-
lesztette. Az elrendelt szolgdlatokat nem teljesitette. 16bbszor jdrt Bécsben, ahol gy ldtszik
a kommunizmus iigyét szolgdlta. Itt kommunista-gyaniisként kétszer le is volt tartdztatva.”
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Magyar Sandor

A Magyar Tévirati Iroda jelenti:

Grdf Bethlen Istvin miniszterelnk ma délutdn a miniszterelnokségen személyesen adta dt
Endresz Gyorgynek és Magyar Sindornak lord Rothermere 10.000 dolldros jutalmdt. End-
resz Gyorgy és Magyar Sandor Pil Andrds 6rnagy, a Magyar Aero Szovetség alelnokénck ki-
séretében jelentek meg délutdn 5 drakor a miniszterelnikségen, ahol a fogaddszobdba vezerték
bket, majd Szudy Elemér miniszteri tandcsossal a miniszterelnokség sajtdosztdlydnak veze-
tdjével egyiitt a terraszra mentek és ott vdrakoztak a miniszterelnokre. Kozben egymdsutin
érkeztek a kormdny tagjai a délutdni kormdnytandcsara és valamennyien személyesen ujbol is
gratuldltak a magyar ocednrepiildk nagyszerii teljesitményéhez.

Grdf Bethlen Istvdn miniszterelnok Y 6 dra tdjdban lépett a terraszra és szivélyesen didvo-
zolve a magyar ocednrepiildket ismételten gratuldlt nekik, majd boritékban 50 dolldrosokban
dinyujtotta Endresz Gyorgynek lord Rothermere dtutaldsdt e szavak kiséretében:

Tisztelettel dtadom nektek lord Rothermere dijdt az &6 nevében és megbizdsibol és arra kérlek
benneteket, hogy személyesen is kiszonjétek meg neki az 6 dldozatkészségét.

A miniszterelnok ezutdn Endresz Gyorggyel és Magyar Sandorral ismételten kezetszoritott,
akik dtvéve a jutalmat kiszinetet mondottak érte.
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Ezutdn a miniszterelnok valamint a kormdny tagjai is hosszabb ideig elbeszélgettek az dce-
dnrepiildkkel majd visszavonultak minisztertandcsra.

Endresz Gyorgy és Magyar Sandor magyar ocednrepiildkrdl Gosztonyi Alice szobrdszmii-
vésznd szobrot készit. A mintdzds megkezdésére a két repiild mdr meg is jelent Gosztonyi Alice

miitermében.

Endresz mint piléta f6hadnagy hadi repiil6gépével (bal oldalt)
¢és Endresz emlékére készilt plakett, Gosztonyi Alice szobraszmivészné alkotisa

Mint tudjuk, valés — véglegesen feldllitott — kozeéri szobor az dcednrepiilés és a reptilék
emlékére nem késziilt. Az érkezést kovetd diadalittas hetekben tobb miivész is alkotott az
eseményhez és a személyekhez kothetd mualkotdsokat (plakett, festmény, szobor, plasz-
tika), ezek koziil tobbrél hiradds és/vagy fot6 érhetd el. Az egyik, a Pesti Hirlap fékiadé-
hivataldban bemutatott, Linyi Dezs6 alkotta biiszt (mellszobor) nagy valészintséggel
azonos a késébb (2001) magingyijténél (egy antikvitdsokkal keresked$ magdnszemély)
fotézott gipszmintdval. Ekkor kideriilt, hogy Ldnyi természetesen Magyar Sdndort is
megdrokitette.

Lndrosz Gubrgy szobra o Pesti Hirlap Vil-
mas cedszdr-uli fokindshivatalinak  Eivaka-
tdban. A scobor Ldnyi Desss scobrdsamdvies
alkotdsa. Jobboldali Kép: MacDonald angol
minissterelngk, akinek o ssemdn mdsodssor
végestek sikeres maldtet, ax operdeid wihin
Skétorazdgba indul 4afini, skét duddsol: Ji- |
sérik ki @ pdlyaudearra,
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Endresz Gydrgyrél késziilt mellszobor

Az 6cednrepiil6k a dijként megkapott — és elfelezett — 10 000 dolldros dsszeg mellett
torekedtek egyéb médokon is kamatoztatni a repiilésiiket gazdasigilag. Az élménybesza-
moldk, el6addsok egy részét belépti dijak mellett tartottdk és ezek meghatdrozott hdnya-
ddt maguk szdmdra frattdk jévd. Mdr ezeken az 8sszegeken is dllandé vita és torzsalkodds
rontotta a személyes viszonyt nem csak a két aviatikus, hanem a velitk kapcsolatban
4ll6 egyestiletek, szervezetek, alkalmi kapcsolatok kozott is. Ezen bevételek mellett egy
kozdsen megirni tervezett kotet kiaddsibdl szdrmazé dijazds is szerepelt az elképzeléseik
kozote. Bdr a jogi hdttér — szerzédéstervezet — és a ,marketing”, az eléfizetésre/megrende-
lésre szolgilé formanyomtatvany is elkésziilt, a hamarosan szakitdsig mélyiilé nézeteltérés
okdn ez a kozos kiadvany soha nem késziilt el.

Az Scednrepiilés torténetét végil kée konyvbdl ismerhették meg az érdekléddk. Az
elébb, még a repiilés évében harmadik személy dltal megirt kotet a ,Magyar pilétdk
a végtelen 6cedn felett — az Amerika és Magyarorszdg kozotti elsd repiilés torténete —
(Bp., 1931)” volt. Szerzéje Orvés Janos (1898-1972) tjsigirs, kiadéi szerkeszts.

A misik konyv megjelenésére csaknem egy évtizedet kellett varni — ekkor adta ki a Révai
Irodalmi Intézet elészor a kozben Magyarorszégra visszatelepedett Magyar Sindor altal
megirt JAlmodni mertiink” cimii kotetet, 1940-ben. Ugyanez az irds a ,Harc a levegéért”
sorozatban 1941-ben ismét az olvasék elé keriilt. Az irds a mdsodik vilighdbortt kévetd
idészakban ,indexre keriilt” és csak 1991-ben, mdr a megviltozott politikai krnyezetben
vélt ismét elérhetdvé, amikor Gjranyomadsdra is sor keriilt az Aero & Rddié Kft. kiaddsa-
ban, megutjult arculattal és konyvészettel (ragasztott papirkdtés, 109 oldal).
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1977-ben, ha nem is kozvetleniil az 6cednrepiiléssel, hanem a lord tevékenységével és
az 6cednrepiilés iddszakdnak politikai hdtterével foglalkozé Gj kétet keriilt a kényvesbol-
tokba.

Visérhelyi Miklés A lord és a korona (Népszeri torténelem sorozat) cimii konyvét
a Kossuth Kényvkiadé jelentette meg. A kiadvény fiilszovege szerint:

»Két mozzanat a miltbdl: az elsé magyar dcednrepiilés New Yorktsl Bicskéig és Lord Rot-
hermere, az angol tijsdgkirdly hangos sajtohadjdrata a trianoni szerzédés revizidja érdekében.
A két esemény mégis isszefiigg, egytittal pedig torténelmi tanulsdgokkal szolgdl. Endresz
Gyorgy és Magyar Sdndor héstettérdl a szerzé meggydzd érvekkel bizonyitja be, hogy a Beth-
len-kormdny szempontjibil soha jobbkor nem repiilhette volna dt az dcednt a két pildta.
Milyen kivilé alkalom a bankzdrlat, a vildggazdasdgi vdlsdg feledtetésére! De megismerke-
diink egy kordbbi eseménnyel is, Lord Rothermere akcidjdval. Errél az iigyrél nehéz szatirdt
nem irni. Kalandorok és szélhamosndk mellett az ellenforradalmi rendszer komoly tdrsadalmi
tényezdi is elveszitik ardnyérzékiiket, amikor azt képzelik, hogy a lord hangja a brit biroda-
lom hivatalos véleményét titkrozi. S egy hihetetlen epizdd: bizonyos kirok kisérletet tesznek
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a Radomér-dinasztia megalapitdsdira. Majd a dramai zdrokép: két magyar pildta életér veszti
Littorio repiiléterén propagandisztikus villalkozdsa sordn. Két mozzanat kapesan megismer-
Jjiik a Horthy-rendszer kisszeriiségét és provincializmusdt.”

2006. junius 4-én érdekes televiziés misor keriilt az érdekléddk elé, ,Napfényes Osz-
kdr” cimmel. A film rendezdje Kovdcs LészI6 volt, és egy személyes visszaemlékezésre épi-
tett torténet sordn egy Uj véltozatot ismerhettiink meg azzal kapcsolatosan, mi inditotta
Rothermere lordot a trianoni déntés elleni fellépésére.

A misorral foglalkozé ismertetés szerint:

»A huszas években egy gyongyisi szabilegény Anglidba keriilt, ahol megismerkedett egy lord-
dal, és mesélni kezdett neki Magyarorszdgrol. A lord, aki kordbban azt hitte, hogy a magyarok
még mindig nyillal lovildoznek, és hogy a romdnok intelligensek, hiszen beszélnek francidul,
rddobbent, hogy Trianonban mekkora igazsdgtalansdgot kovettek el Magyarorszdggal. Lord
Rothermere t6bbszor fel kivinta hivni a vildg figyelmét az igazsdgtalan dontésekre, szerinte
Trianon tobb, mint biin.”

1931. julius 20.

Jozsef Ferenc féherceg és Anna féhercegasszony tedt adtak a magyar ocednrepiildk tiszteletére.
A magyar ocednrepiilék, Endresz Gyiorgy és Magyar Sdndor, tovibbd Szalay Imre, a magyar
ocednrepiilés mecendsa, Farkas Kdlmdn nyugalmazott dllamtitkdr az Aero Szovetség alelnike,
kiséretében vasdrnap délutdn négy drdra tedra kaptak meghivist Jozsef Ferenc féherceghez,
a Magyar Aero Szovetség elnokéhez. A féhercegi pdr rdzsadombi villdja kertjében fogadta
a vendégeket, ahol tedt szerviroztak. A féhercegi pdr kedves kizvetlenséggel beszélgetett el
a vendégekkel, akiktil az érdekfeszitd 1it minden mozzanata irdnt érdeklodott. A fogadds tobb
mint egy drahosszdig tartott. A vendégek tdvozdsuk elétt a fohercegi pdr emlékalbumdba irtik
be neviiket.

A Magyar Aero Szovetség a Justice for Hungary postdjdval kapcsolatosan értesiti az érdekls-
dbket, hogy a szovetség a m. kir. postabivatallal egyontetiien a mai napon kezdte meg a posta
szétkiildését a cimzetteknek. A m. kir. posta a szivetség kérésére ugy intézkedert, hogy a Justice
Jfor Hungaryval hozott postai levelezdlapok és egyéb kiildemények az elkallodds elkeriilése vé-
gett, épugy konszigndcidba (névjegyzékbe) vétessenek, mint a rendes ajanlott levelek. Ez az
intézkedés okozta a pdrnapi késedelmet. Akik tehdt postdt virnak a Justice for Hungaryrél és
ezt a hét elsé napjaiban még nem kapndk meg, a 72. szdamii postahivatalndl érdeklédhetnek
postdjuk sorsa irdnt, ahol pontosan ellendrizhetd, hogy a killdemény Amerikdbdl a Justice for
Hungaryval megérkezett-e.

1931. december 12.

A Kozépnyugati Magyar Sajté ...

... Ugyan-e lap jelenti , hogy megkeriiltek az elveszettnek hitt Oceant jdrt levelezélapok,
melyeket az amerikai magyarok kiildtek dt a Justice for Hungaryval, hogy azokat magyar
bélyegzéssel visszakapjdk és emlékiil eltegyéke A magyar posta hidnyos felbélyegzése miatt ez
az ezer lap a flinti postahivatalban rekedt és most Szalay Emil intézkedése folytin a posta
eljuttatta a visszacimzetteknek.
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Itt emlitsitk meg, hogy a végeredményben sikeres magyar 6cednrepiilés ,farvizén” a re-
pildgéppel kapesolatba hozhaté villalatok viselkedése is eltérd volt: a gép kendolajanak
szallit6ja, a Valvoline ldtvdnyos szines plakdttal tudatta a vildggal , részvételét” a sikerben.

Kisebb szépséghiba, hogy az évtizedekkel késébbi, korszerti webes feliileten ennek az
eseménynek a vallalat torténetét targyald ,,Heritage” meniipont alatt sajnos hibds ddtum-

mal, 1928-hoz rendelve taldlkozhattunk a Justice-Valvoline grafikdval.

A gép Exide akkumuldtordnak gyartéja, a Chloride Electrical Storage Company a ma-
gyarorszagi képviseletén — Imperial Autdkereskedelmi Részvénytdrsasdg - keresztiil érte-
sitette az cednrepiildket, hogy ingyenesen javitja/cseréli ki a gép dramforrdsat.

A Pract& Whitney Wasp csillagmotor gyujtégyertydi a B.G. Corporation gydrtotta
B.G. gyertydk voltak. A cég egyik alapit6-elnoke, August Goldsmith levélben gratulalt
Endresznek a sikeres repiiléshez, és csatoltan egy 250 dolldros csekket kiildott kdszonet-
ként, hogy gydrtmdnyukat vélasztottdk! Egytttal tdjékoztatta Endreszt, hogy személyesen
ugyanekkora 6sszeget adott 4t Magyar Sdndornak is 1931. november 20-4n.

1928 Like Zndres and Magyeyr

Pride of Detroit flies from 5

Newfoundland to England with t You can

an engine protected by rust vo .
just two gallons of Valvoline. your ]l fe

; y as well as
Pride of Detroit was just one example of daring firsts

in an era of aviation feats including Endres and you[‘ motOP to 4

Magyar's flight from Newfoundland to Hungary.

X

EXC LU S IvE v

Az tinneplések, fogaddsok és az ezekkel jér6 dics6ség, hirnév ,természetesen” a zavaros-
ban haldszok, szélhdmosok figyelmét is felkeltette és tobb visszaélést, blincselekményt
kovettek el az dcednrepiilés orve alatt.

1931. augusztus 19.

Gydr, augusztus, 19. Hétfon éjjel 11 ora tdjban egy Bp. rendszdmii hatalmas tiraautd
dllott meg a gydri Birdny-szdllo eldtt, az autdbdl ottagi tdrsasdg szdllott ki, melynek ele-
gdnsan 6ltozott tagjai a szdlloban vettek ki szobdt, majd bevonultak az étterembe. Vezetdjiik
a vendéglds elétt Endresz Gyorgy ocednrepiild néven mutatkozott be tdrsait pedig pildtatisztek
gyandnt mutatta be. Kozolte a vendégléssel, hogy a vdros mdsnap, kedden este vacsorit ad
a tiszteletiikre amelyen részt vesznek az osszes helyi elékeléségek is . Kozolte tovibbd, hogy
mdsnap reggel megérkezik Magyar Sdndor és Szalay bdcsi is. A vendéglds nagy orommel fo-
gadta a vendégeket és kiziilok azt, aki Endresz Gyorgy nevén mutatkozott be formilis iidvizlé
beszéddel koszontitte. A tdrsasdg tagjai ezutdn hozzdldttak a megrendelt pezsgésvacsordhoz,
amelyet jo étvdggyal fogyasztottak el, majd aludni tértek. Kedden bejdrtdk a vdrost, betértek
a Royal-kdvéhdzba, ahol szintén ettek-ittak és kizben a magdt Endresznek nevezd egyén az
érdeklédsknek nagy eldaddsokat tartott arrél, hogy milyen veszedelmek kozorr repiilték dr
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az Ocednt. Kedden délben a négy pildtatiszt visszatért a Bdrdny-szilléba és ott megebédelt,
Endreszrdl azt mondtdk, hogy Pannonhalmdra ment kirindulni. A szdlléban estefelé mdr
hozzdkezdtek a bankett eldkésziileteibez, kizben azonban a vendégldsnek aggodalma tamads,
mert az egyik estilapban azt olvasta, hogy Endresz és Magyar aznap Budapesten a Zene-
akadémidn tart eldaddst. Este 10 d6ra tdjban azutdn megszilalt a szdlloda telefonja és az
dllitélagos Endresz Budapestrl kozolte, hogy késén jutott esziikbe, hogy nekik Budapesten
kell felolvasdst tartaniok és ezért hirtelen el kellett jonniok Gyorbél, de néhdny nap milva
ismét visszatérnek. Ekkor deriilt ki, hogy tulajdonképen vakmerd szélhdmossdg tortént. Az
dl-Endresz és tdrsai kedden még sétdkat is tettek a varosban, ahol taldlkoztak olyanokkal is,
akik kissé emlékeztek Endresz Gyorgy arcvondsaira, de ezek sem ismerték fel a csaldst, mert
az illetd tényleg hasonlitort Endreszhez. A vendéglésoknek okozott kir t6bbszdz pengdre rug.

Budapest, 1933. mdjus 3.

1. torvényszéki kiadds

A tdbla is bortonbiintetéssel sujtotta a rovottmultu szereldt, aki néhai Endresz Gyorgy nevé-
vel visszaélve szélhdmoskodott.

Bungé Gyiorgy 31 éves rdkosszentmihdlyi villanyszerelé szoros bardtsdgban dllt Chaima
Gyula budapesti magdntisztviselével. Chaima dllitélag tobbek eldtt, kitlonisen kinnyen meg-
téveszthetd hiszékeny ndk jelenlétében ugy mutatta be bardtjdat, mint Endresz Gyorgy repii-
lotisztet, aki éppen akkoriban végezte volt bravuros dcednrepiilését. Bungd diszes uniformis-
ban kitiintetésekkel és meddlidkkal felékesitve jelent meg Viry Sandorné magdanzond lakdsdn
s a bardtsdgos beszélgetés sordn csakhamar megemlitette, hogy készségesen hajlandé Viryné
serdiild fiugyermekét pilotdva kiképeztetni, illetve a pildtaiskoldba beprotezsilni. A hiszé-
keny uriasszony kapva kapott a kecsegteté ajinlaton és eldzetes kiltségek cimén dtadott az
dl-Endresz Gyorgynek 700 pengdt. Bungd azonban ezzel nem elégedett meg, vérszemet kapva
kijelentette az asszony elétt, hogy rikosszentmibdlyi villdjdra is szeretne kéz alatt kisebb pénz-
kolcsont felvenni. Viryné pillanatnyilag t6bb készpénzzel nem rendelkezett s ezért Fekdrovics
Paula nevii bardindjér kérte fel, hogy az dl-Endresznek kilcsonizzin 900 pengdt; a pénzisz-
szegért Varyné bardtndjével szemben kezességet vdllalt. Minthogy természetesen sem a Viry-fiu
kiképzésébdl, sem az dllitdlagos villdra felvett pénzkilcsin visszafizetésébdl semmi sem lett, -
Bungd Gyirgy végeredményben 1600 pengdvel kdrositotta meg Viry Sandornét.

A budapesti kir. iigyészség — a kdrosult asszony feljelentésére — biinvddi eljdrdst tett folya-
matban a ravasz és vakmerd villanyszereld ellen, de ezenkiviil vadar emelt bardtja: Chaima
Gyula magdntisztviseldvel szemben is, hdzassdgszédelgési csalds biintette cimén. A vid szerint
ugyanis Chaima egyidejiileg Bungd biinos manipuldcidival, behdilézta Virynét, akinek hdzas-
sdgot igért s ezen a cimen dsszesen mintegy 1700 pengdt csalt ki az uriasszonytol.

A budapesti biintetétorvényszék a lefolytatott bizonyits eljdrds terhelé adatai alapjdn bii-
nasnek mondotta ki Bungd Gyorgyor csalds biintettében, valamint csalds vétségében s ezért
— t6bbszorosen biintetett elééletére vald tekintettel — egy évi bortonbiintetéssel sujtotta, — Cha-
ima Gyuldt a birdsdg mind a biinsegédi biinrészesség, mind a hdzassdgszédelgési csalds vidja
alol kell bizonyitékok hidnydban felmentette. Nem sikeriilt szdzszdzalékig bizonyitani azt,
hogy Chaima elésegitette Bungd vétkes mesterkedéseit; mdsrészrdl pedig a hdzassdgi igéretet
sem lehet komolynak tekinteni, mert Viryné ugyanabban az idében férjes né volt és szabdly-
szerii életkozisségen élt férjével.
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A kir. tdbla Killay tandcsa most a torvényszék itéletét mindkét vadlottra vonatkozéan hely-
benhagyta. Ramutatott a tablai itélet indokoldsa, hogy bizonyos mértékig a kdrosult Viryné
sem jdrt el a megkivdnt gondossdggal, hiszen abban az idétdjban Endresz Gyirgy fényképei
ugyszolvin kozkézen forogtak s igy csekély utdnjdrdssal Varyné is meggydziédhetett volna afeldl,

hogy Bungo Gyirgy nem lehet azonos a vitéz dcednrepiilével.

Hamarosan megkezddott a kényszerleszalldskor megsériilt reptilégép kijavitdsa, a nydr
folyamdn — augusztus — hénapban a gépet rovid idére a Kozlekedési Miizeumban is
megtekinthették az érdeklédsk.

1931. szeptember 5.

Matydsfold, szeptember 5. A Justice for Hungary osszedllitdsi munkdlatai megkezdédtek.
Magyar Sdndor elmondotta, hogy az dsszedllitdsi munkdk befejezése utdn a gépet 1ijbol bere-
piilik és eldreldthatdlag még e honapban gépiikin megldtogatjdk a vidéki vdrosokat. Késébb
Londonba repiilnek, ahol lord Rothermerenél akarnak tisztelegni.

Mir ebben az idészakban érezhetd volt, hogy nem szeplételen a két dcednrepiil kdzote
a viszony. Ennek ellenére még egy ideig kozosen vettek részt a programokban.

1931. szeptember 27. Endresz levele Prattin-gerhez

o...Irod hogy baj van odadt Sindorral ne félj itt is de az téged ne izgasson hdt volt még
& hogy baj ne legyen? En még elviszem ugyan Londonba, aztin quittelem a tdrsuldst nem
érdemelte meg hogy dtcipeljem az ocednon és én szamdr ember még akkor sem hagytam ott
mikor mindenki le akarta rantani a géprél.”
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1931. szeptember 12.

Szeged, szeptember 12. A Magyar Nemzet Szovetség megbizottai bejelentették vitéz Szabd
Géza dr. kulturtandcsnoknak, hogy Endresz Gyiorgy és Magyar Sandor ocednrepiilk a Justice
for Hungaryn szeptember 20-dn Szegedre érkeznek A torténelmi nevezetességii gépet a repii-
l6téren kidllitjdk.

A magyar dcednrepiilok eldaddst is tartanak a vdroshdza kozgyiilési termében. A két ma-
gyar ocednrepiildvel egyiitt Szegedre érkezik Szalay Emil is. Az dcednrepiilok Kecskemétrdl
érkeznek és Szegedrdl Makdra repiilnek. A terv az, hogy oktdber kizepéig sorra litogatjik
a nagyobb magyar vdrosokat és a kirrepiilés jovedelmébsl Londonba repiilnek, hogy Rother-
mere lordnak személyesen megkiszinjék a tizezerdolldros adomdnyt.

A vdros hatbsdgai iinnepélyesen fogadjdk majd a repiilétéren az ocednrepiiléket, akik ittidd-
zésiik alatt a vdros vendégei lesznek.

1931. szeptember 30.
Székesfehérvér, szeptember 30.

A Justice for Hungary ma délelétr 1/2 11 drakor Endresz Gyorgy és Magyar Sdndor pi-
lotdkkal Székesfehérvdrra érkezett. A gép a légiigyi hivatal itteni repiildterén szdllt le, ahol
a tisztikar élén Hdry repiiléhivatali fonok fogadta a magyar ocednrepiiléket, akik ezutin
bemutattdk gépiiket. Délben a székesfehérvdri repiildk vendégei voltak, majd délutan 1/2 4
rakor korrepiilést végeztek a vdros felett s azutdn nyugati irdnyban elrepiiltek.

1931. oktéber 23.
A MAGYAR NEMZETI SZOVETSEG BUCSUVACSORAJA AZ AMERIKABA VISSZA-
UTAZO SZALAY EMIL TISZTELETERE.

A Magyar Nemzeti Sziovetség pénteken este a Magyar Nemzeti Kaszind nyilvdnos éttermé-
ben bardti bucsuvacsordt rendezett Szalay Emil, a Justice for Hungary mecéndsdnak tiszteleté-
re abbil az alkalombdl, hogy visszatér Amerikdba. A bucsuvacsordn megjelentek bird Perényi
Zsigmond, Fekdr Gyula, Lukdcs Gyorgy v.b.t.t., Bittner Jinoe felséhdzi tag, Ajtay Jozsef,
Eordogh Virgil a Magyar-Amerikai Kereskedelmi Kamara igazgatdja, Nagy Kdroly ny.féka-
pitdnyhelyettes, Jekelfalussy Zoltdn v.frumei kormdnyzé és a bucsuvacsordra eljott a népszerii
»Szalay bicsin” és fidn kiviil Magyar Sdndor, az dcednrepiilés egyik hise. Endresz Gyirgy
gyongélkedése miatt nem vebetett részt az iinnepségen. Elsének Nagy Kiroly ny.fékapitany
helyettes Ripka Ferenc fopolgdrmester és a févdros tandcsanak vidvozletér tolmdcsolta, utdna
Ajjtay Jozsef, a Magyar Nemzeti Szivetség nevében biicsiizott Szalay Emiltél. Beszédében azt
hangoztatta, hogy Szalay Emil nagy szolgdlatot tett a csonkahaza érdekében s most egy derék,
igaz magyar embertd] kell bucsut venniink, ki dldozatkészségével lehetévé tette az dcednre-
piilést. Ezzel példdar mutatott a tizennégymillionyi, a vildgban szerteszét él6 magyarsdgnak.

Nagy Kdroly a Magyarok Vildgkongresszusinak Allands Szervezete nevében biicsiizott
s az egész vildg magyarjainak nevében koszonte meg azt, hogy lehetévé tette a Justice for
Hungary dcednrepiilésér. Farkas Elemér az Aero Szoverség nevében biicsiizott, utdna Bitt-
ner Jdnos felséhdzi tag a magyar iparossdg, de foképpen a husiparosok nevében mondott Is-
ten hozzddot Szalay bdcsinak, s azt hangoztatta beszédében, hogy bdar mondjanak akdrmit,
Szalay Emil tette egyediil lehetévé az dcednrepiilés keresztiilvitelét s arra kérte 6t, hogy mikor
uj hazdjdba visszatér, felejisen el minden keserdiséget és csak a szeretet maradjon meg szivében

249



Szabi Attila: Ujabh adatok, érdekességeke (és kérdések) a magyar deednrepiiléssel és Endresz Gyirgy életével kapesolatosan

irdntunk. Somogyi Istvan (Kisiijszdllds)a vidéki iparossdg hdldjdt és szeretetét tolmdcsolta.
Dr. Kovdcs Endre, a Clevelandban sziiletett magyar orvos iidvizls beszéde utdn Szalay Emil
konnyekig meghatva mondott hdlds kiszinetet az iinneplésért.

Azt hangoztatta beszédében, hogy amit tett, azt onzetleniil tette, ugy érezte, hogy kotelessége
a magyar tigy szolgdlatdba dllitani minden erejét és ezért kiszonetet nem vdr. Azt hangoztat-
ta, hogy a megcsonkitott haza érdekében foképpen a vildghan szerteszét él6 magyarsdgnak
kell dsszefogni, mert a revizid csak igy fog rovidesen megtorténni. Ezutdn Lukdcs Gyorgy
v. b. t. t. Magyar Sdndort iidvozolte, aki egy hét miilva szintén visszatér az ujhazdba. Utd-
na Pékdr Gyula a TESZ ezerhatszdz egyesiiletének iidvozletér tolmdcsolta Szalay Emilnek,
s rdmutatott arra, hogy az dcednrepiilék cselekedete mdr a vildgtorténelemé. Chikdn Béla,
Pesterzsébet polgdrmestere a vidéki virosok nevében mondott biicsitbeszédet Szalay Emilnek
és Magyar Sdndornak. A beszédek elhangzdsa utdn az egybegyiiltek a legiobb hangulatban
a késé éjszakai drikig maradtak egyiitt.

Sokatmondd tdvirat Endresz Gyorgytdl 1931 8szén Toledo-Ohioba
Eordogh Elemér szdmdra:

A javitott, végleges valtozat: ,Felkérem Elndkséget hogy Magyar aki Amerikdba utazik
nem jogosult sem a Justice gép sem az én nevében (sicl) kijelentéseket tenni. Megakaddlyozan-
dé aknamunkdit 6haza ellen felkérem hogy egyesiiletek és magdnosok dltal kildtdsba helyezett
dijak vagy adomdnyok csak az Elnikség titjdn haszndltassanak fel Stop Kiilon akcidt kérem
megakaddlyozni New Yorki kamardt fentiekrd| értesiteni. Magam vagy Justicevel vagy hajon
decemberben érkezem Detroitba. Minden jot, Gyurka.

Alex (Sdndor) Szappanyos és felesége (Lengyel Mariska?) levelének részlete
1932. februdr 8-4n:

»Szegény Molndr borzasztéan megjdrta, igen meghurcoltdk a lapok és mindenki, hogy
a Sdndort mint hés repiildt ragalmazni merte az egész papsdg és mindenki ellene van. Nehogy
irjatok valamit neki mert még felhaszndlja leveleteket sigyse ér mdr semmit. Sdndor egyszer
egy rovid viziten volt itt a feleségével de csak egy pdr percig és nagyon szépen nyilatkoztak
rélatok azdta nem littuk nem itt élnek Detroitba....”

Endresz haldla utdn ugyand (bettihiven gépelt szovegbdl):

oo .. Mi mdr hallotuk is a Biconé zongora tandr nijétol kinek jdr egy német ujsdg és abban
volt, hogy elmész Romdba onnat Londonba meg irni egy konyvet és ugy Amerikdba. ... Pra-
tingert se ldtuk azota mijota Ti elmentetek, de nem is vagyunk kivincsiak rd, borzasztoan le
ziillot mdr nem is dolgozik Fodorndl ugy halottuk, hogy a jové holnapba haza megy. Ha csak
lehet keriild a vele valo érintkezést és ha még se birod keriilni ne mondjdl Te se semmit neki.
Ugy hallotuk Magyar Sdandor is haza ment. Szalay bdcsival se taldlkoztunk mijota vissza jort
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1931. oktéber 6.
Amerikai angol és magyar lapszemle

A, Justice for Hungary” visszarepiilési tervét (Budapestrél-New Yorkba) jelenti be az ,, Irds”
(13.), (Bardti Arpdd) és kozli Lampich Arpddnak a vildghirii magyar konstruktornak erre
vonatkozd nyilatkozatdt valamint az 6hazai repiilék kozotr duls marakodds és intrikdfkrdl
52016 nyilatkozatdit is, amely szerint ezek eldl kivindorolni késziil ¢ is és Endreszék is. Lam-
pich szavaibdl, irja Bardti vildgosan lithatd;, hogy az iildozés és marakodds kerget ki Ma-
gyarorszdghdl dijra harom embert hdrom kivildsdgot akik mindannyian dicséségére vilndnak
bdrmelyik nemzetnek. Milyen szomorii jelenség, irja hogy a grofok és papok eldoridéjdbil még
a megcsonkitott orszdghdl is Amerikdba menekiil a magyar géniusz.

Kissé mds okbol érdekes lehet ezen a helyen egy évvel kordbb levélbdl kiemelt pdr sor
tanulmdnyozdsa:
Molndr Jend levele Endreszhez, 1930. oktdber 14.

» ... Kedves Gyurkdm, a bor mintdk rendben megérkeztek, s tovdbbittattam azokar Winter
foleonzul ur iitjidn egyenesen a torontdi Liquor Boardhoz. Igy megnyugodhatsz, hogy egyenesen
a rendeltetési helyére jutottak. ... Sajnos a tarhonya is a Boardhoz ment, mert nem lehetett
mdskép. Majd Torontobol megkiildik...”

Vagyis elképzelhetd, hogy Endresz és felesége mdr kordbban is kacérkodtak a kivandor-
l4s gondolatéval. Rokonsdguk nagy része az Allamokban ¢élt, a vildgszerte nehéz gazdasigi
helyzet mellett még mindig az amerikai koriilményeket tarthatték a leginkdbb megfelels-
nek. Taldn valamiféle magyar forrdsokra timaszkodé kereskedelmi képviseletben gondol-
kodtak, erre utalhat a bor- és szaraztészta mintak kiildése.

Endresz és felesége
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A, Justice for Hungary” pilétdi kozott felmeriilt éles nézeteltérésekril és a késziild pdrba-
Jjukrél az am.magy. lapokon kiviil, a ,N. Y. Times” (25.) is megemlékezik, megjegyezve
a pdrbajhoz, hogy a magyar katonatisztek koreiben ez az elégtételaddsnak a szokdsos formdja.
A ,Szabadsdg” (29.) egy budapesti jelentésben kozli, hogy Gombais intervencidjdra a pdrbaj
a két pildta kizott elmaradr. A Cincinattiban él6 Endresz Janosné, Endresz Gyorgy édesanyja,
az ujsdgirék elott nagyon elitélden nyilatkozott Magyar Sandorrél, akit hildtlannak nevezett,
mert az 6 Gyurkdjdnak kiszinbeti, hogy hiressé lett.

Magyar Sdandor é Szalay Emil Amerikdba érkezésiik alkalmdbol diszes fogadtatdsban fog-
nak részesiilni, irja az ,Am. M. Népszava” (28.), egyuttal arra szélitva a magyarsdgot, hogy
kapcsolodjék bele az eldkésziiletekbe, hogy minél impozdnsabb legyen a fogadtatds.

Endresz és Magyar nézeteltérése mellett az Allamokban maradt szervezdk kdzott is meg-
lehet8sen fesziilt viszony alakult ki; a f6 gondot Molnér Jend Magyar Sdndorral szemben
tandsitott magatartdsa eredményezte.

1932. janudr 9. amerikai angol és magyar lapok.

Magyarorszdg. Utéddllamok.

Magyar Sindor dcednrepiilé az am. magyarsdghoz intézett nyilt levélben, melyet a Detroiti
Magyar Hirlap (2P) kizol megadja a végszét Molndr Jend windsori ref. lelkész denuncidldsdra.
Kotelességének tartja, hogy a kizvéleményt a sziraz tényekrdl informdlja anndl is inkdbb, mert
naponta keresik fel kérdésekkel Molndr lelkész vddjaival kapcsolatban. Eszerint tény, hogy Mol-
ndr Jend, a volt windsori amerikai konzul (Squire) utjdn meg akarta akaddlyozni Magyarnak
Amerikdba vald visszatérését Magyar nem akar a feljelentés részleteivel foglalkozni, mert hiszen
a budapesti amerikai konzul azzal hogy Molndr feljelentését zsaroldsnak, (blackmail-nek) mi-
ndsitette é Magyar részére egy végleges kvitavizumot adott, teljes elégtételt kapott azon hatdsdg-
t6l, amely elétt a ragalmazds tortént.

Elégrételt kapott az am. magyarsdgtol is akik eldrasztjdk szeretetiik jeleivel. Sziikségesnek tartja
azonban az am. Magy. kizélet tisztasdga érdekében hogy most mdr az amerikai reformdtus
lelkészi kar vegye elbivilds ald pap tdrsuk eljdrdsdt. Magyar abba is beleegyezik, hogy a birdlo
bizottsdg tagjait maga Molndr Jend vdlassza ki és kotelezi magdt az iigyre vonatkozd birtokdban
lévs iratokat a bizottsdg rendelkezésére bocsdtani A D. Magy. Hirlap szerkesztdje (Pratinger)
a maga részérdl az iigy tisztdzdsdhoz azzal jarul hozzd, hogy lapjdban (22.) Molndr lelkész
Squire volt windsori amerikai konzulhoz irt feljelentésének egyes részeit eredeti angol szivegiik-
ben kozli le, megjegyezve, hogy a kozilt részleteken kiviil a feljelentés le nem irhaté mondatokar
is tartalmaz. Ezek utdn Pratinger is az am. magyarsdg tiszteletreméltd forumdra bizza Molndr
Jend indokolhatatlan és mindsithetetlen eljdrdsanak elbivildsdit.

Molndr Jend windsori ref. lelkész ellen koncentrikus tdmadds indult meg az Am. magyar
lapok részérdl annak kapcsdn, hogy az Am. Magy. Ref. Lelkészegyesiilet kikiildotr bizottsdga
Jfebrudr 2-dn fogja kimondani Clevelandban a verdikter a Molndr-Magyar Sdndor denun-
cidldsi iigyben. Alapok (Am. Népszava 21., Szabadsdg 27., Detroiti Magyar Hirlap 28.) fel-
tiind cikkekben pellengérezik ki a denuncidns Molndrt és sajdt leveleivel dokumentdljdk kinos
iigyben tanusitott kétszinii gydva szerepét. A Szabadsdg szerint Molndr még ma is denuncidld
leveleket irogat Magyar Sdandor ellen kiilinbizd intézményekhez és hatdsagokhoz, hogy lehe-

252



Szabi Attila: Ujabh adatok, érdekességeke (és kérdések) a magyar deednrepiiléssel és Endresz Gyirgy életével kapesolatosan

tetlenné tegye Amerikdban valo elhelyezkedését. A D. M. Hirlap (28.) a budapesti amerikai
konzulnak Magyar Sandorhoz intézett levelét kozli, amelyben készséggel szolgdltat neki ada-
lékot a tisztességtelen emberek ellen, akik 6t tonkretenni igyekeztek. A konzul ezeknek gydva
taktikdjdt a legrothattabb és legszennyesebb cselekedetnek tartja, amellyel valaha is kénytelen
volt kezeit beszennyezni. Magyar Sdndor a konzulnak ezen levelér a Lelkész-Egyesiilet birdls-
bizottsdga rendelkezésére fogja bocsdtani. A lapok biznak abban, hogy a ref. Lelkész Egyesiilet
Molndr Jenbben az embert fogja birdlni és nem a kollégdt, és hogy igazsdgot fog tenni ebben
a szégyenletes iigyben. A Szabadsdg arra kéri a Lelkész Egyesiiletet, hogy az iigy tdrgyaldsibil
ne rekessze ki a nyilvanossdgot é hogy adjanak azon helyet az am. magyar sajténak is.

Ilyen hangulatban és koriilmények kozott, rdaddsul vélhetSen betegen kertiilt sor Endresz
litogatdsdra Londonban.

1932. februdr 18.

London, februdr 17. (Magyar Tavirati Iroda). Rothermere lord ma délutdn tedn litta ven-
dégiil Endresz Gyirgy kapitdnyt, aki megkoszonni jott azt a messzemend tdmogatdst, amelyet
a lord a magyar ocednrepiilés sikeres keresztiilvitelénél nyujtott. Endresz ditnyujtotta a Justice
for Hungary repiildgép mdrvinytalapzatin nyugvé mintdjdt, valamint a Budai Polgdri Lové-
szegylet Justice for Hungary plakettjét. A lord egy dra hosszat tarté beszélgetés folyamdn nagy
érdeklodéssel hallgatta Endresz Gyorgy eléaddsdt az ocednrepiilésidl és kijelentette, hogy ez a tel-
Jesitmény Magyarorszdg szdmdra vildgpropaganda volt, a repiilés torténetében pedig eléviilhe-
tetlen fontossdgu. Endresz Gyorgy mint Rothermere lord vendége egy hétig marad Londonban.

1932. 4prilis 1.

Az Amerikai Magyar Ocednrqpéi[ész’ bizottsdg mdrcius 4-én megtartotta elszdmold és ,,egyben
erkolcsi leszdmologyiilését” és a Detroiti Magyar Hirlap (10.) utjdn hozza nyilvdnossdgra jegy-
zOkinyvét, amely meguildgitia a bizottsdgnak a Molndr-Magyar tigyben foglalt és a Reformdtus
Lelkészegyesiilet birdlé bizottsdgdanak verdiktjével ellentétes dlldspontjdr. A hamis adatok alapjdn
[élrevezetett lelkészegyesiilet itéletével szemben az Ocm’nrepiilési bizottsdg tisztdn ténydlldsokra
és okmdnyokra épitette fel jegyzdkonyvi hatdrozatdt amely a legszigorubban elitéli Molndr eljd-
rdsdt és a magyar kozosségbil vald végleges eltdvolitdsit javasolja. A jegyzdkinyvet Eordigh pre-
ldtus, Szalay Emil, Prattinger Ferencz, Fodor Gyula, dr. Farkas Géza és dr. Foldi Kdroly irtdk
ald. Mdsolatdt publikdlds végett megkiildték a Szabadsdg és az Am. Népszava napilapoknak.

1932. 4prilis 7.
Amerikai angol és magyar lapszemle 1932. dprilis 7.

Az Am. Magy. ocednrepiilés Bizottsdganak elszdmoldsi kimutatdsdit és a Magyar-Mol-
ndr iiggyel kapcesolatos jegyzékonyvet folytatslagosan ismerteti a Detroiti M. Hirlap (17.).
Az elszdmoldsnak Szalay Emil magyarorszdgi kiaddsairdl szélé 5500 pengds tételéhez a Hir-
lap epésen megjegyzi, hogy ,ime még a budapesti fogadtatdsi iinnepély kolrségeir is Szalay
Emillel fizettették meg”. Azokrdl az dsszegekril, melyeket a bizottsdg az Ocm’nrepii[és céljaira
gyttt és amelyek még nem lettek befizetve, Szalay lemondott az Olimpidszra kikiildends
magyar sportoldknak javdra. A Magyar-Molndr denuncidldsi tigy elézményeit és kivetkez-
ményeit a jegyzdkonyv minden részletében ismerteti.
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Ne felejtsik el, hogy a fentieck az aldbbi hiradds ismeretében kissé mdsképpen
értelmezenddk:

1932. 4prilis 1.
Amerikai angol és magyar lapszemle, 1932. 4prilis 1.

... Szalay Emil ajindékba ajanlotta fel a Justice for Hungary gépet a magyar nemzetnek,
de miutdn ezt nem akartik elfogadni téle, 100.000 pengd rekompenzdciot ajanlottak fel neki
a Nemzeti Bank utjin — Szalay ebbdl 31.500 pengot koltotr el Magyarorszdgon (gépjavitds
5000, Endresznek 20.000, fogadtatdsi koltségek 5.500 stb.). A megmaradt 65.500 pengd
még mindig egy magyarorszdgi bankban van és a devizarendelet folytdn Szalay csak kisebb
havi részletekben kaphatja azt meg.

IV. A ROMAI KATASZTROFA

A rémai katasztréfaval kapcesolatosan visszatérd téma Endresz felszallds elStt tapasztalt
idegessége, viszonylagos rossz kedélyéllapota. Mind sajdt levelében, mind a vele foglal-
kozé ,rajongoi feljegyzésben” (Heinzely Béla 6sszedllitdsa) szerepel, hogy hosszabb ideig
(1931 decemberében) furunkulus (dltaldban bakteridlis eredett, legtobbszor staphylo-
coccusok, illetve streptococcusok okozta fertézés) gydtorte a bal karjén és mellkasdn.
1932 mirciusdban is dgyban fekvé beteg volt — kdzben megtette egyhetes ldtogatdsit
februdr hénapban Rothermere lordhoz. Erdekes, nem bizonyithaté, hogy a felszéll4s ide-
jén érvényes repiiléorvosi engedéllyel rendelkezett... a hagyatékban fennmaradt ,,Repiild
szakorvosi vizsgilati konyvecske” csak az 1930-1931-es esztenddre érvényes bejegyzése-
ket tartalmazza, az 1932-es vizsgdlat — és hosszabbitds, érvényesités — el8irt ddtuma itt
1932 janudr hénapja. Ennek a vizsgdlatnak mdr nincs nyoma a dokumentumban, aho-
gyan az 1930-as és 1931-es, kiilon papiron is érvényesitett orvosi igazolds 1932-re sz4l6
példdnya sem kertilt el a hagyatékbél.

Taldn nem érdekeelen ezzel egyiitt egyébként megismerni, hogy Endresz a végzetes
mdty4sfoldi felszalldsig, pontosabban a rekordrepiilés végrehajtdsdig milyen szakmai ta-
pasztalattal rendelkezett. Ezeket a legjobban a repiilt 6raszdmok, illetve repiilt tipusok
szemléltetik:

Endresz repiilt 6rdinak szima az 1930-ban az Allamokban benytjtott szakszolgilati en-
gedély kérelem rovatai szerint:

- Fokker, Brandenburg, Berg, Phoenix stb. katonai tipusokkal: 2000 éra
- Junkers F-13, G-24, -20 tipusokkal: 1000 6ra
- egy¢éb iskolagép (pl. magyar BL-6) 500 6ra

Es maga a felszallds (9 éra 16 perckor) és az azt megel6z6 torténések egyik részlete az
egyik szemtant leirdsiban:

»Endres Gyorgy kék zakdjdra barna pildtanadrdgot huzott, csuromvizesen az izzadsdgtdl,
egy kissé faradtan(sic!) arckifejezéssel jon a gépe utdan. A korldtok mogotr megéljenzik, az eld-
keldségek és hivatalos személyek pillanatok alatt koriilfogidk Endrest és Bittay Gyula légiigyi
feliigyeldt, aki mint rididstiszt kiséri az dcednjdrdt Romdba. .. Majd az ujsdgirék fogjdk koriil
Endrest, aki madr kissé idegesnek és tiirelmetlennek ldtszik. Ldthatéan szeretne mdr indulni.
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Sietve vdlaszol a kérdésekre. ,Most mdr jokedvii és nyugodt vagyok, de bizony egész télen na-
gyon ideges voltam. Télen nem lehet repiilni és a tétlenség nagyon idegesitett”.

Vita a start elétt. Ezutdn odalép Rakossy Gyorgyhoz és beszél vele — ,, Ugyis elég nagy a ter-
helésem, de hogyha parancsoljdk, akkor jojjon velem” — mondotta vdllvonogatva. /Egy szereldr
is el akartak vele kiildeni, de Endres ezt foloslegesnek taldltal. Rakossy: — Hit ezekutdn ugye
el akarod vinni fiam? Endres ismét vdllat von é meglehetdsen ingeriilten feleli: - ., Hit jo,
kérem jijjon velem”.

A beszélgetés alart Bittay Gyula légiigyi feliigyeld pilotarubdjdban, utra készen, kissé sdpad-
tan és ldthatéan idegesen figyeli a vitatkozdkat. Mikor Endrest elszdlitjdk, mellé dll és vele
egyiitt vdrja a hivatalos jidvizlést, amely utdn Endres és Bittay a géphez sietnek.”

Ifj. Dr. Heinzely Béla osszedllitdsdbol

(j-.g‘\

Felado :

162 F. . : V /

Filmhiradék:
MFI Elhangzé szbveg:

Arra a hirre hogy a Justice for Hungary dtrepiilt az dcednon ezrekre mend tomeg vdrt M-
tydsfoldon a kontinens felett repiilé gépre Ott volt Endresz felesége is Szalay bdcsi tdrsasdgd-
ban. Hiisz kilométerre a céltél Bicske hatdriban benzinhidny miatt kényszerleszdlldst végez-
tek a levegd hisei akik rekordidé alatt repiilték dt az dcednt A kirnyék lakossdga kivdncsian
dllja koriil a megsériilt gépmadarat melyet az érkezést kivetd nap 1ijbol felkerestek Endresz és
Magyar a repiilést finanszirozé Szalay bdcsi tdrsasdgaban ki orvendezve dleli magdahoz a két
bator repiilét Oromtsl sugdrzd arcok kizitt diadalmenetben vitték végig Budapesten Endreszt
és Magyart. A felvirdgozott autd egész Budapesten boldogan orvendezik sorfala kiozitt haladt
akik lelkesen kioszontotték a levegé magyar hiseit.

A Millenniumi emlékmiinél lezajlott lelkes iinnepség tette felejthetetlenné e napot mind-
annyiunk szdmdra. A hésoket a kormdny a févdros és az egész magyar tdrsadalom képviseldi
lidvizolték. A téren hatalmas ujjongd tomegek a podiumon a megilletéditt arcii hésok a le-
vegbben cikdzd repiildgépek. Lélekemeld pillanatrok voltak egy nemzet iinnepelte azokat kik
igazsdgdért életiiket tették kockdra.
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Sajnos, a hat 6rds repiilést kovetd leszallaskor bekovetkezett a tragédia. A hir a hirtigy-
nokségek utjan 6rak alatt bejdrta vildgot.

1932. majus 22.

Réma, mdjus 22. (Magyar Tdvirati Iroda) A hds magyar dcednrepild, Endresz Gyorgy és
Bitai Gyula pildta megdobbentd katasztrifija utdn alig félérdval megjelent a szerencsét-
lenség szinhelyén Luttor Ferenc pdpai preldtus, a vatikdni magyar kovetség kdanonjogi ta-
ndcsosa és az ott egybegyiilt magyarokkal térdendllva, mélyen megindité imdt mondott
a megszenesedett holttestek folott. Az imddkozdk hangjdr olykor elfojtotta a feltord zokogds
s a még mindig ég6 gépalkatrészek pattogdsa mint halotti gydszinduld kisérte az imdt. Ez-
utdn a magyar kivetség tagjai igyekeztek megkeresni a tragikus sorsii repiilék értéktdrgyait.
Endres Gyorgy nyakdn vékony aranylincon fiiged miivészi kivitelii Mdria-érmet taldltak,
hdtsé lapjin ezzel a bevéséssel: ,,Isten dvjon!” Megtaldltik Endresz kitiintetéseit és zsebordjdt,
amely 3 dra 5 perckor dllt meg.

A repiilégép drdja, amely elég sértetlen dllapotban keriilt ki a tiizbdl 3 dra 7 percet mutat.
A szerencsétlenség tehdt néhdny perccel 3 utdn kovetkezett be. Endres drdjdn és eziist cigaret-
tatdrcdjdn kiviil elékeriilt még a roncsok aldl Bitai cigarettatdrcdja, egy termoszpalack, kis
[fémdoboz, amelyben cachou-cukorka volt és néhdny kisebb fémtok amelyekben toalettcikkek
lehettek. A taldlt tirgyakat az olasz repiilétéri hatdsdg dtszolgdltatta a magyar kovetségnek;
amely azokat eljuttatia a hdsi haldlt halt repiilék csalddtagjainak. Italo Balbo légiigyi mi-
niszter é Riccardi dllamtitkdr mintegy féloriig idéztek a katasztrdfa, szinbelyén és megtették
a sziikséges intézkedéseket a tetemek elszdllitdsdra. Tivozdskor feszes vigydzz-dlldsban rémai
mddra felemelt karral tisztelegtek a hés bajtdrsak holtteste eldtt; igy fejezve ki a magyar nemzet
mély fdjdalmdval testvéri egyiittérzésiiket, kevéssel utobb megjelent Amadeo Fani olasz kiil-
iigyi dllamtitkdr is aki sokdig konnyes szemekkel nézte a megfeketedett fiistolgé romhalmazt.
Eltdvozdsa elétt az dllamtitkdr a magyar kovetség tagjai elétt kifejezte legmélyebb részvétét.

Nyirvidék, 1932 (53. évfolyam, 98-120. szdm) 1932. méjus 24. (115. szdm)
Nyiregyhdza, 1932. méjus 24.

... Mussolini megrendiilten hallgatta Balbé kozlését és nyomban felkérte, hogy fejezze ki
az olasz nemzet részvétér Magyarorszdg kormdnyzdja, a honvédelmi miniszter, a kiiliigymi-
niszter, Endresz felesége, Bittay fivére eldtr. Balbo telefonon hivia fel... Arlotta kivet felesége
dtolelte a hevesen zokogd Endresznét és maga is sirt, majd ezt mondta: onnek élnie kell gyer-
mekeiért. Endresz Gyorgynét szombaton, délutdn négy drikor értesitették a borzalmas hirrdl.
Az dcednrepiild felesége eszméletleniil esett dssze a hir vételekor. Budapestril jelentik: Kdrolyi
Gyula gréf miniszterelnok a kormdny nevében részvétét fejezte ki Endresz Gyorgyné és Bittay
fivére eléte. ...

Magyar Tévirati Iroda:

Bitai légiigyi feliigyeld, a gép hési haldlt halt navigdtora, személyével kapcsolatosan meg kell
dllapitani, hogy Bitai a legképzettebb magyar navigdcids és rddids szakemberek kozé tartozott
és az utdbbi hdarom-négy év alatt kereken hatszdz repiilést végzett, a magyar belfoldi vonala-
kon kiviil Budapest, Bécs és Velence kizott is.
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A katasztréfa lefolydsa tekintetében el kell fogadni a szemtanuk dllitdsinak é a repiilégép fol-
det érési helyének egybevetésébil azt a feltevést, hogy a gép alacsonyan, lapos sikldssal kizeledett
a repiildtér felé, hogy leszdlljon. Repiilészakkifejezéssel élve Endresz Gyorgy, a gép pildtdia ,gdzzal
huzatta be magdt”. Az ily lapos szogii sikldsndl a mély szdrnyu Justice for Hungarybdl, amelyen
a motor teljes burkoldsa miatt a torzs orra nagy dtmérdji, nem lebet a gép elott eléggé lefelé ltni.

]:gy torténhetett meg, hogy a pildta a Littorio-repiildteret figyelve a repiilétér koriil levé ki-
sebb, enyhe hajldsii dombok és halmok koziil egyet csak abban a pillanatban vett észre, amikor
mar elfordulni, vagy emelkedni — tekintve a gép 200 kilométeres, tehdt nagy sebességét — ideje
nem volt. Miutdn az egyik szdrnyvég és a futomii, majd a motor foldbe iitkozott, a repii-
16gép orrdn keresztiil azonnal difordult és a szétroncsolt benzintartilyokbdl kiszivdrgd benzin
a gépet mdr diforduldskor fejiikon haldlosan sériilt hés utasaival egyiitt lingba boritotta.

Lehetséges, hogy ez egy forduloval kapesolatban tortént igy. 16bb mds verzid és kiilondsen az,
amit a baleset részleteinek nemismeretében mint valdszinii okot hoztak fel, nevezetesen, hogy
a navigdtor elmulaszthatta a rididantenna behuzdsdt és az magas fesziiltségii vezetéket érint-
ve a levegében robbantotta volna fel a gépet, téves kovetkeztetésen alapul. A katasztréfa szin-
helye kizelében magasfesziiltségii légvezeték nincs is.

Réma, mdjus 25. (Magyar Tévirati Iroda) Az olasz légiigyi minisztérium dltal kikiilditt
szakértdbizottsdg, amelynek feladata volt megillapitani azokat az okokat, amelyek eléidéz-
hették a rémai Littorio-repiilétér kizvetlen kizelében mdjus 21-én a Justice for Hungary re-
piildgépet ért tragikus balesetet, beféjezte munkdjdr és megtette errdl szolo jelentését Iralo Bal-
bo tdbornok, olasz légiigyi miniszternek. A bizottsdg a helyszini kiszdllds alkalmdval tiizetes
vizsgdlat ald vette a gép ott megmaradt anyagit és alkotorészeit, kihallgatta a szemtanukat és
ezek alapjdn olyan észrevételeket és megdllapitdsokat tett, amelyekbdl nyilvanvals vilik, hogy
a repiildgép alig néhdny méternyi tavolsdgra a dombtil és alig 50 méternyi magassdgban afelett
megkeriilte annak csiicsdt, kizben azonban oldalt hajolt, szdrnydra csiiszott és gyors baloldali
diforduldst végezve a foldre zuhant, ahol kigyullads.

A Littorio repiildtér parancsnoka Cavallieri Chiosi, aki a fohangdr ablakdn dt ldtta a szeren-
csétlenség lefolydsdt, majd azt kivetéen azonnal a helyszinére repiilt, tobbek kizott elmondotta
a bizottsdg elott, hogy a Justice for Hungary érkezésénck idejében a déli orik melege és a szél
kovetkeztében erds vertikdlis irdnyii légkori zavarok voltak észlelhetdk. Kihallgatta a bizott-
sdg Acostino Rossi foldmivest is , aki a szerencsétlenség iddpontjdban a leesés helyétdl alig 500
méternyi tdvolsdgra dolgozott a domb aljdn levd foldjén. A foldmives szerint a repiilégép igen
alacsonyan repiilt és laterdlis irdnyii ingadozdsokat mutatott alulyél. Kevéssel utébb litta a gépet
lezubanni. Egy Malatesta nevii repiildtéri munkds a helyszinre sietve, a légcsavar egyik lapdtjidt
a motortdl kis tdvolsdgra konnyedén a foldbe furédva taldlta meg. A szakérté vizsgdlobizottsig
mindezek alapjin a kivetkezd konklizidkra jutott:

- 1. A légesavartdl eltekintve semmiféle olyan anyagot nem taldlt a bizottsdg, amely a repii-
6gép vagy a motor mds részeinek repiilés kozben vald torésére engedne kovetkeztetni.

- 2. A légesavar az az egyetlen része a gépnek, amelyre a vizsgalatnak minden figyelmet kon-
centrdlnia kell . A légesavar egyik lapdtia a nyak, illetve a tengely koriili részen elvilt, de az
elvdlt darab alakja nem deformdlodott. A nem kemény foldbe fiirédva taldltdk meg a letort
lapdtot, amelynek nyaka része 20 centiméternyire, a hegye pedig 40 centiméternyire mélyedt
a talajba. A légesavar letort lapdtjanak a géphez viszonyitott helyzete igen kiilonds volr.
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A bizottsdg a szerencsétlenség okait a kovetkezd feltevésekre alapitja:

1. A piléta, mikozben lefelé szdllt, hogy a landoldst elvégezze, véletleniil szdrnyra csiszott,
a pillanatnyi kedvezdtlen helyi légkiri viszonyok kivetkeztében, anélkiil hogy 1ijbél egyen-
sitlyba hozhatta volna a gépet, tekintettel annak egy domb feletti csekély magassdgdra. Ilyen
koriilmények kizitt a gép lezubant, annak kerekei isszetirtek, ami a légesavar deformdls-
ddsdt és elvdldsdt idézte eld. A gép koriilbeliil félkornyi fordulatot végzett, majd az iitédés
kovetkeztében gyulladds dllott be.

2. A légesavar kiilonviltan taldlt lapdtja kozvetleniil a baleset bekivetkezése elétti pillanat-
ban meglassult és megfordult tengelye koriil olyanképen, hogy hitsé részével fordult a gép
felé. Ilyen légcsavarral a gép, nem tudvdn magdt t6bbé a levegében tartani, lezuhant gyors
baloldali fordulator végezve.

3. A légesavar nem deformdlodott lapdtia a leszdllds kizben végzett széles fordulat alatt ke-
véssel a baleset elott vilt el a torzstél, amikor a motor még friss erével miikoditt. Tekintettel
Endresz pilota rendkiviili aviatikai képességeire, valdsziniibbnek ldtszik annak a feltevés-
nek a lehetdsége, hogy a szerencsétlen magyar pildta egy véletlen gépsériilés dldozata letr és
olyan helyzetbe keriilt, hogy ennek kivetkezményeit mdr nem volt médjaban semmilyen
eszkizzel ellensiilyozni.

A bizottsdg jelentését aldirtdk Aldo Guglielmetti ezredes, Alfredo Bruno ezredes, Italo Raffa-

elli ezredes és Amedeo Fiore ezredes.

Ugyanekkor az olasz nemzet — kormany — dnzetlen ajandékairdl is hireket kozolhettek
a sajté munkatdrsai.

Réma, mdjus 25. (Magyar Tavirati Iroda) Az olasz kormdny elhatdrozta, hogy repiildgépet
ajdnl fel a magyar kormdnynak, amelynek neve ,lgazsdgot Magyarorszdgnak” lesz. Azon
a helyen, ahol Endresz és Bittay repiildgépe lezubant, mdrvdany emlékmiivet dllittat fel, amely
mindenkor hirdeti a két magyar aviatikus hésiességét. Az olasz kormdny a budapesti olasz ki-
vet ditjdn 100.000 lirit kiildetett Endresz Gyorgy szdzados csalddjdnak és 50.000 lirdt Bittay
Gyula légiigyi feliigyelé csalddjdnak.

A fenti hirhez kapcsolédva egy évvel késébbi hiradds meglehetdsen érdekes hétteret fest
(az igazsdgtartalmdt persze mdr nem tudjuk ellendrizni, megitélni):

1933. mdjus 12. Csehorszdgi német lapszemle

... Dénes Ivor tir bizonydra ugyanazzal a taktikdval akart élni most is, ahogyan annak
idején amikor a Justice for Hungary Romdndl elpusztult s & teljesen az ujjdbdl szopva, azt
a sajdr ,hirét” ropitette vildged, hogy az elpusztult repiildgép helyett Mussolini egy masik gépet
ajandékoz Magyarorszdgnak. Mussolini eredetileg nem is gondolt ilyesmire, de a vildgszerte
elterjesztett hir kivetkeztében abba a helyzetbe keriilt, hogy nolens-volens csakugyan kénytelen
volt egy uj repiildgépet adni Magyarorszdgnak.
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1932. mdjus 30.

Az olasz kirdly tdviratban mondott kiszonetet Horthy Miklds Kormdnyzénak a ,, Justice for
Hungary” pusztuldsa utdn felajanlott olasz nemzeti ajindék iigyében hozzdintézett kiszond
tdviratdra. Az olasz kirdly taviratdban ezeket mondja: ,Kormdnyom elbatdrozdsa szimboli-
zdlja a folytonossdgdr annak a szivélyes bariti viszonynak, amely egybefiizi az olasz aviatikdt
a magyarral. Azzal a magyar aviatikdval, melyet a kegyetlen sors két dicsd bajnokdtol fosztott
meg. A TESZ igazgatisdga elhatdrozta, hogy a magyar nemzeti tdrsadalom nevében koszo-
netet fog mondani az olasz kormdnynak a ,,Justice for Hungary” tragédidjakor nyilvdanitott
egyiittérzéseért és szeretetéért és evégbil Arlotta olasz kovet eldtt a kizeli napokban kiildittség
fogja tolmdcsolni a magyarsdg koszonetér. A kiildittség vezetdje Puky Endre a képviseléhdz el-
nike lesz. A Magyar Ujsdgirik Egyesiilete lelkes hangii taviratban kiszonte meg Mussolininak
a rémai tragédia alkalmdval tett nemes gesztusdit.

A Magyar Tévirati Iroda jelenti: A kormdny tagjai ma délutan hat érakor miniszterta-
ndcsra iiltek dssze, amelyen Kdrolyi Gyula grdf miniszterelnok elnokilt. A minisztertandcs
a honvédelmi és kereskedelemiigyi ministerek kozos eldterjesztésére hozzdjdrult ahoz, hogy a
hési haldlt halt Endresz Gyirgy szolgdlatonkiviili szdzados izvegye valamint Bittay Gyula
légiigyi fofeliigyeld vagyontalan és keresetképtelen édesanyja kegyelmi elldtdsinak kieszkozlése
végett a kormdnyzohoz eldterjesztés tétessék. A magyar nemzet hdldja cimén folydsitands ke-
gyelmi elldtds dsszege mindkét esetben havi 400 pengd kegydij és a szdzadosi fokozatnak bu-
dapesti lakbérosztily szerint megfeleld izvegyi lakdspénz. A minisztertandcs, amely ezenkiviil
Jolyd digyeket tdargyalt, este félkilenc drakor véget ért.

Egyes napilapok kiilonbizd megjegyzésekkel kisérték a minisztertandcs legutébbi hatdroza-
tdt, amellyel a hési haldlt halt repiilék: Endresz Gyiorgy ozvegyének és Bittay Gyula anyjanak
havi 400-400 pengd kegydijat engedélyezett. A kegydij engedélyezésével kapesolatban illeté-
kes helyen a kovetkeziket jelentették ki a Magyar Tavirati Iroda munkatdrsinak:

Sem Endresz Gyorgy ozvegye, sem Bittay Gyula légiigyi fofeliigyeld anyja a fenndllé torvényes
rendelkezések szerint szabdlyszerii torvényes nyugelldtdsban nem volt részesithetd. A fenforgd
torvényes szabdlyok indokoljdk a minisztertandcs hatdrozatdt, amely szerint a nevezetteket
nem nyugelldtdsban, hanem kegydijban részesitették.

Ami az engedélyezett kegydij nagysdgir illeti, megdllapithatd, hogy a havi 400 pengds kegy-
dij lényegesen t5bb, mint egy hdaboriiban szolgdlator teljesitert gyalogsdgi vagy lovassdgi tabor-
nok ozvegyének nyugdija és megfelel egqy a legutébbi idében nyugdllomdnyba helyezett és el-
halt altabornagy ozvegye torvényszerii nyugelldtdsanak. A minisztertandcs a kegydijnak ilyen
példanélkiili magas megdllapitisdval is kifejezést akart adni a nemzet mélységes hdldjanak és
kegyeleténck a hisi haldlt halt repiilék irdnt.

1932. janius 2.

A foispdn inditvanydra a kizgyiilés kimondotta, hogy Endres Gyiorgy és Bitai Gyula emlé-
két jegyzdkonyvileg megorokiti és megbizza a féispdnt, hogy ezt hozzdtartozdikkal kizolje.
Miskolc viros kizonsége ezenkiviil megorokiti a magyar hésiesség és onfeldldozds ama ragyogd
példdjdt, amelyer Endres Gyorgy és Bitai Gyula képuviselt s felkéri a vdros polgdrmesterét, hogy
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a most épiild miskolci repiildteret , Endres és Bitai repiildtérnek” nevezze el s e hatdrozatot az
épiilé hangdr faldban elhelyezendé emléktiblival jelolje meg. Hogy az emléktdbla kiltségei

4

a vdrost ne terheljék, a féispdn gyiijtés utjdn kivinja a sziikséges osszeget eldteremteni.

1932. janius 3.

A Magyar Tavirati Iroda jelenti: Mario Arlotta budapesti olasz kovet ma megjelent a kiil-
sigyminisztériumban és Mussolini olasz miniszterelnok utasitdsdra dtadott egy szdzezer és
egy otvenezer livdra szold csekket azzal kéréssel, hogy a kiiliigyminisztérium megfeleld médon
Juttassa azt el zvegy Endresz Gyorgynének, illetve Bitai Gyula csalddjdnak.

Megjegyzés: a korabeli amerikai lapok kozlése szerint ezek az sszeg megfeleltek 5000
és 2500 amerikai dolldrnak.

A hireket tanulmdnyozva feltiinhet, hogy mindvégig Bittay csalddjdrdl, fivérérél, édes-
anyjardl sz6lnak a hiraddsok — sehol nem meriilt tehdt fel, hogy hazassigban élt volna.
A megszavazott kegydij és az olasz pénzadomdny sem ,,Bittay 6zvegyének” itéltetett, ezek
szerint egyediildllé volt Endresz kiséréje. A fentiek titkrében azonban egy érdekes kér-
dést vet fel a tragédia mdsodik évforduléjdn készitett felvételeken megdrokitett gyermek,
illetve a foték képaldirdsiban szerepld ,Bittay kis drvdja, Otté” mondat. Bittay Gyuldval
kapcsolatosan azonban nem ez az egyetlen nyitott kérdés. Vagvolgyi Addm kozlése sze-
rint kozeli rokonsdgban 4llt Rakossy Gyorggyel, s éppen dr. Rékossy Gyorgy vezérkari
ezredes, a Légiigyi Hivatal vezetdje erdltette Bittay repiilésée a végiil végzetesnek bizo-
nyult rémai ttra. [gy mdr jobban érthet8, mi (is) indithatta a kormdnyt a meglehetésen
magasnak tartott kegydijak odaitélésében, s a kisebb testi hibdval rendelkezd (jardshiba)
fiatalember meglepden gyors szolgdlati elérehaladdsdra is magyardzatot nyujthat.

A Bittay Gyuldrdl elérhetd legteljesebb leiras: ,, Bittay Gyula (Sepsiszentgyirgy 1901. dp-
rilis 12. - Littorio 1932. mdjus 21.)

Repiilitiszt

1921-ben végezte el a Ludovika Akadémidt, hadnaggyd avatdsa utdn dthelyezték az 5.
honvéd gyalogezred II1. zdszldaljihoz. Kdszegen, majd Sopronban szolgdlt. 1928-ban in-
ként jelentkezettt repiilé megfigyeld tiszti kiképzésre, amelyer Székesfehérvdron végzett el.
1929-ben dthelyezték Budapest—-Matydsfoldre, ahol a polgdri légiforgalomban mint rddids
irdnyitdtiszt dolgozott. 1931-ben léptették eld szdzadossd. 1932. mdjus 21-én az dcednrepii-
16k rémai kongresszusdra Endresz Gyorgy kisérdjeként mint rddidstisztet osztottik be. Kiz-
vetleniil a leszdllds eldtr a gép kigyulladt, mindketten meghaltak. A Bittay csaldd az 1930-as
években Rdkosligeten lakott, a XI. utcdban.”

' Dr. DomsovAri Antal, DaLLos Zsuzsanna, Torténelmi arcképcsarnok: Portrék a XVII. kerlilet térténetébdl, IV., 1997, 2.
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Az 6cednrepiilést kovetd nemzetkozi visszhang ,természetesen” kétféle volt: a magya-
rokkal rokonszenvezd (kevesebb) nemzet hésokként iinnepelte a repiilSket és értékel-
te a (sport)teljesitményiiket. A trianoni diktdtum eredményeként volt magyar, elcsatolt
teriiletek sajtdja pedig minden lehetséges médon tdmadta és kizdrélag blinos politikai
eseményként tdrgyalta a repiilést, az abban kozremtkod8ket — féleg persze Endreszt —
kiilonboz8, sokszor hamis vddakkal probélta erkélcsileg is tdmadni, ellehetetleniteni.
A rémai katasztréfit kovetden ismét megjelentek, sét feler8sodtek az ilyen hangok - eb-
ben a sajtéhadjératban élen jirtak a romdniai lapok.

Bizalmas értesitések, 1932. junius 2.

Temesvdr, junius 2. A Déli Hirlap e cimen ,,Endresz Gyorgy nem Endyész Jozsef, ha mind-
jart Emil C. Sabau azonos is néhai lalpra magyart szavazé Szabs Emillel” ezeket irja:
A kolozsvdri Patria cimii nemzeti parasztparti lap hasdbjain Sabau Emil nekiment a halott
és a rdgalmakat cdfolni immdr nem tudé Endresz Gyorgy magyar ocednrepiildnek. Azt dllitia
réla. hogy az 1918. évi forradalmi idékben Simdnd aradmegyei kizségben mint egy kiilonit-
mény parancsnoka sajdtkeziileg lesziirt két gorogkeleti lelkészt.

A szenzaci nem élt még egy teljes napig sem, mert megdllapitottik, hogy Endresz Gyorgy
sohasem jdrt Simdndon, tehdt ott nem is szirhatott le senkit. Aki ennek az esetnek a bii-
nds elkiverdje volt, annak neve Endrész Jozsef volt, zdszldsként szolgdlt az osztrdk-magyar
hadseregben és simdndi sziiletésii volt. Az 1918. év végén vald zavaros forradalmi idékben
Simdndon megalakultak a romdn é magyar gdrddk. Egy alkalommal ezek kozott sirlodds
tdmadt, amelybe vérbefulady.
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Egyes verzidk szerint Endrész Jozsef felbujtdsdra a magyar gdrda néhdny tagja meggyilkolta
a két lelkészt, mds verzid szerint maga Endrész Jozsef sziirta le a lelkészeket. Endrész Jozsef
azutdn Magyarorszdgra keriilt, ott belépett a vorishadseregbe és Kassabdrca kozségben elesett
a csehek elleni harcokban. Ezt az aradi hadbirdsdg 1924-ben hivatalosan is megdllapitotta,
a simdndi esetben lefolytatott eljdrds soran. Alkalmunk volt ma beszélni egy temesvdri urral
aki a Patria cikkirdjdt és Endrész Jozsefet is jol ismerte. Ez kijelentette, hogy Sabau Emil, aki
akkor még Szabd Emilnek irta a nevét, Aradon a tanitéi konviktuson egyiitt volt Endrész
Jozseffel, ha tehdit azt irja , hogy Endresz Gyorgy volt az iskolatdrsa és a simdndi gyaldzatossdg
elkovetdje, akkor tudatosan nem mond igazat. Sabau Szabé didkéveir egyiitt toltotte Endrész
Jozseffel, tudta réla, hogy simdndi és azt is, hogy a forradalmi idékben miket miivelt. Sabau
Szabordl killonben Aradon egyesek azt beszélik, hogy ugyanabban az idében az aradi Kossuth
szobor elott a Talpra magyart szavalta. Bizonydra errél mdr megfeledkezett és igy nem csoda
ha Endrész Jozsefet dsszecseréli Endresz Gyorggyel.

Alig hdrom héttel az igéret utdn a repiil6gép is megérkezett.

Délvidéki lapszemle
1932. janius 18.

»A Giustizia per ['Ungheria Budapesten” felirdssal budapesti junius 15-iki E-jelzésii tavirat
szdmol be a Morgen-ban (17.) arrdl hogy a nevezett olasz repiildgép programszeriien d.u.
4-drakor 10 magyar repiildgép kiséretében jelent meg Budapest felett. Néhdny perccel késéb-
ben leszdllt Matydsfoldon ahol a kormdny képviselsi és a hatdsdgok kikiildottei virtik.

Sajnos, ismét nem maradtak el a rossz hirek sem, ezdttal a szomora eseményt tovabb
mélyitd ellenséges reakcidkrol.

Magyar lapszemle
1932. janius 20.

Herczeg Ferenc a ,,Pesti Hirlap” vezércikkében éles hangon foglalkozik Romdnidval és Jugo-
szldvidval, mert ez a két dllam durva kegyeletsértéseket kovetett el Endresz Gyorgynek, a ,,Jus-
tice for Hungary” pilétdjanak hési haldldval kapcsolatban. A hési halottakat szdllité vasiti
kocsirdl szerb vasutasok letépték és a porbatiportdk a magyar és olasz drapéridkat, a romdn
sajtéban hazug rdgalmak jelentek meg Endresz Gyorgyrdl, a héds pildta nagybdryjar pedig
a romdn hatdsdgok nem engedték elutazni Endresz Gyorgy temetésére.

1932. jdlius 6.

Erdélyben betiltottik Endresz fényképeit, jelentik Marosvdsdrhelyrél az Am. Népszavdnak
(22.). Lupsdn helyettes pénziigyminiszter azzal tiltotta meg a kereskeddknek a fényképnek
a kirakatokba vals elhelyezését, hogy esetleges engedetlenségiiknek az addiveken lesz majd
kovetkezményiik.

Az Am. Népszava megjegyzi, hogy ezek utdn Lupsdn, aki csak rovid idd eldtt keriilt a pénz-
sigyminisztériumba bizonydra hamarosan pénziigyminiszter lesz.
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Az olasz nemzet pedig Gjabb bizonyitékdt adta a magyarsdg és a hésok irdnti rokonszenvének.

Réma, (1932.) oktdber 20. (Magyar Tdvirati Iroda)

A Littorio rémai repiildtéren csiitortokon déleldtt fél 10 drakor iinnepélyes kiilsdségek kozott
leplezték le azt az emlékoszlopot, amely Endresz Gyorgy és Bittai Gyula emlékér orokiti meg.
Az oszlopot Mussolini elbatdrozdsibél Roma vdros kormdnyzdsdga emeltette. T1obbezeréves
torténelmi jelentdsége van az oszlopnak, amely az Antiquarium nevii miizeumbol vald, eb-
ben a mizeumban gyiijtittek issze a Colosseum kornyékén tortént dsatdsok sordn napvildgra
keriilt darabokat. Az oszlop a repiilétér mellett vezetd orszdgiit szélén, a repiilétér fobejdrata
elétt dll; harom méter magas s harom mdrviny lépess talapzaton dllé tovét mdrvinycement-
bél késziilt babérkoszorii dvezi, dereka rozsaszinii mdrvannyal van boritva, amelyen Endyresz
Gyorgy és Bittai Gyula neve dll, alatta pedig a szerencsétlenség napjdar, 1932. mdjus 21-ét
véstek kdbe. Kétoldalt két romai fasces-kiteg disziti az oszlopot.

Az dinnepségre kivonult az olasz légiigyi minisztérium diszszdzada, a légiigyi hadtest ze-
nekardval, és kozvetleniil az oszlop mellett dlltak fel azok az olasz repiildtisztek, akik Balbo
vezetésével drrepiilték az dcednt. A fasiszta milicia diszszdzada az oszlop mogott sorakozott
fel, vele szemben gyiilekeztek az olasz és a magyar eldkeldségek. Az iinnepségen megjelent gré
d'Ancora, Réma vdros alkormdnyzdja, Balbo légiigyi miniszter képviseletében Valle tabornok,
a légiigyi vezérkar fonike, magyar részril ott volt Hory Andrds quirindl és Barcza Gyorgy
vatikdni kovet vezetésével mindkét kovetség teljes tisztikara, Pekdr Gyuldval az élén a TESZ
kiildottsége, Luttor Ferenc kdnonjogi tandcsos, Miskolczy Gyula, a rémai magyar intézet igaz-
gatdja és Kovdes Gyula alelnok vezetésével a Romai Magyar Egyesiilet igen sok tagja.

Az iinnepség gréf d’Ancora beszédével kezdiditr, aki kegyeletes szavakkal emlékezett meg
a magyar repiilés tragikussorsu héseirél. Utdna megszdlaltak a kiirtok és leleplezték az olasz
nemzetiszinii zdszlokkal boritott oszlopot. Az egész aktus alatt a kivezényelt diszszdzad feszes
vigydzz-dlldsban tisztelgett az oszlop eldtt. Ugyanakkor az iinnepség szinhelye felett repiildgé-
pek keringtek, amelyek merész mutatvanyokat produkiltak.

Ezt megel6z8en Magyarorszdgon az ajdndékba megkiildéte ,Giustizia per I'Ungheria”
sikeres emlékrepiiléseket hajtott végre. A gépet repiilé magyar piléta, Kdlmdn Ldszl6 le-
dnya, Kdlmdn Piroska 6sszedllitdsdban tobbek kozott az aldbbiakat olvashattuk a gép
ttjdval kapcsolatosan:

A korabeli magyar repiilés vezetdi tigy dontottek, hogy a gép a ,Stella di Savoya” elnevezésii
orszdgos csillagtirdn vesz rész, melynek egyik dga: Mtydsfold-Pécs— Kaposvdr-Mitydsfold.
A gép bemutatdsa mindeniitt iinnepélyes keretek kozitt tortént, postdt is szdllitott. A Ma-
gyar Kirdlyi Posta kiilon e célra késziilt izléses kivitelii alkalmi bélyegeket hozott forgalomba,
s a Magyar Aero Szovetség emléklevelezdlapot bocsitott ki.

A tirarepiilésre 1932. szeptember 4-én keriilt sor, amelyet a févdrosi, de kiilondsen a pécsi és
kaposvdri vijsdgok kizoltek nagy terjedelemben és fejtettek ki szép propagandit a repiilés mel-
Jett. [:gy azutdn érthetd, hogy a dél-dundntiiliak nagy vdrakozdssal tekintettek a gép érkezése
elé, hiszen akkoriban minden ilyen esemény nagy szenzdcionak szimitott. A kaposvdriak ahol
a repiilésnek voltak mdr hagyomdnyai a nagy gépet repiilémeeting keretében mutattdk be.
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Az eredeti terv az volt, hogy a gépet Magyar Sdindor vezeti, de végiil is a Légiigyi Hi-
vatal dontése Kdlmdn Ldszlo légiigyi fofeliigyelore esett, aki az djsdgok szerint is az or-
szdg egyik leggyakorlottabb pildtdja volt. Orémmel fogadta el a megtiszteld megbizdst,
és tokéletesen teljesitette feladatd.

A péesi sajté az elsé oldalakon vastag betiis cimekkel adta hiriil, hogy a gép érkezését hatalmas
érdeklddés elozte meg, kizolték az iddpontot, ismertették a gép miliszaki adatait. Egyiittal fel-
kérték a nagyérdemii kizonséget, a repiilétéren vald fegyelmezett magatartdsra, nehogy bdarmi
baleset torténjék. Cserkészek, katondk és csenddrok gondoskodtak a rendrél irtdk az dijsdgok.

Gyonyorii dszi reggelre ébredt a viros szeptember 4-én vasdrnap. Kora reggel mdr szinte be-
ldthatatlan embertomeg tolongott a repiildtérhez vezetd Szigeti orszdgiiton. A néhdny gépkocsi
és a sdrga villamosok alig tudtak elérejutni. Az utobbi években Pécsett nem zajlotr le olyan
tdrsadalmi esemény, amely ekkora tomeget vonzott volna. Kozel hiiszezer ember jott ki a re-
piildtérre és virta izgatottan a hatalmas gépet, amely tiz ora tdjban valéban feltiint a vdros
keleti hdzai felett. A tomeg morajlott, a pécsi magyar kirdlyi Béla kirdly 8. honvéd gyalogezred
zenekara pattogd induldkat jdtszott, az izgalom a tetdfokdra hdgott.

Kozben a gép a Zrinyi katonai redliskola folé ért, majd egy tiszteletkor és racsapds utdn le-
szdllt és 100 méterre a kordon elétt megdllt. Egetverd éljenzés harsogta til az olasz himnuszt.
A fogaddébizottsdg élén Makay Istvdn helyettes polgdrmester koszontotte Kdlmdn Ldszlot, majd
dr. Igaz Lajos fbispdni titkdr mondott iidvizlészavakat a Pécs-baranyai Aero Klub nevében.

A szimpatikus fiatal pildta megkiszonve a fogaddst iidvozldlevelet adotr dr Makay Istvannak
vitéz Keresztes Fischer Ferenc beliigyminisztertol, aki hdrom évvel kordbban a pécsi Aero Klub
elndke volt. Ezt kovette Kilmdn Liszlé légiigyi fofeliigyeld ismér gépébe szdllt, hogy elvonuljon
a kizonség sorfala elott. Alig iilt el a nagy gép motorzajanak zigdsa, ijabb izgalom kititte le
a nézék ezreinek figyelmét. Vitéz Podharadszky Andor, a repiildtér parancsnoka indult bra-
viiros miirepiilésre kis Hungdria gépével. Orsd, looping, dugohiizé 800 m magasan! Végezetiil,
alig 50 m magasan elrepiilve a nézdk eldtr simdn leszdllt. A két pildta megolelte egymdst és
Kilmdn csak ennyit mondott: ,, Gyonyorii volt!”

A fogaddébizottsdg a Radocsay féle kerti vendégloben adotr banketter Kalmdn Liszlé tiszteletére,
ahol az tijsdgiroknak alkalma volt néhdny szt vdltani a vendéggel, aki a kivetkezdket mondotta:

~Ma reggel kilenc ora tdjban startoltam Matydsfoldrél. Csak a sajté és bardtom Kaszala
Kidroly voltak jelen. O is indulni késziilt. Estére visszatérek, Kaszaldval hétre randeviit beszél-
tem meg a Mdtydspincében. Az utat végig ragyogd napsiitésben tettem meg és sziildvdrosom,
Szekszdrd felett egy kor megtétele utdn a Mecseknek vettem az irdnyt. Nemsokdra feltiintek
a Mecsek keleti nyiilvinyai, majd a csoddlatos viros, Pécs a Székesegyhdzzal. Most itt vagyok.”

Ezek utdn Kdlmdn Ldszlo néhdny széval ismertette a HA-AAF lajstromjelii gépet (a lezu-
hant ,Justice for Hungary™-nak is ez volt a jele), amely FIAT gydrtmdnyi, 1000 léerds
motorral van felszerelve, kompresszids oninditdja van és dranként 260 km sebességgel repiil.
Kétiiléses, szdrnyai pirosra lakkozottak, széleiken fehér szegéllyel. Mikizben a ,Stella di Sa-
voya” tiirarepiilésénck sikerér kisérhette figyelemmel Dél-Dundntil repiilésért rajongd kizon-
sége, a Tisza vidékén taldn egyidében a pécsi eseményekkel haldlos repiildbaleset tett pontor
két kivdld magyar repiild életére.

Az tortént ugyanis, hogy Kdlmdn Ldszlé startja utdn Kaszala Kdroly és szereldje, Urbacsek
Jdnos is elindultak a kis Brandenburg kétfedeliivel vidéki rekldmrepiilésre. Poroszlo kozség hatd-
rdban lezubantak és mindketten életiiker vesztették. Feltehetden azért, mert a gépben elhelyezett
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ropcédulik nem voltak jol rogzitve, elcsiisztak és akaddlyoztik a gép kormdnyszerveinek mii-
kodtetését. A Légiigyi Hivatal és a Magyar Aero Szivetség egy ora tdjban értesiilt a tragédidrdl.

Kaszala elsé vildghdboris hadirepiilé volt kilenc légigydzelemmel. réla irta Boksay Antal A fel-
hék katondi” cimii kinyvében, hogy bitorsdgban és vakmerdségben ittebei Kiss Jozsefhez lehetett
hasonlitani. A megbeszélt esti taldlkozd Kilmdn Liszloval a Mdtydspincében orokre elmarady.

Kilmdn Ldszlo két ora tdjban szdllt fel Pécsrdl, hogy a Kaposvdr-taszdri repiildtéren mu-
tassa be gépét és vegyen részt a repiild meetingen, amelynek jelentdségét az is emelte, hogy
ezen a napon emlékeztek meg a hives 44-es kaposvdri gyalogezredrdl, amely oly hisiesen
harcolt a nagy hdaboriban.

Réviden emlékezziink meg magardl a Fiat BR-3 repiil6géprdl is:

Az olasz repiilgépipar hiszas-harmincas éveiben tervezett és épitett bombdzgép tipu-
sanak kiilonb6z8 verziéi a Fiat BR-1, -2, -3, -4, -5 jelolést viselték.

Tervezdje, Celestino Rosatelli (innen a jelolés, a BR- ,Rosatelli Bombdzéja”, az olasz
nyelv{i {rdsmdd miatt természetesen forditott sorrenddel) 1918-ban kezdte meg a terve-
zését a BR-1-esnek, amely elészor 1924-ben emelkedett a levegébe Fiat A14, 700 LE-s
motorral. A berepiilések tapasztalatainak felhaszndldsdval kisebb mddositdsokat hajtott
végre a tervezd, s a javitott BR-1 1925-tdl repiilt. Késébb kb. 150 példdnyt épitettek
beléle. 1927-t8l az Gj Fiat A24-es, 950 LE-s motorral dtépitették a gépet, s 1928-tdl
BR-2 jelzéssel éllitottak szolgdlatba példdnyait. A gép kétiiléses konstrukeid, eldl a pilé-
ta tilése, mogotte a megfigyel6é. A megfigyeld tilésében felderitd fényképek készitésére
alkalmas kamera helyezhetd el.

Az olasz légiigyi igazgatdsdg javaslatira Rosatelli djabb mddositdsokat tervezett a ti-
puson. Mdsodik fedélzeti gépfegyvert épitettek be a meghigyeld szdmdra, elldttdk rddié-
val. Médosult a futdszerkezet felépitése, s a gép megjelenését erésen befolydsolé folya-
dékhiitd formdja és kapacitdsa is megvaltozott. Eréforrdsa a Fiat A25 motor lett, mely
1700 1/perc fordulat mellett 970 Le-t adott le. Az dralakitott BR-2 lett az elsé proto-
tipusa a BR-3-nak, s elészor 1930-ban repiilt. 1931 szeptemberétdl a sorozatgydrtdsa is
megindult.

A BR-3-b6l csaknem 80 db-ot gydrtottak 1931-32-ben. Erdekesség, hogy nyolc
példinyt Kina szdmdra gydrtottak, s egy példdny keriilt Magyarorszdgra a Justice
for Hungary pétldsdra.

A gépet kiIf. tipusa fedélzeti gépfegyverekkel is felszerelték. A Darne tipus
7,7 mm-es Grmérettel 1000 18szeres javadalmazdssal rendelkezett. Késébb Lewis gyart-
mdnnyal véltottdk fel, majd a Vickers jelent meg a fedélzeten. A Vickers 10 tdrral
470-470 l8szert vihetett magdval.

A Fiat BR-3 elektromos rendszerének érdekessége, hogy fedélzeti radidkészii-
lék tdpldldsic is lehetdvé tette. A rddié billentylizhetd tdviré (MORSE) és fénia
tizemmddra is alkalmas volt.

A gépet a korrepiilések sikeres teljesitése utdn a Kozlekedési Mizeum kidllitdséban,
a nagy kupolacsarnokban helyezték el. A vilighdborti bombdzisai alatt a motortdl elvé-
lasztott, rdcsos oszlopon kidllitott sirkdny komoly sériiléseket szenvedett, helyredllitisdra
nem keriilt sor; napjainkra csak a Fiat A25 motorja és nagy dtmérdju, kétrolld, dllandé
bedllitdst falégesavarja maradt meg,.
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Csaknem egy esztenddvel a tragédidt kovetden a miegyetemi szakembereket megvédold
Asbéth Oszkdr tigyében is megsziiletett a jogerds birdi végzés:

1933. dprilis 7.

A Magyar Tivirati Iroda jelenti: — budapesti kirdlyi tigyészség, mint illetékes részrél kozlik,
Jogerds végzéssel a Justice for Hungary balesetével kapcsolatban Asboth Oszkdr feljelentése
alapjdn folyamatban volt nyomozdst biincselekmény hidnyban megsziintette.

A széleskirben lefolytatott vizsgildbirdi nyomozds megdllapitotta, hogy a Justice for Hungary
bicskei kényszerleszdlldsakor elgorbiilt légesavarjdnak a miiegyetemi sportrepiild egyesiiler dl-
tal végzett kijavitdsa a készitd gydr eldivdsai szerint helyes mddon, a legnagyobb gondossdgal
tortént, hogy Asboth Oszkdr, aki feljelentésében fémnél szdlszakaddst emlitett s a Hamilton
[fémlégcsavar szarnynak hidegen vald kiegyenlitését helytelenitette, csak téves szakismeret alap-
Jjdn tehette meg feljelentését, melynek ténydllitdsai alaptalanok.

V. AZ OCEANREPULES EGYEB EMLEKEI

Nagyon roviden tekintsiik 4t, 2003-ig milyen, az dcednrepiiléshez kothetd emlékhelyek,
stb. drizték az 1931-es események és személyek emlékét.

Az ,Endresz Gyorgy Aviatikai Kiallitds”-t az Iparcsarnokban rendezték 1932 8szén.

A MALERT egyik Junkers Ju-52-es repiilégépét a neves pilota emlékére Endresz Gyorgy-
18l nevezték el 1939-ben.

Endresz Gyorgyrdl 1932-ben 6t utcd, illetve teret neveztek el Budapesten, a mai XII.,
XIV., XVIII., XIX. és XX. keriiletekben.

Kiegészités: a Févirosi Tandcs VB 1953. december 3-dn valamennyi Endresz Gy6rgyrél
elnevezett utca nevét megvaltoztatta.

Sajnos a kordbbi publikdcié utolsé kérdésére tovabbra is ,nem” a vilasz, a Ferihegyi Re-
pilétér dtnevezése és tobb kozteriilet — kozottiik egyébként éppen a Magyar Miszaki és
Kézlekedési Mzeum eddigi Varosligeti korati cimének véltoztatdsa — mellett még min-
dig aktualis maradt a gyorsforgalmi Gt nevének kérdése:
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»Hosszil évek dta vajids gondolat, hogy a Feribegyi repiilétérre vezeté gyorsforgal-
mi utat lehetne (kellene?) Endresz Gyirgy Gyorsforgalmi Utnak dtkeresztelni. Sajnos,
mindeddig egyik onkormdnyzat sem tdmogatta az elgondoldst — lehet, hogy ebben 2006,
a 75 éves évforduld vdltozdst hoz?”

1948-ban a tdmogatd, Szalay Imre sziildvarosiban, GySrott mind a réla 1931-ben dtke-
resztelt utca (eredetileg Osz utca), mind az Endresz nevét visel8, 1941-ben kialakitott tt
neve megvaltozott. Utébbi Roosevelt elnok nevét viseli, a volt Szalay utca pedig ma Botos
Lérinc néven taldlhaté Gy6r utcatérképén.

A rendszervéltozdst kovet8en tdrsadalmi kezdeményezésre neveztek el a févdros-
ban Endresz Gyorgyrdl tjra utcdt, a XIX. keriiletben Kispesten, az Ujtemetd mellett.
Magyarorszidgon 2003 nyardn az aldbbi telepiiléseken emlékeztette az utdkort a tra-
gikus véget ért pildtdra a magyar Gcednrepiilérdl elnevezett kozteriilet: Békéscsaba,
Eger, Fonydd, Miskolc, Pécs.

Az utcaneveken és a bicskei emlékkovon til az 1992. oktéber 26-dn Magyarorszdg rémai
nagykovetségének kertjében Raffay Ernd honvédelmi dllamtitkdr dleal felavatott mdr-
vanytabldt (az dtvenes években elpusztitott emlékedbla mdsolata) is emlithetjiik.

A magyar 6cednrepiilés 50. évforduldjan, 1981. jalius 18-19-én két, Egyesiilt Alla-
mokban €18 magyar szdrmazdsu repiilé ismételte meg a nagy véllalkozdst. Krug Ldszl6
és Németh Zsigmond egy Beechcraft Bonanza tipust géppel 17 éra alatt tette meg az
Uj-Fundland — Budapest-Ferihegy tivolsigor.

1987. junius 14-én a nyugat-kanadai Victoria varoskibdl indulva F6dé-Vargek Lajos haj-
tott végre sikeres 6cednrepiilést. A Cessna 210-es tipusd, ,,Vadliba” névre keresztelt gép-
pel 5790 km megtétele utdn, 21 éra 10 perc repiilt idSvel széllt le a ferihegyi repiil8téren

2003-at kévetden az aldbbi valtozdsok torténtek a kegyeleti teriileten:

Sikernek konyvelhetd el az 1931-es kényszerleszdllds tertiletén a méltdbb emlékmi ki-
alakitdsa:

»Az elsé magyar dcednrepiilék — Endresz Gyorgy pildta és Magyar Sandor navigdtor — bra-
viiros deednrepiilésének 75. évforduldjan emlékmiivet avattak szombaton Felesiit és Csdkvdr
kozott azon a mezdn, ahol 1931. jilius 16-dn kényszerleszdlldst hajtott végre a két repiilds.

A Magyar Ocm’nrepii[és Emlékbizottsdga és a kornyékbeli onkormdnyzatok — Bicske, Bod-
mér, Felcsit, Szdr — anyagi hozzdjdruldsdval emelt granittombbe ékelt indiai granitlapon
a két dcednrepiild neve, arcmdsa, a foldet érés idépontja és a braviiros repiilésre haszndlt repii-

”

16gép rajza ldthatd.” (National Geographic Magyarorszdg)
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Emellett a felcstti dltaldnos iskola — még a 75 éves évfordulét megeléz8en — az dcednre-
pild piléta nevét kapta, ahogyan a tanintézet honlapjdn is szerepel:

,2005. dprilis 22-én iskoldnk iinnepélyes keretek kizt vette fel az Endresz Gyorgy Altaldnos
Iskola nevet.”
A budabrsi repiiltéren tizemeld sportrepiilék egyik csoportja 1991-t8l szintén Endresz
nevét viseli: Endresz Gyorgy Sportrepiilé Egyesiilet.

Komdromban 2008-t6l egy lokédlpatridta tdrsasdg vette fel dcednrepiilénk nevét:
Az Endresz Csoport (Egyesiilet) térténete:

we . A 2003-ban létrejovd bardti asztaltdrsasdgor néhdny, a magyar kultira és torténelem
irdnt az dtlagosndl jobban érdekléds, tenni akardssal, kezdeményezd készséggel és képességgel
rendelkezd, Komdrom megye tobb telepiilésén szétszortan él6 ember hozta létre. 2006-ra mdr
20-30 [0, pezsgd klubszerii miikodés, havi isszejovetelek jellemezték a csoportot. A jelentds
fordulator a Csillag Erédben 2008-ban megrendezésre keriild HON-NAP Duna Menti Ha-
gyomdnyérzé Unnep jelentette. Ekkor tevéditt dt a miikidés teljes mértékben Komdromba. ...
2008-ban az addig anonim tdrsasdg felvette az elfeledert, kitiind pildta, vildgesiiestartd dcedn-
repiilé Endresz Gyorgy nevét, bar tovdbbra sem alakult formdlis szervezetté...”

2011. oktdber 1-én az eredetileg 1920-ban alapitott Vitézi Rend (t6bb évtizedes ,,ille-
galitds” utdn a Févdrosi Birdsigon jogfolytonosan keriilt bejegyezésre, 4227 sorszimon
1992. februdr 3-dn) Endresz Gydrgydt posztumusz vitézi cimmel tiintette ki.
Megjegyzés: ezzel kapcsolatosan tudnunk kell, hogy az ,1947. évi IV. térvény egyes ci-
mek és rangok megsziintetésérél” kimondja az 6rokletes nemesi rangok és mds cimek,
igy a vitézi cim megsziintetését és hasznalatuk tilalmat. A torvényt 1947. janudr 14-én
hirdették ki és ma is hatdlyos.
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Az écednrepiilésssel, a rémai katasztréfaval és a ,Stella di Savoya” — kérrepiiléssel kap-
csolatosan meglehetdsen szép szdma emléket, relikvide taldlhatunk a filatéliai-képes-
lap-levelezdlap teriileten, féleg a repiilégépek dltal szallitott légipostai kiilldeményeknek
koszonhetden. Természetébdl fakadéan a Bélyegmuzeum anyagin til a mai napig igen
nagy mennyiségben taldlhaté ilyen jellegli anyag magangytijték, antikvitdsok addsvételé-
vel foglalkozé viéllalkozdsok birtokdban.

Erdekesség, hogy postabélyegen els6 alkalommal a ,Justice for Hungary”,
— mint repiilégép motivum — az 1933-ban kiadott két (10 és 16 fillér cimletii) bélye-
geken jelent meg. 1931-ben, a sikeres repiilés évében két (egy és két pengds) ,,Zeppelin”
postabélyeg keriilt a postai kiildeményekre.

1978-ban az élesszemi politikai ellendrok éberségét is kijdtszva keriilt a ,Justice for
Hungary” a nagykozonség elé postabélyegek képében. A Vertel Jézsef tervezte ,,75 éves a
motoros repiilés” légiposta-sor (40f — 60f — 1Ft — 2F — 3Ft — 4Ft — 5F¢) hatodik tagjaként
az Endresz Gyodrgyot és Magyar Sdndort (eléggé rosszul...) dbrazolé grafika elemeként
a Lockheed Sirius gép nagyon jél lathaté , Justice..” felirattal a hdttérben szdrnyalva csak-
nem 400 ezer példdnyban jutott vélhetden sok szdzezer csaldd elé a boritékokra ragasztva.

MAGYAR POSTA

W i

A

..SlRlUg" Endresz Gy. magqu}r;;g;

LOCHKHEED

VERTEL JOISEF

2006. médrcius 16-4n a ,Magyar Repiiléstorténet I11.” bélyegpdr — eztittal mar 140 forint
cimletli — részeként ismét taldlkozhattak a 350 ezer példdnyban kiadott bélyeg motivu-
maként a Dudds Ldszl6 dltal tervezett bélyegen az ,irredenta” reptilégéppel. A grafika
Gjdonsdga, hogy ezittal a ,repiilési irdinynak (azaz Ny-K, balrél jobbra) megfeleléen”
a gép jobboldala lithaté — ezen pedig nem szerepelt a ,Justice for Hungary” felfestés.
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Attila Szabé
Recently discovered data, interesting facts and questions about
the Hungarian transatlantic flight and the life of Gyorgy Endresz

The article continues the earlier writing on the life of Gy6rgy Endresz and the Hungarian
transoceanic flight in 1931 (The Annals of the Transport Museum vol. XIII, p. 217-231,
Transport Museum, 2003.),

The subject is especially relevant this year, as 2016 marks the 85th anniversary of the
Hungarian transatlantic flight, the event that stimulated the greatest public interest
towards flight to this day.

The pilot of the plane was Gyorgy Endresz, sharing the cockpit with navigator Sdndor
Magyar. After several delays, the crew embarked on the adventure on 15 July, 1931.
Due to the painstaking technical preparation (by Antal Bdnhidi) the plane crossed the
Atlantic without major difficulties, and the journey became an important milestone in
the history of Hungarian flight. Despite of the fact that they did not reach the airport
designated as their final destination, but were forced to land earlier, they set the record of
the highest average speed and of the longest distance taken over the European continent
at the time.

The data and interesting facts uncovered by recent research add significant details
to the story of the man, the pilot, and this ambitious enterprise.

The article also mentions interesting facts about the other personalities involved
in the transatantic flight, including Sdndor Magyar, Emil Szalay, Mrs. Endresz and
Gyula Bittai.

The article is largely based on the estate of the Endresz family. The remaining part is
compiled from the news archives of the Hungarian news agency MT1, along with some
additional photos and comments published on the Internet.

With that said, there still remain some white spots in our knowledge about the life
of Endresz and his contemporaries, but the new data may serve as interesting addition
to enthusiasts of the topic.
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¥ Kovdcs Béla
| ARADO AR 79 SPORT- ES TURAGEP

Mai szemmel is szépvonald, kecses, korszert repiilégép, amelyre sportrepiilésiink id8sebb
generdcidja nosztalgidval emlékezik, hiszen tobben kéziilik nemesak kozelrdl lathattdk,
de repiilhettek is vele. A hdboru elétt vésirolt nyolc gépbdl 6t tilélte a hazdnkon dtvonu-
16 frontokat, a sz6vetséges légitimaddsokat, a polgiri lakossdg fémgytjté barbarizmusit,
de a békét mdr nem, megdrzésre egy sem keriilt. Valamivel szerencsésebb a német repiilés,
hiszen ott egy par évvel ezelStt, egy még repiiléképes gépet a kozelmultban mizeumba
helyeztek, meg@rizve az utékornak a becses miszaki emléket. Ezt a gépet alkalmam volt
ldtni él8ben a berlini repiilénapokon, majd késdbb, 2008 nyardn, a Berlini Technikator-
téneti Mzeumban a mennyezeten felfiiggesztve kidllitva.

A TIPUS ROVID NEMZETKOZI TORTENETE

Az Arado repiil6gépgydr nagy dobdsa volt 1937-ben az Arado 79 megalkotdsa. A gép ter-
veit Walter Blum készitette. Az egymdsmelletti iiléses, szabadonhordé, mélyfedelt gép jo
aerodinamikai kiképzése és behtizhaté f6futéi miatt kordnak legfejlettebb, legmodernebb
kisgépe volt. Tobb, a Nemzetkozi Repiildszovetség, a FAI dltal is jovdhagyott sebességi
rekordot értek el az Arado 79-esekkel. Igy a 001 gydri szima D-EKCX jelt (Arado Ar
79A V1) prototipussal 1000 km-es tdvon 229,040 km/h 4tlagsebességet repiiltek 1938.
julius 15-én, 2000 km tdvon pedig a 002 gyari szamt D-EHCR jelt (Ar 79A V2) pro-
totipussal 229,029 km/h dtlagsebességet ugyanezen hénap 29-én.

Ezen kiviil kategéria gy6zelmeket aratott, szintén 1938 jaliusiban, egy Frankfurt am
Mainban megtartott nemzetkozi versenyen. Egyik példdnya (a mdsodik prototipus, vagy-
is az Ar 79A V2) 1938 decemberében nonstop nemzetkozi tdvolsdgi repiilési rekordot 4l-
litott fel, amikor a libiai Benghazibdl az indiai Ghaydba repiilt, 6303,840 km-t megtéve,
160 km/h-s dtlagsebességgel, Horst Pulkowsky és Rudolf Jenett katonai pilétdkkal. Maga
az utazds Németorszdgbdl, Brandenburgbél indult és a Filop-szigeteken ért véget. Az tt
sordn Osszesen 34 420 km-t tettek meg, négy kontinensen 4t 21 orszdgot érintve jutottak
el a végillomdsra. Bér az Gt tdbb hénapig tartott (1938. december 17. - 1939. februdr
9.), a tiszta repiilt id8 40 6ra volt.

A rekordgépbe a normal 120 literes tartdly helyett egy 520 literes tizemanyagtartélyt
épitettek be, a torzs ald pedig egy csepp formdju, illeszkedd 106 literes pSretartdlyt.
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Aitévolségi vildgrekordot feldllics A D-EHCR jel(i géprél
D-EHCR jelti Ar-79A V2 prototipus repiilés kézben készitett korabeli reklimfoté

Ausztrdlidba valé megérkezése utdn

LURA rchiv.de

A tdvolsdgi rekorder gép fotdjdn jol ldtszik a gép hasa ald felszerelt dramvonalas,
cseppformdju 120 literes péttartdly (LuftArchiv.de)

e

Pillantds a rekorder Arado 79 kabinjdba (LuftArchiv.de)
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A kiilfoldi szakirodalom meglehet8sen szlikszaviian bdnik a tipussal, mivel kevés adat
maradt fenn az elkésziilt és alkalmazisba vett gépekrél. Alig néhdny gydri szdm és hoz-
zétartozo lajstromszdm maradt fenn és viszonylag kisszdmu fot6 lelhetd fel. A legyartott
48 darab gépbdl a 047 gydri szdmd maradt meg, amely egy B1 vdltozati gép volt. Ez
1941-ben késziilt és elsé gazddja a német légierd, a Luftwafte volt, VA+HP katonai lajst-
romjellel repiilt. Eredetileg Erich Bachem repiil$ gydrosnak (fibol késziilt, fliggélegesen
felsz4ll rakétahajtdsu és rakétafegyverzetli vaddszgépérdl nevezetes) késziilt. A habora
utdn francia tulajdonba keriilt, egészen 1956-ig. A tulajdonos a francidk dltal megszdllt
Saar-vidék legfébb komisszdrja volt. A gép a francia SL-AAP lajstromot viselte. Ez az
Arado hdromszor vett részt németorszdgi korrepiilésen, mig végiil a gdppingeni illet8ségt
német Fritz Ulmer megvésdrolta 1962-ben. Nagyjavitds utdn egészen 1969-ig repiilt,
D-ECUYV lajstromjellel. A Német Miszaki Mazeum (DTM) 1993-ban megvdsérolta.
A mdr mizeumi tulajdonban 1év4 gépet a Messerschmitt Alapitvany 1999-ig repiiléflot-
tdjaban tartotta. A gépet 1996-ban Berlinben restauralték, repiil6képes dllapotba hoztik,
majd sikeresen berepiilték, most mar a D-EMVT lajstromjellel. Késébb Berlinben kidlli-
tottak azzal a kordbbi lajstrommal, amellyel Fritz Ulmer a 60-as években repiilt a gépen.

ARADE

FLUGZEUGWERKE G. M. B. H. BABELSBERG BEI BERLIN, o

Y

i

KONNYU, MELYFEDELD, ZART ULESES GEP. IDEALIS GYORS ES LMES UTAZASRA 1

€5 KIKEPZESRE EGESZEN A LEGMAGASABR FOKIG EGYMAS MELLETT ELHELYEZETT
iﬂr ULES, BEVONHAIO FUTOMUD, SZARNYFEK ES TEUES MUREPULHETOSEG E |

mamu_zsqn_fvgtﬁ GEP “WE“@?@W
A gép nemzetkdzi sikereit minden lehetséges médon kihasznalva kiilfoldén is reklémoztdk az Ar 79
sport- és turagépet. Az itt bemutatott magyar nyelvii rekldm a Magyar Szdrnyak folydirat tobb szdmdnak a
hatlapjdn jelent meg. A jobb alsé sarokban az Arado gydri logé ldthaté.
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Az ILA 1998 nemzetkozi repiildgépkidllitdson,
Berlinben kidllitott gép még légibemutatét tartott (fotd: Kovacs Béla)

o

A Messerschmitt Alapitvdny tulajdondban 1évé, itc még repiildképes gépen

mér nem az eredeti légcsavart és légesavarktipot haszndldk (foté: Kovdcs Béla)
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AZ ARADO 79 MAGYAR SZINEKBEN

Erdekes médon a német szakirodalom mind@ssze csak annyit tud a magyar gépekrél, hogy
Magyarorszdgon 1953-ban HA-ARA jelzéssel még repiilt Ar 79-es egy sportklubban.

A tipus magyar hadi alkalmazdsirél Bonhardt-Sarhidai-Winkler ,A Magyar Kirdlyi
Honvédség fegyverzete“ c. konyve tesz emlitést 16 darab géprdl, amelyek a német és
magyar polgdri repiil8kluboktdl keriiltek hozzdnk és a katonai jelzéssor T. 001-el kezdd-
dott. Mds, jabb, magyar repiiléstérténeti munkakban azonban errdl médr nincs emlités,
a kiilfsldi irodalom viszont éppen az idézett kényvre hivatkozva tesz emlitést errél. En
nem taldltam fényképes bizonyitékot arra, hogy a légierénkben valaha alkalmazva lett
volna a tipus. A korabeli magyar sajtéban Janosi Istvn: ,vitéz Horthy Istvdn, a repiil8*
c. konyve orokiti meg fotokkal és szoveggel a gép magyar vonatkozdsu teljesitményeit.
Ebbdl levonhaté az elfogulatlan szakvélemény: a kivdl konstrukcié jé pilétaval nagy
teljesitményre képes.

Horthy Istvin gslet! dtja Bombayba 1930. jénl. 18 - sug. 3.

jtn, 18. Budadrs=-Rhodos 1620 km
jan. 19. Rhodos Aleppo-Bagdad 1530 km
ftn, 20. Bagdad-Qadar

jon. 21. Q

uadar-Carachi 560 km
Carachi-Bombay 920 km
8660 km

Targyaldsck és felkbaztiés haza jdn. 22-jal. 30.

jal. 31. Bombay=Carachi 820 km
aug. 1. Carachi-Basra 2090 km (12 bra alats)
seg. 2. Basra-Adans 1530 km
aug. 3. Adana=-Isztambul 1830 km

Isztambul-Budadrs
6300 km

e TR
.
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A kék” Arado (,kolcsongép”) és repiilési titvonala Budadrsrél Bombayba és vissza

Horthy Istvin 1939-ben a MAVAG elngkeként egy iizleti tirgyaldsra az indiai koro-
nagyarmat févdrosiba szdndékozott utazni. Akkoriban ez egy tobbnapos tdt volt, amit
a korabeli holland KLM [égitdrsasig Amszterdambdl indulé és Budapestet is ttba ejtd
légi vonaldn repiild Fokker F-VII hdrommotorosdval lehetett kivitelezni. Azonban Hor-
thynak tudomadsdra jutott, hogy a konkurencia is ezen a gépen, illetve jératon utazna.
Koribban médr megrendelt a MAVAG klub részére egy Ar 79 gépet, ami a HA-AAM
lajstromot kapta. A gép festését, igy a lajstromjel és a nemzeti szin(i felségjelek felfestését
is a gydrtém végezte. Azonban a tdrgyaldsra utazds idején a gép még nem volt kész, pedig
Horthy, szdmitdsai szerint, 2-3 nappal a KLM jdrat érkezése elStt ezzel a géppel indulva
a konkurens tdrgyalédelegiciét megelézhetné. Az Arado gydr ezért egy sajit kolcsongé-
pet bocsdtott Horthy rendelkezésére, az eredetileg rendelt gép jelzéseivel elldtva. Ennek
a gépnek a konkrét miszaki felszerelésérdl nincs adat, de az kikovetkeztethetd. Ez egy
specidlisan felkészitett gép volt, extra tizemanyag tartdllyal. A 3. dbrdn bemutatott német
rekordgépben a normdl 120 literes tizemanyagtartdly helyett a képen is ldthatéan, has ald
szerelt 100 literes kiils§ péttartdly volt szerelve, és szakirodalmi adatok szerint a gép bel-
sejében is elhelyeztek egy 520 literes tartlyt a 120 literes helyett. Horthy kolesongépérdl
a fényképek szerint a kiilsé pétrartdly hidnyzott, de egész biztos, hogy a gép torzsébe be
volt épitve a nagykapacitdst 520 literes tartly. Igy érthetd, hogy példdul az odatt sordn
1939. junius 20-dn a Bagdad-Qadar (ma: Katar) 1930 km-es résztdvot, a visszatt sordn
1939. augusztus 1-jén a 2090 km-es Carachi (ma: Karacsi) -Basra résztdvot (utébbit
12 6rés folyamatos repiiléssel) kozbiilsd leszallds nélkiil meg tudta tenni. Ezek komoly
repiilési teljesitménynek szdmitottak abban az idében. Horthy az oda-visszatt sordn 6sz-
szesen 12860 kilométert tett meg a kis, 105 l6erds turagéppel — tigy korabeli, mint mai
szemmel primitiv navigdcids felszereléssel — sebesség és magassigmérd, idéora, magneses
irdnytd, térkép segitségével, mikdzben nem volt rddidja. Tengerek, sivatagok, lakatlan
hegyvidékek felett repiilt 4t, bizonytalan id8jardsi adatok birtokdban. Horthy kolesongé-
pe a mai német szinszabvdny szerint egyszin(i RAL Classic 5013 kobaltkékre volt festve.

R " i M
Horthy Istvdn és tjdonsiilt hitvese a Budadrsi reptérrél indul a Foldkozi-tengeri ndszitra. A gép koriil
a bucstiztaté rokonok, bardtok és természetesen a sajtd. Ez a gép volt a ,piros” HA-AAM, amit Horthy
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eredetileg megrendelt és végiil a Bombay-i Gt utdn megérkezett.

I vitéz nagybdnyai Horthy Istvin és Edelsheim Gyulai [lona gréfné ndssttja 1940.04.27.-06.13.

Sszofia-Belgrid 8380 km
Belgrid-Budapest 317 km

A ndsztt gépe, a ,piros” Arado. A 18 szakaszbdl llé utat 1940. dprilis 27. és mdjus 13. kézott repiilte végig
az ifji pdr, amely sordn a kormdnyt t6bbszor is dtengedte ifji nejének Horthy, mivel felesége mar tudott
vitorldzégépen repiilni. A repiilt szakaszok 8sszhossza 7072 kilométer, ha nyilegyenesen szdmitjuk a megtett
tdvolsdgokat (a mai modern, GPS-el navigalé gépek ttvonala alapjdn szdmitottam ki a leszall6helyek
kozétti tdvolsdgot). Azonban a valésdgban megtett tdvolsdg mintegy 8000 kilométer, figyelembe véve, hogy
biztonsdgi okokbdl nem mindig nyilegyenesen repiiltek, hanem a partvonalat kévetve. A grafika korabeli
archiv fotdk alapjdn késziilt.

Egy misik jelentds repiilSteljesitménye volt a fenti pilétinak és a tipusnak, amikor
a MAVAG piros HA-AAM jelzésti gépével Horthy Istvan és ifjt felesége a Foldkozi-ten-
ger keleti medencéje koriili ndszatra ment, amit sikeresen teljesitett is, mintegy 8000
kilométert megtéve. Az 1t eredetileg hosszabb lett volna, de az id6kozben kitért hdbord
beleszdlt.

Ehhez a géphez egy mdsik, irodalmilag dokumentdlt esemény is kotddik. A ,piros”
HA-AAM jelti géppel az 1941 februdrjiban a Dundn levonulé jeges drviz okozta ron-
galdsokat és helyredllitdsi munkalatokat szemlélte meg a MAV akkori elndke, Horthy
Istvdn. Horthy ebben az idépontban mdr a hetedik hdnapja volt ebben a munkakérben.
Terenkey Jézsef MAV igazgatShelyettes volt szemledtjan utitdrsa és szakértdje, akinek
a beszdmol6ja alapjdn a kovetkez8képpen tortént a légiszemle:

»A kétords ellendrzd repiilésre februdr 17-én keriilt sor. A gépet maga Horthy Istvdn vezette,
az titra magdval vitte Terenkey Jozsef MAV igazgatohelyettest (MAV Epitési és Pilyafenntartdsi
Féosztdly). A repiilés sordn 50-100-150 méter magassdgban repiilve a levegdbil ellendrizték
nemcsak az elontott teriiletek kiterjedését, az okozott kdrokat, a mentési munkdlatokat, de a
MAYV szempontjai alapjdn az érintett teriileten hilzodé vasiitvonalak dllapotar is. A felszdl-
lds rovid motorpréba utdn dél koriil tortént a budaorsi reptérrdl. Terenkey igazgatihelyettes
a szdmdra szitk kabin miatt kénytelen volt kedvelt keménykalapjdtél megvilni, a kabintetd
még igy is sirolta a fejér. Az utat délkelet felé verték, Budafokndl érték el a Dundt. Az iit-
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vonal a Nagytétény-Erd-Lorév-Makdd-Dab-Domsod-Racalmds-Dunapentele- Dunave-
cse—Apostag—Dunaegyhdza irdny volt. A kizségek felett 50 méteren repiiltek, isszeddlt hdzak,
diiledezd épiiletek maradtak el a gép alatt. A gdtakon mindeniitt az drral kiizdé, dolgozé
[férfiakat és katondkat littak. Asszonyok, gyerekek kis csomagokkal menekiiltek magasabb he-
lyekre, az utcdkon, tekndkon, ladikokon kizlekedtek. A Dunafoldviri hidndl keletre fordul-
tak Solt felé. Itt az egyik vasitvonalon mdr dtbukott az dr. Innen észak felé fordultak, Apos-
tag-Dunavecse irdnydba. A vasiitvonal itt is viz ald keriilt, pedig eredetileg a vasiti toltésnek
az drvizvédelmi toltés szerepét szintik. Ezutdn a Duna drtengere folott a kiskdrisi fovonal
irdnydba repiiltek, majd Fiilopszdllds irdnydba. Az itteni vasiti toltés volt az drviz hatdra. A
vasiti toltésen mindeniitt folyt a védekezés. A ,vonalbeutazds” sordn tovibbrepiiltek és Kis-
kunlachdza irdnydba folytattdk az ellendrzést. Miutdn megillapitottik, hogy erre a vonalat
mdr nem fenyegeti az dr, Nagytétény felé fordultak, ahol ismér talilkoztak a kiontésekkel.
Roviddel ezutin, délutin 13 dra 50 perckor ismét Budairson landoltak.”

A Magyar Szérnyak repiilési folydirat 1940. februdri szdma arrél tudésit, hogy Budadrsre megérkezett
a MAV klub, a MAVERO régen vdrt gépe (HA-MAV) gr. Hagenburg kivalé német mirepiildvel a
fedélzetén. A képen figyelemreméled: a kétrészes, kiilon-kiilon hdtratolhaté kabintetd, a mellsd szélvédd
keretének a tetején a visszapillanté tiikdr, valamint a piléta mégdte a fémhaléval elkiilonitett csomagtér.

A MAV klub, a MAVERO gépe a hdboru kitdrése utdn elrendelt sdrga azonositd csikkal a torzs
hdtsérészén. A gép lajstromjele, a HA-MAV is kifejezi a MAV tulajdont. A foté a ma is 4llé budaérsi
hangdr el8tt késziile. A MAV repiil6klubjénak teljes neve: MAV Testvériség Sport Egyesiilet Repiildosztaly,
amelynek a Farkashegyi repiil6téren, Istvdntelken volt repiilégépjavité és -épitd mihelye.
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9 sportgépe, a HA-NBP
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A BSZKRT S.E. sportegyesiilet (Budapest Székesfévarosi Kozlekedési RT Sport Egyesiilet)

HA-NBP jelti gépe a Magyar Sasok cimdi, 1943-ban késziile 81 perces jatékfilmben is szerepet kapott. A
Hunnia Filmgydr, Kokas Kldra filmvallalat névvel fémjelzett hiborts propaganda-jawékfilmben, amely egy
magyar Caproni-135 tipusti bombdzékkal repiild egységrdl sz6l, szdimos repiiléstorténeti érdekességnek szdmit6
magyar gép repiil. A film szerepldi az akkori magyar sztérgérda. A képen Perényi Lész16, aki a filmen Tordai Akos

szézadost jatssza, és a hdbord utdn is elismert szinésznd, Szemere Vera (Mdria) ldthaté.

Az Arado 79-es a szerzé személyes jé ismerdsének, Kasza Jozsefnek, a sok dltala repiilt
motoros gép kozill az egyik nagy kedvence volt. Kérésére elkészitettem kedvenc gépének
makettjét is. Kasza Jézsef a hdbora utdni magyar sportrepiilés egyik nagy alakja volt. Ok-
tatott, vitorldzé rekordokat dllitott fel, aranykoszorus piléta, a hullimrepiilés hazai Gtto-
réje és megvaldsitdja, repiilési szakiré. Irt szakkonyveket a sportrepiiléssel kapcsolatban,
de repiiléstorténettel foglalkozd konyvei is megjelentek (A Homok Atyja — Almdsy Laszlé
Afrika kutatérél, Almodni mertek — az 1931-es magyar dcedn repiilésrdl)). A sportrepii-
lés kozpontjdban repiilébalesetek kivizsgaldsdval is foglalkozott. A Malévndl dolgozott
1972-t8l, ahonnét a Malév Navigdciés Osztalydnak vezetdjeként ment nyugdijba. Malév
tdmogatdssal § szervezte meg Magyarorszdgon a hdlégballon sportigat és szerkesztette
a Léggdmb Magazin kiadvdnyt. A ,kis Aradoval” gyakran emelkedett levegdbe a Bp.
XVI. keriileti Mdtydstoldi reptilétérrdl. Itc jote létre 1952-ben a kevesek dltal ismert
MTH RK, vagyis teljes nevén a Munkaerd Tartalékok Hivatala Repiil§ Klubja. Ennek
klubhelyisége az V. keriileti Semmelweis utca 9.-ben volt. A klub 1959-ig dllt fenn.
A HA-ARA jel gép grafikdjac Kasza Jozsefre is emlékezve készitettem el. (A ,kis Arado”
név valdjéban az Ar-96A tipust illeti meg, amelybdl néhdny helyredllitott példdny Varji
névvel repiilt a hdbord utdn katonai, majd polgdri szinekben.)
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Kasza Jézsef a Magyar Repiild Szovetség HA-ARA jel(i
Arado 79 gépének kormdnyaindl. A foté 1953-ban késziilt.

A HA-ARA jelli Ar-79-es grafikdja a Magyar Repiilé Szévetség hivatalos jelvényével. A jelvény az
oldalkormdnyon volt felfestve. A gép rekonstrukeios grafikdjdt korabeli fekete-fehér fotdk, valamint egy
ritka, eredeti szines fotd segitségével készitettem, a jelvényt a Magyar Mszaki és Kozlekedési Mazeum

repiil8gép gytjteményében 1évs, sportgépeken fennmaradt eredeti alapjén. Az MRSZ jelvény eldszor
a Repiilés tjsdg 1951. janudr 25-i, 2. szdmdnak a cimlapjdn jelent meg hivatalosan, egész oldalas szines

nyomdsban, a Magyar Repiil8 Szovetség II. kongresszusdnak alkalmdval.
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A TIPUS MUSZAKI LEIRASA

Gyiérté: Arado. Mélyfedelli, szabadonhordé tobbfeladatos kisgép. Alkalmas iskola-,
sport-, tira- és mirepiilésre.

Hajtéma: Hirch HM 504 A2, 105 LE.

Személyzet: egy repiilégépvezetd, egy utas.

Jellegzetes megolddsok a gépen: kétkormdnyos, a kabin két oldaldn elhelyezett toléabla-
kokkal. Atmend ivel8lap, amely fékszdrnyként is funkcional, bevonhaté féfuték.

A GEP FOBB MERETEI ES JELLEMZOI

Fesztdv: 10,00 m, hossz: 7,60 m, magassdg: 2,10 m, nyomtdv: 2,00 m, kerékméretek:
420x150 mm A f6futé kerekek fékezhetdek.

Uzemanyagtartily kapacitdsa: 120 1, kenéanyag (olaj) tartdly: 4 1

Feliiletek: szdrnyfeliilet cstirkkel 14 m?, cstird feliilet 1,04 m?, fékszdrny 1,52 m?, viz-
szintes vezérsik 2,40 m?, fiiggdleges vezérsik 1,06 m?, szdrny V-be dllitds 6,50, szdrny
nyilazds 0°, torési tdbbszoros 10,8, szdirnymélység tében 1,70 m, kdzepes szdrnymélység
1,50 m, szdrnymélység a szdrnyvégnél 1,0 m.

Stlyadatok: iires suly 526 kg, max. repiilé saly 800 kg, terhelés 274 kg

Légcsavar: merev falégesavar kozvetlen meghajtdssal. Atmér('ije 2 m, kétdgu, forgdsirinya
az dramutatd jérdsdval megegyezd. A légcesavar dltal strolt feliilet 3,14 m?

A gép szerkezeti anyagai: a hordszdrnyak faépitéstiek, a torzs acélesd vdzszerkezetd, fém-
lemezboritdssal, hdtul a lemezek elektronfémbél (magnéziumétvozet) késziiltek. Vezérsi-
kok: tiszta fémépitéstick. Csomagtér: 0,35 m?

Teljesitmény adatok: repiilési id4 5,30 6, repiilési tavolsig 1025 km. Uzemanyag fogyasz-
tés 11 1/100 km. Kendanyag-fogyds 0,15 1/100 km. Csticssebesség 0 m-en 230 km/h.
Utazdsebesség 0 m-en 75 Le teljesitménynél 205 km/h. Leszallésebesség 68 km/h. Fel-
sz4ll6 tdvolsdg 180 m. Szolgdlati magassdg: egy személynél 5300 m, két személynél 4500
m. Emelkedés: 1000 m-re 3,8 perc, 2000 m-re 8,4 perc. EmelkedSképesség foldkozelben
4,00 m/sec. Feliileti terhelés 57 kg/m?. Suly/teljesitmény 7,51 kg/Le. Teljesitmény/felii-
let 7,51 Le/m?. Légcsavar teljesitmény/feliilet 33,42 Le/m?

A TIPUSSAL ELERT NEVEZETES SPORTTELJESITMENYEK:

A FAI dltal hitelesitett rekordok:

1938. jalius, 1000 km tdvon elért 229,040 km/h dtlagsebesség;

1938. jalius, 2000 km tdvon elért 227,029 km/h 4tlag;

1938. jdlius, a Frankfurt am Mainban rendezett nemzetkézi versenyen az ,A” kategérid-
ban elsd helyezés, a ,B” kategéridban 2. helyezés;

1938. december, nemzetkézi tévolsgi rekord feldllitdsa a libiai Benghasi és az indiai

Ghaya koézott 6303,840 km-el.
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A Magyarorszdgon iizemeltetett Arado Ar 79 gépek

Lajstrom | Tulajdonos | Uzemkezdet | Motor | Gyari szim Lajstrom | Tulajdonos | Megjegyzés
HA-AAM | kolcsongép | 1939 jan.15. 879036

HA-AAM | MAVAG | 1939.aug.1. HA-ARD ,Pajtds”
HA-MAH | MSRE | 1943.0ke.30. HA-ARC »Bajtdrs”
HA-MAU | MAV_ | 1942.0kel. | .. 1945 | HA-ARB

HA-MAV MAV 1940.jan.10. 105 LE 879085 | utan: | HA-ARA | MRSZ

HA-NBP | BSZKRT | 1942. vége?

HA-VAS BSE 1943.jal.

HA-VAY | GAMMA | 1943.febr.

HA-WAY BSE 1943.jdl.

A felsoroltakon kiviil 1945 utdn iizemelt még a HA-ARE lajstromt gép is, amelynek

eléz8 lajstromdt nem sikeriilt beazonositanom, ezenkiviil fotét sem sikeriile fellelnem
réla.

Az Arado 79 tipus magyarorszdgi torténetének teljes felgongyolitéséhez sziikséges doku-
mentdci6 az egyes gépek Gépkonyvének fellelése lenne, ha egyéltalin megérizték azokat.
Ez a dokumenticié — a Gépkonyv, a szovjet és mds keleti, szocialista id6kben késziilt
repiil6gép tipusok esetében a Formuldr, nyugati eredetd repiiléknél a Log Book — egy
adott repiildgép legfontosabb dokumentuma, amibdl az adott gép teljes élettdreénete
kiolvashato, a gydrtdstdl a kivondsdig. Szerepelnek benne a gépet repiild személyek nevei,
a javitdsok, alkatrészcserék, tizemidds dpoldsok és karbantartdsok, helyek és idépontok,
repiilt 6rdk. Sajnos, épp ezek a fontos dokumentumok nem maradtak meg toreénelmi
repiilégépeink esetében, kivétel a szolnoki katonai repiilémuizeum néhdny gépe. Minden
kivont, leselejtezett, vagy balesetben megsemmisiilt gép ezen dokumentdcidjit a mizeu-
moknak be kellene szerezniiik a késébbi kutatdsok részére.

Az Arado 79 tipus utolsé magyarorszagi példanyai 1953-54-ig repiiltek. Ez azt jelenti,
hogy pl. a HA-ARA esetében a gép legaldbb 13 évig volt tizemben. Ez igen szép kor,
lévén a konstrukcid vegyes épitésii, a szdrnyak vdza és boritdsa fabdl késziilt. A szovjet/
orosz szakirodalom szerint a fa konstrukcidju gépek dsszélettartama 3 év, utdna a gép
szilirdsdga jelentds mértékben lecsokken, akdr a felére is. A német gépeknél, amelyeket
1945 elétt gyartottak, a fa szerkezetek sszeerdsitésénél a farészek ragasztiséhoz a ,kaorit”
nevli miigyanta alapt ragasztot haszndltdk. A magyar tapasztalatok alpjdn az igy gydrtott
gépek normdl élettartama 4-5 naptdri év volt, ezért kellett a hdbort el8tt gydrtott német
eredetd, illetve a hdbord utdn német dokumentdcidk alapjén gydrtott fa és vegyes épitésii
gépeket az dtvenes években selejtezni. Sajnos a selejtezéseknél nem volt szempont a mu-
zeumi megOrzés.
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A szerz§ fotdarchivuma

A grafikdk a szerz8 munkdi

Béla Kovdcs
Arado Ar 79 sports and touring airplane

The plane was built by a German licence, and it was the aircraft produced in the second
highest number, in the Danube Aircraft Factory on Csepel-island, south from Budapest.
This multi-purpose, two-engine, two-seater fighter jet was considered modern at its time,
and most of its parts were produced in Hungary, including the fuselage, the engine and
the on-board equipment. The original structure was further developed by Hungarian
engineers to meet domestic demands. In spite of the difficult circumstances, many
planes were produced and put into service. Based on documents and pictures stored
in the museum, the article analyses the reconnaissance version of the Me-210, developed
by Hungarian engineers.
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Hidyégi Janos

¢y A FOVAROSI AUTOTAXI VALLALAT

?}‘ SZ’OLGALTATAS{XINAK KIB’S'jV,iTESE, A
28 VALLALAT TOVABBI FEJLODESE — 3. RESZ

by

1975. év végén értékelték a véllalat IV. 6téves tervének eredményeit. A terv f6bb célki-
tlizéseit fél évvel kordbban, az el8z6 éves tervet pedig december kozepére teljesitették. Az
éreékelés eredményei a vallalat jelentds fejlddését mutattdk. Az dtlagos gépkocsidllomény
az 1970. végi 1441-r8l, 1975-re 2116-ra emelkedett. A tervid8szak elején megkezdték
a kordbban mdr t8bbszor tervezett gépkocsipark egységesitését, a Warsawa, Volga és Fiat
gépkocsik helyett egységesen Zsiguli tipusok kertiltek forgalomba. Az 4j tipus bevezetése
jelentds muszaki fejlddést is eredményezett, a kordbbi idészakban mért un. javitdsi hi-
nyad 16,9%-r6l 7,8%-ra csdkkent. A karbantartds teriiletén is jelentds véltozdsok kovet-
keztek be, 1973 jaliusdtél a Multisuper motorolajrdl ttéreek az Agip F 1 Voom 10/40
olaj alkalmazdsdra. Ezzel a 4000 km-es olajcsere periédust 8000 km-re tudtdk emelni.
A sériilésjavitdsi munkdk mindségi-mennyiségi szinvonaldt kedvezéen befolydsolta, hogy
a Il-es tizemigazgatdsdgnal 4j lakatosmihely épiilt, és a kdzponti telephelyen 1) fényezési
technolégidt vezettek be. Ugyancsak a karbantarté munka szinvonaldt emelte a PKO-1
tipust optikai futémii-bedllité berendezés, valamint a Boge lengéscsillapit6-vizsgdld ké-
sziilék tizembe dllitdsa. A koélcsonzd lizletdgndl egyre tobb nyugati tipust szereztek be.
1972-ben 35 BMW-vel, 1974-ben 20 VW Passattal bévitették a jarmtiallomdnyt. A je-
lentés beszdmolt az 4j forgalomirdnyité kézpont létesitésérél, az URH halézat kiépitésé-
18l. Az elérendelések felvételére 1974 végén bevezették a dijmentesen hivhaté 6 x 8-as te-
lefonszdmot. A terviddszak alatt orszdgosan jelentkezd munkaerédgondok mellett is 1200
fével tudtdk emelni a forgalmi utazék (gépkocsivezetdk) létszdmdt, egyidejiileg a fenntar-
tasi munkdkat végzdk létszdmidt is emelték. Az eredményeket a véllalat sajdt erejébdl érte
el, az eszkdzok jobb, takarékosabb kihaszndldsdval, és a hatékonysdg novelésével. Hirom
kivalé véllalati cimet, két miniszteri dicséretet és tobb szakszervezeti elismerést is kaptak.

Lengéscsillapité muszeres vizsgélata A kolcsonzo tzletagnak beszerzett BMW 520-as
és VW Passat gépkocsik a Kertész utcai kolesonzé
elott
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A villalat fejlédését jol mutatjak a statisztikai adatok:

Ev 1970 1971 1972 1973 1974 1975
Taxi:
Allomény (db) 1236 1351 1348 1531 1623 1703
Fuvar (ezer) 11 974 13 416 14 528 15 884 16 840 17 743
Bevét/km 3,25 3,21 3,23 3,21 3,23 3,23
Ttra:
Allomény (db) 144 162 171 140 154 154
Fuvar (ezer) 35 36 39 34 37 35
Bevét/km 3,78 3,76 3,73 3,62 3,51 3,72
XX-es autd
Allomény (db) 35 117 176 227 232 249
Fuvar (ezer) 7 26 38 48 47 53
Bevét/km 3,76 3,57 3,86 3,75 3,67 3,72
Forgalmi adatok:
1970 1971 1972 1973 1974 1975
Gépkocsi- szdm (db) | 1441 1657 1700 1906 2014 2109
Uzemora (ezer) 6213 | 7250 | 7596 | 8491 8884 | 9101
Fuvar (ezer) 12034 | 13489 | 14607 | 15969 | 16926 | 17 832
Km (ezer) 103 666 | 121 607 | 131 645 | 145385 | 156 167 | 167 142
Bevétel (ezer) 342 366 | 397 417 | 432 743 | 474 478 | 510 177 | 547 256
Karbantartasi adatok:
1971 1972 1973 1974 1975
Javitdsi % 16,5 9,3 8,1 7,6 7,6
Szemlekoézi hiba millié km-ként| 987 791 598 445 369
Vonali meghibdsodds 72,31 59,26 46,86 29,37 26,24
millié km-ként
Villalati eredmények:
1970 1971 1972 1973 1974 1975
Nyereség (ezer Fr) 53002 | 36140 | 58737 | 62174 | 70 167 | 52192
Jovedelmek (éves)
Forgalmi dolgozék | 23477 | 24775 | 26575 | 27 111 | 29313 | 30699
Munkisok 26 481 27 341 28355 | 31118 | 34817 | 36271
Alkalmazottak 25708 | 27454 | 28875 | 30331 | 32411 | 34756

Mivel a taxik folyamatosan forgalomban voltak, a véllalat kiilonésen nagy hangsulyt
fektetett a kozlekedési szabdlyok betartatdsdra. 1976-ban a Il. {izemigazgatésighoz (Pri-
elle Kornélia tit) tartozé gépkocsivezetdk tevékenységét vizsgaltak. Megdllapitottdk, hogy
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a taxisok legnagyobb ellensége a gyorshajtds, hidba van meg a kdzponti akarat a baleseti
helyzetek csokkentésére, ha a gépkocsivezetdk ezzel nem torédeek. Az igazgatdsighoz
tartozd gépkocsivezetdk kozott az elsd félévben 125 beméréses gyorshajtds tortént, hét
gépkocsivezetdt fegyelmi tton azonnal elbocsdtottak, 17-en alapbéresokkentést, és nye-
reség megvondst szenvedtek el, 100 sof8rt pedig figyelmeztetésben részesitettek. Egy gép-
kocsivezetd 6nként elhagyta a vallalatot. Minden évben szeptemberben és oktéberben
voltak a hatdsdgi KRESZ-vizsgdk, amelyeken minden gépkocsivezetd: a taxi f6- és mel-
lékfoglalkozdst, a tdra, az XX-es és a belszolgdlatot teljesitSk részére egyardnt kotelezd
volt a részvétel. Azok a gépkocsivezetdk, akik a vizsgin nem feleltek meg, péotvizsgdig
kimehetnek a forgalomba, de sikertelen pétvizsga esetén addig nem vezethettek, amig
a vizsgdt sikeresen nem teljesitették.

A Szakoktatdsi Osztédly a sikeres vizsga érdekében a vizsgdt megel6z6 hetekben, hetente
hdrom felkészitd konzultdcidt szervezett.

GEPKOCSIKOLCSONZES

RENT A CAR

Bp. VII. Kertész u. 24-28
Telefon: 221-4711 Telex: 22-6222

KRESZ-oktatds a Fétaxi kézpontjdban A Fétaxi hirdetése az 1970-es években

A balesetmentes kozlekedés mellett a taxis munkdjdnak kézzelfoghaté eredménye, elis-
merése volt, ha munkdjit megdicséreék. A vdllalathoz szdmos elismerd, kdszondlevél is
érkezett: 1976-ban Baranyai Gyuldné koszonte meg a véllalat igazgatéjénak, hogy mi-
lyen beosztottjai, taxi-soférjei vannak: Kovér Csaba Zsiguli (Lada) Kombi gépkocsive-
zet$ rendkiviil udvarias magatartdst tanusitott a fuvar befejeztével, nem hagyta magdra
az utast, hanem segitett a csomagjai felhorddsaban. A Magyar Filmgydrté Villalat gyar-
tisvezetdje, dr. Borza Ldszloné tdjékoztatta a vezérigazgatdt, hogy egy XX-es VW kisa-
utébusszal utaztak Csehszlovdkidba és Lengyelorszdgba egy filmforgatdsra. A gépkocsi
vezetdje, Szodorai Antal munkakorén messze tilmenden segitette a filmesek munkdjat.
Megkdszonték a vallalatnak és kiilon a gépkocsivezetének dldozatos munkdjdt.

Nem csak dicséretet érdemlé munkatdrsai voltak azonban a vallalatnak. A Taxi Gjsdg
1976. augusztus 16-i szima érdekes esetrdl szimolt be. K. Lajos az I. igazgatdsdg gépko-
csivezetSje, aki alig fél éve dolgozott a véllalatnal, a JB 42-30 taxi els6 futémivét sajt
kocsijéba szerelte dt, utdna pedig fékhibdra hivatkozva a futémihelybe jelentette javitdsra
a gépkocsit. A szerel8k megillapitottak, hogy mindkét oldali futémi teljesen haszndl-
hatatlan, gyakorlatilag selejt. Ossze-vissza volt hegesztve, szakszer(itleniil volt javitva.
A szerel6k megtagadtik a gépkocsi javitdsdt, és az alkatrészeket biinjelként lefoglaltdk.
A gépkocsivezetd végiil bevallotta, hogy 8 végezte el a cserét, elmondta, hogy rossz dlla-
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Budapest taxis baleseti térképe 1975-ben

potban 1évé gépkocsit vdsirolt hiszezer fprontért, és ezt akarta ,feldjitani”. A miiszaki
bizottsdg megdllapitisa szerint az eredeti alkatrészek 15-20000 km-t futottak. A villalat
7500 forintos kdra teljes egészében megtériilt ugyan, azonban a szerelésre, az tigyvizsgd-
latra, a rendészeti eljdrdsra forditott idé nem tériilt meg. A vizsgilat kitért arra is, hogy
egy autdbonté telepen néhdny széz Forintért beszerezhetd lett volna a teljes futémi. K.
Lajost azonnal elbocsdtottdk a vallalattél.

A lap rendszeresen beszdmolt a villalat egyes részlegeinek a tevékenységérdl. Augusz-
tusban a Zalka Mdté esztergdlyos brigdd életérdl tudésitott. A cikk szerzdjének régvolt
esztergilyos ismerdse jutott eszébe, aki azt tanitotta, hogy az esztergapadnak olyan tisz-
tdnak kell lennie, hogy ha az esztergdlyos a kabdtja ujjdt felhtzza, az ingének nem sza-
bad bepiszkolédnia. Ilyen érzése volt, mikor belépett a mihelybe. Azt, hogy itt jelentds
munka folyik, csak a padok mellé készitett ontvények mutattdk. A elsé fékedresakbdl pl.
a Fétaxi onelldté lett, a Gdbor Aron 6ntodével egyiittmiikodve. 1973-ban évente csak
784 féktircsdt gydrtottak, ez a szdm 1976-ra 4525-re emelkedett. Tobb volt a javitds
is, 1973-ban 1700, 1975-ben mdr 4296 ilyen jellegli munkdt végeztek. Az adatokrdl
Boda Géza a brigddvezetd szdmolt be. Kiilonleges feladatokat is véllalt a brigdd, a Budai
Keriileti Kérhdz lélegeztetd gépeihez gydrtottak kiilonleges csatlakozészelepet, a kérhdz
vezetdje és a Fétaxi igazgatdja kozotti véletlen taldlkozds és egyeztetés eredményeképpen.
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Py . oW

Fékdob eszterga és egyetemes esztergagépek a Fétaxi miihelyében

Misik lapszdm az Omega érajavité brigidot mutatta be. Horvdth Sindor mihelyfé-
ndk 1948-ban keriilt a Fétaxihoz, 1956-ban vette 4t az éramihely vezetését. A brigdd
feladata volt a taxidrdk és mds miiszerek javitdsa. 1975-t8l kezdték az érdk plombdzdsit,
a visszaélések elkeriilésének kivédésére. Munkdjukat az egymillié km-re es§ 6ra meghi-
bésoddsokkal mérték. 1970-ben 94 805 ezer km-t futottak a gépkocsik és 2200 meghi-
bésodds volt. Ez 1975-ben 152 millié6 km-nél 1900-ra cs6kkent. 23-an dolgoztak ebben
a mihelyben és nekik volt koszonhetd tobbek kozott, hogy a Zsiguli-program beinduld-
sakor az akkor kaphaté Poltax érdkat fel lehetett szerelni az 4j taxikra.

Szeptemberben a tanmihely nem tudta feltolteni jelentkezdkkel a tervezett tanuldi 1ét-
szdmot. Az 1976-77-es évre 30 szereld, 20 lakatos, két autévillamossdgi szereld, és ot
fényezd felvételét tervezték. Ehhez képest 25 szerel8t, 16 karosszérialakatost, hdrom au-
tovillamossdgi szerelSt tudtak beiskoldzni, fényezének nem jelentkezett senki. A tervezett
73 els6éves tanuld helyett csak 56-an jelentkeztek, annak ellenére, hogy rangot jelentett
a Fétaxindl tanulni.

i

A ,régebbi tipusi” taxiorik ellenérz6 beszabalyozasa az Ora mihelyben
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Tanuldk okrtatdsa a Fétaxi muhelyében

1977 novemberében tarifaemelésre keriilt sor, a 12/1977. igazgatdi utasitds tarifamédo-
sitdsrdl tdjékoztatott. ,A taxi fuvarozds koltségei a legutobbi tarifarendezés dta jelentésen
megnovekedtek, amelynek okai elsdsorban az alkatrészek és az tizemanyagok drainak az
emelkedése, az URH-rendszer fejlesztése és a folyamatos sziikségszer(i bérfejlesztések.
A megnévekedett koltségeket a vallalat 6ner6bdl mar nem tudja fedezni, ezért hajt végre
tarifaemelést.” Az emelés kovetkeztében 1977. november 15-én 00.00-tdl a taxi fuvar-
dijak orszdgosan dtlagosan 30%-al emelkedtek a Kozlekedési és Postaiigyi Minisztérium
AH 763.427/1977. engedélye alapjn.

Az 4cdllas zokkenSmentes lebonyolitdsira és a viteldijjelz8k dtallitdsdra dtmeneti rendel-
kezéseket léptettek életbe. November 13-14-15-én a miiszakvaltdst minden esetben sze-
mélyesen kellett végrehajtani. A bevételekkel a gépkocsivezet8k naponta kotelesek voltak
elszdmolni. 14-én 22:00-t6] mdsnap 04:00-ig a gépkocsivezetk kotelesek voltak jarm-
veiket a sajét telephelyiikre bedllitani. A beérkezd gépkocsikat a gardzsszolgilat fokozot-
tan ellendrizte, és a gépkocsivezetdnek rendszimmal és sorszammal elldtott dtszdmitdsi
tdbldzatot, egy utas tdjékoztatdt és egy bevétel szdmitisi segédletet adott dt. A gépkocsik
15-¢én 00:00 6ra utdn mdr csak ezekkel hagyhattik el a telephelyeket és mar csak az 4j
tarifa szerint fuvarozhattak. A kocsik az tdllitott fuvardijjelz8k beszereléséig csak 2. dij-
szabdsra allitott taxidrdval kozlekedhettek.

A kozel 2300 taxi viteldijjelz8jének a cseréjét 5-6 hénapra tervezték. A forgalmi osztély-
vezet8k rendszdm szerint jeloleék ki és rendelték be a gépkocsikat, és maximdlisan arra
torekedtek, hogy az 6racsere a soros szemlére vezénylés alkalmaval térténjen meg.

Az Uj dijszabds szerint az 1-es és a 2-es dijszabds megsziint, az 6ra vagy szabadot, vagy
foglaltat jelzett.
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A taxikozlekedést a tdmegkozlekedés specidlis dganak tekintették.
Csucsid8szakban gyakran volt taxi hidny

Az \j dijszabds alapdija 6 forint volt, amely az els¢ 472 m-ig, megtett at, vagy két
perc vérakozds dija volt. Az egységdij 2 forint, amely 472 m ut viteldija, vagy két perc
varakozds dija volt. A taxiéra vdltozatlanul mutatta az alapdijat, az egységdijat, az Gsszes
km és a hasznos km gongyolitett dsszegét is. Az dtalakitott érdkat az draszdmlap belsd
feliiletére ragasztott 20x17 mm-es piros alapon fehér ,,78” szdmfelirattal jelolték meg. Az
Uj tarifdval rendelésre mend kocsi az 1-es korzetbSl maximum 14 forint, a 2-es kdrzetbdl
maximum 20 forint 6radlldssal érkezhetett a rendelési cimre.

A tirakocsik tarifdja az 6tszemélyes gépkocsindl 4,50 Ft/ km-re, az 6t személyt megha-
lad6 kocsiknadl 6 Ft/km-re, az 6radij pedig 67, illetve 90 forintra emelkedett. A legkisebb
fuvardij 201, illetve 270 forint lehetett.

Rozgonyi Arpéd tdjékoztatdst adott a taxik tdrafuvarban valé részvételérdl.

A tarafuvart villal6 gépkocsivezetd - ha a fuvarban t6lt6tt id6 vdrhatéan a munkaidén
kiviilre esett - koteles volt bejelentkezni droszton, vagy utcai telefonon keresztiil a for-
galomirdnyité kézpontba. A vezet forgalomirdnyitéval kozolnie kellett menetlevelének
adatait, az utas nevét, személyi igazolviny szdmdt, az Gticélt és a fuvar varhat6 idStartamit.
A gépkocsivezetd lezdrta a menetlevelét és a zaré 6radlldsokat a kiallitdsra keriilé menetlevél
tarafuvarra rendszeresitett szelvényrészébe bejegyezte. Beirta tovdbba az indulds helyét, az
uticélt és a tarafuvarozds kédszamat. Az utassal kozolnie kellett a km-éra alldsit, valamint
a taratarifdt, mely km-ként 1977 el6tt 3,5 forint, vagy éranként 52 forint, 1977. novem-
ber 15-e utdn pedig km-ként 4,5 forint, vagy érianként 67 forint volt (minden esetben
a magasabb fuvardijat kellett elszimolni). A virhaté viteldij problémamentes kiegyen-
litése érdekében eldre el kell kérni a kalkuldlt viteldijat az oda-vissza ttra. A vezetd for-
galomirdnyité miutdn az engedélyt a fuvarra megadta, a gépkocsivezetd (november 15.
elétt) 2-es dijszabdsra dllitott 6réval végrehajtotta a fuvarfeladatot. A fuvar végeztével
a gépkocsivezetd koteles volt a tiraforgalmi iroddn jelentkezni, és elszimolni. A tirafuvar
jovedelmezdbb volt, mint a taxi szolgdltatds, kb. 0,13 forinttal tobb volt az egy km-re
jutd bevétel.
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Irdnytaxi jarat a f8vdros rendezvényeire

A jelentSs tarifaemelés a kovetkezd negyedév adataiban mdr markdnsan jelentkezett,
kozel 10%-os volt a bevételcsokkenés a megemelt drak ellenére.

Ez negyedéves szinten mintegy 16 millié forint bevételkiesést eredményezett. A janu-
dri-februdri erds visszaesés utdn, mdrciusban mar némi emelkedés volt tapasztalhatd,
a fuvar/tizemoéra mutatd az els6 kéthavi 1,85-r8l marciusra 2,17-re emelkedett.

Kevésbé éreztette hatdsdt az emelés a tira tizletdgban, 124 darab tara gépkocsi dllandé
szerzédés keretében valé bérbeaddsa - a tervezetthez képest - 6%-o0s novekedést muta-
tott.

Az dtmeneti forgalom-visszaesés ellenére a gépkocsik szimat tovdbb emelték. 1977 de-
cemberében 307 4j Laddt dllitottak forgalomba. Ez lehetévé tette az URH-val felszerelt
kocsik szdmdnak 800-ra val6 emelését. A tervezettnél kisebb futdsteljesitmény és az Gjon-
nan beszerzett kocsik kovetkeztében a negyedévre tervezett 7,6%-os javitdsi hinyad csak
6,3% lett. A forgalom visszaesése miatt azonban nem volt sziikség a gépkocsivezetdi 1ét-
szdm kordbban tervezett névelésére. A negyedév végére befejezddott a taxiérdk dedllitdsa is.

Forgalmi adatok 1978. I. negyedévben:

Taxi terv | Tényleges | % | Tdra terv | Tényleges| %
Alloményi gépkocsi (db) | 2083 | 2214 | 106,3 156 170 109
Létszdm (f6) 4 860 4802 98,8 166 192 115,7
Uzeméra (ezer) 2558 2 534 99,1 109 108 99,1

A tarifaemelés hatdsa 1978. elsd félévében a kdlesonzd (XX) tizletdgban alig volt érezhe-
t8. A kolcsonzé csak julius honapban 4 804 520 forintot és 70 800 USD bevételt termelt.
Az els§ félév eredménye pedig 18 426 ezer forint volt, 35 447 fuvarral és egy gépkocsira
jut6 84 523 forintos bevétellel. Ez az eredmény annak is koszonhetd volt, hogy az orszdg
nagyvarosaiban és a Balatonndl a Cooptouriston keresztiil lehetett gépkocsit bérelni, va-
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lamint annak, hogy a villalat egytittm{ikodést koot az Inter-Rent és a Hertz nemzetk6zi
gépkocsi kdlesonzd cégekkel. Ugyanebben az évben targyaldsokat folytattak a Volvéval is,
a Skandindv orszdgok hazdnkba irdnyulé turizmusdnak segitésére.

A kozponti gazdasigirdnyitdsi rendszer gazdasdgi szereplékre gyakorolt kedvezdtlen hatd-
sai, valamint a rendszer miikodésének problémdi mdr az 1970-es évek végén jelentkeztek.
Ezeket a hidnyossdgokat a politikai vezetés is érzékelte, és a varhatd negativ hatdsok ellen-
stlyozdsdra a gazdasdg mikodésében igyekeztek véltoztatisokat végrehajtani. Az MSZMP
Kézponti Bizottsiginak 1977 oktéberében és 1978 decemberében elfogadott, valamint
a XII. Partkongresszus 1980 mdrciusdban, a kisvéllalkozdsok miikodésének ajbéli enge-
délyezését szorgalmazé politikai hatdrozatok, majd 1981-ben rendeletek jelentek meg.
A Minisztertandcs 28/1981/szeptember 9-i rendelete lehetéséget biztositott dllami villa-
latok keretein beliil, véllalati gazdasdgi munkakozdsségek (vgmk) alakitdsdra. A Fétaxi
a munkaerégondok csokkentésére 1982. janudr 28-dn igazgatdi értekezlet dontése alapjin
batoritotta a munkavallal6it gazdasdgi munkakdzosség létrehozdsdra. Az addig dllami fog-
lalkoztatottak nehezen szervezték meg az elsé 6ndllé gazddlkoddst szervezeteiket. Az elsd
véllalati gazdasdgi munkakozosségek csak a kovetkezd év elsd negyedévében kezdték meg
tevékenységiiket, és azévben minddssze négy kozosség alakult meg. 1984-ben mdr 16 ala-
kult, ebbél 6t taxizd, nem féalldsu szolgiltaté vgmk, mintegy 110 fével. 1985-ben tjabb
23 munkakozosség alakult, oktdber 1-vel indultak a f64lldst taxizé szolgaltatd véllalati gaz-
dasdgi munkakozosségek - dsszesen 17 - mikodése. 1986-ban tovabbi 37 f8alldsu taxizd
szolgaltaté vgmk alakult, és tovabbi négy gépkocsivezetdi szolgiltaté a tira iizletdgban. Ev
végére 74 gazdasdgi munkakozosség miikodote, koziiliik a taxi tizletdgnal 58, 1493 fével.

Gumiabroncs futézdsa

A vgmk-k megalakuldsuktdl a taxi- és a tiraszolgaltatdsok mennyiségét novelték, a gép-
kocsi feltjité és javitdshoz sziikséges iddszakosan felmeriild munkaerd kapacitdst pétol-
tdk, és fontos munkaerd megtarté szerepiik is volt.
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Az igazgatdi utasitds rendelkezett a vgmk-k miikodési feltételeirdl. Tagjai csak a véllalat
dolgozéi lehettek, tevékenységiiket munkaidén kiviil végezték. Legtobbszor 2-30 mun-
kavillal6 alakitott egy-egy munkakozdsséget. Téritési dij ellenében a véllalat vagy a sajdc
eszkozeiket haszndledk. A vdllalat a végzett tevékenységiikért ugyanigy felel8sséget véllalt,
mint f8alldst dolgozdi tevékenységéért.

Az els6k kozote alakult meg az alkatrész feldjité és javit vgmk 1983. junius 7-én. Tagjai
a gépmuhely kilenc fizikai dolgozéja, lakatosok és esztergdlyosok voltak. Tevékenységi ko-
ritk a kereskedelemben nehezen beszerezhetd alkatrészek javitdsa, feldjitdsa, illetve gyar-
tdsa, (mintegy 35 féle alkatrész: féktdrcsagydrtds, szabdlyozds, vezérmitengely koszoriilés,
stb.) volt. Munkdjuk a kiilsé beszerzést és a kiilsé vallalkozdsokkal végeztetett munkdt
helyettesitett. 1983-ban elért drbevételitk 257 122 forint, 1984 els6 negyedévében 205
359 forint volt. A munkdkndl elszdimolt rezsi 6radij forgdcsoldsndl 100, lakatos munkak-
ndl 90 forint volt. A viéllalat szerszimgépekkel, energiaelldtdssal, mihellyel, szocidlis he-
lyiségekkel, védéruhdval, miszaki-technikai berendezésekkel segitette munkavégzésiiket.
A dolgozék dtlagosan havi 60 6rdt dolgoztak, nettd jovedelmiik 3500-4000 forint volt,
ami 60 forint egy 6rdra es jovedelmet jelentett. Féalldsban ugyanazt a munkdt végzék
(gyakran ugyanazok a dolgozdk) érabére kb. 30 forint volt.

A Herkules Anyag és Eszkozmozgaté vgmk 1983. dprilis 1-én kezdte meg tevékenységét,
tagjai az anyaggazddlkoddsi osztdly nem fizikai beosztdst négy dolgozéja voltak. Feladatuk
afestés utdni takaritiskor a butormozgatis volt. A munkakérre dlland6 segédmunkds alkal-
mazdsa lényegesen tobbe keriilt volna. A kdzosség 1983-as bevétele 101 910 forint. 1984
elsé negyedévében bevétele 35 328 forint volt. Ez is kb. 57 forintos érabérnek felelt meg, a
tagok dtlagosan 35 érat dolgoztak havonta, kb. 2000 forint jovedelemért, ez a segédmun-
késok érabérének megkozelitdleg dupldja volt. A taxizé vgmk-k 1987-ben 88 436 000 fo-
rint bevételt, a taxi tizletdg bevételeinek 11,5%-4t teljesitették és 25 484 000 forintot fizettek
be a gépkocsik haszndlatdére és fenntartdsi koleségek megtéritéséére a villalat pénztdraba.
A taraszolgiltaté vgmk-k az iizletdg Gsszes bevételébsl 20 436 000 forintot, a bevétel
28%-4t éreék el, e teljesitményiikére 5 568 000 forint dijazdsban részesiiltek.

A fentieken kiviil mikodote taxi gépkocsivezetd betanitd, forgalomszervezd, takaritd
szolgltatd, gépjarmii és gumijavitd, karbantartd, de még pénziigyi elszimold vgmk is.

A vgmk-k kifejezetten létszdm és ezzel Gsszefiiggben kozvetleniil bér, tarsadalombizto-
sitasi jérulék és béradé megtakaritdst eredményeztek. Rugalmasan péroltik az ingadozé-
an jelentkezd szakemberhidnyt. Bar a tagok jévedelme magasabb volt egy munkadrira
szdmitva, mint a f84lldst dolgozoké, mégis ha a tobbletfeladatokat akdr sajt erdbdl,
ttlérdval, akdr mds, kiilsé véllalat bevondsdval oldottdk volna meg, az lényegesen tobb
koltséget jelentett volna. A taxi- és ttraszolgiltatd tevékenységgel 10-12%-kal novelték
a forgalmat 0j gépkocsik, soférok bedllitisa nélkiil. 1988-ban az 1 gazdasigi szabdlyozék:
a személyi jovedelemadd, az dfa és vallalkozdi adéfizetdi kotelezettség mellett a vgmk-k
mér nem tudtak megfeleld jovedelmet biztositani a tagoknak, ezért elsésorban a taxizd
(tdra)szolgdltaté vgmk-k megsztintek. A t6bbi teriileten a vgmk-k szdma nyolcra csok-
kent, mind&ssze 48 taggal.

Az 1980. évrdl készitett beszdmol6 kissé boruldté képet festett a véllalat helyzetérdl.
Megdllapitottdk, hogy janudr 1-t8l orszdgos szint(i dremelések végrehajtisara keriilt sor,
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elsésorban az energia- és olajar emelkedés kovetkeztében. Ennek hatdsira dprilis 1-t6l
a viteldijakban Gjabb 30%-o0s emelést hajtottak végre. Ezt kordbban csak a II. negyed-
évre tervezték. Az dremelkedés hatdsdra a tervezettnél is nagyobb ardnyban estek vissza
a fuvarok, aminek kovetkeztében a II. negyed évben 200-zal csdkkent a gépkocsivezetSk
szdma. A II1. és a IV. negyedéves tervet is korrigdltdk, és ennek eredményeként 128 millié
forintos nyereséget tudtak elérni. Az év elején a gépkocsivezetdk vezénylési rendszerée
kiegészitették az tn. 2/1-es rendszerrel, amely azt jelentette, hogy két fédllasu gépko-
csivezetSt osztottak be egy kocsira (kordbban 8/3-as rendszerben; hdrom kocsin nyolc
gépkocsivezetd dolgozott). Az utasigények figyelembevételével a véllalat 30%-ra emelte
a kombi gépkocsik szdimdt. A forgalomirdnyité kdzpont hdrom csatornin 800 URH-s
kocsi fuvarral valé elldtdsdt végezte, az dremelés keresletcsokkentd hatdsdt tgy tudedk
mérsékelni, hogy jelent8sen, 50%-kal csokkentették a visszautasitott fuvarok szdmdt. A
tira lzletdgban emelkedett a Barkas mikrobuszok ardnya, és 40 darab 1500-as Zsigulit
ide csoportositottak 4t. A gépkocsi kdlesdnzésben a kisfogyasztdsu tipusokat szerezték be,
Renault 5-ket vdsdroltak. A tarifaemelés a II. negyedévben mintegy 11,8%-o0s visszaesést
eredményezett, kb. ugyanennyivel csokkent a tdraforgalom is. A gépkocsi kolesonzésben
kevésbé volt érzékelhetd a visszaesés. A fuvarszam 2,4%-kal, a hasznos km csak 7,8%-kal
csokkent.

Az el626 években kidolgozott vezénylési rendszer még dontSen fémunkaidés gépkocsi-
vezetSkkel szdmolt. A gépkocsivezetSket 6t féle munkaid4-beosztdsban foglalkoztattdk.
Sziikséges volt az egyes beosztdsi iddk szigort betartdsa, annak érdekében, hogy bizto-
sithaté legyen a forgalom zavartalan ellitdsa. Ennek alapelvei voltak, hogy a délutdni
cstcsiddszakban a gépkocsi kibocsdtds legaldbb 15-20%-kal haladja meg a déleldtti
cstcsériéket. Az éjszakai kibocsatdst a nappali 10%-ban hatdroztdk meg, és a kocsik leg-
aldbb fele URH-s volt.

Torekedtek arra, hogy pénteken délutdntdl lehetdleg maximadlis legyen a forgalomban
1év kocsik szdma. Szombaton a déleldtti és a délutdni gépkocsi szdm lehetdleg azonos
legyen és az éjszakai szintén legaldbb 20-30% legyen.

A 2/1-es vezénylési rendszer a f8dlldstiak szabadnapjain vonta be a mellékdlldsa gépko-
csivezetSket, havi 6-7 alkalommal, Ggy, hogy negyedéves szinten hat alkalommal vasar-
napra essen a munkavégzésitk. A mellékdllisi munkavallalok kotelesek voltak a mun-
kavégzés utdn a kocsit a telephelyre vinni, abban az esetben, ha a forgalmi, a bevétel, a
menetlevél, és a gépkocsi dtaddsa a f64lldst gépkocsivezetének nem volt megoldhaté.
Minden gépkocsira két téroldhelyet kellett megjelslni a gépkocsivezetdk lakdsa kozelé-
ben, ami egyben a véltdsok helye is volt, azonban ez nem lehetett Budapest kozigazgatisi
hatdran kiviil.

Az 1-es beosztdsban a hét minden napjdn 8 6rit dolgoztak a gépkocsivezetSk, amelytdl
eltérés csak ttldra elbirds, vagy drapotlds esetén volt lehetséges.

A 2-es beosztdsban 5:30-15:30-ig és 15:30-23:30-ig,
a 3-ban 6:00-16:00-ig és 16:00-24:00-ig,
a 4-ben 5:00-15:00-ig és 15:00-23:00-ig
az 5-6s beosztdsban 4:00-14:00-ig és 14:00-22:00-ig kellett dolgozniuk.
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GépkocsivezetSk vezénylési beosztasi tabldja

Alig két év mulva a gépkocsivezetdk vezénylési rendszerét djra 4t kellett alakitani. Laczd
Ldszl6 kozlekedési rendszerszervezd elemzést készitett a taxi tizletdgban 1982. szeptem-
ber 1-td] bevezetésre keriild, tn. dnvezénylési rendszerrdl. Az Gj rendszer bevezetésének
oka a magdntaxiipar nagy létszdimelszivé hatdsa volt. Bevezetésével a taxi gépkocsive-
zetSk fizetését akartdk kozeliteni a magdnszekeor fizetéseihez és a gépkocsivezetdi dllo-
mdnyt akartdk megtartani. Az 6nvezényléssel a gépkocsivezet6k maguk vélasztottdk meg
munkaidejiiket, amely naponta minimum 6, maximum 11 éra lehetett. Szabadnapjai-
kat is megvélaszthattdk, ezek szdma a szombat-vasirnapi napok szdimdval volt egyenld.
E munkavégzés megvaldsithatd volt a 2/1 rendszerrel, két f8dlldst gépkocsivezetbvel, vagy
1+2m/1 tizemmoédban egy féalldsu és két mellékdllast gépkocsivezetd foglalkoztatdsdval
egy taxin. Utdbbi rendszer meginditdsa a pénteki és a vasdrnapi gépkocsi kihaszndldst
kozelitette egymdshoz, ennek egyik oka a mellékfoglalkozdsti és onkéntes gépkocsive-
zet8k munkadrdinak a ndvekedése volt; kihaszndltdk a munkalehetdséget, ha hévégén
a f84llasa gépkocsivezetdé nem dolgozott. Az 6nvezénylés bevezetésével egyid6ben meg-
ndtt a beszerzett gépkocsik szdma, hirtelen megemelkedett a rendelkezésre 4116 taxik szd-
ma, ezzel magyardzhatéan csokkent az egy gépkocsira es¢ miszakszam és a napi tizemidd.

1981. december 1-td] a Fétaxi Gjrainditotta irdnytaxi szolgdltatdsit.

Hétvégeken az éjszakai kozlekedési sziikségletek kielégitésére, ot viszonylatban, a to-
megkozlekedéssel Osszehangoltan, kiegészitd jdratként inditottdk a sziinetel§ tomeg-
kozlekedési ttvonalakon. Az tizemkezdet utdn 4-5 hénappal tervezték a rendszer fe-
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lilvizsgalatdt. Az irdnytaxijiratokon Barkas B 1000 mikrobuszokat és Volvo Transzfer
személygépkocsikat tizemeltettek, melyek befogaddképessége vezetdvel egyiitt 8 £6 volt.
A kocsikat kivildgitott ,irdnytaxi” jelzéssel lttdk el, jobb oldalukon tdbldn tiintették fel
a két végallomdst és az ttvonalat. A gépkocsivezetSket elsdsorban mellékalldsban foglal-
koztattdk, hivatdsos gépkocsivezetdi engedély és minimum két év gyakorlat volt sziiksé-
ges a vezetéshez. Szerzédésben meghatdrozott egységes drabért fizettek, amely tartalmazta
a prémiumot, a muszakpétlékot is, dtaldny formdjiban. A jdratok a végdllomdasokrdl,
meghatdrozott idépontokban jirtak az autébuszvonalakon. Az inditdsi id6koz 20-30
perc volt a vonal hosszdtdl fiiggden. Az irdnytaxi tdjékoztatd tabldjit a buszmegalléhe-
lyeken is elhelyezték: a tdblan feltiintették, hogy a jirat pénteken-szombaton és vasdrnap
mely idéponttél-meddig hdny percenként indul, melyik buszjdrat vonaldn. Jegyek az
tGtvonal hosszdtdl fiiggden voltak valthaték. Amennyiben a gépkocsi az induldsi id8 el8tt
megtelt azonnal indult, ha hdromndl kevesebb utas volt tovabbi 5 percet varakozott, de
a mésik végallomidsig a kovetkezd induldsi idSpontra oda kellett érnie. Az utasok szdmdra
javasolt megéllohelyek az titvonalon taldlhaté buszmegdllok voltak, de barhol volt lehe-
t8ség (ahol a KRESZ nem tiltotta) a le-, illetve a felszdlldsra is. A viteldij az érintett meg-
4llok szdmdrdl fiiggden fél, vagy egész dij lehetett, az egyes vonalakon eltérd viteldijakat
a vonalhosszak kozotti kiilonbségek indokoltdk. Induldskor az utasok a gépkocsiveze-
t6t8l félatra egy darab egész ttra két darab 10, vagy 15 forintos menetjegyet kaptak. A
menetjegy egyik oldaldn a Fétaxi embléma és az irdnytaxi felirat volt feltiintetve, a mdsik
oldalon tdjékoztatd, hogy a jegy vissza nem vélthatd, érvényes a jegyvaltdst kovetd elsd
menetre. Egy darab jegy a teljes dtvonal felének megtételére jogositott, az utazds teljes
idétartamdra meg kellett 8rizni, és a vdllalati ellendrnek ellendrzés esetén fel kellett mu-
tatni. A gépkocsivezetd a jegyet nem kérhette vissza!

Iranytaxi-jaratban kézleked6 Barkas a Keleti palyaudvar el6tt
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A viteldijat készpénzben, taxiutalvdnnyal, vagy ,elismervény taxifuvardijrél” nyugta el-
lenében lehetett kiegyenliteni. A viteldijat a gépkocsivezetd csak forintban vehette dt,
ha nem tudott visszaadni, t6bb pénzt vett el, de az adott nyugtdra rdvezette az utasnak
visszajéré osszeget, amelyet a véllalat pénztdrdban lehetett felvenni, esetleg postai titon az
utas cimére elkiildeék.

Taxiutalvinnyal valé fizetés esetén 5-10-50 forintos utalvdnyok voltak, a visszajirét a
gépkocsivezetének készpénzben kellett kiegyenlitenie.

Az irdnytaxik viszonylatai az aldbbiak voltak:

Az 1-es jérat a 21-es autébusz vonaldin Moszkva tér-Fogaskerekid végédllomads kozott,
5,5 km-es ttvonalon, két gépkocsival, 23:30-t6l 04:50-ig, 20 percenként kozlekedett.
Mindkét kocsi kilenc fordulét, 99 km-t tett meg, a dijszabds félttra 10, egész ttra 20
forint volt.

A 2-es jérat az 56-0s autdbusz vonaldn a Moszkva tér-Pesthidegkit kozott, 7 km-es
tévolsdgon, két gépkocsival 23:20-t6l 04:40-ig, 30 percenként, kilenc forduléval, 126
km-en, 10 és 20 forintos jegyekkel kozlekedett.

A 3-as jérat a 42-es autébusz vonaldn az Arpad hidtél-Békdsmegyerig, 8 km-en, a 4-es
jdrat, a 30-as autdbusz vonaldn, Baross tér-Istvdn tér kozote, 9 km-en, az 5-6s jarata 61-es
autdébusz vonaldn, Ors vezér tere-Rdkoskeresztdr kozott, 11 km-es hosszon, két kocsival
kozlekedett. Utébbi két viszonylatban 15 és 30 forintos jegyeket lehetett véltani. A szol-
géltatds val6szintileg nem viltotta be a hozza f(iz6tt reményeket, mert az izemmenetérdl
a késébbiekben mdr semmiféle informécié nem jelent meg.

A kovetkezd évben sikeres szolgdltatdsi formdt inditott meg a véllalat, tovabb bévitette
tevékenységeit. 1982. janudr 1-vel megkezdte a tehergépkocsi kélesonzést, majd kovet-
kezd év elején tehertaxi szolgdltatdst. A tevékenységi kor bévitése jol jovedelmezd befek-
tetésnek indult és segitett a vallalat gazdasdgi erejének a megdrzésében, mert hamarosan
versenytarsat is kapott. Kozel 30 év utdn ugyanis 1982-t8l ismét megjelentek a magin-
taxisok.

Az el8z8 években jelent8sen megnovekedett a lakossdg druszillitési igénye, féleg a vi-
szonylag kis tomegi druk széllitdsa irdnt. A kérdéssel a Minisztertandcs is foglalkozott
1980. februdr 6-i tilésén. A 3/1980 II. 06. MT rendelet az igények kielégitését elsésorban
a gépjarmi fuvarozdst f6 tevékenységként végzd cégek feladatdva tette. A Fétaxi elészor
teherautd kolcsonzést, majd 1983. janudr 15-t8l kisérleti jelleggel tehertaxi szolgdltatdst
inditott. A 1,5 t teherbirdsnal kisebb és viteldijjelz8 késziilékkel elldtott tehergépkocsikat
nevezték tehertaxinak. A szolgaltatds az I-es lizemigazgatdsdg, (Kertész utca) taxi forgalmi
osztdlydnak szervezetéhez tartozott. A szolgaltatds dijszabdsa egy tonna teherbirdsig 12 Ft
alapdij (az elsé 972 m megtételéig), illetve 8 Ft/ perc vdrakozds dij volt. Az egységdij 2
forint volt, amit 243 m megtételéért vagy két perc virakozdsért kellett fizetni. A tehertaxi
lemondisi dija 40 forint vol.
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Barkas kisteherautékkal inditottdk meg a tehertaxi szolgdltatdst

A tehertaxikat a személykocsikndl is haszndlatos, de tehertaxi dijszabdsra allitott Argo
taxiérakkal szerelték fel. A gépkocsikat a véllalt 6nrész nélkiili Casco biztositdssal bizto-
sitotta, a gépkocsivezetd a biztositdsi dijhoz valé hozzdjéruldsa esetén mentesiilt a mun-
kajogi kartérités felel6ssége aldl is. A szdllitandé drura a biztositds nem terjedt ki. A gép-
kocsivezetd, ha a vallalat erre kiildn nem szerz6détt, nem volt koteles a rakoddsban részt
venni, ha részt vett, sajdt feleldsségére tevékenykedett. Az dru rogzitése, és a rogzitéshez
sziikséges eszkozok biztositdsa azonban az tizembentarté feladata volt. Az dru felrakd-
sat a gépkocsivezetd koteles volt ellendrizni, az elhelyezésére adott utasitdsokat pedig
a megrendeld koteles volt megtartani. A rakoddsi dij megéllapodds esetén 4 6ra fuvaro-
zési id6ig 80 forint, minden megkezdett tovdbbi 6rdra 20 forint volt. Errél a gépkocsi-
vezetdnek rakoddsi dijigazoldst kellett kidllitania hdrom példdnyban. Az induldskor 10
tehertaxibdl két gépkocsin dllando, 2-2 f84lldst gépkocsivezetd dolgozott. A munkaidd
dltaldban 7:00-19:00-ig tartott.

A tehertaxit személykocsikhoz hasonléan kozdton szabad jelzével, taxidllomdson,
a forgalomirdnyité kézponton keresztiil, szobeli vagy irdsbeli elérendelés alapjan lehe-
tett igénybe venni. A fuvarok kézott vdlogatni itt sem lehetett, két megbizast egyidében
teljesiteni szintén nem lehetett. A tehergépkocsi kolesonzés tobb éven keresztiil jelentds
bevételt jelentett a vallalatnak, a tehertaxi szolgaltatds kevésbé volt sikeres.

299



Hidvégi Janos: A Fovirosi Autitaxi Vdllalat szolgdltatdsainak kibovitése, a villalat tovdbbi fejlidése

A Fétaxi 1982-ben szerzett be negyven Dacia gépkocsit,
husz taxiként, hisz a kolesonzd iizletdgban teljesitett szolgdlatot

A Fétaxi forgalmi adatai az 1977-1985 kozotti id6szakban

Ev 1977 | 1978 | 1979 | 1980 | 1981 1982 | 1983 | 1984
Taxidllomdny | 2210 | 2160 | 2034 | 2258 | 2226 | 2228 | 2217 | 2247
(db)
Gépkocsivez. | 4435 | 4456 | 4326 | 4013 | 3820 | 3585 | 3132 | 3033
(f6)

Ossz. km 193 833|177 921(182 372|171 758|169 850|166 687|160 068|160 777
(ezer)
Napi tizemid6 14 14 15 12 11 11 11 11

dtlag (6ra)
Fuvarszam 22484 | 20176 | 20673 | 19280 | 18801 | 17859 | 16972 | 16 886
(ezer)
Fuvartdv. dtlag | 6,6 6,5 6,7 6,6 6,7 6,7 6,9 7,1
(km)

Km 2101 45,20 | 44,53 | 43,39 | 60,73 70 77 4 95,41
teli- tlpus
tettség | 2102 26,27 | 52,38 58,97 | 61,69

tipus
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Ttrataxi- 168 186 206 217 227 234 210 184

dllomény (db)

Gépkocsi vez. 171 191 204 195 194 | 211 200 170

(f6)

Ossz. km (ezer) | 8879 | 9260 | 9552 | 8430 |10 198[11538| 9717 | 8 764

Napi tizemid§ 11,87 | 11,72 | 11,83 | 11,84 | 11,94 | 11,78 | 11,87

dtlag

Fuvarszdm 40 43 44 40 46 58 59 54

(ezer)

Fuvartdv. dtlag 219 | 216,6 | 215,6 | 211,9 | 221,3 | 198,3 | 210,2 | 222

(km)

TJavitasi % 2,3 2,3 3,2 4,5 5,3 7,6 8,5 10,4

Személygk.

kolcsonzés

Taxidllomdny 270 374 461 477 600 735 907 1001

(db)

Gépkocsivezets | 30 33 42 42 42 53 67 80

(f6)

Ossz. km (ezer) | 9120 {12033 |13 824|12 763 |16 683 (22 592 |27 43029 325

Fuvarszam 67 89 107 104 134 191 248 268

(ezer)

Fuvartdv dtlag 130 136 129 122 124 118 111 109

(km)

Javitasi % 7 7,6 8,9 10,2 8,7 8,7 9,8 12,4

Tehergépkocsi Taxi Taxi Kolcsonzé | Kolesonzé | Kolesonzd
1983 1984 1982 1983 1984

Taxidllomdny (db) 32 55 109 400 708

Gépkocsivezetd (f6) 42 64

Ossz. km (ezer) 1025 1 547 3033 10125 | 16790

Napi iizemidd 4tlag (6ra) 7,68 7,59

Fuvarszdm (ezer) 36 968 57 858 31502 115748 | 190916

Fuvartdv dtlag (km) 22,37 22,54 96,27 87,48 87,94

Javitasi % 0,3 0,4 3,2 12,3 19,7
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A MAGANTAXIZAS UJRAINDULASA

Kozel 35 év kényszer(i sziinet utdn, 1982. janudr 1-t6l ismét lehet6vé vilt a magdnta-
xik tizemeltetése és ez jelentds véltozdst idézett el§ a személyszallitdsban. A versenytdrs,
a magdntaxisok megjelenése alapvetden 4j stratégia kovetésére kényszeritette a Fétaxit.
Bér azonnali intézkedések is torténtek, az elkovetkezendd években a villalat kényszerd
alkalmazkoddst volt kénytelen végrehajtani. 1982. év elején a Fétaxi egytittmiikodést
kotott a Voldntaxival, a Fétaxi 4ltal létesitett, nagyobb utasforgalmu taxidllomdsok kozos
hasznalatardl. A Ferihegyi repiilétéren kialakult gyakorlathoz hasonléan a Déli, a Nyu-
gati, a Keleti és a Kelenfoldi pélyaudvaroknal, valamint az Engels téren, a Zalka Mdté
téren és az Ors vezér terén létesitett taxidllomasokat, amelyeket a két vallalat taxigépko-
csijai kozosen haszndltak. A taxi gépkocsivezetSkkel szemben mindkét véllalat ellendrei
jogosultak voltak fellépni, a soférok kotelesek voltak betartani az érkezési sorrendet, nem
lehetett a fuvarok kozote vélogatni, ugyanakkor az utasnak joga volt barmelyik kocsit
vélasztani. A drosztokra telefonon leadott fuvarokat csak a Fétaxi kocsijai teljesithették,
az URH-n felvett fuvart mindkét vallalat soférjei vallalhattdk. Fontos elirds volt, hogy
az dllomdsok teriiletén a gépkocsikat Srizetleniil hagyni nem lehetett. A két véllalat koziil
a Fétaxi volt a meghatdroz6, a piaci részesedésitkre hosszabb idén keresztiil
kb. 80-20%-os ardny volt a jellemzd.

Az alébbi tdbldzat a két véllalat gépkocsi dllomdnydt mutatja. A Fétaxi gépkocsijainak
szdmai némileg eltérnek a mdshol megadott adatoktdl, a tendencidk bemutatdsra azon-

ban megfelelnek:

Ev Fétaxi Volidntourist Osszesen
1975 1906 474 2380
1976 2234 576 2810
1977 2496 504 3000
1978 2402 518 2920
1979 2433 549 2982
1980 2509 485 2994
1981 2384 498 2882

Verseny volt a két véllalat kozote, de egyik sem tudta a mdsik rovdsdra novelni részesedé-
sét. Mig a Fétaxindl a tdrarészesedés csak 16-18% volt, a Voldntouristndl ez 35-40%-ot
képviselt. A kovetkezd idészakban mindkét vallalatnak jelentdsen mérséklédtek a telje-
sitményei.
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El8l a Voldntourist, mogdtte a Fétaxi gépkocsijai a Keleti palyaudvar elétt

Az egykori elemzések kozismert tényként kozolték, hogy illegilis magdntaxizds mdr
az 1970-es évek végétdl folyt, az engedélyezéssel a magdntaxik szima robbandsszertien
emelkedett, és 1984-ben mdr meghaladta az 4llami véllalatok dltal forgalomban tartott
gépkocsik szdmdt:

Ev Fétaxi Voldntourist Magantaxi Osszesen
1982 2570 574 1604 4748
1983 2331 488 2350 5169
1984 2430 557 3353 6340

Rdaddsul a magdnszektor adataiban a mellékfoglalkozdstiak adatai csak 1/3 értékkel
szerepeltek. A magdntaxik megjelenése dramai valtozdst idézett elé az dllami villalat piaci
helyzetében. A Fétaxi 1981-es 81%-os piaci részesedése 1982-re 54%-ra, 1984-re pedig
39%-ra esett vissza.

Hérom év alatt a magdntaxik szima dupldjdra emelkedett, mikozben a lakossdg jovedel-
mi helyzete nem javult. Ugyanakkor a piaci verseny feltételei sem voltak azonosak. A ma-
gantaxisoknak jéval kevesebb adét kellett fizetniiik, emiatt magasabb volt a jévedelmiik,
és nagyobb a szabadsiguk is. A kedvezébb jovedelem elssorban a gépkocsivezet8knél
hatalmas munkaerd elszivé hatdst gyakorolt. Volt olyan év a Fétaxindl amikor 50%-os
volt a gépkocsivezetSk elvandorldsa.

A taxi-kozlekedés drai az dllami és a magdnszektorban is szabad drformdba tartoztak,
azonban az érvényesités feltételei nem voltak azonosak. A magintaxisok a viteldijjelz8 ké-
sziilékeiket tetszés szerinti tarifaval hitelesithették, az dllami szektor dremelési szandékart
elére koteles volt bejelenteni, és az drhatdsdg azt akdr 6-12 hénapra is felfiggeszthette.
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1977-80 kozott az tizemanyagdrak hdromszorosira emelkedtek, ugyanakkor a Fétaxi
alig tobb, mint 60%-os tarifacmelést tudott elérni; 1977-ben 30%-ot és 1980-ban jabb
30%-ot. 1980-83 kozott az dtlagos dremelkedés 64%-os volt, ezt a magéntaxisok tovibb-
haritottdk az utasokra, ezzel szemben a Fétaxi részére csak 1985 mérciusdban engedélyez-
tek 18,6%-os tarifacmelést. A tdrsasdgokba tdmoériilt magdntaxisok a Fétaxihoz hason-
16 tariféval indultak, azonban az dremelések tovabbhdritdséval hamarosan meghaladtdk
a Fétaxi tarifdit. 1985-ben a legalacsonyabb viteldij kilométerenként 7 forint volt, de a
legmagasabb a 10 forintot is elérte (a Fétaxi dtlagos viteldija ekkor kb. 6,3 forint volt
km-ként). Az dllami véllalatnak az dremelés infliciondveld hatdsa miatt nem engedték az
emelést, a magdnosok azonban szabadon emelhettek drat.

A Fétaxindl havonta 182 6rit kellett dolgoznia egy gépkocsivezetdnek, ez napi 8,5 6rd-
val 43 000 km teljesitése mellett kb. 271 000 forint bevételt biztositott. A magdnszektor-
ban nem volt k6t6tt munkaidd. A magdntaxik tizemeltet6i csak tdrsadalombiztositdsi ja-
rulékot, varosi kozségfejlesztési hozzdjaruldst és jovedelemadoért fizettek, munkaeszkozitk
utdn nem adéztak, a Fétaxi kozben lényegesen tobb befizetésre kényszeriilt:

Befizetések (Ft) Fétaxi befizetések Magdntaxi befizetések
Tb. jarulék 29 850 26 400

Virosi kozségfejl. jarulék - 1200
Nyereségadd, jovedelemadd 1 900 6 000

Béradé 8 000 -
Vagyonadé 3 000 -

Kereseti ad6 15 200 -
Felhalmoz4si adé 6 000 -

Osszes befizetés 63 950 33 600

Az adatok szerint a Fétaxi bevételeit 30 000 forinttal magasabb elvondsok csokkentet-
ték. Ezen kiviil az dllami véllalatndl jelentds volt az adminisztrdcids [étszdm, a jogszabd-
lyok sok kotelezéen elvégzendd adminisztraciét irtak eld.

1984-ben a taxi tizletdg aldbbi létszammal mikodott:

gépkocsivezetd féfoglalkozdsiakra korrigdlt adat 3367 18
karbantart4-javitdémunkds 500 £
egy¢b: raktdros, taxi 6ra mihelyi stb. 80 16

nem fizikai dllomdny 500 £
Osszesen: 4447 18
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A tehergépkocsi kolesonzdi tizletdg munkatdrsai

A gépkocsivezetSk ardnya 76%-a volt, a fennmarad6 24% dolgozéi dllomdny koltségeit
is a gépkocsivezetSknek kellett eléteremteniiik. Ha a levondsokat csak a ,jovedelemter-
mel8” gépkocsivezetSkre vetitjiik, akkor is a Fétaxi minden dolgozéjdt kb. 50 700 forin-
tos befizetés terhelte. Ugyanakkor a magdntaxisok jovedelmét a szervizre és adminisztrd-
cids koltségekre forditott 8sszegek csokkentették.

A magasabb joévedelem hatdsdra rendkiviil feler6sodéte a gépkocsivezetSk elvandorlésa.
A magdntaxik megjelenésének elsd két évében 1800 gépkocsivezetd hagyta el a véllalatot,
és a becslések szerint a késébbiekben is 10-15%-ra volt tehetd az e gondolattal foglal-
kozdk ardnya. Mig kordbban dltaldban hdrom gépkocsin nyolc gépkocsivezetd, 1984-re
az onvezénylési rendszerrel egy gépkocsin vagy két f8dlldsa, vagy egy f6alldsu és két mel-
lékdlldsa gépkocsivezetd dolgozott. Ebben az idében volt kiilondsen nagy jelentdsége a
vgmk-k tevékenységének.

A piacon jelentkezd hidny miatt az 1980-as évek kézepén mind a Fétaxinak, mind
a magdnvallalkozéknak nehezebbé vélt a gépkocsik beszerzése. A Fétaxi a megrendelt
gépkocsik 60-70%-dt kapta meg a Merkurtél, a magéntaxisoknak egyes tipusokra akar
5-6 évet is kellett varniuk. A Fétaxinak 1985-ben 550 darab taxi beszerzésére elegendd
pénziigyi forrdsa volt. A viéllalat ugyantgy fogyasztdi dron kapta a gépkocsikat, mint a
magdnvdsarlok, de ezt az drat még 30%-os forgalmi add, és kocsinként 22 800 forintos
fogyasztasi add is terhelte. Ezeken til még felhalmozdsi és vagyonadét is fizetett. A valla-
lat adatai szerint jéval tobbet fizetett be a koltségvetésbe, mint amennyit onnan kaptak.
Egy-egy kocsi futdsnormdja 150 000 km volt ezutdn kellett volna selejtezni. Ezt addig be-
tartottdk, mig a beszerzési lehetdségek nem szikiiltek. Ezutdn megemelték a normdt 200
000 km-re, aminek kovetkeztében a 0-ra futott dllomdny az 1980-as 1,8%-rél 1984-re
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46,9%-ra emelkedett. A gépkocsik kilométer telitettsége, ami a teljesitett km és a futds-
norma ardnyat mutatta (150 000 km-es normdndl) az 1977-es 30%-r6l, 1984-re 95%-ra
emelkedett. A gépkocsik 95%-a 150 000 km-nél tbbet futott.

Lada motorok sorozatban val¢ felujitdsa

Az 4llami villalat és a magdnvillalkozdék kozott természetesen konkurenciaharc kezd-
dott. A munkaerd elvoné hatdson kiviil az dllomdshaszndlat volt az, amely nagyon hossza
idén keresztiil komoly konfliktusforrist jelentett.

A Kisiparosok Orszdgos Szovetsége, amely ekkor a magdntaxisok érdekeit is képviselte
(a magdntaxisok mindig tiltakoztak az ellen, hogy 8ket kisiparosoknak tekintsék) mdr
1984 decemberében a Févérosi Tandcs Kozlekedési Féigazgatdsigdhoz fordult, a magin-
taxi dllomdsok kialakitdsdnak javaslatival. Beadvanyukban tobbféle, dllomashelytdl fiiggd
megoldisi javaslatokat vdzoltak. 23 dllomdsndl a Fétaxi dllomdshoz kapcsolédéan, el6t-
te-mogotte, illetve kozvetlen kozelében javasoltak taxidllomdst kialakitani, 19 esetben
kozos dllomdshaszndlatot, 21 esetben 4j dllomds 1étesitését, és 20 esetben a mar meglévd
magdntaxi dllomdsok megsziintetését javasoltak. Rendkiviil részletesen, konkrét dlloma-
sokra lebontva dolgoztak ki javaslatukat. A tandccsal, majd a Fétaxival val6 egyeztetések
azonban évekre elhtzdédtak.

A magintaxisok minden lehetséges férumon igyekeztek érdekeiket érvényesiteni.
A Kozlekedési és Hirkozlési Minisztériumban is kilincseltek problémdjukkal. 1989.
november 30-d4n Kilnoki Kiss Sdndor miniszterhelyettes levélben fordult Gérnyi Kdl-
ménhoz, a Budapesti Févdrosi Tandcs Végrehajté Bizottsdginak elndkhelyetteséhez, és
leirta, hogy a személyszéllité kisiparosok és a szervezett egyiittmiikodési formdkban tevé-
kenyked§ taxisok sérelmezik, hogy nem hasznilhatjik a meglévé taxidllomdsokat, azokat
csak a Fétaxi és a Voldntourist taxik vehetik igénybe. Kérte, hogy az eddigi korldtozott
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igénybevételi lehetdséget szélesitsék, a tandcs vizsgdlja feliil az dllomdshaszndlat tGigyét.
A miniszterhelyettes a parkoldsi gondok miatt a taxidllomdsok szimdnak novelését nem
javasolta. Téjékoztatta az elnokhelyettest, hogy magintaxisok az dllomdshasznélati dijon
feliil, a mikodtetéssel kapesolatos koltségekhez is hozzdjarulndnak.

1990. méjus 7-én Kovatkd Istvdn, a Budapesti Taxisok Ipartestiiletének elnoke levélben
fordult Hegyi Gézdhoz, a Fétaxi forgalmi igazgatdjdhoz és nyomatékosan kérte a kozds
dllomdshasznalat tigyében a tovabbi targyaldsokat. Jogilag igazat adott a Fétaxinak, de
tgy itélte, hogy az egyeztetéseken nem kozeledtek az dlldspontok. Nehezményezte, hogy
korabbi levélben a Fétaxi azt irta, hogy a ,bérleti jog dtruhdzdsdrdl senkivel nem tdrgyal-
tunk és ilyen szdndékunk nincs is”. A tandcsnak beadott javaslatra érdemi vélaszt nem
kaptak, tagsiguk tiirelme elfogyott és ha a tandcs nem lép, a sajté adta lehetdségekkel,
vagy akdr tomeges demonstricié szervezésével is kikényszeritik az éveken dt eloddzott
dontéseket.

Pedig a FStaxi mdr kordbban is foglalkozott a kérdéssel. 1990. mdrcius 12-én javaslatot
dolgozott ki a taxidllomdsok kozos haszndlatdnak a feltételeire. Vitaanyagot készitett és
azt a hatdsigok, a taxitdrsasdgok és érdekképviseleti szervek rendelkezésére bocsdrotta.
Megallapodds esetén azonban a szerzédéseket az egyes magdntaxisokkal akarta megkotni.
A Fétaxinak 1990-ben 163 taxidllomdsa volt, 632 féréhellyel. Az dllomdsok szdmdt 270-
290-re javasolta kibéviteni, 2300-2400 férdhellyel.

A Fétaxi a vele szerzédésbe 1épé magdntaxisnak a koltségek fedezésére egyszeri belépési
dijat szdmitott volna fel. A médsodik évtdl a kozteriilet foglaldsi dijak, fenntartdsi kolesé-
gek, szervezési koltségek az ellendrzési koleségek fedezésére éves dijat javasoltak. A befize-
tés ellenében az dllomds jogos hasznalatdrdl igazoldst adtak volna ki. A Fétaxi fenntartotta
volna jogdt, hogy az évenként megujitandé szerzédésekben koltségek véltozdsaval az éves
dijat valtoztassa. Az egyszeri belépési dij 2000 forint, az dllomdshaszndlat a KIOSZ felé
fizeték részére 1700 forint lett volna gépkocsinként, az éves dij pedig egységesen 600
forint lett volna. A rendszer kiépitését a Fétaxi végezte volna és folyamatos csatlakozdsi
lehetéséget biztositott volna a magdntaxisoknak.

A taxi dllomdsok tigyében azonban még hosszt ideig nem sziiletett dontés.

A Fétaxinak sajét autémentd gépkocsija volt
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A FOVAROSI AUTOTAXI VALLALAT PRIVATIZACIOJANAK
AZ ELOKESZITESE

Pedig a tandcs foglalkozott a feliigyelete alatt dll6 Fétaxi vallalattal és a taxizds prob-
lémdival. A Févérosi Tandcs Végrehajté Bizottsigdnak Kozlekedési Fdigazgatdsiga
1984-ben megbizta a Kozlekedés Tudomdnyi Intézet Kozlekedésszervezési Osztdlydt,
hogy dr. Benkd Janos tudomdnyos fémunkatdrs vezetésével végezzék el a villalat gazdal-
koddsdnak vizsgilatdt az el8z8 hét évre. Az elemzés szdmba vette a taxi tevékenységeit.
A pénziigyi bevételekre vonatkozéan megdllapitotta, hogy a Fétaxi bevétele folyé dron
ndvekedést mutatott, azonban az éves teljesitmény az id8szak végére mdr 1%-ndl is las-
sabban béviilt. A kétszeri viteldijemelés hatdsdt kisz(ird véltozatlan drak mellett azonban
a bevételek mar csdkkentek. Ennek £ okdt a gépkocsivezet8k szimdnak jelentds csokke-
nésében lattdk, ami csokkentette a jdrmivek kihaszndltsdgdt, 1984-ben az egy gépkocsira
jutd napi tizemidé minddssze 10,8 6ra volt (1971 végén ez 18 6ra volt, 1969 végén hét-
végeken elérte a 20 6rdt is a napi tizemidd). Az éves koltségek 76%-a taxi tevékenységbdl
keletkezett, és elérte a 939 milli6 forintot. A vizsgélt id6szakban az osszeg jelentds emel-
kedését a fokozddé inflécié és az lizemanyagdrak kb. hdromszoros drdguldsa okozta. A
forgalmi fizikai dolgozdk bérkéltsége 1977-ben 47%-ot tett ki, 1984-re ez 64%-ra emel-
kedett. A személytaxi koltségei az iddszakban 41%-kal, 272 millié forinttal emelkedtek,
ennek 80%-a az lizemanyagok dranak emelkedésébdl kovetkezett be. A benzinkéltség
1977-ben 15%-ot, 1984-ben mdr 34%-ot képviselt. Az elemzés megallapitdsa szerint az
tizletdgban takarékos gazdilkodis folyt.

A Fétaxi standja az Utazas *84 turisztikai kiallitison
]
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Ugyanebben az évben hatdrozott az orszdggy(ilés az dllami villalatok gazdasdgi mu-
kodésének megvéltoztatdsirdl. Az 1977.VL., az dllami véllalatokrdl rendelkezd torvényt
a Minisztertandcs és a Szakszervezetek Orszdgos Tandcsa elnokségének egyiittes irdnyelvei
alapjdn az 1984/22-es torvényerejli rendelettel médositottak. A médositds eldirta, hogy
az dllami véllalatok 1985. janudr 1-t8l véllalati tandcs, kozgytlés, kiildotegy(ilés, vagy
dltaldnos igazgatdi vezetéssel mikodhetnek. A Fétaxit a Budapest Févarosi Tandcs Végre-
hajt6 Bizottsiginak 8/1985-6s hatdrozatdval a versenyszférdban, vallalati tandcs dltaldnos
vezetésével mikodd dllami villalatok kozé sorolta.

Az dtélldssal kapcsolatos feladatként a vallalat Szakszervezeti Bizalmi Testiilete 1985.
janudr 3-i rendkiviili tilésén megvalasztotta a vallalati tandcs létrehozdsit el6készitd 11 {8s
bizottsdgot, amelynek vezetdje Nddor Lajos, a Vllalati Szakszervezeti Bizottsdg titkdra
volt. A tandcs tagjainak a szdmdt a Szervezeti és M(ikodési Szabdlyzat alapjin 27 fében dl-
lapitottdk meg. A vallalati tandcs tagjai voltak: az igazgatd, az SzMSz-ben meghatdrozott
szervezeti egységek vezetdi (8 £6), az igazgatd dltal delegilt vezetSk (4 £6) és a dolgozdk
valasztott kiildottei (14 £8). A tandcs akkor volt hatdrozatképes, ha tagjainak 2/3-a, min.
18 £8, a dolgozéi kiildottek 3/4 része, min. 11 {8 jelen volt a tandcsiilésen. 1986. junius
26-4n tartottak a véllalati tandcs alakulé tilését. Baldzs Jozsef igazgat6 a tandcs tagjain
kiviil kiilon koszontotte a meghivott vendégeket; Kertész Janost, az MSZMP VIII. ke-
ritleti bizottsig munkatdrsdt, dr. Papp Béldt, a KSZDSZ KV (Kozlekedési és Szallitdsi
Dolgozok Szakszervezete Kozponti Vezetdsége) titkdrdt, dr. Rakovszky Jdnost, a Févdrosi
Tandcs Végrehajté Bizottsdgdnak 4ltaldnos f8igazgatd-helyettesét, Kassai Ervint, a Tandcs
VB. vezetd munkatdrsdt és az iilésen tandcskozdsi joggal résztvevd Csdnyi Istvdnt, a Fétaxi
MSZMP bizottsdganak titkdrdt, Nddor Lajost, a véllalati szakszervezeti bizottsdg titkdric,
és Gelencsér Gyorgyot, a KISZ bizottsdg titkdrdt. Az alakuld iilésen a véllalati tandcs
elnokének Hulldr Jdnost, helyettesének dr. Svéda Erzsébetet vilasztottdk meg. Tovdbbi 6t
évre, 1991. junius 26-ig megerdsitették pozicidjdban Baldzs Jozsef igazgatdt.

Az {ilésen az Gjravalasztott igazgatd beterjesztette a véllalat VII. 6téves tervjavaslatdt.
A kovetkezd évidl terveziék 12 tehertaxi szerzédéses formdban val6 tizemeltetését. Szdz
személygépkocsit mér szerz8désbe adtak, ezekért haszndléik havi dtlagban 9000 forintot
fizettek, éves szinten ez majdnem egymillids bevételt jelentett. Ujra szandékoztik in-
ditani a vidéki nagyvdrosokban a taxiszolgaltatdst. A kovetkezd évben a személyautd és
a teherauté kolesonzést szétvélaszeottdk, a teherautdk javitdsa dtkertile a Prielle Kornélia
uti telephelyre. A teherauté kélesonzd részleg Gj kocsikat nem kapott, az eloregedett Bar-
kasok egyre tobb javitdst igényeltek, ennek is koszonhetden a 1986-os bevételi tervet csak
90%-ra tudtdk teljesiteni, ugyanakkor a véllalat a kdvetkezd évre 120%-os teljesitményt
vért. Erdekes helyzet allt elé: az iizletdg a kért teherautékat nem kapta meg, 200 kocsi
szinte dllandéan javitdsra vért, nagyrészitket mar selejtezhették volna, azonnal taldltak
volna vevét rdjuk, de akkor sajit munkaeszkoziiket adtik volna el. Meg kellett javitani
a kocsikat, mert mindegyikre 200 000 forint bevétel volt tervezve.

1986-ban a villalaton beliil 113 munkavallalét helyeztek dt, 80 f6 szellemi dllomdnytc,
koziilitk 37 vezetét. Ugy sikertilt végrehajtani az dthelyezéseket, hogy egyetlen munka-
tigyi vita sem volt. 410 féfoglalkozdst gépkocsivezetdvel lettek kevesebben. A villalat
nyereségébdl 80 millié forintot fizettek be az dllamkasszédba, emellett 11 millié vagyo-
nadoét és 27 millié felhalmozasi addkotelezettséget is teljesitettek. Az dllammal szembeni
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befizetési kotelezettségiik 6sszesen 118 milli6 forint volt. A szigort pénziigyi gazddlkodds
ellenére a gépkocsi vasdrldsokat is tudtdk teljesiteni. A taxi tizletdg 1986-ban 23 milli6
forint gazddlkoddsi eredményt produkélt, drbevételre vetitve ez 2,97%-os nyereséghoza-
mot jelentett:

a Barkas mikrobuszok 25,1%
a teherautd kolcsénzé 17,6%
a tura tizletdg 16,5%
a személyauté kolesonzés 9,98% nyereséghozamot ért el.

Ebben az évben 1,98%-kal novelték a dolgozok keresetét. A villalat 80,5 milli6 forin-
tos nyereségébdl 316 000 forint maradt a véllalatnal.

A Fétaxi Kertész utcai irodaja 1987-ben
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A Fétaxi kdlcsonzé ,iroddja” a Ferihegy I-es repiilétéren

Akovetkezd évbenavillalatabelvdrosban,az Aranykéz utcdban 172 m*-eskolcsdnzd irodde
vésdrolt 7,3 milli6 forintért és hat gépkocsi taroldsdra alkalmas helyiséget 2,6 millié forin-
tért, amelynek dtépitési kdltsége tovabbi kétmilli6 forint volt. Ezzel médr négy helyen foly-
tatott a véllalat személyaut6-kolesonzd tevékenységet. A Kertész és az Aranykéz utcdn kiviil
a két repiilétéren volt lehetdség autékolesonzésre. A feladat magasan képzett forgalmi
személyzetet igényelt. A fejlesztési alap 169 milliéjabdl 150 milliét gépkocsik beszer-
zésére kivdntak forditani: 600 Lada, 250 vegyes haszndlatd Barkas, és 100 mikrobusz
beszerzésével szdimoltak.

1987. december 23-ivillalati tandcsi ilésen szimoltak be az tizletévrdl. Az évet 117 millié
forintos eredménnyel zdrtak. Ebbél 112 milli6 forintot kellett a kdltségvetésbe befizetni.
A Merkur dltal felkindle gépkocsikat azonnal dtvették, a gépkocsi vésdrldsi kontingenst
elsé alkalommal a Kereskedelmi Minisztérium hatdrozta meg. Megallapitottdk, hogy
a Barkas mikrobuszok az dtlagos nyereség haromszorosdt tudtdk elérni. 330 darab ilyen
mikrobuszuk volt, km-telitettségiik dtlagosan a 170 000 km-t érte el, de volt olyan is,
amelyik mdr 300 000 km-t futott. Ilyen gépkocsikkal kellett felvenni a versenyt a Mer-
kur-Cooptourist hasonlé profild kozos véllalattal szemben. A piaci pozicié megtartds-
hoz a mindséget, a kulturaltabb kiszolgalast igyekeztek elétérbe helyezni.

1988 janudrjiban ismét tarifaemelést hajtott végre a Fétaxi, tgy, hogy a taxidrakat is ki
kellett cserélni. Kb. 40 mihelybe érkezd kocsin cserélték az 6rdkat és tovabbi 40-50 ko-
csit rendeltek be; az 6ramiihely 80 6randl tobbet nem tudott naponta dtszerelni. Aprilis
1-td] a villalat a bérpolitikdban meghatdrozottaknak megfelelden bérfejlesztést hajtott
végre. A forgalmi szolgdlatban dolgozdk bérét az igazgaté az aldbbiak szerint hagyta jévé:
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Kategéria: | Gyakorlati Taxi és Ttra és Miszaki Autészereld,
idé (év) tehertaxi forgalmi dtadd vagy rokon
gépkocsi dtvevd gépkocsi- szakmai
vezetd gépkocsi- vezetd végzettségll
vezetd dtadé
1. 0-3 2950 3600 3850 4050
2. 3-8 3150 3800 4050 4250
8-15 3350 3900 4150 4350
15-20 3550 4150 4400 4600
3. 20 felett 3850 4300 4550 4750

A jelent6s létszim elvdndorldst anyagi érdekeltségi rendszer kidolgozdsival prébaleak
csokkenteni, bar a nyereség majdnem teljes dllami elvondsa mellett ezt nehéz lehetett
megvalésitani. A véllalati szervezet korszerGsitésére palydzatot irtak ki, amelyet a Kézuti
Tudoményos Kutatdintézer (KOTUKI) nyert meg. Az intézet mdr kordbban, 1989 ma-
sodik felétd] folyamatosan készitette korszer(isitési javaslatait, ebben tdmaszkodott a vél-
lalat belsé team munkdjdra is. A korszer(sités eredményeként 1990. februdr 1-t8l kerile
bevezetésre a taxis bérleti rendszer, erre az iddszakra tehetd a tehergépkocsi kdlcsonzés
gépkocsiparkjdnak jobb kihaszndldsa érdekében a Barkas gépkocsik lizingbe adésa is.

Az dtszervezés eredményeként tobb szervezeti egység: 26 kozépvezetdi és 14 beosztott
csoportvezet8i munkakorét megsziintették. A vallalat pénziigyi helyzete stabil volt, t6bb
tizmillids Gsszeget kiilonitettek el gépkocsi vésdrldsra, és a fizetési kotelezettségeiknek
is eleget tettek. 1989 janudrjdtdl hirom izben hajtottak végre bérfejlesztést, 1990-ben
ennek mértéke elérte a 20%-ot. 1990. oktdber 1-t8l vezették be a 40 6rds munkahetet.
1989-ben a személyaut$ kolesonzd tizletdg bevétele meghaladta az egymilli6 USD-t. Az
elsd félévedl lizingeltek nagyobb mennyiségli nyugati gépkocsit, ezek koziil 10 db-ot ex-
portfejlesztd timogatdsként pélydzattal nyertek, az el8z8 év végétdl a Laddkndl is éltek
a lizingeléssel t6rténd visdrldssal. A véllalat jol vészelte dt az orszdgos szinten aggasztdva
valt fizetésképtelenséget, bdr a villalat kintlév8ségei 2,5-szeresére néttek.

A véllalati szervezet korszer(sitése a hatékonysdg novelésén kiviil dontden a privatiza-
ciét kdvetben kialakitandé 0 gazdasdgi forma miikddésének el6készitését szolgdlta. Az
1989-es gazdasdgi évet 123,6 millié forintos nyereséggel zdrta a véllalat. Mércius 1-én
nyitottak meg sajit gépkocsi értékesitd iizletiiket, ahol abban az évben mdr 739 kocsi
értékesitésére kertilt sor. Ekkor teremtették meg az idegenforgalom fejlesztésének az alap-
jat. Fejlesztették a vidéki személy és tehertaxi hdlézatot is, év végére 220 darab személy
és 45 darab tehertaxijuk tizemelt, 6t vidéki vdrosban. Az év folyamdn 7480 taxiutalvdnyt
bocsdtottak a szerz8d6 partnereik rendelkezésére, az el6z8 évben még 8017-et adtak ki.
A fizetésképtelen, vagy hdtralékos tigyfeleiknek decemberben mdr nem adtak 4j utal-
vanyt. Nem sikeriilt megallitani a gépkocsivezetSk elvindorldsdt, amely az eltérd adézdsi
feltételek, és az ehhez kapcsoléddan a maginszektorban a kedvezdbb jovedelemszerzési
lehetdségek miatt alakult ki. Szeptemberben az elvindorlds ellen teamet hoztak Iétre,
amely év végére kidolgozta a viéllalati személykocsik bérbeaddsdnak rendszerét; az ipar-
jogositvannyal rendelkezd gépkocsivezetdk részére 1990. februdr 1-t8l keriilt erre sor. A
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gépkocsivezetSk egy része munkavallalébél maganvillalkozé bérlvé valt. Ev végére mar
800 bérbeadott kocsijuk volt.

11 LTS 4
ditiniis

_— AT

5 -
Eskiivére feldiszitett taxik

1990 novemberében Tromler Miklés, a teherauté kolesonzd tizletdg vezetje levélben
fordult dr. Svéda Erzsébethez, a véllalati tandcs elnokéhez a teherautd kolesénzd iizletdg
nevében, gyakorlatilag minden munkavillal6 aldirdsdval kérték az tizletdg 6ndlléva vdla-
sat. Tobbszor jelezték a véllalatvezetés felé, hogy az eloregedett gépkocsiparkkal, ebben
a formdban nem tarthatd fenn tovabb az tizletdg tevékenysége; romlott az autédllomdny
dllapota, a modernizildsba nem keriiltek bele. Az tizletdg tulajdonképpen villalati va-
gyontdl teljesen elkiiloniilt eszkoz és munkaerd dllomdnnyal rendelkezett. Vezetje hivat-
kozott az el8z8 évben mdr Angyal Ldszl6 igazgatd dltal az 6ndllé egységek 1étrehozdsira
tett kijelentéseire, az igért fejlesztések teljes elmaraddsdra. Az el6z8 évben 200 gépkocsit
adrak el feltjitott dllapotban, abban az évben is volt engedélyiik 150 Barkas selejtezésére,
rekldmszerz8déseket hoztak, az utolsé beszerzéskor mar kérték, hogy az 55 kocsi egy
része mdr ne Barkas legyen, de nem teljesitették egyetlen kérésiiket sem. A kovetkezd
tandcsiilésen téma volt az lizletdg 6ndllésoddsa, 4m a tandcs hatalmas ellendlldst tandsitott
az 6ndllésoddssal szemben, felvetédott az ondllésoddsi torekvés kiilfoldi befolydsra valé
meginditdsa is.
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A tehergépkocsik beszerzése az el6z6 évekhez képest jelentdsen visszaesett. A gépkocsik

vasdrlasa az aldbbiak szerint alakult az el6z8 években:

Ev Osszes Lada Barkas Nyugati Beszerzés
beszerzés %

1985 888 796 92 10,4
1986 963 778 185 19,2
1987 757 650 107 14,1
1988 535 460 75 13,9
1989 738 620 57 61 7,7
1990 252 97 55 100 21,6
Osszesen: 4133 3401 571 161

1990 decemberében a villalati tandcs elhatdrozta az egyes szakteriiletek szétvélasztdsat
és az 6ndllé gazdilkoddsi egységekre vald dctérését, ami tulajdonképpen a privatizdciéra
val6 el6készités egyik 1épése volt. A véllalat az évet 45 560 ezer forintos nyereséggel zdrta.
Eves dtlagban 3401 hagyomdnyos és 550 bérletbe, lizingbe adott, vagy szerzédéssel iize-
meltetett gépkocsival fuvaroztak.

A konvertibilis valuta bevétel 1 778 000 USD volt, ez 67,4%-0s novekedést jelentett.
Kétszer volt bérfejlesztés 10%-os mértékben. A személy taxik tarifdjat négy alkalommal
modositottdk, a kiilonboz8 begy(ir(iz8 dremelések miatt. Fizikai dolgozoknal 99, a szelle-
mi dolgozéknal 102 {8s létszamleépitést hajtottak végre, 38 vezetd dlldst sziintettek meg.
36 {6 részesiilt 7,2 millié forint értékben kamatmentes lakdstdimogatdsi kélcsdnben. A
nyereségbdl a véllalat minddssze 249 000 forintot haszndlhatott fel. 807 kocsit vontak ki
a forgalombdl. El8z6 évhez viszonyitva mintegy 200 000-rel kevesebb fuvart teljesitettek,
ez 20%-os visszaesés volt. A dolgozdi létszdm 3902-r6l 2665-re esett vissza.

1991. janudr 1-t8] minden dllomdnycsoportndl 15%-os bérfejlesztést hajtottak végre.
Az eredményekrdl a véllalati tandcs 1991. mdrcius 29-én tartott ilésén szdmoltak be.
A jegyz8konyv rogzitette, hogy ,A véllalat életében jelentds esemény volt az oktéberi
Taxis Blokdd, amely szinte az egész orszdgot megrazta. A véllalat gazdasdgi vezetdi az
igazgat6 urral az élen kidlltak a blokdd mellett, segitettek az irdnyitdsban.”

1990. oktdber 25-én kormdanyszévivéi tdjékoztatén jelentették be az {izemanyagok
drdnak 65%-o0s emelését; 24 Ft/l-r6l 36 Ft/l-re tervezték emelni az izemanyagok drt.
Az esti 6ridkban a magdntaxisok szdzai gy(ltek ossze Budapesten a H8sok terén, hogy
a kormdny 1épése ellen tiltakozzanak. A taxisokra kordbban nem jellemz8 egység jott [étre,
és a tiltakozdkhoz a Fétaxi gépkocsijainak egy része is csatlakozott. A gépkocsisor ezutdn
a Parlament elé hajtott, majd lezdrtdk a hidakat. Oktéber 26-4n a taxisok megbénitottdk
az orszdg kozlekedését. Déleldtt a magdntaxisok és magdnfuvarozok képviseldi, Horvath
Pl és Barcsai Jend targyaltak Horvdth Baldzs beliigy-, Siklos Csaba kozlekedési, és Bod
Péter Akos ipari miniszterrel. Géncz Arpéd koztérsasdgi elnok nyilatkozatot adott ki,
amelyben javasolta a kormdnynak, hogy fiiggessze fel a benzindremeléssel kapcsolatos
intézkedéseket. Keleti Gyorgy a honvédség szdvivdje bejelentette, hogy a hadseregnél
semmilyen karhatalmi intézkedésre nem keriilhet sor. Oktéber 28-dn eredményesen zd-
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rult az Erdekegyeztet(i Tandcs tilése, és megegyezés sziiletett arrdl, hogy oktéber 30-tdl
visszadllitjdk az eredeti drakat 12 forinttal olcs6bb lett a benzin -, s egytttal a kormdny
torvényjavaslatot terjeszt a parlament elé az tizemanyagarak liberalizici6jérdl. A kérhdz-
ban 1év6 dr. Antall Jézsef miniszterelnok interjat adott: ebben elismerte, hogy a bejelen-
tés médszere vitathatd, sziikségessége azonban nem. A miniszterelndk kijelentette, hogy
a taxis demonstricié résztvevdi ellen semmilyen eljrds nem indul. 1991. februdr 20-dn
heves vita utdn a parlament a kdztdrsasgi elnok dltal benyujtott javaslat alapjdn torvényt
alkotott a kozkegyelemrdl, és amnesztidban részesitette mindazokat, akik az oktdber
25-28 kozott az orszdg életét megbénitd utlezdrdsokkal, vagyis a taxisblokdddal kiilon-
b6z8 biincselekményeket kovettek el. Ot éven beliil hasonlé cselekmény esetén azonban
visszaes6nek mindsiiltek volna. Késébb maguk a taxisok is gy itélték meg, hogy feles-
leges er6demonstrdcié volt a blokdd. A taxisok, mind a Fétaxi, mind a magdnvéllalko-
z0k politikai jdtszma dldozatdva véltak és egyben elveszitették a lehetdségét annak, hogy
a késébbiekben az 8ket hdtranyosan érintd intézkedések ellen, a tiltakozdsnak e formdjdc
vélaszthassik.

Az Gjsdgok ot év utdn felidézeék a blokdd torténetée, de a taxisok nem szivesen beszéltek
réla. A benzindrak akkorra mdr jéval 100 forint felett jartak és az Gjsdgirdi kérdésre, hogy
most miért nem kezdenek sztrdjkolni, szinte kivétel nélkiil azt vélaszoltdk, hogy félnek.

Az eloregedett kocsiparkot azonban fiatalitani kellett; egy olaszorszdgi hitelkonstrukei6-
val, a hazai kamatok 1/4-vel meg tudtik oldani az Gj gépkocsik vésarldsit. A szerzédés
1991 madrciusdban mdr aldirds elétce lle.

2 _,'\‘-'._'f‘\ Zncus iR

Fiat Tipo taxik és Ducato mikrobuszok a Parlament el6tt

A Magyar Nemzeti Bank kiadta az engedélyt, hogy a Magyar Kiilkereskedelmi Bank ga-
rancidt adhasson Fiat gépkocsik beszerzésére. A lizingbe vésarolt gépkocsik behozatalakor
kiilén kellett az MNB engedélye és kiilon az engedélyezési eljrds lefolytatdsa. Az MNB
engedélyével be lehetett hozatni a gépkocsikat, de behozatali engedély hidnydban forga-
lomba nem lehetett helyezni. Ilyen esetekre kiilon vameljérds vonatkozott. Az j eljrds
kezdetben némi fennakaddst okozott a gépkocsi beszéllitdsiban. Az eljardsban bdr minden
kérelmet beadtak, a szdllitonak azonban kozolni kellett volna, mikor és melyik hatdrallo-
mdsra érkeznek a gépkocsik. A véllalat gazdasdgi vezet8jének kezességvallal6 nyilatkozatot
kellett volna a hatdrdllomdsra kiildeni, amelyben rogziteni kellett, ki kiildi a kocsikat, ki
fogja fizetni, mennyibe keriil, mi a behozatali engedély szdima. Ezekkel az okmdnyokkal
lehetett vimraktdrozds utdn dtvenni a kocsikat. Tortént, hogy a kiilfoldi szallit6 fél nem
értesitette a vallalatot a szdllitmdny érkezésérdl, azt ugyan dtengedték a hatdron, de vissza
is akartdk forditani, mert a vimokmanyokat nem adtdk ki. Végiil az tigyeletes vimpa-

315



Hidvégi Janos: A Fovirosi Autitaxi Vdllalat szolgdltatdsainak kibovitése, a villalat tovdbbi fejlidése

rancsnokkal sikertilt tisztdzni az tigyet, és megadtdk a behozatali engedélyt. A Fiat gyarral
kotott szerzédés alapjdn, kedvezd pénziigyi feltételekkel lehetévé valt a gépkocsipark 3-4
év alatt valé cseréje. 1991. november-december honapban 184 gépkocsi mér beérkezett.

1991-t8l az 6nkormdnyzatok bevezették a helyi addkat, ez a Fétaxit érzékenyen érintet-
te; ipartizési adéra 1991-ben 3 783 ezer, 1992-ben 4 032 ezer forintot fizettek, gépjarmi
(stlyadd) kotelezettségiik évente 5 469 ezer forint volt. A Fiat gépkocsik behozatalakor
vezették be az intézkedést, hogy a vdm, az AFA, a statisztikai illeték, vimkezelési dij, és a
fogyasztdsi ad6 cimén befizetendd sszeg 50%-4t elére be kellett fizetni a kdzponti kolt-
ségvetésbe, mindezt 370 gépkocsira.

1991. 4prilis 17-én Budapest Févdros Fépolgdrmesteri Hivatal Kozlekedési és Kézmi
Féosztély 73.356/119. sz. felhivdsdban bekérte a Fétaxi kezelésében 1év ingatlanok ada-
tait. A vallalat az aldbbi ingatlanokkal rendelkezett:

hrsz. Teriilet | Beépitett- | Haszndl6 Funkcié6
(m*) | ség(%)
VIII. Kerepesi at | 38830/1 | 10168 84 Fétaxi Kézponti
15. telephely
VII. Kertész u. 34338 3539 100 Fétaxi Szgk. kolcs.
24-28. telephely
XI. Prielle K. u. 45. | 4033 21059 17,4 Fétaxi Tgk. kolcs.
telephely
VIII. Asztalos S. u. | 38842/2 | 26350 21 Fétaxi Taxi tizletdg
13.
XVIII. Métau. |140007/15| 30000 0 Fétaxi | Tev. bdvitésére
szolgdld telephely
Udiilsk:
Hajduszoboszlé 2915/2 1564 31,5 Fétaxi Udiils
Kolesey u. 34. 2916/2
2917/1-2
2918/1
Hajduszobosz1d, 2086 1164 0 - -
Jbzsef Attila 16.
Tihany, Garai u. 11. 634 1690 8,6 Fétaxi Udiils
Siéfok-Séstd, 472 1783 17,4 Fétaxi Udiils
Latinka u. 106.
XV. Badnkdt Gt 91158/69 | 3099 m* Osztott Sporttelep
Bardtsdg sporttelep 50%-a kezelés
a MAV
Landler
Jend Jar-
miijavité
{izemmel

A felsorolds nem tartalmazta a Kényves Kdlmdn koruti telephelyet, ami akkor még
a Fétaxi tulajdondban volt!
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Fiat Tipo taxik forgalomban

A villalat az els6 félévében majdnem 44 milli6 forint veszteséget volt kénytelen elkony-
velni. Julius 30-dn az igazgatd helyzetelemzést és tovdbbi programtervet éllitott Gssze,
ebben leirta, hogy az elsé negyedév tragikus eredménytelenségét kovetden hozott intéz-
kedések sem hoztdk meg a vért eredményeket. A teriileten jelentésen élez8dédtt a konku-
renciaharc, kiilondsen erds volt a taxi és személyautd kolcsdnzés teriiletén, de egyidében
a teheraut6-kolesonzés irdnti kereslet is nagymértékben csokkent. A kétiitemt motoros
Barkasokra kildtdsba helyezett kornyezetvédelmi rendelkezések tovébb rontottdk a hely-
zetet. A f&varos mellett vidéken is hasonlé volt a helyzet. A viltozdsban jelentds ténye-
z6 volt a lakossdg dltaldnos életszinvonal romldsa is. A terv kimondta, hogy a villalat a
korabbi telephely rendszerrel nem tizemelhet tovédbb, elkeriilhetetlen a sziikités. Tovabb
kellett bontani a szocialista nagyvillalattdl 6rokélt soklépesds szervezeti rendszert, és je-
lentésen csokkenteni kellett a kiszolgdlé létszdmot. Tovébb bévitették a konkrét teljesit-
mények alapjdn elszdmold teriiletek szdamit.

Az intézkedések kovetkeztében a harmadik negyedév ,eredménye” mdr csak
-10,365 millié forint volt. A ttra gépkocsik szdmdt 67-r81 35-re csokkentették.

A tervek kozott szerepelt a taxi tizletdgnal a hagyomdnyos és bérletes rendszer leggyor-
sabban bérletes és lizinges tizemeltetésre valé dralakitdsa. A hagyomdnyos rendszerben
csak azokat a gépkocsivezetdket tartottdk meg, akik a mindenkori kdvetelményszintet
teljesitették.

A telephelyrél a kozpontba kéltoztették az orvosi szolgdlatot, ezzel biztositva a megfe-
lel8 telefonelldedst is, és a forgalomirdnyité kozpont foldsleges (telefon) kapacitdsanak
lekdtését is. Az 1988-ban meginditott taxi reklimhordozé tevékenységét a teljes dllo-
mdnyra kiterjesztették. A Hungdria Biztositéval kotottek szerz8dést; a taxikon a biztosi-
totdrsasig reklimozdsa 9 723 000 forint bevételt biztositott a vallalatnak. A kézpontban
a muhelyrészeket kibdvitették a (kordbban futd) villimjavitdsok biztositdsdra. Stratégiai
kérdésként kezelték a taxi gépkocsivezetSk létszimdnak megtartdsit.
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A személygépkocsi kolcsonzd tizletdgban ideiglenes jelleggel, a kordbban szakszervi-
zekben végzett javitdsi munkdkat sajét dolgozéknak vallalkozdsba ajdnlottdk, piackutaté
és éreékesitést elékészitd szervezetet hoztak létre, a kiszolgdlé appardtust csdkkenteteék.
A kolcsonzésbdl kivont nyugati gépkocsikat taxi tizletdgba helyezték 4t. Arbevétel-ars-
nyos lizingkonstrukciét vezettek be.

A tehergépkocsi kolesonzd tizletdgndl azonnal megkezdték a hagyomdnyos tizemeltetési
forma lizingbe-addsra valé dtalakitdsdt. Felkésziiltek a kétiitem el6irdsok bevezetésének
a kezelésére. A gépkocsiparkot szétvédlasztotték a forgalmi, a tartalék és eladdsra keriild
részre, utébbiakat minél el6bb értékesiteni akartdk. A szervezeti felépités dtalakitdsdt az
irdnyit6 létszdm jelentds csokkentésével, mindkét kolesonzési részleg kozponti telephely-
re val6 koltoztésével tervezték megvaldsitani,

A kordabban mdr bérletbe adott ingatlanjaikon kiviil, a Kényves Kalman koraton és
az Akécfa utcdban felszabadulé ingatlanjaik bérbeaddsit tervezték, mig megfeleld tevé-
kenységet nem taldlnak rdjuk. A veszteségek csokkentésére 8 6rés helyett 6 6rds munka-
rendet terveztek bevezetni. Az eredményeket ,javitotta” az is, hogy az értékesokkenést
csak félévkor, majd év végén tudtdk elszdmolni. Ev végére fuvar kintlévSségeik a 63 mil-
lié forintot, dsszes kintlévéségiik a 100 millié forintot elérte. Az évben dsszesen 3396
gépkocsit tizemeltettek, 730 db-ot vontak ki forgalombdl, és 244-et helyeztek tizembe.
Az 1991-es évet is jelentds létszimleépités jellemezte, a 2665 {85 [étszdmbdl 1756 marady,
909 munkavallalé hagyta el a vallalatot. A kdvetkezd évben tovabb folytatédott a dolgo-
26k elbocsitdsa, illetve elvandorldsa. Ev végére 1756 dolgozéhoz képest mindéssze 995
£ 1étszdmrol szdmoltak be. A 761 viéllalatot elhagyd dolgozé koziil 506 gépkocsivezetd,
182 fizikai munkds, és 73 nem fizikai dllomdnyu dolgozé volt. Erdekes médon a véllalat
vagyona az 1991-es 904 milli6 forintrél 906 milliéra névekedett 1992. december 31-re.

Hasonl6 kett8sség jelentkezett tobb teriileten is. Magyar Miklés szervizvezetd jelentette,
hogy a lizingbe ajinlott gépkocsikra tobb a jelentkezd, mint a rendelkezésre allé gépkocsi.
A kocsikért elkére 80 000 forintos vételdr olyan kedvezd volt, hogy a gépkocsivezetdk mar
licitéltak az elad6 kocsikra. Szlik volt a fényez8kapacitds, hetente csak 8-12 autét tudrak
rendbehozni, ,felértékelni”. 1992 nyardn a 200 eladdsra szdnt autébél 132 dllt a vallalat
udvardn, ebbél 25 vidéki taxi volt, mdr volt vevé mindegyik kocsira. A személyauté kol-
csonzd tevékenység pozitiv eredményt mutatott. A sajit kocsik 90%-os kihasznaltsdgot
értek el, ugyanakkor a villalat dltal lizingelt nyugati tipusok; Mercedes, Opel, Volvo a
tervezetthez képest 174,6%-os kihasznaltsdgot értek el, sziinet nélkiil forgalomban voltak.

1993. jnius 30-4n a Févdrosi Autétaxi Villalatnak zdromérleget kellett készitenie, mert
az 1992. évi LIIL a tartésan dllami tulajdonban maradé vallalkozéi vagyon kezelésrél szo-
16 torvényben foglaltak szerint, 1993. janius 30-dval dllami tulajdon részvénytarsasiggd
alakitottdk 4.

A villalat elsé féléves eredménye -99 165 827,7 forint volt. Az eredmény alakuldsira
jelentds befolydst gyakorolt, hogy a Fiat gépkocsik lizingdijénak elszdmoldsa az els6 félév
végén tortént meg. Ugyancsak csokkentette az eredményt a Prielle Kornélia uti telep ér-
tékesitésének elmaraddsa, a bankgarancidval egytittjiré kotelezettségek, az 1993. janudr
1-t8] végrehajtott 15%-o0s béremelés, és a 370 darab Fiat gépkocsin kiviil szintén lizing
atjdn beszerzett 40 darab Opel tipust gépkocsi lizingdija. A félév folyamdn ismét elkezd-
ték teljesiteni az esedékes addfizetési kotelezettségeiket.
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1993-t6] hazai gydrtdst Opel Astrakat is haszndlt a Fétaxi

Az Allami Vagyoniigynokség értékelése szerinta tarsasag sajat tékéje 1 613 986 000 forint,
alaptékéje 1094733 000 forintvolt. A tarsasdg alaptékéjét 109 473 egyenként 10 000 forint
névéreéki, névre sz616 és harom darab, egyenként 1000 forint névértéki névre sz616 rész-
vények képezték. A tirsasdg alapitéja az Allami Vagyoniigynokség volt. Az Re.-nek minden
év méjus 31-ig kellett megtartania éves rendes kozgytlésée, ill. az alaptdke legaldbb 10%-
4t birtokld részvényesek az ok és a cél megjelolésével irdsban kérhették az igazgatdsagtol
a kozgytilés rendkiviili 8sszehivdsit és meghatdrozott kérdés napirendre tdizését.

Az éves rendes kozgytilésnek foglalkoznia kellett az igazgatdsdg jelentésével az eléz6 évi
tizleti tevékenységrél, az eredmény felosztdsarol és az osztalék megdllapitdsdrdl, a feliigye-
18bizottsdg és a konyvvizsgdl6 jelentésével, a mérleg megdllapitdsdval, az igazgatdsdg és
a feliigyel8bizottsdg tagjai tiszteletdijénak a megallapitdsdval. Az alapité okiratot 1993.
janius 30-i ddtummal az Allami Vagyoniigynokség adta ki, az utolsé pontban kikétve,
hogy a tdrsasdg a cégbejegyzéssel, az dtalakulds napjdra visszahat6 hatdllyal jon létre.

Az AVU 1994-ben meghirdette értékesitésre az Re-t. A részvénycsomag 90%-t 105%-
os dron kindlta eladdsra. Az elsé korben a vételdr t6bb mint 70%-dt kdrpé6tldsi jegy-
ben térleszthette volna a leendd vevé. A véllalatnal 1étrehozott mrp-ben (munkavallaléi
résztulajdonosi program) 532 fédlldsa dolgozd vett részt, akik hajlandéak lettek volna
a részvénycsomag megvésdrldsira. Az AVU azonban olyan biztositékokat akart érvénye-
siteni - 6vadékrészvények ingatlanvagyonra bejegyzett jelzdlog formdjdban - melyeket
a leend§ vevék nem tudtak villalni. Az elhtzédé dontés miatt a villalat dolgozéi mér
tiltakozdst helyeztek kildtdsba. Az évek 6ta veszteséges véllalatot tigy akartdk nyereségessé
tenni, hogy kozben senkit nem bocsdtanak el. A tirgyaldsok azonban a dolgozék véle-
ménye szerint mondvacsindlt okokbél megrekedrtek. 1995-ben az APV Rt. érdekmildsra
hivatkozva szeptember 27-ével megsziintette a kordbban érvényben 1év8 pélydzatot, és
december 15-re Gjat irt ki. Ekkor azonban mdr csak készpénzes vdsdrldsra hirdették meg
a részvénycsomagot. Ezzel a dolgozok ugy érezték, hogy kizarjak dket a vsdrldsbol. A ko-
rabban 1,2 millidrdra éreékelt céget mdr csak 400 milliéért kindltdk eladdsra, viszont csak
készpénzben fizetd vevd johetett szdmitdsba. A vallalatvezetés nem tudott olyan iizleti
tervet kidolgozni, ami az elhtiz6dé privatizdci6 sordn évek 6ta halmozédd, nagysdgrendi-
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leg 3-400 milli6 forintos veszteséget csokkenteni tudta volna. Az llami tulajdonos APV
Rt. 1996-ban 1j vezérigazgatdt nevezett ki az Rt. élére, aki a veszteségforrdsok feltdrdsa-
val, szigort koltségtakarékossiggal, és drbevételt noveld iizletpolitikdval javulé tenden-
cidt tudott elérni. Az évekig elhiz6dé privatizacids folyamat 1997. dprilis 4-én lezdrult,
a véllalat részvényei és tulajdonjoga egy ot f8részvényesekbdl 4ll6 konzorcium tulajdond-
ba keriilt. A Fétaxi Rt. mikodésében éppen 50 év utdn ismételten a tulajdonosi szemlélet
keriilt elétérbe. Még ugyanabban az évben (j stratégidt dolgoztak ki a vallalat mikod-
tetésére, amelyet a piacgazdasighoz, mint vdltoz6 gazdasigi kornyezethez valé igazodds
jellemzett. A célkittzés egyben meghatdrozta a véllalat fejlédésének az irdnydt is: a Fétaxi
Rt. a Févarosi Autétaxi Vllalat jogutédja, még mindig Srizte a kordbbi monopolhelyze-
b4l fakadé piaci vezetd szerepét, amely egyben megbizhatésigot, szakmai hozzdértést,
stabilitdst, korrektséget, mértékreartdst jelentett a szolgaltatdst igénybevevék szdmdra. Az
0j tizletfilozéfia kialakitdsakor ezekbdl az értékekbdl indultak ki. A cég az tizletfilozéfidjdt
(kiildetését) igy hatdrozta meg: ,A hagyomdnyos értékeken, elsésorban a megbizhatésd-
gon alapulé szolgéltatds megteremtése, amely teljes méreékben tigyfél centrikus, ugyan-
akkor gazdasdgossdga révén a részvényesek nyereségének maximaldsdra torekszik.” Ezt az
elképzelést frappdnsan fogalmazta meg a taxik ajtajaira felkeriil ,Meglepetések helyett”
szlogen is.

A privatizdci6 utdn a Fétaxi 1998. jinius 15-én 1j alapit6 okiratot tett kozzé.

Az okirat leirja, hogy a Févdrosi Autétaxi Villalat dtalakuldsdval, annak dltaldnos jog-
utédjaként létrejote a Féraxi Autdkozlekedési és Szolgiltatd Zartkortien Miikodd Rész-
vénytdrsasdg. A tdrsasdg székhelye tovdbbra is a 1087 Budapest, Kerepesi Gt 15. alatti
székhdza, tovabbi telephelyei a 1087 Budapest, Asztalos Sdndor u. 13.,a 1073 Budapest,
Kertész u. 24-28., illetve a Budapest, Kényves Kdlmdn krt. 24. alatt vannak.

A térsasdg hatdrozatlan idétartamra alakult, az dllami tulajdonban 1évé Févdrosi Au-
totaxi Vallalat dltaldnos jogutddja, ezen beliil kizdrélagosan jogosult haszndlni a jogeléd
védjegyeit. Az 4talakulds id8pontja 1993. junius 30. A tdrsasdg tevékenységei korében
dtvette a jogeldd Gsszes tevékenységét, dsszesen 23-at.

FOTAXI AUTOKOZLEKEDESI ES SZOLGALTATO ZARTKORUEN
MUKODO RESZVENYTARSASAG MUKODESE,
A FOVAROSI TAXIZAS ALAKULASA NAPJAINKIG

A privatizdci6s folyamat befejeztével ismét napirendre kertilt a gépkocsipark megujitdsa,
az 1991-92-tl beszerzett Fiatok mdr megértek a cserére. Ezekkel a tipusokkal teremtette
meg a Fétaxi ismételten az egységes arculatdt, mert a Tipo, a Tempra, majd az 1997-t8l
beszerzett Brava tipusok, mint a médsodik vilighdboru el8tt egységes szinben, val6szini-
leg a New York-i mintdt kdvetve — sdrgiban — jelentek meg az utakon. Az autékolesonzd
ugyanebben az idében ugyancsak sdrga szind Fiat Mareak és Punto tipusokat hasznilt.
Az 1997 éprilisdban aldirt privatizdcids szerzédés alapjan a Fétaxi Zrt. 25%-a egy spa-
nyol-magyar befektetdi csoport tulajdondba kertilt, igy valdszintleg az j gépkocsitipus
kivalasztdsindl ez is jelentds szerepet jétszott. A vdlasztds a Seat Toledo tipusdra esett.
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Seat Toledo a Fétaxi ,felségjelzéseivel”

A cég vezérigazgatSja 1998 janudrjaban szdmolt be arrdl, hogy tovébbra is sirga kocsik-
kal gyarapitjik az dllomdnyt, abban a hénapban 100 darab &tajtés Toledo érkezett, és év
végéig még tovabbi 400, kifejezetten taxi célokra alakitott, 1,6 literes benzinmotoros, 550
literes csomagtartdju gépkocsit szereznek be. A vezérigazgatd elmondta azt is, hogy a 470
sajat kocsival fuvarozé véllalat a taxi-forgalombdl valé 1996-0s 15-20%-os részesedést
1998 elejére kb. 30%-ra tudta novelni, a Laddk hamarosan teljesen eltiinnek a vallalattdl
és a Fiatokat is folyamatosan vonjdk ki a forgalombél. Juniusban a Vildggazdasdg hetilap
arrdl szémolt be, hogy a Fétaxi autdkereskedelmi tevékenységgel bdvitette szolgiltatisait.
Egy éven beliil Gjabb 400 darab Seat gépkocsit vésirolt flottdjéhoz a vdllalat, és csatlako-
zott a spanyol mdrka kereskeddi halézatdhoz. A Fétaxi Zrt. mikodtette az orszdgban a
27. Seat markakereskedést és a Seat-Fétaxi Autécentrumot, ahol 150 m?-es szalonban és
400 m*-es hatdlldsos szervizben az autdk garancidlis és szakszervizét is elldtta. Az Gj mar-
kakereskedés sajatossdga volt, hogy taxi tizemmddra felkészitett Toleddkat kindlt kedvezd
vasdrldsi feltételekkel azoknak, akik munkaeszkdznek visdroltdk a gépkocsit. Az év ele-
jén forgalomba dllitott 100 darab Toledo akkorra mér dtlagosan 25 000 km-t futott. A
Porsche Hungdria Kft. egy éven beliil tovdbbi 400 darab Toledét szdllitott a Fétaxinak,
levédett sirga szinben. A markaimportér meghivdsos pdlydzaton nyerte el az Gsszesen egy-
millidrd forintot meghaladé tizletet. A gépkocsik visdrldsihoz a Budapest Bank nytjtott
tobb 100 millié forintos, hdrom éves futamidejd hitelt. A véllalat gazdasigi igazgatdja
elmondta, hogy addig pénzsziike miatt vettek benzinmotoros autékat, de hosszttdvon
dizelmotoros tipusokkal is bévitik az dllomdnyt. A tervezettdl eltér8en dsszesen 200 darab
Toledo beszerzésére keriilt sor. A lap beszdmolt arrél is, hogy a mdr 570 kocsival ren-
delkezd tarsasdg mintegy 400 alkalmazott soférje mellett 150 magdnvillalkozé is bérelt
autdt a cégtdl, tovabbi 530 véllalkozé pedig szerz8dés alapjan sajdt kocsijéval, de a Fétaxi
felségjelzéseivel dolgozik. Az el6z8 évben még veszteséges tdrsasdg arra az évre nullszaldé
elérését tlizte maga elé, a kovetkezd évre mdr nyereséget tervezett. A cég az el6z6 évben
megkezdett szervezeti dtalakitdsa sordn harom budapesti telephelyet bérbe adott, a Kony-
ves Kdlman koruti telephelyet pedig tobb, mint 100 millié forintért feltjitottdk.
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E Fotaxi Autécentrum

Mit kinal Onnek a Seat Fétaxi Autocentrum?

o Uj és hasznalt gepkocsik értékesitését
o gyari elokészitésii Seat taxikat
o hitel- és tertoshérleti konstrukciokat
e alkatrészek és tartozékok értékesitését
o lakatos és karosszéria munkak végzését
e vizsgaztatast

A Seat Fotaxi Auvtocentrum helye:

Budapest, IX. Kényves Kalman korot 16.

Gépkotsi értékesités: Munkafelvétel:

455-7592 455-7581

A Seat Fotaxi Autocentrum nyitvatartasa:

Hetfotol péntekig: 8-18 éraig, szombaton: 9-13 éraig

v Folaxi

ANTHRATIEREDER s KEoLGUTATY
istviNmiasisis
A Seat mirkakereskedés hirdetése

Mind a sajt6, mind a Févdrosi Kozgyilés, mind a kdzvélemény, mind a taxisok élénken
foglalkoztak a taxizds helyzetével.

A roml6 kozbiztonsdg egyik sajétos jele volt a taxisoféroket ért tdmaddsok elszapo-
roddsa. Evente tobbszor is eléfordult, hogy taxisofért ér tdmadds, nem egyszer sajnos
a sofdr életének kioltdsdval. A taxisok ilyen esetben tdrsasigtol figgetleniil részvétiiket
nyilvinitottak. Gyurina Imre negyven évvel azel6tt maga is a Fétaxi alkalmazdsiban dllt,
és szerencsésen tulélt egy rablétdimadist, kollégdjanak azonban nem volt szerencséje.
A ,kockdsok” tiintetést akartak szervezni az erészak ellen, dm akkor a hatalom szigo-
rdan megtiltotta a demonstrdciét. A hetvenes években borton és elbocsdtds vart volna
a demonstrdlékra. 1997. janudr 17-én a Vildggazdasdg arrdl szimolt be, hogy az el6z8
napon a Kézlekedési Dolgozdk Szovetsége az orszdghdzban peticiét adott 4t Horn Gyula
miniszterelnoknek, azt kérték, hogy a kozlekedési vallalatok gépkocsivezetSihez hason-
l6an a taxisofdr is kozfeladatot elldtd személy legyen. A taxisoférok is megkaptik ezt
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a statuszt. Nem egy esetben azonban a taxisof6rok fordultak egymads ellen. Janudr végén
a Népszava irt a ,droszthdborardl”. A cikk szerint a magdnzok kiszoritottdk az olcsébb
tdrsasdgi taxikat a kijelolt taxidllomdsokrol. Az drakat onkényesen dllapitottdk meg, kevés
volt a bedlld hely, a problémadra javasolt drosztkezelé program pedig nem indult el. A Fé-
taxi egyik sof8rje be akarta perelni az dllamot. Nem nyugodott bele, hogy nem éllhatott
be taxidllomdsra. Nem egy esetben eléfordult, hogy a magéntaxisok sz6 szerint elzavartdk
a drosztrdl, a tdrsasdg pedig nem tudott semmit tenni ez ellen. Alternativ dllomdsokat
kellett létesiteniiik. A Taxiszovetség tdrselnoke kijelentette, hogy a frekventalt drosztokon
a taxisok védelmi pénzt fizettek, hogy kinek azt nem lehetett tudni, de létezett egy fan-
tomvildg, ahol a ldthatatlan drosztkezel8k, dllitlag napi 300-1500 forintot szedtek be
a magdnz6ktdl az dllomdshasznalatért. Kb. 700 bedll hely volt kozel 7000 kocsira.

Hosszu ideig komoly konfliktusforrds volt a repiilétereken a taxik fuvarvallaldsa is. Ott
egyetlen cég, az Airport taxi kocsijai vdrakozhattak. Mds tarsasdgok kilométerekre a be-
jarattSl, bokrok drnyékdban, benzinkiitndl vértdk a fuvart. A taxisok szerint a tdrsasig
mdst nem engedett a reptér kozelébe, ezt azonban bizonyitani szinte lehetetlen volt. Az
Airport Taxi Kft. tigyvezetd igazgatdja azt nyilatkozta, hogy ,Nem olyan jé iizlet ez,
mint amilyennek gondoljak. Taxinként napi 40-50 000 forintos bevételrdl beszélnek, ez
természetesen nem igaz.” A tdrsasig kocsijainak haromnegyede Mercedes volt, soférjeik
legaldbb egy-egy idegen nyelvet beszéltek, és a repiil8téri szolgdltatdsra szakosodott a cég.

Hogy a helyzet nem volt idilli, mutattdk az tizemeltetés koriilményei: a Légiforgalmi és
Repiiltéri Igazgatdsig 1992-ben kotote szerzddést az Airport Taxi céggel, akkor megha-
tdrozott sszegl bérleti dij ellenében vdrakozhatott a térsasdg a taxidllomdson, azonban
a megegyezést mds tarsasdgokkal a rendéri jelenlét ellenére sem sikertiilt elérni. Az igazga-
tosdg még abban az évben felbontotta a szerz8dést. Mds taxisok, mdr akik mertek nyilat-
kozni, azt mondtdk, hogy nem engedik Sket az dllomdsra. Pofozds, cipSbe szerelt késsel
gumikiszards, idegen kocsik ablakainak a betorése, és hasonlék nemegyszer eléfordultak.
Bérki felmehetett a drosztra, de az Airportosok elfoglaltdk az dsszes helyet, szabédlyosan
nem lehetett vdrakozni. Az Airport 3600 forintért vitte a belvdrosba az utasokat, mdsok
3000 forintndl olcsébban megtették volna ugyanezt. Az Gjsdgiré igy fejezte be cikkét:
LA kiilfoldi turista kiszdll a repiil6gépbél, dtesik az ellendrzéseken, kilép az tivegajtén.
Ott egy nyakkendds elegdns ur elveszi csomagjait, és lefegyverzd mosollyal, németiil-an-
golul ajdnlja a fuvart. A kiilfoldi meglepédik: Ez igen, ez Eurépa. Beiil a Mercedesbe,
és mikozben elégedetten hdtraddl nem is gondolja, hogy milyen messze van Eurdpa.”
A droszthaszndlat szabdlyozdsdra még mindig vdrni kellett.

1998. szeptember 1-t6l a Févdrosi Kozgytilés maximadlta a taxitarifikat Budapesten.
Aki a maximdlt drndl tobbet szdmitott fel fuvardijként, hirom hénapra visszavon-
ték az engedélyét. Nappal a taxisok nem kérhettek tobbet km-ként 200 forintndl, ¢j-
szaka pedig 280 forintndl, ezek voltak a legmagasabb indulé dijak is. A vdrakozisi dij
nappal 50 forint, éjszaka maximum 70 forint lehetett percenként. A rendelet egyéb-
ként csak a tdrsasdgon kiviili taxisokat és a luxus kategéridt érintette, mert a tdrsasd-
gok tilnyomé része 100-150 forintos kilométerdijat alkalmazott. Ismét téma volt
a taxidllomdsok helyzete is; 700-800 taxidrosztot 2500-ra javasoltdk emelni, amelyet
éves hasznilat fejében minden taxis haszndlhatott volna. A taxisok csak a droszthasz-
nalati engedélyért cserébe kaptak volna miikdési engedélyt. A kovetkezd évben azutdn
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megoldédott a drosztok kérdése. A Fogyasztévédelmi Feltigyeléség is vizsgilta a taxi-
zéssal kapcsolatos kifogdsokat, a vendéglitds utdn a taxis szakmdban taldltak leggyak-
rabban visszaéléseket, f8leg a kiilfoldiek sérelmére elkdvetett tilszdmlézdsok voltak a
jellemzdek. Ennek megallapitisira a feliigyel6ség rendszeresen ellendrizte a taxisokat,
sokszor kiilféldinek kiadva magukat. A vizsgdlat megallapitotta, hogy a Fétaxi szolgdl-
tatdsai voltak a legolcsébbak. A t8bbi cég 190-200 forintos alapdijat szdémolt, ez F6-
taxindl csak 100 forint volt, a km dij is a tobbi 199-200 forinttal szemben csak 160
forint volt. Az dltalinos 50 forintos védrakozisi dij a Fétaxindl mindéssze 35 forint vol.
A telefonon rendelt taxindl szinte kivétel nélkiil olcs6bb volt a tarifa. A maximalis drakat
a magdntaxisok sem tudtdk kihaszndlni, mert a forgalom csokkenésétdl tartottak. A Fé-
taxi sajat elemzése megéllapitotta, hogy versenytdrsakkal vivott erés konkurenciaharcban
zajlott a tevékenység, a piac tdltelitett, a szolgdltaték barmilyen igényt képesek voltak
kielégiteni. A tulkindlat negativ drversenyben 6ltott testet, a kialakult helyzet nem volt
mentes a korrupciétdl sem. A piaci elemzdk a taxi kozlekedést tomegkozlekedési esz-
koznek tekintették, de a tobbi tomegkozlekedési eszkdzhoz mérten a taxizds szlik piaci
szegmenst jelentett. A KSH adatai alapjdn a taxizdsra forditott sszeg a hdztartdsok és
a véllalatok 8sszkiaddsainak alig 1-1,5%-4t tették ki. A kozvélemény- és médiakutaté
intézetek havi 800-900 000 fuvarra mérték a taxi igénybevételek szimdt. A 2001-es ada-
tok alapjdn a féviros lakossdgdnak 8,3%-a, a véllalkozdsoknak 14%-a hetente legalabb
egy alkalommal vett igénybe taxit. A szakért6k évakodtak, hogy barmelyik tdrsasdgot
piacvezetSként jeloljiék meg, ugyanis a teljesitményeket nagyon nehéz volt 6sszehason-
litani; a cég létszdmdbdl, fuvarszdm-gépkocsi ardnyig tobbféle dsszehasonlité adat vol.
A piac meghatdrozé szerepldirdl beszéltek, a vizsgdlatok alapjin a Fétaxi és a City Taxi
volt a leginkdbb meghatdrozé. A lakossdgi megkérdezések alapjin a leginkdbb ismert a
Fétaxi volt. A szakértSk a szervezett taxisok szdmdt 3500-4200 f6re, a tdrsasighoz nem
tartozok szdmdt, a ,mezitldbasokat” pedig mintegy 1500-ra becsiilték. Budapesten 5500
regisztrdlt taxis és tovdbbi 6-800 ,bevindorld” dolgozott, utébbiak az agglomericiébdl
ill. a kozeli virosokbol jirtak a févirosba taxizni. Osszehasonlitdsként emlitették, hogy
Bécsben minddssze 3200 taxi fedte le a teljes piacot.

1998 oktdberétd] a Févirosi Kozgytilés a Budapesti Kereskedelmi és Iparkamardt bizta
meg, hogy hatésigként feliigyelje a fvdrosi taxizdst. A kamara fél év alatt kozel 700
ellendrzést végzett és kozel 100 mulasztdst tdrtak fel. Ugyancsak a kamara adta ki a taxi
engedélyeket: 1999. december 31-ig 5304 engedélyt és kozel 6000 fényképes taxi vezetdi
igazolvanyt adtak ki. 1999. julius 1-t8] csak ilyen igazolvdnnyal lehetett taxizni.

Egészen abszurd dolgok is torténtek a Fétaxi villalat torténetében. 1999 oktéberében
a Gazdasdgi Versenyhivatal Versenytandcsa a fogyaszt6i dontések tisztességtelen befolyd-
soldsdra alkalmas cselekménynek mindsitette, amikor a Fétaxi 300 példdnyban elkésziilt
szérélapjdn sajdt szolgdltatdsit tobb, ,,nem valds felséfoka jelzével” illette, ezért 200 000
forint birsdgra és a jogsértd magatartds tovabbi tiltdsdra itéleék a Féraxit.
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Osszehasonlité tarifatdbldzat az egyes tdrsasdgok kozott 2000-ben
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Végiil 1999-ben keriilt pont a févirosi taxidllomdsok haszndlatinak tigyére. Budapest
Févéros Kozgytilésének 59/1999. (XI1.18.) szima 6nkormdnyzati rendelete alapjdn a taxis
véllalkozdsoknak droszthaszndlati engedélyre volt szitkségiik ahhoz, hogy kijelolt helye-
ken, taxidllomdsokon utasfelvételi céllal tartézkodhassanak. Az engedély naptari évre szolt,
és legkésdbb a kovetkezd év janudr 31-ig volt érvényes, minden évben meg kellett djitani.
A droszthaszndlati engedély kiaddsa 2000-ben ingyenes volt. A kozgy(ilés 1999 novembe-
rében megalapitotta a Févarosi Taxidllomasokat Uzemeltet$ Szolgdltaté Kozhasznii tar-
sasdgot (Taxidllomds Kht.), melynek feladata a taxi szolgdltatdssal kapcsolatos kozteriileti
rend biztositdsa, a szolgaltatds feltételeinek a megteremtése volt. A févaros koltségvetésé-
bdl 88 millié forintos timogatdst adtak a kht-nak. El6z8 évben a f8vdros taxidllomdsok
létesitésére 100 millié forintot kiilonitett el, am ebbdl 79 millié forintot nem hasznéleak
fel. A taxisok felhdboroddssal fogadtdk a hirt, ugy véleék tobb 100 millié forintra tehetd
a koltség, amit a kht. fenntartdsdra, és a f6varosi parkoldsi tdrsuldsnak a drosztok hasznd-
latéére ki kell fizetni, teljes egészében rdjuk hdritjdk. A jogszabily 2001-t8] megsziintette
a kozteriileten 1év8 ingyenes megéllohelyek hasznalatdt. 2006-ra a f8vdros vagy a kerii-
letek tulajdondban 1év8 kozteriileteken dsszesen 308 taxidllomds volt, 1421 férdhellyel.

2007. 4prilis 1-t81-2008. mércius 31-ig egy éves iddszakra a Févarosi Kozgy(ilés Gazda-
sdgi Bizottsdga 25 000 forintban hatdrozta meg a droszthaszndlati engedélyekért fizeten-
dé osszeget. Az évenkénti miiszaki vizsgdra jelentkezés feltétele az érvényes taxidllomds
hasznalati dij befizetése volt. A droszthaszndlati engedély mellett, a belsd visszapillant6
tiikdr mogé, a szélvéddre ragasztott matricdval kellett a jogosultsigot igazolni.

pérelhetd o for hrent

A Fétaxi a teherauté kolesonzd iizletdgat is Nissan tehergépkocsikkal korszerisitette
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= S r' v Tovabbi szolgaltatasaink
[}]@ ax' MegleEFertesej_iel_y.en! Szeméhtaxi szolgaltatas, rent o car, szerviz,
e e autémentds, balesefi helyszinelés, reklam
1. | ALAPTARIFA 800 Ft 200 Ft/km 1.500 Ft/éra
2. | RAKODASI DiJ Megéllapodas szerint

12.000 Ft (példaul zongora, vaskazetta,
szekrény széllitasa)
Az érak a 12% AFA-t nem tartalmozzék!

3. | SPECIALIS SZOLGALTATASOK

Taxirendelés: 2-222-222, (06-20) 9222-222, (06-30) 9222-222,
(06-70) 316-22-22, Dijmentes hivassal: (06-80) 222-222

ESTELEGES PAMASZAVAL A FOGYASITOVEDELMI FELUGYELOSEGHEL FORDULHAT. 1088 Be. Jozser wrT. 6. Teu: 210-4676

A tehertaxik tarifatablazata 2000-ben

2000-ben a Fétaxi mdr nem tudta tovdbb maga el6tt gorgetni a hosszt évek alate fel-
halmozott veszteségeit. Janudr 19-én a Napi Gazdasdg szdmolt be arrdl, hogy a Féta-
xi csaknem egymillidrd forinttal, 1,095 millidrd forintrél 104,98 milliéra csokkentet-
te alaptékéjét. A vezérigazgaté elmondta, a 93-as privatizdcié 6ta évente 100 milliés
veszteséget szenvedett el a cég, azonban a veszteségek nagy része még a magdnositds
elétti idbdl terhelte a vallalatot. A veszteséget tovdbb névelték az elbocsdtdsok sordn
kifizetett végkielégitések, valamint a fejlesztések adédssdg szolgdlata, ugyanis az eszkoz-
park feldjitdsdt hitelekbdl fedezték. A tdrsasdg 4talakitdsdval az adminisztrativ munkdt
végz8k szimdt 6todrészére csokkentették, ,termelé munkat” mintegy 700 alkalmazottja
végzett a cégnek. A leépitésekbdl azonban nem kovetkezett a tevékenységek: a személy-
szillitds, a kolcsonzés és a szervizszolgdltatds leépitése. Kevesebb, mint fél évvel késébb
mir alapt8keemelésérdl szdmoltak be. A janudri egymillidrdos csokkentés utdn janiusban
120 millié forinttal emelte alaptékéjét a cég. A tdkeinjekcidt a tdrsasigban kordbban
25%-os tulajdonrészesedéssel rendelkezd Kft. hajtotta végre, és ezzel a cég tobbségi tu-
lajdonosa lett, 65%-os tulajdonrésszel. A befektetett pénz a kordbban felvett bankhitelek
visszafizetését fedezte, amit gépkocsi vasdrldsra forditott a cég. Ekkor vetddott fel elészor,
hogy mis tdrsasigokhoz hasonldan sajdt jirmivezet8k alkalmazdsa nélkiil, csak fuvarszer-
vezéssel miikodjon tovdbb a cég.

Id8kozben egy jogvita kovetkeztében a villalat kdzpontjdt a Mogyorddi ttra koltoz-
tették. A Fétaxi Zrt. jogerds biréi itéletre vart tobb éve huzddd, egy ismert vallalkozdval
folytatott perében. A jogvita még 1996-ra nylt vissza.

A Fétaxi 1990-ben, mds adatok szerint 1992-ben adta bérbe a kihaszndlatlanul 4llo
Kényves Kdlmdn korati telephelyét egy véllalkozénak, egy ismert pop-zenésznek,
2016-ig. A BMW gépkocsik forgalmazdsirdl is ismert tizletember a bérleti jogot a meg-
kotés mdsnapjan apportilta a sajét részvénytdrsasigiba. A cég 1995-ig rendesen fizette az
évi 12 milliés bérleti dijat, de utdna fizetésképtelenné vilt.

A Fétaxi felmondta a bérleti szerz8dést, rendbe hozatta az elhanyagolt telephelyet és
atkoltoztette kozpontjit ide. A véllalkozé 1997-ben birtokhaboritds és bérleti jogbdl valé
kizdrds miatt eljdrdst kezdeményezett az id6kozben privatizalt Fétaxi ellen. A ferencvdrosi
onkormdnyzat a vallalkozé érveit fogadta el, és elrendelte az eredeti dllapot visszadllitdsit.
A birésdg elsd fokon elutasitotta, mdsodfokon pedig jovihagyta az dnkormdnyzat donté-
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~ AUTOCENTRU

2-222-222

G- €O, kiboessjtas: 163-173 ¢

Octavia

000

Skoda Octavia 1,4 - 16 szelepes - 75LE

A Dunakanyar Autécentum és a Fétaxi kozos akciojaban jelenlegi és
leendd Fétaxis kollégdinknak,

most 10 % azaz 360.600 Ft kezdd befizetéssel

72 hénapos deviza alapt hitelkonstrukciéval kinéljuk az Octaviat!
Akciénkban egy havi bank tdrlesztérészletet mi &llunk On helyett!

A havi képviseleti dijat 3 hénapos halasztott fizetési

s wr

kondiciéval egyenlitheti ki, és tovabbi 11 hénapban pedig
10.000,- Forinttal kevesebb havi képviseleti dijat kell fizetnie!*

d@eucoly

Szériafelszereltség: 4 hangsz6rds radideldkészités, tetbantenna, acél keréktarcsa,

3 pontos automata biztonsagi 6v elél / csipdov hatul kbzépen, napellenzé a belsd visszapillantd
titkor folott, elsd elektromos ablakemel6k, elektromosan éllitéhato és fiithet6 kilsé tikrok,
elektromos inditasblokkold, fejtamlak hatul (2 db), fényszéré magassag—allitas, kormanyoszlop
magassag— és axidlis allitas, kozponti zar, mechanikusan magassag—allithaté vezetdiilés,
normdl méreti acél pétkerék, osztottan donthetd és kivehetd hatso Glés, por— és pollensz(ird,
pétféklampa, szervokormany, vezet6— és utasoldali légzsak, zold hévéds Gvegezeés,
valamint manudlis klimaberendezés.

Telefon: (27) 500-793

DUNAKANYAR AUTOCENTRUM &
2600 Véc, Homan Balint at 2. - Internet: www.dkauto.hu

*Az autén a Dunakanyar Autdcentrum altalunk elhelyezett allandé reklamfeliratai a ked é ényb li

A Dunakanyar Autécentrum ajdnlata a taxi gépkocsit vésdrloknak
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sét, ezt kovetden inditottak végrehajtdsi eljdrdst a telep kitiritésére. Evekig tartd jogi hu-
za-vona vette kezdetét. A telep azutdn keriilt az érdeklédés kozpontjaba, hogy elkezdett
épiilni a Lurdy-héz tizletkozpont. A befektetk hajlanddk lettek volna megvenni a telep
felét 500 milli6 forintért.

2000 dprilisatdl 100 sdrga taxit alakitottak 4t giziizem( haszndlatra is alkalmas-
sd. A Gazequip Kft. 25 000 L-es gazkutat épitett a Fétaxi Zrt. rakospalotai telephe-
lyén. Az alig egy hénapja tizembe helyezett kit forgalma jénak volt mondhaté, az al-
ternativ {izemanyagnak szdmité autégazbdl, LPG-b8l naponta 1 500-2 000 liter
fogyott. A Fétaxi Zrt. és a KEG (K6zép-eurdpai Gdztermindl Rt.) az el6z8 év végén
kotoee keretmegillapoddst, amely eredményeként a legnagyobb kapacitdst LPG ku-
tat épitették fel a Fétaxi telephelyén mintegy 15 milliés beruhdzdssal. A megéllapo-
dds szerint a KEG 100 darab Seat Toledo sdrga taxiba szerelte be a mdsodik generd-
cids, labdaszondds, injektoros berendezést, 53 l-es tartdllyal. A kocsik egy feltoltéssel
350-400 km-t tudtak megtenni, ez literenként 105 forint tizemanyagdrral szdimolva
50%-os lizemanyagkoltség megtakaritdst eredményezett. Az {izemanyag-kutat nem csak
a taxisok haszndlhattdk, egy tankolds 50 I/perc teljesitménnyel, alig egy percet vett igény-
be. A gdzkit egyszeri teljes tartalmdbél akdr 500 autdt is fel lehetett tolteni. A 2000.
év elején 60 LPG kat volt Magyarorszdgon. Elészor tiz autét alakitottak 4t; a Toledok
szdz km-ként vdrosban 10 liter benzint fogyasztottak, gdzbdl 13-at. Egy auté dtalakitdsa
kétszdzezer forintba keriilt, a berendezést Hollandidbdl importédltdk. A gdzhajtds egyetlen
hétrdnya volt, hogy zirt parkoléba nem engedték be a kocsikat.

Jtnius 22-én a Vdroshdza Kereskedelmi és Fogyaszt6i Erdekvédelmi Bizottsdga a testii-
let elndkének javaslata alapjdn a budapesti taxikba két helyre jél olvashaté méretli utas
tdjékoztatéd matrica elhelyezését tette kotelezdvé a nydr kozepéig. A két tablazat egyikét
a kocsi jobb hdtsé ablakdra, mdsikat a miszerfalra kellett felragasztani. A matricdkon
magyar és angol nyelven kellett feltiintetni a tarifaosztdlyokat a hozzdjuk tartozé drakkal,
valamint ugyancsak kétnyelviien, hogy az utasok hovd fordulhattak panasszal. A nem
haszndlt tarifahelyeken ,nem alkalmazott” felirato, illetve az éjszakai és nappali tarifdk
hasznalati id8szakdt is fel kellett tiintetni. A kétnyelviiség indoka volt, hogy az tigyeskedd
fuvarozék leggyakoribb dldozatai még mindig a turistdk voltak. A viroshdzdra befuté
reklamdcidk legtobbje kiilfoldieked] érkezett.

A Fétaxi éves fuvarrendelése 2000-ben elérte az 1,3 milliét. A legnagyobb fuvardij be-
vételt a céges megrendeldk adedk. 115 cég 111,3 millié forint bruted értékii szolgaltatdst
vett igénybe, amelyek hitelezett-taxicsekkel utélagosan elszdimolt fuvarok voltak. A szol-
gdltatdsra szerz6dott partnerek kozoet két 10 milli6 forint foldtti forgalmat igénybevevd
cég volt, 25 viéllalat egymillié forintndl tobb fuvardijat fizetett, ezek a cégek adtdk a
csekkes fuvardij bevételek 86%-dt. 2001-ben dtlagosan havi 105 490 fuvart teljesitett a
véllalat, az I-IX. hénapig az sszes fuvar megrendelés 949 406-ot tett ki. A IV-IX. havi
adatok alapjin 110 cég szdmdra 66 milli6 forint dsszéreékben 29 751 hitelezett fuvart
teljesitettek. A legnagyobb fuvaroztaté a Matdv volt, amely fél év alatt 18,3 millié forint
értékben vette igénybe a Fétaxi szolgaltatdsait. 2002-ben mdr 754 milli6 forint drbevéte-
le, és 68 milli6 forint nyeresége volt a cégnek.

A Fétaxi majdnem minden pélydzaton részt vett, amelyet taxiszolgaltatdsra hirdettek
akdr nyilt, akdr meghivdsos formdban. A villalat sajit elemzésében megdllapitotta, hogy
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néhdny, vagy akdr tiz forintos drkedvezménnyel mdr nem lehetett a piacon hosszd téva
eredményeket elérni. Sokkal inkdbb a szolgiltatds mindségének javitisa hozta meg a
sikert. Ilyen sikertorténetnek lehet tekinteni, hogy a Fétaxi 2001-ben és 2002-ben is
elnyerte a Hungaroringen rendezett Forma 1-es autéverseny hivatalos szallitja palydza-
tot. 2001 4prilisdban a vezérigazgaté levélben kereste meg a magyar-német sajtdiroddt
és javasolt kolesonds elénydkon alapuld egyiicemiikodést. A vezérigazgaté tdjékoztatta a
sajtéiroddt, hogy a ,Formula 1 Magyar Nagydij kizérélagos, hivatalos személyszéllitdja”
cimet nyerte el a véllalat, és mivel a verseny nézdinek legnagyobb része Németorszdgbdl
érkezett, javasolta egymads kolcsonos megjelentetését honlapjaikon, akdr az online eléren-
delési lehetéségeket is. A Hungaroring Sport Rt. a Fétaxi szdmdra a kizdrélagos részvételi
és kitelepiilési jogot a palya két pontjdn: a 7-es kapundl, illetve a VIP Gt bevezetd szakasza
melletti részen biztositott, valamint 150 m? parkolé teriiletet és a VIP tt haszndlatdt.
A Fétaxi 2002-ben a févdros birmely pontjardl utasszimtdl fiiggetleniil 8600 forintos ta-
rifdval vallalta a Hungaroringre val6 szdllitdst, a gépkocsikon rekldmfeliratokat helyezett
el, valamint a versenyre belépdket is drusitottak. A jogokért a véllalat kétmilli6 forint +
4fat fizetett a Hungaroring Sport Re-nek.

A jelentds futdsteljesitmény és az dllandé vérosi forgalom alaposan igénybe veszi a gép-
kocsikat, igy azok cseréje folyamatosan napirenden van egy-egy taxi tirsasdgndl. A beszer-
zési dr mindig nagyméreékben meghatdrozza a hasznilatban 1évé tipusokat. Az 1990-es
évek végén a Toled6kndl kedvez8bb drfekvésti gépkocsikat szerzett be a Ftaxi. A mintegy
150 darab Nissan Primerdt és Almerdt nemcsak taxiként, hanem a kolcsonzési szolgélea-
tés dralakitdsval, tartds bérletbe addssal tizemeltetett a vallalat.

e e

Nissanok a Fétaxi Zrt. dllomdnydban
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i — Exvinris/Vave: 2002. majus 15861
(0 ' a x Ucrmisaoiaasar/berommanons: 4222201
[ [ Mopdii | Kmdii | Percdif
e Tariffs | Basicfee = Kmfee  Waiting fee
| e ) | (fkm) | (F/perd)
1. Uteai / From street 300 180 45
I I ! |
2. Telefonos / On-call . 300 165 40
3. | Szerzédéses / By contract 300 150 37

| Vidéki (visszaut dijmentes) /
| & | Outside of Budapest bordor (one way)| 300 | 240 0
| 5. | Technikai / Technical | @ | v | ©
6-8. Nem alkalmazott / Not for use | | |
Taxirendelés/Order taxiz 2-222-222, (06-20)9-222-222, (06-30)2-222-221, [06-70)2-222-222
Dijmentes hivassal / Toll free number: (06-80)222227
KAP ARGVETKEZO HELYENEN TEHET BEIELENTEST / IF YOU HAVE ANY PROSLEMS

ABOUT THE SERVICE, PLEASE CONTACT: FOGYASZTOVEDELMI FELUGYELDSEG, 1088 B2., JOZSEF KA. 6. o
TEL: 2104676, FOVAROS! ONXORMANYLAT DGYFELSTOLGALATA, 1051 BP. KAROLY KKT, 28.

Taxi gépkocsi tarifatdbldzata 2002-ben

2003-ban alapjaiban viltozott meg a Fétaxi Zrt. miikodése. A véllalat tulajdondban 1évé
gépkocsikat értékesitették, és az év kozepétdl egyetlen sajdt tulajdonu gépkocsija sem volt
a cégnek, a gépkocsivezet8k 6ndll6 villalkozéként, un. franchise rendszert szerz8dés alap-
jan dlltak, dllnak a céggel kapcsolatban. Ennek keretében a Fétaxi Zrt. biztositja a véd-
jegyeket, logdkat, sziikség esetén kezességet villal az autévdsirlishoz, URH-n keresztiil
tovébbitja a cimeket az egyes vdllalkozéknak. A villalat vezérigazgatéja elmondta, hogy
a fluktudcié alacsony volt. A villalat a szolgéltatds mindségének javitdsira helyezte a leg-
f&bb hangsulyt. A cég tulajdondban 1év8 auték szimdnak csokkenésével, majd megszii-
nésével a Fétaxi szerviz munkdjdt is nagymértékben dralakitottak, majd megsziintetcék.

2003-t6l kezdédden ismét megjelentek a reklimok a Fétaxi gépkocsijain.

Ismert és kevésbé ismert véllalatokkal kotottek szerz8déseket, ezek sok esetben bartel
megdllapoddsok voltak. 2004. februdr 1. - december 31. kozott pl. a Magyar Televizié-
ban vasdrnap este f8misoridében sugdrzott egyik legnézettebb miisor el6tt a Fétaxi
5 mésodperces rekldmfilmjét vetiteteék. A kozel félmilli6 forint értékd reklémért cserébe
a Fétaxi ugyanannyi érték(i taxi utalvdnyt bocsdtott a televizié-csatorna rendelkezésé-
re. Mds tv-tdrsasdgokkal is kotottek hasonléd szerzédéseket. A szerz8dések kozott voltak
10000 forint értékiek, de voltak 20 milli6 forintot eléré megdllapoddsok is. A Toyota egyik
legnagyobb képviselete egy Toyota Corolla SD 1.6 metélfényezésti, konnytifém felnikkel
és szdmos extrdval felszerelt gépkocsit, és 20 millié forint értékd vdsdrldsi utalvdnyt adott
a Fétaxinak, hogy a céget, az 6sszes (kb. 600) gépkocsijanak hdtsé lokhdritéjan és az
utastérben is elhelyezett reklimmal egy éven keresztiil, 2004. februdr 20.-2005. februdr
20. kozote rekldmozza. Az egyik elsd szerzédésben 2003-ban szintén egy autdkereske-
déssel kotottek reklamszerz8dést. A Fétaxi mikodésének 90 éves évforduldjdra készitett
CD-jén rekldmozta a kereskedést, kép- és filmanyag megjelenést biztositott az autd-
centrum részére, taxijaiban kihelyezte a kft. szérolapjit, és kollégdi szdmdra ajdnlotta
a kereskedés kindlatit. A reklimozott kft. a Fétaxi dolgozéinak ajénlott kedvezményes
autdvésdrldsi lehetdséget: a Skoda Octavia 1.4 Cool tipusdt pl. metalfényezéssel 3 640
000 forint listadr helyett 3 430 000 forintért, 99 000 forintos kezdd befizetéssel, ,,sdrga”
rendszdmmal, taxidrdval és a sziikséges ,,0”-ds papirok beszerzésével, tigyintézéssel, kb. 70
000 forintos 72 havi Euro-alapt hitellel, megrendeléstdl szdmitott kb. 1-1,5 hénapos
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dtaddsi hatdriddvel vallaltdk. El8szerzdéssel lekothetd volt a legtjabb tipus, a Skoda Oc-
tavia Classic Combi klimaberendezéssel, a 3 900 000 forintos listadr helyett 3 450 000
forintért, 125 000 forint kezdd befizetéssel, az Octavidval megegyezd feltételekkel.

A Féraxi a pélydzatokon valé sikeresebb részvétel érdekében 4j pdlydzataihoz, a kordbbi
partnereitl referencia ajénlatokat kért. A céggel szerzddést kotdk a vallalat tevékenységée
jora, vagy nagyon jora értékelték.

2006-ban a Fétaxi tdbb mint 750 gépkocsival, 5-10 perces ,kidlldssal” 4llt a megren-
deldk rendelkezésére. Szerzdéses partnereinek hdrom kategéridt ajanlottak:

LA” kategéria: nagy belter(i, nagy csomagtartds, kényelmes autdkat kindltak, ezek
a Ford Mondeo, Nissan Primera, Skoda Octavia, Opel Vectra, Mercedes, VW Passat,
Nissan Almera tipusai voltak,

»B” kategéria: dtlagos belsé ter(i- és csomagtartdja, kényelmes autdk, ide

az Opel Astra, a VW Bora, és Golf, valamint a Skoda Fabia tipusokat soroltak,

»C” kategoria: kis belsé tert, kis csomagtartds autdk, ide a Suzuki Swift Sedan és Skoda
Felicia tipusok tartoztak. Utébbi kategéria hamarosan megsziint.

A Féraxi gépkocsik

69%-a »A” kategorids

25%-a »B” kategdrids
6%-a ,C” kategorids volt.

A 2008-as gazdasdgi valsdg a vendégldtdsban, szdllodaiparban és minden mds szolgdl-
tatdsi teriileten - igy a taxizdsban is - jelentésen éreztette hatdsdt. A Fétaxi helyzetét a
vezérigazgatd viszonylag elényosnek értékelte, mert megrendeldinek tobbsége lakossigi
korbél keriile ki. Megdllapitotta, hogy a cégek joval kevesebbet koltottek taxira, mint
kordbban. A tulajdonosi kér a szolgéltatds tovabbi fejlesztésérdl dontott: marciustdl le-
hetdvé teteék a taxikban a bankkdrtyds fizetést. A szolgdltatds szinvonaldnak emelésére
tovabb folytatta a vallalat sajdt kéltségén a gépkocsivezetSk és a diszpécserek angol nyelvi
tovabbképzését. Mikozben a taxis-szakma dltaldban kovetelte a tarifaemelést, ismételten
negativ drverseny indult meg. A cs6kkentés mértéke megkozelitette a 30%-ot, a tényleges
dtlagos tarifa mar 170 Ft/ km koriil volt.

A térsasdgok leépitésekkel is probéltdk a koltségeiket csokkenteni, a Fétaxindl azonban
tobb éve 800 f&s stabil dllomdny volt. A villalatnil alacsony volt a fluktudcié. Uzleti
tervitk 800 ember tagdijdra épiilt, az év janudrban 7, februdrban négy Gj gépkocsivezetdt
vettek fel a megiiresedett helyekre. A Fétaxindl lehetett a gépkocsivezetd alkalmazott,
vagy véllalkozé, dolgozhatott £6-, vagy mellékfoglalkozdsban, nappal, vagy éjszaka. Csak
a jarmivek és a szolgdltatds szinvonaldt értékelték. Amikor nem tudtdk a megrendelése-
ket teljesiteni, mds tirsasignak adtk 4t a fuvarokat.

Komoly gondot jelentett, hogy a f8vdrosba telepitett utcai kamerdk felvételei alapjin
naponta tucatnyi kollégdt biintettek, akdr 20-30 000 forintra szabalytalan megéllds, vi-
rakozds miatt, holott a taxis csak utast vett fel, vagy tett ki a kapott cimen. Sok esetben
eléfordult biintetés abban az esetben is, ha a taxis mozgdssériilt utast széllitott. A véllalat
prébélt ezen véltoztatni, azonban ez meghaladta a Fétaxi hatdskorée.
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2009 mdjusdban a Fétaxi iizletdg igazgatdja nyilatkozott a Taxisok Vildgdban a vélsdg
hatédsairél. Elmondta, hogy a véllalat bevételeinek 10%-os visszaesését a taxisok sokkal
tobbnek érzik, mert a kiaddsaik is legaldbb ennyivel néttek, akik pedig devizédban felvett
hitelt torlesztettek gépkocsijaik utdn, még rosszabb volt a helyzetiik. A taxisok egyre tobb
idét toledtrek az utcdn, hogy a kieséseket pétoljék. Az érvényben 1évé tarifékat, amely 300
forintos alapdijat, 215 forintos km-dijat és 53 forintos vdrakozdsi dijat hatdrozott meg,
egyes tdrasigok akdr 50 forinttal csdkkentették egy-egy palydzaton. Ezekkel a tarifiakkal
azonban mdr nem lehetett a fuvarokat kifizetddden teljesiteni. A Fétaxi a véllalati szerve-
zet korszer(sitésével, egyes tevékenységek dtszervezésével igyekezett miikodését olesobba
tenni. 2010 mdrciusdban pl. megsziintették a régi un. Etikai Bizottsdgot és helyiikbe 4
évre 4j ellendroket neveztek ki. Az 4j ellendrok 12 6rds véltdsban a Fétaxi dltal biztositott
kocsikkal jértdk az utakat, ellendrizték és segitették a taxisok munkavégzését. Ebben az
évben hoztdk létre a taxisok tigyeit intézd tgyfélszolgdlatot. Kinevezték az Gj ellendri
csoportot és kiadtdk az Etikai Kédex helyébe 1ép6 ,,Uzletszabélyzatot”. Aprilistél fédl-
ldst ellendrok jartdk a févdros utcdit, és segitették a ,kockdsok” szolgaltatdsat. Figyelték
a taxik kiilsé-belsd tisztasdgt, esztétikai dllapotdt, iratait, engedélyek, igazolvdnyok meg-
létét, az URH plomba dllapotdt: az utasok érdekében, a szakma érdekében. Az Gj szerve-
zetbe a szakma irdnt elhivatott kollégdkat kerestek. A pdlydzokkal szemben kovetelmény
volt a legaldbb 5 éves szakmai gyakorlat, és min. 3 éves problémamentes munkavégzés
a Fétaxinal, legaldbb kozépiskolai végzettség és j6 kommunikaciés képesség. Osszesen 12
érvényes palydzat érkezett, amelyek koziil 6tot vélaszrottak ki. Az ellendrok az tigyfél-
szolgdlati vezet§ irdnyitdsdval végezték-végzik a munkdjukat, éjjel-nappal folyamatosan
feliigyelik és ellendrzik a Fétaxi cégjelzéssel szolgdltaté gépkocsikat, jarjék a févérost, és
a kornyezd telepiiléseket. Féként a cimkiadé drosztokat, és a rddiézds szempontjabdl
kiemelt helyeket ellendrzik. Tovébbi feladataik kozé tartozik kedd délutdnonként a vizs-
gdlébizottsdgi tilésen vald részvétel is. Az elsd honap tapasztalatai alapjan megallapitot-
tak, ugyanakkora anyagi réforditdssal jéval hatékonyabban mtikodétt az Gj rendszer, és
a visszajelzések alapjdn a tisztességes taxis kollégdk is maximdlisan elégedettek voltak az
ellendrok munkdjdval.

Fétaxi dllomds a Budapest Airport II. termindlja el6tt
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A 2010-es esztendd a kozel szdz esztendds Fétaxi Zrt. életében meghatdrozé jelentSségli
volt: a Budapest Airport dltal kiirt repiilétéri tenderen a legjobb ajdnlatot tevé Fétaxi lett
a nyertes, igy 2010. december 7-td] 6t éves idétartamra Magyarorszdgon a legnagyobb
hagyomdnyokkal rendelkezd taxicég szdllithatja az utasokat a Ferihegy II. termindl és
a févdros kozote. A Budapest Airport dontésében a kedvezd tarifdk mellett jelentds szere-
pet jtszott a Fétaxi elismertsége, megbizhaté és stabil hdttere, korreke izleti magatartdsa
és a magas szolgaltatdsi mindségre adott garancidk.

Napjainkban a Fétaxi Zrt. kozel 800 taxi gépkocsival végzi személyszallitdsi szolgalta-
tisdt elsésorban a févdrosban és févdros kornyéki telepiiléseken. A jarmiidllomdnynak
és a szolgdltatdst végzé munkatdrsaik szakmai felkésziiltségének koszonhetéen gyorsan,
pontosan — nappali forgalomban is 3-10 percen beliili kidlldsi id6vel — dllnak utasaik
rendelkezésére.

A Fétaxi Zrt. a gépjarmi kategéria rendszerében a kor mindségi kovetelményeihez iga-
zodva, elsésorban a biztonsdgra, és a korszer(i felszereltségre helyezi a hangsulyt. A tel-
jes gépjarmiipark kozel 85%-a, tobb, mint 650 taxi gépkocsi ,A” kategérids besoroldsu,
amely a 6 évnél fiatalabb felsd-kozép, illetve felsd kategérids, légkondiciondlt gépkocsit,
valamint elegdns oltdzetben — ingben, nyakkenddben — szolgdltatdst végzd gépkocsive-
zetdt takar. A fennmaradé koriilbeliil 150 taxi ,B” kategérids besoroldst, mely az dtla-
gos méretdl fiatal vagy a 6 évnél id8sebb felsé-kozép, illetve felsd kategérids gépkocsit,
valamint kulturalt 6ltézetben — ing, szdvetnadrdg — szolgaltatdst végzd gépkocsivezetSt
jelent. A szolgdltatdsban résztvevd gépkocsikat évente két alkalommal gépkocsi-szemlén
ellendrzik, ezzel biztositva a mindségi szolgaltatdst.

Fétaxi gépkocsijait diszitd matrica a véllalat alapitdsdnak 100. évforduléjira
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A Fétaxi Zrt. 102 évvel ezelSte alapitott kozpontjabdél ~1087 Budapest, Kerepesi tt
15.- koordindlja a taxi gépkocsikkal torténé szdllitdst Budapesten, igény esetén vidékre,
vagy akdr kiilfoldre is. A szolgdltatds az év minden napjdn, a nap 24 6rdjéban, barmikor
igénybe vehetd.

ZARSZO

A rtaxiszolgaltatds az elmult szdz évben szdmtalan alkalommal valtozott: a térténelmi ese-
mények, a gazdasgi kortilmények, az utasok igényei, a feliigyeld hatésdgok javaslatai,
a jogszabdlyi véltozdsok, vagy a taxiszolgdltatdk kérésének, igényeinek kovetkeztében.
Napjainkban is ilyen vdltozds tandi lehetiink, ugyanis 2013. dprilis 9-én t6bbszordsen
modositva, a taxisok kérésének figyelembevételével, fokozatos bevezetési hatdridSkkel fo-
gadta el a Févdrosi Kozgy(ilés a legtjabb taxirendeletet. Az 4j szabdlyozds szerint 2013.
szeptember 1-t8] drdgdbb, de fixdras lesz a taxiszolgdltatds. Tarl6s Istvan fEpolgdrmester
a rendelet elfogaddsa utdn elmondta, hogy mdsfél évtizedes problémdt oldott meg
a Févarosi Kozgy(ilés a taxirendelet elfogaddsdval. Jelentds valtozdst irt el8 a rendelet
a haszndlhaté gépkocsik tekintetében is; a taxizdsra haszndlt gépkocsik nem lehetnek
idésebbek 10 évesnél, tengelytdvjuknak el kell érni minimdlisan a 2550 mm-t, csomagte-
ritknek legaldbb 430 1 térfogatinak kell lenni, és a motorteljesitménynek el kell érnie az
55 kW-ot. Fontos hangstlyt kapott a gépkocsik kornyezetvédelmi besoroldsa, mely sze-
rint 2018-ig Euro 4-es, utdna pedig mér csak Euro 5-6s kérnyezetvédelmi osztdlyba tar-
tozé jarmivek haszndlhaték. Azok a gépkocsik, amelyek nem felelnek meg a rendelet
miszaki el8irdsainak 2015. julius 1-ig voltak haszndlhatdk, éves vizsgdztatds mellett.
Nem lehetett azonban felmentést elérni az életkor és a 2014. szeptember 1. utdn az egysé-
gesen alkalmazandé sirga alapszin haszndlata aldl. (A sdrga szin alkalmazdsa a Budapesti
taxikra vonatkozik.) Mint a taxizds térténete sordn oly sokszor, az Ui rendelet elfogaddsa
Gjabb fesziiltségeket gerjesztett; a kdzgytlés politikai ellenzéke a rendelet elhalasztdst ja-
vasolta, a taxisok egy része tidvozolte, mds része tiltakozott a szigord és jelentds anyagi
dldozatokat igényld véltoztatdsok bevezetése ellen. A Fétaxi Zrt. gépkocsiparkja a megha-
tarozott idépontokra teljes egészében megfelelt az Gj rendelet el8irdsainak.

A Fétaxi Zrt. véllalat és jogeldjei az elmult 102 évben a Nap-Fold tdvolsdgdnak
60-szorosdt tették meg gépkocsijaikkal. Ez tobb mint 9 000 000 000 km teljesitését és
tobb mint 280 milli6 utas kiszolgaldsdt jelenti. A vallalat torténetének néhdny eseményée
tudtuk felidézni a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muizeum évkonyvcikkeiben, azonban
mintha ezek az események bizonyos ismétlddést mutatndnak. Az 1913-ban alapitott Bu-
dapesti Automobil Kozlekedési Részvénytdrsasig mindossze 25 gépkocsival kezdte meg
a fuvarozdst, majd Budapest egyik legjelentdsebb szolgaltaté vallalatévd fejlédote.
A misodik vilighdbort utdn a politikai valtozisok ellenére az egyéni kozlekedési igények
kielégitése fontos szempont maradt. A villalat fejlédésének csticspontjdt - ha egydltalin
ilyenrél lehet beszélni - az dllami irdnyitds alatt érte el, tobb, mint 7000 embernek és csa-
ladjédnak biztositva tisztes megélhetést. A politikai rendszer ismételt valtozdsdval mintegy
50 év utdn tért vissza az eredeti, magdntulajdonosi, részvénytdrsasagi miikodési formd-
hoz. Id6kdzben azonban a ,termel@eszkdziil” haszndlt gépkocsik is alaposan megvaltoz-
tak. Mig kezdetben alig néhdny tizezer km-t futott el egy-egy gépkocsi, ma egy jarmi
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ennek tobbszorosét teljesitheti nagyjavitds nélkiil. Tobbek kozott ez a koriilmény is
a vallalat mtikodésében alapvetd véltoztatdst jelentett. A jelentds részben javitdsi tevé-
kenységet végzd villalat egy teljes egészében szolgdltatdst nyujtd véllalkozdssd alakult
dt. A mukodretés alapfunkcidja azonban valtozatlan maradt; mégpedig a szolgdltatdst
igénybevevd utasok igényeinek minél teljesebb mértékben valé kielégitése. Hogy ez
maradéktalanul sikeriilt, bizonyitja a vdllalat fennalldsinak 102 éve, hagyomdnyainak
tisztelete és Srzése, amely a Fétaxi Zrt-t mdra a févdrosiak legkedveltebb, legpatindsabb
taxitdrsasigavd tette.

E cikkekkel (Evkonyv 111, Evkényv IV., Evkényv V.) tisztelgiink mindazok munkdja
eléte, akik tevékenységiikkel hozzdjdrultak a Fétaxi Zrt. és jogel8djei sikeres mikodéséhez.

Jdnos Hidvégi
Taxi transportation in Budapest. The expansion of the services of
the Hungarian Passenger Taxi Company and the development of

the company. - Part 3.

In the third part of the history of the Budapest Taxi Company, or in short Fétaxi, we look
into the period between 1970 and 2013, the latter being the 100th anniversary of the
beginning of the taxi service in Budapest. By 1975, Fétaxi had more than 2000 vehicles
and about 5000 employees, which made it the biggest taxi company in Budapest. In
the following years, however, major changes occurred in the life of taxi companies. The
privatization of taxi service began as early as the beginning of the 1980s. First, another
state-owned taxi company was founded — Voldntaxi —, and then, in 1983, freelance
drivers appeared after more than 35 years. Fétaxi managed to keep its leading position
by expanding its operation to goods transportation. The privatization of the company
began shortly after the fall of socialism, but it was only completed on 4 April, 1997.
Since then, Fétaxi has operated in its original form, as an incorporated company, and
remains to be the best-known taxi company in Budapest.
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Vizi Andrds
MAGYARORSZAG 600 MM NYOMTAVU
KISVASUTJAI

Vasuiti jarm{gydrtdsunk kezdete mintegy 150 éves multra nytlik vissza. 1868-ban alakult
meg Pesten az ,,Els6 Magyar Vasuti Kocsigyar Rt.”, amelybdl 1879-ben ,Ganz és Tsa Re.”
lett, majd ezutdn jogutddjai készitettek sorra vasuti jarmiveket. Az lizem nemcsak nor-
mél nyomtévd, hanem kiil6nb6z6 keskeny nyomtdvolsdga jarmiveket is gydrtott. Rajta
kivill kiilfoldi gydrak is elddllitottak a magyar igényeknek megfeleld keskeny nyomtdva
mozdonyokat és kocsikat, melyek hazai vastitvonalainkon szolgaltak.

Ezen irdsom a 600 mm-es nyomtdvt vasutakrol sz6l, bemutatva azok létrejoctée és tize-
mét. Jelenleg Baranya, illetve Négrdd megyében taldlhatok e nyomtévon miikodd kis-
vasutak, napjainkban csak turisztikai célt szolgdlnak. A teljesség igénye nélkiil mutatom
be Sket részben sajit jegyzeteim alapjdn. Feljegyzéseimet igy az utkor szdmdra kivinom
megorizni.

Gazdasdgi vasutak létrejotte

A'19. szdzad mdsodik felében kezdték kiépiteni a keskeny nyomtévolsdga vasutakat, me-
lyek egy-egy teriilet szdllitdsi feladatait ldttdk el. Elényiikként emlitendd, hogy olesén
lehetett elddllitani Sket, és kiilonleges miszaki eléirdsok nem gatoltak tizemiiket. A nagy-
birtokok belsd széllitdsra és tdvolsdgi fuvarozdsok terén hasznositottdk Sket, utébbi eset-
ben mezdgazdasigi termények feldolgozisira szakosodott tizemek, cukorgydrak és kisebb
részben kendergydrak tartottak fenn sajdt kisvasiti hilézatot.

A kisvasutak nagybirtokokon valé alkalmazdsdra gréf Széchenyi Istvdn tett 1832-ben
elsd izben javaslatot angliai példék nyomadn, e vasutak elényéiil olcsésigukat nevezte
meg. A hiibéri rendszerbél a kapitalizmusba valé dtmenet lassisiga, valamint a magyar-
orszdgi konzervativizmus egyel8re nem segitette a nagyiizemi keretek kozotti mez8gaz-
dasdgi drutermelés kialakuldsdt. Sajdt haszndlatd vasutak csak az 1850-es évek elejétdl
létestiltek, az osztrék kormdny az 1854-ben kiadott vastt engedélyezési torvényben réluk
is rendelkezett.

A tdrvény egyszer(i épitési engedélyhez kototte a nagybirtoki vasutak létesitését, aminek
kovetkeztében kezdetben szérvdnyosan, majd egyre gyorsabb iitemben és tobb helyen
épitettek keskeny nyomtdvi vasutakat nagybirtokokon. Ezek jérmvei el8szor kézi moz-
gatdssal, illetve 16- vagy 6korvontatdssal tizemeltek.

Az egyik legrégebbi kisvasuti tizemet a kapuvdri Eszterhdzy-hitbizomdny bérl6i hoztak
létre. E vastit multja a helyi hagyomanyok szerint az 1850-es évekig, az abszolutizmus
idejéig nyulik vissza. 17,8 km hosszban terjedt ki a hegyeshalmi-hansigi f6hercegi urada-
lom lévontatdsti vonalhdlézata, melyet 1884-ben épitettek 1100 mm nyomtdvval.

Szitkségmegolddst jelentett a nagybirtokosok szdmdra a gazdasdgi vasutak telepitése,
mir csak olcsésdguk miatt is. A nagybirtokrendszerben jott létre azon sajdtossdguk, hogy
gerincét egy stabil és dlland6 vonal, vonalhdlézat képezte, és ehhez kapcesolédtak ideigle-
nes, ugynevezett repiilévdgdnyok, melyek a termény felszedési helyéig a puszta foldeken
fekiidtek. Miutdn befejez6dott a termények betakaritdsa, ezeket az ideiglenes vdgdnyokat
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elbontottdk, ezzel a foldek tovibbi miivelésének nem volt akaddlya. A gazdasdgi vasutak
els6sorban a mez8gazdasdgi szallitdsi igényeket elégitették ki, idészakos jelleggel tizemel-
tek. A f8idény a termények betakaritdsi ideje volt, ez pedig nydr kozepétdl a legkésébb
ér6 cukorrépa betakaritdsdig szdmitott.

E vasutak fontossdga abban mutatkozott meg, hogy a terményeket id8jdrdstdl és az
utak mindségétdl figgetleniil gyorsan és akaddlyoktdl mentesen fuvarozta el fogyasztisi,
feldolgozasi vagy a tovabbszallitdsi helyeihez.

Kiépitésiikre jellemzd volt kezdetben, hogy nem tervezetten telepitették az egyes nagy-
birtokokon beliil, hanem, mondhatni, 6tletszer(ien fektették. Ez megmutatkozott a hibds
nyomvonalvezetésben, illetve abban, hogy akar egy-egy birtokon beliil is eltéré nyomtd-
volsdgt palydkat helyeztek el, midltal nem lehetett a meglévd jarmiparkot a lehetd leg-
jobban kihasznalni. Epiiltek 500 mm-t3l 1435 mm-ig — a normdl nyomtdvig — kiilonbs-
z6 nyomtdva viganyok, melyeket 5-7-9-11-12-14 kg/folyéméter sulyt sinek alkottak.

A keskeny nyomtdvi vastitvonalak a nagyvasut helyett leginkdbb hegyi terepen jelentek
meg. Tobb ezer kilométernyi kisvasati pélyat fektettek a nagyobb foldbirtokokon kiviil
erd8gazdasdgokban és ipari tizemekben, f6képp banyavidékeken, ahol eleinte I6vontatast
hasznéltak. Igazi vasiti rangot jelentett a gépi vonderd bevezetése: gdzmozdonyos vonta-
tas, majd az 1930-as évektdl a dizeliizem.

Sorra épiiltek ki az 1940-es évekig a késdbbi gazdasdgi vasutak — G. V. — alaphalézatai.
Jarmikorszer(sitést hajtottak végre a nagybirtoki uradalmak vasttjaikon, egyre nagyobb
szdmban véltottdk fel a lovakart a kiilonféle gydrtoktdl szdrmazé gézmozdonyok, benzines
vagy dizelmotoros vontat6k.

600 mm nyomtéivok a hazai hilézaton

A hazai gazdasdgi vasutak, mint emlitettem, tobbféle nyomtdvolsdggal késziiltek. Egyi-

kiik, a 600 mm nyomtdvu kisvasutak feladatkoreit és miikodési teriileteit a teljesség igé-

nye nélkiil tiintetem fel:

- erdei vasutak: Almamellék, Baranya megye; Kemence, N6grdd megye

~ felszini banyavasutak: Felsbpetény, Négrdd megye; Nddasladdny, Fejér megye

- mélymiivelésii banydk felszini vasitjai: Edelény, Borsod-Abadj-Zemplén megye; Kirdld,
Borsod-Abatj-Zemplén megye; Komld, Baranya megye; Oroszlany, Komarom-Eszter-
gom megye; Padragkut, Veszprém megye; Szészvdr, Baranya megye

- belsé dizemi vasutak: Alsézsolca, Borsod-Abatj-Zemplén megye; Balatonf(izfs, Veszp-
rém megye; Bodajk, Fejér megye; Budapest, Pest megye; Dunadjvéros, Fejér megye;
Ldbatlan, Komdrom-Esztergom megye; Miskolc, Borsod-Abatj-Zemplén megye; Sa-
jobdbony, Borsod-Abatj-Zemplén megye; Szentes, Csongrdd megye; Tatabdnya, Ko-
mdrom-Esztergom megye

- téglagydri vasutak: Lakitelek, Csongrdd megye; Mez6berény, Békés megye; Sdsd, Bara-
nya megye; Szigetvdr, Baranya megye; Tata, Komdrom-Esztergom megye; Tiszafoldvar,
Bécs-Kiskun megye, Villinykovesd, Baranya megye

~ halgazdasdgi vasit: Fehértd, Csongrdd megye.

338



Vizi Andrds: Magyarorszag 600 mm nyomtdvi kisvasitjai
AZ ERDEI VASUTAK KIALAKULASA

A XIX. szdzad utolséd két évtizedében (1889-1890-es években) keriilt sor a hazai er-
dei vasutak elsé vonalainak kiépitésére, hasonléan a mez8gazdasdgi célu teriileteken 1évd
uradalmi hélézatokéhoz. A cél itt is ugyanaz volt: minél kevesebb koltséggel épithetd és
tizemben tarthatd széllitdsi forma létrehozdsa, amely leginkdbb a hegyvidéki vonalve-
zetésnél a kitermelés jovedelmezdségét novelte. A mostoha talaji erdéségekben f8képp
csapadékos iddjdrds esetén mds lehetéség nem is kindlkozott a faanyag szekereken torténd
fuvarozdsira. Gazdasdgi szerepiik az 1900-as évek elején, majd a két hdboru kozotr is je-
lentés volt, sét megkezdddott a korszer(isddd technikai eszk6zok megjelenése a keskeny
nyomtdvu vasutakon. A lévontatdst gépi erd viltotta fel, egyre nagyobb mennyiségben
dolgoztak géz- vagy motoros mozdonyok. A mésodik vilighdbord utdn még sokdig frek-
ventdlt tevékenységet mondhatott magdénak az erdei vastithdlézat, melybél kettd turisz-
tikai céllal ma is iizemben van.

Az Almamelléki Erdei Vasut

Magyarorszig egyetlen 600 mm nyomtdvii mikodd erdei vasttjanak Almamellék-Luka-
fa kozotti vonaldt 1901-ben bdré Biederman Rezsd épitette. Eleinte 16vontatdsa szerelvé-
nyek szdllitotedk a sasréti és a lukafai erdérészekben kitermelt fit az almamelléki derakéd
dllomdsra. A palydt 1925-ben a lukafai eldgazdstdl a sasréti vaddszkastélyig meghosszabbi-
tottdk, a csikéréti szdrnyvonalat 1935-ben, a terecsenypusztait 1943-ban adtdk dt. 1945-
ben az erdei vasutat dllamositottdk, 1955-t8l pedig dizelvontatdsra tértek dt.

Menetrendszerinti személyszallitdsa 1961. 4prilis 12-én kezd6dote. A Kaposvar-Sziget-
var MAV vonal megsziinése — 1976. december 31. — utdn a faanyag fuvarozdsa fokozaro-
san csokkent, szdrnyvonalait a lukafai kivételével elbontottdk. 1977-ben az almamelléki
dlloméson forgattak Simonffy Andrés ,Kihajolni veszélyes” cimi filmjét.

A 7 km-es Almamellék-Sasrét févonalon és az egy km-es lukafai szdrnyvonalon 1991-
8l csak személyforgalom van. A Szigetvrt6l 17 km-re fekvd Almamellék, hatdrdban
nyolchektdros 8sbiikkds taldlhatd, mely védett természeti érték, itt erdei iskola mikodik.

Allami Erdei Vasiit — AEV — Almamellék vonalhdlézata

A vonalhalézat egy févonalbdl és négy szdrnyvonalbdl dllt, ezek dtrakévdgannyal kapceso-
16dtak az almamelléki MAV 4llomdshoz. Az 1. févonal végillomdsa Sasrét fiirésztelepnél
volt, ez méra csupdn nevében maradt meg, mivel a nagyvasuc felszdmoldsdval egyidében
megsziintették az tizemet is 1976. december 31-én. A févonal 86. szelvényébdl jobb ki-
térén 4t dgazott el a Terecsényi dg, amelybél a klotzgddri és kisterecsényi szdrnyvonalak
indultak ki, ma mdr egyiken sincs forgalom. A napjainkban nem hasznélatos egykori
Szentmdrtonpuszta megéllohely a févonal 76. szelvényénél helyezkedett el. A 45. szel-
vénynél a III. szimu lukafai szdrnyvonal indult ki egy km hosszban.

7 és 9 kgl/folydméteres sinszdlakbdl késziilt a vastt hilézata. A haszndlatban maradt
palyaszakaszon engedélyezett sebességet 12 km/6réban hatdroztdk meg. Nem alkalmaz-
tak biztositéberendezést, nem kototte Gssze a vonal végpontjait telefon sem, igy a netdn
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felmeriild késésekrdl, vonatlemaraddsokrdl csak postai dton tudtdk Sasrétet értesiteni.
Megsziinésének évében a vasut 20 ezer kobméter fit szillitott a MAV vonalira, az azt
megel6z6 id6szakban nem ritkdn 30 ezer kobméternyi volt ez a mennyiség.

Szintén a nagyvasiti kapcsolat megsziinése utdn szedték fel a mellékvonalakat: 1979-
ben az 6t kilométeres terecsényit, az abbdl kidgazé egy kilométeres kisterecsényit, a mds-
fél kilométeres klotzgodorit, valamint 1986-ban a két kilométeres csikogddori repiiléva-

gdnyt szdmoltdk fel.

Jdrmiidllomdnya
1974. december 31. 2009 2015. jinius
Mozdony, db 3 3 C50-401
Motoros hajtiny, db 1
Személykocsi, ] fedett: 2 FY 09 201, 202
4 tengelyes, db nyitott: 2 NY 09 201, 202
Teherkocsi, db 18

1975-ben keriilt Almamellékre egy 35-6s Hoffer traktorbdl barkdcsolt mozdony, ezt 6t
év mulva egy binyamozdony kovette, majd a C50-es sorozat két tagja érkezett a vonalra.
A tobbféle, hizilag készitett vontatéjarmiivek egységesitésére a Csepel teherauté motor-
janak felhaszndldsdval a C50-est, mint egységes vontat6 gépet dllanddsitotedk.
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C 50-es személykocsikkal (képeslap, Mecsekerdd ZRt.)
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C 50-es személyzete

Ldtvdnyossdgok

E 600 mm nyomtdvolsigi kisvasut a zselici dombsdg vadregényes tdjain vezet 4t, Al-
mamellék és Sasrét vaddszkastélya kozott, az orszdg vaddllomanyban egyik leggazdagabb
vidékén. A Zselicségben taldlhaté 504 {8 lakossal biré Almamellékrdl 1492-bél szdrma-
zik az els6 {rdsos emlék. A falu hatdraban tovabbi lakott telepek dllnak: Terecsény, Lukafa,
Sasrét és Szentmdrtonpuszta, melyek jelentds ldtvanyossdgai az almamelléki templom
mellett a sasréti 8sbiikkos, a németlukafai tiveghuta és a sasréti vaddszkastély.

a
SAS-RET Vadészkastély

e

L
LUKAFA

L]
Lukafai
elagazas

ALMAMELLEK
® &

W
V—' Szentmartonpuszta

Almamellék vonalhdlézata.
Forrds: Tusnddi Csaba Kéroly: Magyarorszdgi kisvasutak. Pallas Stadié, Bp., 1997.
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A kisvasit rendkiviili napjai

Néhany alkalommal a rendes vonatforgalom akaddlyokba titkozott. A zselici dombvidé-
ken a kérnyezd vizfolydsok okoztak gondot, mivel részben a vasiati pilyan taldltak utat
maguknak: tobb helyen kimostdk az dgyazatot, illetve hordalékkal teritették be a pdlya-
testet. Emiatt a vonalon 2010. mdjus 17-én rendkiviili tizemsziinetet kellett elrendelni,
amelyet végiil junius 4-én oldottak fel. Egy izben pedig azért dllt a kisvasat kozlekedése,
mert a rendkiviili téli hidegben nem indultak be a mozdonyok dizelmotorjai.

Kemencei Erdei Miizeumvasut

A Kemence kérnyéki kisvasutak elsd, Kirdlyhdza irdnydba vezet§ vonalai 1910-ben, a
Csarna-volgyi vonalak pedig 1913-ban épiiltek. A halézat alkalmazkodott a kornyezd
erd8gazdasdgi igényekhez, id8kozonként ideiglenes kozelitd vonalak épiiltek. A kozleke-
dést az 1940-es évek masodik feléig lovakkal oldottak meg, az tires kocsikat felvontattdk,
majd rakottan, sajdt stlyuknal fogva gurultak le a kemencei telephelyre. Késébb a lovakat
dizelmozdonyok valtottdk fel. A hdlézat nagymérvii megsziintetése az 1960-as években
kezdédott, amelynek eredményeként csak a Kemence-Hajagos vonal maradt meg, ez
1992-ig tizemelt.

A 600 mm nyomtdvi Kemencei Erdei Mizeumvastt 7,2 km-es Kemence-Hajagos vo-
naldn jelenleg csak a 3,9 km hosszti Kemence-Feketevolgy szakaszan van a nydri idszak-
ban menetrendszeri forgalom. A vonal tobbi része felajitds alatt 4ll.

A KISVASUT JARMUVEI

Eredetileg is a kemencei erdei vastt jarm(allagiba tartozott, és jelenleg is tizemben van
két MD-40-es mozdony, mellettiik pedig tobb mint tiz kiilonb6z8 tipust és eredetii
dizelmozdonnyal rendelkezik a vastt. Dizeliizem( jirmivei mellett megtaldlhaték az
egykori banyavasutak foldalatti jaratokban kozlekedd akkumuldtoros mozdonyai is. A
vontatSjarmiivek mellett hasonléan egyedi a kisvasut személy- és teherkocsiparkja, ko-
zottiik megtaldlhaté a kirdlyréti vasat egykori, feldjits alatt 4ll6, Dunakeszin készitett
acél szekrényvdzas személykocsija is.

Hosszas el6készitd munka utdn az Eszakerdé Zrt. elfogadta a Kisvasutak Barati Kore
— KBK - ajdnlatdt, igy 2012. november 10-én Kemencére keriilt a Palhazi Allami Erdei
Vastut H 0101 pdlyaszdma fedett személyszallit kocsija, mellyel tjabb muzedlis éreék(i
jarm valt a kemencei kisvastt jarmigytjteménye részévé.
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Dl’elm(;zdony vonattal o - Dizlmoz'don.y nyit(.)t.é kocsikkal
(Foté: Tusnadi Kéroly) (Foté: Tusnddi Csaba Kéroly)

Téli iizem (Foté: Fodor Illés)

RENDKIVULI ESEMENYEK A KISVASUTON

Természeti erék beavatkozdsa miatt t6bb rendkiviili esemény is tortént a kisvasdton.
1999-ben a vonalat drviz pusztitotta, mely a Csarna- és Kemence-patak az akkor 7,2
km-es kisvasut palydjanak és hidjainak jelentds részét elpusztitotta. A hidak kéziil csupdn
néhdny kertilte el a teljes megsemmisiilést, tobbek kozott a 29-30-as szelvényben taldlha-
t6 hdrmas szdmt miitdrgy. 2010-ben két nagy drviz okozott kdrt. Az elsé mdjus 15-16-
dn tortént, amely féként a partfalakat mosta ald, ennek kovetkezményeiként keletkezett
hibakat a kisvasutat tizemeltetd egyesiilet viszonylag gyorsan kijavitotta. A mdsodik drviz
junius 2-dn soport végig. Noha ez a palydban jéval kevesebb helyen okozott kirokat,
mégis sokkal fijobb volt, mint az elsé, mivel a Csarna-patakon lezidulé viz alimosta
az addig ellendllé harmadik hid északi hidf$jét, és a mitdrgy leszakadt. Helyredllitdsa
még vdrat magdra, igy a kisvasut szerelvényei roviditett Gtvonalon, 2,9 km-es hosszban
szallitjdk az utasokat.
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GYARAK

Keskenynyomtdvi vontatéjarmiiveket gyirt6 gépgyarak

A gbézmozdonyt gyartok, alkalmazkodva a kiilonféle terepviszonyt és vontatdsi teljesit-
ményt igényld kisvasati kovetelményekhez, tomegesen kezdték el gydrtani a kedvelt kis
»kdvédardlokat”. A teljesség igénye nélkiil sorolom fel a 600 mm nyomtévolsigti gézmoz-
donyokat készit8 tizemeket:

Hazai gydrték

1. Magyar Kirélyi Allamvasutak Gépgydra, 1873-1902.

2. Magyar Kiralyi Allami Gépgydrak, 1902-1924.

3. Magyar Kirélyi Allami Vas-, Acél és Gépgydrak, 1925-1943.

4. Vitéz Horthy Istvin Magyar Allami Vas-, Acél és Gépgyarak, 1943-1945.

5. Magyar Vas-, Acél és Gépgydrak, 1945-1949.

6. MAVAG Mozdony és Gépgyir, 1950-t8l megsziinéséig

Kiilfoldi gydrték

1. BMAG, Berlin; Berliner Maschinenbau Aktien-Geschellschaft, vormals L.
Schwarzkopff.

2. Borsig, Berlin; A. Borsig Berlin-Tegel, Borsig Lokomotiv-werkw, GmbH.

3. BrDa, Slany; Breitfeld-Danek.

4. HANOMAG, Hannover; Hannoversche Maschinenbau A. G. vormals, Georg Egestorft.

5. Maffei, Miinchen; J. A. Maffei A. G.

6. Krauss, Miinchen; Locomotivfabrik Krauss et Comp, Miinchen und Linz.

7. Jung, Jugenthal; Arn. Jung Lokomotivfabrik GmbH

8. Henschel, Kassel; Henschel et. Sohn.

9. O-K. Orenstein — Koppel Berlin-Drewitz

10. R-K, Budapest; Roesemann és Kithnemann Rt.
11. Weitzer, Arad; Weitzer Janos Gép-, Waggongydr és Vasontode Re.
12. RMST, Ozdi Iparvastti Mahely

Gozmozdonyok miiszaki jellemzdi, jellege:
B betd, kapcsolt kerekek szima

C betti, kapcsolt kerekek szdima

D betti, kapcsolt kerekek szdma

n betd, telitett gézzel mikodd mozdony
2 szém, gézhengerek szdima

t betd, szertartdlyos mozdony

Gydri jellegek:
5' jelleg, B-n2-t
75% jelleg, C-n2-t
94% jelleg, D-n2-t
Megjegyzés: ezek a Magyar Kiralyi Allamvasutak Gépgydranak gyri jellegei.
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Vizi Andrds: Magyarorszag 600 mm nyomtdvi kisvasitjai
ELNEVEZESEK, BECENEVEK

A magyar mozdonyok a kezdetektdl fogva becenevet kaptak. Egyes gépeknél a mozdony-
gyarak nevét is haszndltdk becenévként — féleg a normal, 1435 mm nyomtdviaknal — pl.
Sigl, Maffei, Krauss stb. Haszndltdk még a mozdonytervezd, pl. Engerth, Abt, Mallet
nevét is.

A magyar vasuttorténet elsd szdzdtven évének mozdony-becenevei feledésbe meriiltek,
ezért az utékor szdmdra felsorolom a keskenynyomtdvi vontatdjarmiivek még ismert
elnevezéseit. (Erdekes a mozdony szavunk kialakuldsa az 1840-es évek mésodik felében.
Eleink a terhelt szekér-, valamint a loveggel csatolt tiizérségi 18szeres kocsi — gdzszekér,
gbzkocsi szavakat haszndltdk, majd kialakult az idegen eredetii lokomotiv sz6 forditdsa-
ként el8szor a mozgony, végiil a mozdony szd.)

TRIGLAV nevii szertartilyos gézmozdony

Gydrtotta: Krauss és Tsa Gépgydr, Miinchen

Gydri szdm/év: 4713 — 1902

Miiszaki jellemz6i: C-n2-t

Nyomtdv, mm: 600

Hol tizemelt: Ausztriai Erdégazdasdg, Borzsonyi Allami Erd8gazdasig, kiralyréti vasitii-
zemben 1972-ig. Késébb KA 356,301 palyaszdmot kapta.

Feltjitotta a MAV Jarmjavité Uzem, Debrecen, 1978-ban. Jelenleg Nagycenken, a Szé-
chenyi Muzeumvastt szabadtéri mizeumban van kidllitva.

HOSSZUMEZO nevii szertartilyos gézmozdony

Gyirtotta: Magyar Kirlyi Allami Gépgydrak

Gydri szdm/év: 1990 — 1908.01.02. Gyiri jelleg: 79!

Miiszaki jellemz8i: C-n2-t

Nyomtdv, mm: 600

Teljesitménye: Le 40

Hol tizemelt: R-K Wolfbauer és Brandmayer gézftirésztelep, Hossziimezd — Bikszddi
faipar ,Hosszimez38” — CFF 603-117.

Selejtezték: 1962. Nistron

MORICZ nevii szertartilyos gzmozdony
Gyirtotta: Magyar Kirélyi Allami Gépgyar

Gydri szdm/év: 1991 — 1908.06.23. Gyiri jelleg: 79!
Mliszaki jellemz8i: C-n2-t

Nyomtdv, mm: 600

Hol iizemelt: 1908-t4l Eisler Batta, Soborsin 4llomas

ORMENYES nevii szertartilyos gézmozdony
Gyirtotta: Magyar Kirélyi Allami Gépgyar

Gydri szdm/év: 1772 / 1904.12.12. Gyiri jelleg: 65!
Miiszaki jellemzdi: D-n2-t

Nyomtdv, mm: 633

Hol tizemelt: Vajdahunyadi Vasgyir — CFF 634-201 psz.
Selejtezték: 1962. Plavisevita.
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FENYES nevii szertartélyos gézmozdony

Gyirtotta: Magyar Kirélyi Allami Gépgyar

Gydri szdm/év: 1773 / 1904.12.12. Gyiri jelleg: 65'

Mliszaki jellemzdi: D-n2-t

Nyomtdv, mm: 633

Hol iizemelt: Hasenover Agoston, Vajdahunyadi Vasgyir — CFF 634-202 psz.
Selejtezték: 1962. Plavisevita.

ELEONORA nevii szertartilyos gdzmozdony
Gydrtotta: A. Maffei

Gydri szdm/év: 2908 — 1908.09.12.

Mliszaki jellemz8i: B-n2-t

Nyomtdv, mm: 600

Hol tizemelt: Sajékazinci szénbdnya.

UJVILAG nevii szertartilyos gzmozdony
Gydrtotta: BMAG

Gydri szdm/év: 6289 — 1917

Mliszaki jellemz8i: D-n2-t

Nyomtdv, mm: 600

Hol tizemelt: Gazdasdgi Vasutak, Szerencs

VILMOS nevii szertartilyos g6zmozdony
Gydrtotta: Henschel

Gydri szdm/év: 14905 — 1917.

Nyomtdv, mm: 600

BOZSI nevii szertartilyos gézmozdony

Gyirtotta: Feldbahn und Lok. Fabrik, Smaschever et cs. Breslau
Gydri szdm/év: 604 — 1917

Mliszaki jellemz8i: C-n2-t

Nyomtdv, mm: 600

Hol tizemelt: Gydngydspuszta, Gr. Festetich birtok

PAL nevii szertartélyos gézmozdony

Gyirtotta: Magyar Kirlyi Allami Gépgydrak

Gydri szdm/év: 4758 — 1924.03.21. Gyiri jelleg: 99*

Miiszaki jellemz8i: C-n2-t

Nyomtdv, mm: 600

Hol tizemelt: Erseki Banya és Ipartelepek, Felnémet — Borsodi Szénbdnya — MAK
Tatabinya

Atminésitések: 1954
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NEGUS nevii szertartélyos gézmozdony
Gyirtotta: O-K

Gydri szdm/ év: 10997 — 1924.

Mliszaki jellemz8i: B-n2-t

Nyomtdv, mm: 600

Hol tizemelt: Sajékazinci Szénbdnya.

Felhasznalt irodalom:

Dr. CzEre Béla, dr. Vaszkod Akos, Nagyvasiiti vontatdjdrmitvek Magyarorszdgon, Bp., Kozlekedési
Dokumenticiés Vallalat, 1984.

Karpos Zoltan, Oszi és téli hirek Kemencérél, KBK Fiizetek, 2010/1.

Lovas J6zsef, MEzk1 Istvdn, Magyar vasiiti almanach, Bp., MAV Zrt. Vezérigazgatdsig, 2009.

THORDAY Zoltin, Kisvasutak Magyarorszdgon, Bp., MAV Vezérigazgatdsag, 1989.

ToB1As Laszlo, A magyarorszdgi kisvasutak idegenforgalmi foldrajzi adottsdgai, Bp., 1996.

TusnAp1 Csaba Kéroly, Magyarorszdgi kisvasutak, Bp., Pallas Stadié, 1997.

Vass Tibor, Az dzdi iparvasit tirténete, Bp., Kozlekedési Mzeum, 2001.

Magyar Miszaki és Kozlekedési Miizeum Archivuma

Inddhdz, 2005. dprilis — 2014. janius

Andyds Vizi
The 600 mm gauge railways of Hungary

Our study is about the 600 mm railways operated in Hungary. It briefly summarizes the
history and development of small-gauge railways, from their appearance in the second
part of the 19th century. At first, small-gauge railways were used for the harvesting of
crops on large farming estates, or for the transportation of raw materials to processing
plants. They were economical and maintainable without special technical regulations.
They were mostly used in mountainous areas, becoming a general means of transport.
Several thousand kilometres of small-gauge railway track were laid in the vicinity of large
farmlands, forestries and industrial plants, especially in the mining areas. The gauge of
industrial and forest railways showed great variety, from 500 mm to 1000 mm.

Our article lists the 600 mm gauge railways by their purpose and location of operation.
It also provides a summary of the history of two existing forest railways, now only used
in tourism: the Almamellék Forest Railway in Baranya county, and the Kemence Forest
Railway in Négrdd county. It describes the formation and closure of railway tracks, and
mentions some extraordinary events which happened during the trips. The study gives
an overview of the Hungarian and foreign plants producing steam engines for small-
gauge trains for a variety of terrains and hauling requirements, and presents the technical
data of each, partially based on the notes of the author. Finally, it describes some trains
which were so popular that they were given nicknames by the people.
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8 ilinkds Tibor
i MAR TUDJUK, HOGY MERRE HANY METER

A METER-SZTORI

A régi korok orszdgonként, sot, tartomdnyonként kiillonbizd és tébbnyire onmagdiban sem
egységes mértékrendszereitdl a tizenegyedik CGPM 1960-ban foganatositott forradalmi don-
téséig, az SI (Systéme International d’Unités) bevezetéséig rogos iit vezetett. Igaz, a méter az
ezt megelézd, tobbé-kevéshé koherens mértékrendszereknek, az MKS-nek, ill. az MKSA-nak
is alapegysége volt. A kovetkezdkben az SI hét alapegysége kiziil a hossziisdg mértékegységének
a torténetér foglaljuk ssze; mind koziil éppen ezé a legkalandosabb. Mi magyarok, biiszkék
lehetiink arra, hogy a modern méter megsziiletésénél babdskodtak magyar tuddsok, és a ma
elfogadott méterdefinicid is egy hires hazdnkfidtol, Bay Zoltintél szdrmazik. Eppen ezért cik-
kiinkben a méter hazai torténetérdl is részletesen esik sz6.

ELOZMENYEK

A kézmiipar fejlédése, a kialakuléfélben levd egységes nemzetkdzi piac, majd az ipari for-
radalom, kényszeritd erével hatott egy egységes mértékrendszer kidolgozdsdra. Sok tudés
faradozott azon, hogy a hosszisdg egysége ne példdul az uralkodé valamely testrészének
a mérete (b, arasz, hiivelyk), hanem végiil egy laboratériumi kériilmények kozote bér-
hol leszarmaztathaté természeti dllandé legyen.

Taldn az elsé erre vonatkozé inditvinyt HUYGENS, a haszndlhaté ingaéra megalkotéja
tette: 1664-ben a mdsodpercinga hosszdt javasolta a hosszmérés egységéiil. Bér javaslatdt
késébb t6bbszor mddositotta, dtletét nem hasznositottdk. Ezzel a javaslattal aztdn tob-
ben is elddlltak, pl. Jean Prcarp és OLE R@MER, késébb a Francia Nemzetgytilés el6te
TALLEYRAND is. RICHER francia csillagdsz mutatta ki, hogy az inga északi és déli orszd-
gokban mdsképpen leng, mint az egyenlitén. (Ma tgy mondjuk, hogy a Fold kiilonb6zé
pontjain a nehézségi gyorsulds dllandéja mds és mds.) Erdekes, hogy ezen javaslatokban
megtaldlhaté a jelenleg érvényben levd meghatdrozds csirdja: a hossziisdgegységet az idémé-
résre probdlja visszavezetni!

Az mindenesetre megdllapithatd, hogy bar az alapmértékeket onkényesen vilaszthatjuk
meg, egy mértékegység kialakuldsakor mindig két, egymdsnak ellentmonds feltétel titkozik:
- a méreékegység akkor j6, ha mindig kénnyen hozziférhet6 és kezelheté (pl. ldb),

- a mértékegység természeti dllandé legyen (mdr Huygens javaslata is erre irdnyult).

Az ilyenen alapulé etalon viszont csak kiilonleges koriilmények kozote, specidlis felsze-

reléssel és specidlis szakértelem birtokdban kezelhetd.

Az 1860-as években Bécs vissza akart térni a gondolathoz, és az Uj, egységes tizedes
hosszmérték alapjdul a masodpercinga Bécsben mért hosszdt kivantdk megillapitani. Ter-
mészetesen csak valédi fizikai inga johetett volna széba, igy a hossziisdgegység ilyen defi-
niciéjdhoz hozzi kellett volna rendelni egy nagyon pontosan definidlt, ,,szabvanyositott”
méréingdt is.
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E6TvSs LorRAND mér 1891-ben elkészitette elsd torzids ingdjt, amivel a helyi nehézségi gyorsuldst minden
addigi mddszernél pontosabban lehetett megmérni. Mégis Orray KArory, késébb legendds miegyetemi
geodézia professzor, még 1908-t6l t5bb alkalommal egy specidlis, vdkuumban szabadon lengé ,hagyoma-
nyos” ingapdrral hatdrozta meg az orszdg néhdny pontjdn, igy Budapesten is, a g értékét. A méréscket Edtvos
felkérésére végezte el. A Sterneck-féle kettds ingdval végrehajtott mérések pontos koriilményeit, eredményeit
az A nehézségigyorsulds budapesti értékénck meghatdrozdsa c. miivében (Sajdt kiadds, 1917) ismerteti. Késébb
visszatér a téméra (Relativ gravitdcid-mérés invaridbilis ingdkkal, 1944). Ma a nehézségi gyorsuldst tdbbnyire
az Edtvos-ingdnal érzéketlenebb, de kénnyebben kezelhetd, gyorsabban bedllé graviméterekkel mérik.

A Fold méretén alapulé hosszmérték gondolatit mdr a XVIIL. szdzadban felvetette
Nicoras Louts DE LacaILLE és JacQues Cassini francia csillagdsz, és neki is kezdtek
a méréseknek.

Ezen az 6tleten alapult G. MouToN, szintén francia csillagdsz javaslata is. O a délkor
egy fokpercének hosszdn alapuld tizedes mértékrendszert vezetett volna be. A Francia
Tudomdnyos Akadémia 1736-ban kikiildott egy kutatécsoportot a Fold délkérének meg-
mérésére, a ,, Cassini és Newton kozt a Fold alakja folott kitort véleménykiilonbség eldontése
végert” (idézet KRUSPER ISTVANES]). A mérés Peruban és a Lappfoldon tortént. A kutatd-
csoportok ideiglenes hosszmértéke egy-egy acélbdl késziile, specidlis kialakitdst véglapos
etalonpdr volt, amelyek egy kordbbi francia alaphosszmérték, a Toise du Chatelet alapjin
késziiltek. A keresztmetszetiik kb. 10x40 mm, az dltaluk megtestesitett hossz 864 pdrizsi
vonal (2 francia 6l, kb. 1,949 m) volt. A normalidkat elkészit8jiikr8l Langlois-féle ide-
iglenes mértéknormalidnak is nevezték. Ezen kiilonleges kiviteld, két, illeszkedd darab-
bél 4ll6 hosszmértékek elédjeinek torténete dnmagiban is regényes, a kutatdcsoportok
napjai sem teltek éppen eseményteleniil, de most nem tériink ki ezekre. A Lappfoldon
hasznélt etalon (Toise du Nord) hajétorés kovetkeztében eltlint, a masik (Toise du Pérou)
azonban visszakeriilt Franciaorszdgba.

Egy Toise du Perouhoz hasonl, egymdsba illeszkedd etalonpdr végkialakitdsa

Az eredeti Toise du Pérou jelenleg az Observatoire de Paris-ban taldlhaté. 1766-ban XV.
Lajos jovdhagydsdval a Toise du Pérou alapjin 80 db mésolatot készitettek, ezek elneve-
zése: Toise du I'’Académie.
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Az igy kapott eredményt sem hasznositottdk, talin azért, mert az egyes mérések eredmé-
nyeképpen kapott ivhosszak kozott jelentds eltérések voltak. Annyi tudomdnyos haszna
mindenesetre volt ezeknek a méréseknek, hogy egyértelmiien bebizonyitottdk a Fold la-
pult, geoid voltdt. Jéval késébb, 1816 és 1855 kozott mdsok még egy felmérést végeztek,
amelyeknek célja mdr kizdrélag a Fold lapultsdganak meghatdrozdsa volt. (Ez volt a Stru-
ve f6ldmérd vonal, az észtorszdgi Tartun dtmend délkoron.)

Tovébbi 6tletek is felvetddtek a Fold geometriai méreteibdl levezethetd hosszmértékre.
Példdul voltak, akik az Egyenlit§ egy kivalasztott szakaszdnak a hosszdbdl szarmaztattdk

volna le a métert, de ezt és a hasonlé Stleteket mérési nehézségek miatt vetették el.

Idézziink fel néhdny epizédot a F6ld méretérdl alkotott tudomdnyos kép torténetébdl! Az ékorban tokéle-
tes gdmbnek tekintett Foldiink méreteinek elséként szimon tartott meghatdrozdsa idészémitdsunk kezdete
el6tti 250-ben tdrtént, és az alexandriai konyvtdr vezet8jének, ERaATOSZTHENESZnek a nevéhez flizddik. Az
dltala feltaldle médszer igazi lingészre vall. Az Alexandridban és Sziéndban végzett megfigyelései alapjdn, itt
nem részletezendd, dm rendkiviil egyszer(i médon megillapitotta, hogy a Féld keriilete mai mértékegységgel
kifejezve nagyjdbol 40 000 km. Débbenetes eredmény!

FERNEL 1550-b8l kozvetlen méréssel (kerékfordulat-szdmldlés mérdkocsival) megmérte a délkor Périzs és
Amiens kozotti szakaszdt, és kivdl6 eredményt kapott. A mérést 1615-ben SNELLIUS mdr geodéziai hdrom-
szogeléssel végezte, de nagy hibdval terhelt eredményre jutott. (Bdr &t tartjdk hivatalosan a geodéziai hdrom-
szogelés feltaldléjanak, mdr az Skorbdl is ismeretesek hasonlé elvii mérésekre utalé adatok.)

P1cKARD az 1660-as években mdr tévesoves teodolittal végezte a hdromszogelést, kivdlé végeredménnyel.
Tulajdonképpen ezek az eredmények 4llitottdk helyre Newton megingott dnbizalmdt, és végre nyilvanossigra
hozhatta a tdmegvonzds négyzetes torvényét.

LacaILLE és CassINT 1718-ban fejezte be franciaorszdgi délkormérését. Kozben Newton kimutatta, hogy
a Foldnek lapultnak kell lennie. Elméletét a Jupiter tévesdves megfigyelése is igazolta, ui. az is szemmel ldt-
hatdan lapult volt.

Az id8 tdjt és késdbb is tobben, tobb délkdrmérést végeztek, melyek célja a tudomdnyos kivdncsisigon tal
az orszdgok hdromszogelési hdlézatdnak dsszekapesoldsa, a térképek pontositdsa volt.

AZ ELSO METERETALONOK, A ,,PARIZSI OSMETER”

A francia nemzetgyilés csak 1790-ben, TALLEYRAND ajdnlatdra foglalkozott Gjra a kérdés-
sel. A mércius 8-i hatdrozatdban az angolokkal egyiittmiikddve szeretett volna megoldds-
ra jutni, de azok erre nem mutattak készséget.

Végiil az 1791. mdrcius 26-ra dsszehivott Nemzetgytilés elrendelte a francia Akadémia
dltal javasolt mérés elvégzését, ami a Fold délkorének negyvenmilliomod részeként meg-
hatdrozott hosszisdgt 4j alapegység, a méter meghatdrozdsit célozta meg. (A ,méter”
a gorog ,metron” sz6bol ered, és mértéket, tdvolsigot jelent. Az 01j decimdlis hosszegység
elnevezését késdbb gyakorlatilag a viligon mindenhol elfogadtdk, errél nem folytak vitak.)

Hogy miért éppen ekkora méterben édllapodtak meg? Nyilvin hasonlé alapmértéket
szerettek volna kapni, mint a meglevd, megszokott mértékek. A francia 61, a ,toise” kb.
0,975 m volt. A mai angol yard nagyjabdl 0,914 m. A tbbszor emlegetett mésodperc-
inga — azaz egy fél-lengést 1 s alatt végz$ matematikai inga — hossza Eurépdban 0,993 m.
Az erurépai ember valamiért szereti az egy m koriili hosszisdgegységet, bdr szdmos ellen-
példa is akad mds kultirdkbél. A mdsik szempont taldn az volt, hogy a délkér hossza/m
hdnyados valamiféle kdnnyen megjegyezhetd, ,kerek” szdm legyen, igy adédhatott az
1:40 000 000 ardny.
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Vajon honnan e vonzédds a méter koriili hosszegységekhez? A neten kutakodva erre a kérdésre csak meg-
lehetdsen misztikus, sét szdmmisztikdval vegyitett magyardzatokra leltem, igaz, ilyenek akadnak béségesen.
Az egyik érdekes teéridval Borbola Janos 4ll el§ a tanulmédnyaiban, amelyek a magyar kirdlyi korona mé-
reteibdl, a rajta taldlhaté egyes szimbdlumokrol - melyeket a szerz8 egyiptomi hieroglifaként deklardl -,
a szerinte 31,5 vagy 31,6 cm-es ldb, mint &si méreékegység dtméréjének megfeleld kor keriiletébdl stb. vonja
le a kévetkeztetéseit, amelyek alapjdn a méterhez kozeli mérték az dkorbdl eredeztethetd. Az egyik cikkében
»A Szent Korona és a méter’-ben.

(http://epa.oszk.hu/02300/02387/00014/pdf/) példdul erre a kovetkeztetésre jut: ,,A Szent Korona alap-
mértékét képezd abiidoszi kettds ldb metrikus egységekben mért és egyiptomi hieroglifiikkal irt nagysdga a pdrtdzat
alakos elemein félreérthetetleniil olvashatd. A Szent Korona és a méter kizitti dsszefiiggés kizvetlen bizonyitdsdt
ezzel befejezettnek tekinthetjiik.”

Vagy igy van, vagy nem, lelke rajta... A pdrtdzaton tényleg lithaték a mds ,koronairodalomban” hegyként
vagy dombként definidle diszitdelemek, amelyek akdr a 10-es szdm hieroglifikus jeleiként is felfoghaték. Ez
azért is érdekes, mert Csomor Lajos, aki miveiben tdbbek kozott rendkiviil részletesen leirja a Korona szer-
kezeti felépitésée, elkészitésének technolégidjét, szimbSlumrendszerée, csak érintélegesen térgyalja a pdrtdzat
diszit8elemeit. Azt viszont tobb helyen hangstlyozza, hogy a mitdrgy minden mérete egyértelmten az &si
hiivelyk-rendszert tiikrozi.

Az dltaluk leirtakkal kapcsolatban nem tudok, nem is kivinok 4llst foglalni, csupdn egyetlen aggilyomat
fejezem ki. Mig az Gjkori méterdefinicidk kézote mikrométeres eltérések lehetnek, addig ha a fentiek alapjin
a 31,6 cm-es ldbdtmérdvel szdmoljuk is a kor keriiletée, az kb. 99,274 cm-re adédik. Bdr kozelebb van a mai
méterhez, mint pl. a yard és a t8bbi emlitett egység, de mégsem tekinthetd egyenldnek az Gjkori méterrel,
még mindig tobb, mint 7 mm az eltérés! Igaz, lényegesen jobb eredményt kapunk az egykori ,egyiptomi
PI”-vel, azaz V10 = 3,16-tal torténd szorzdssal; ez szerint 999,3 mm-re jon ki a kor keriilete. A szerzé nem
emliti, hogy a V10-nél jobban kézeliti a 7-t a szintén az dkorban kedvelt 22/7 = 3,1426 ardny, amit a szer-
szdmgépiparban mdig haszndlnak, mint kerékfogszdm-ardnyt. Ezzel viszont valamivel rosszabb érték (993,14
mm) adédott volna.

A mérés elméleti és gyakorlati megtervezésére BorpA vezetésével bizottsdg alakult, mely-
nek olyan nagynevii tudésok voltak a tagjai, mint pl. CONDORCET, LAGRANGE, LAPLACE,
MonGe. Igazén illusztris tédrsasg!

Az els6 elképzelések kozote szerepelt a Dunkerque — Perpignan kozotti ivszakasz
(az Gn. Lacaille-Cassini iv) Gjra mérése, am végiil az Akadémia gy hatdrozott, hogy
a tényleges mérést a pdrizsi csillagvizsgdlon dthaladé délkornek (mai mérések alapjin
2°20° 14,025” E) egy kozel tiz szogfoknyi szakaszdn végzik el.

A mai, Greenwichen 4thaladé kezdé délkére az 1884-ben Washingtonban megtartott Nemzetkozi Meridi-
4n Konferencidn fogadtdk el. Addig sok délkért tekintettek vonatkoztatdsi hosszusdgnak, koztiik a pdrizsit is.

A nemzetkézi kereskedelem és druszdllitds koriilményeit a fejlédés akkori dllapotdban nem csak a mérté-
kegységek kiilonboz8sége nehezitette, hanem a térképek vonatkoztatdsi adatainak jelentds eltérése. Ezért
csaknem egyidejlileg kototték meg a nemzetkdzi kezdémerididnra vonatkozd egyezményt, a Nemzetkozi
Méteregyezményt és az egyezményes koordindle vildgidére vonatkozd egyezményt is. (Amely alapjdn a vo-
natkoztatdsi idépont a Greenwichi idé, a GMT.)

A mérésre a délkdérnek a Dunkerque és a barcelonai Montjuic dombon levé eréd
(Castillo de Montjuic, ma kedvelt turisztikai célpont) kozotti szakaszdt jeloleék ki
(kb. 1075km; 9° 40’ 23,89”). A kijelolt szakasz el6nye az volt, hogy a 45°-os széles-
ségi kor mindkét oldaldra kiterjed és végpontjai a tengerszinthez kdzeli magassdgban
vannak. Két, egymdstdl fiiggetlen mérdexpediciét szereltek fel 1793-ban. Az egyi-
ket biztdk meg a Dunkerquetdl Rodezig terjedd tdv megmérésével, J. B. DELAMBRE
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vezetésével. A Montjuictdl Rodezig terjedé tdv meghatdrozdsit végzé expediciét P E
MEcHAIN vezette (mindkettdjiik —csillagdsz-matematikus, Delambre t6rténész is).

Jean Baptiste Joseph Delambre (baloldalt) és Pierre Francois André Méchain

ovetkezd térképen a délkor szdban forgd szakaszait a széles sdv 4brdzolja, kissé
A kovetk térk délk ban forg k t 1 brizolja, k
tortvonalas kozelitéssel”:
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A Pirizson 4thaladé délkér megmért szakaszanak térképvdzlata

A mérések csillagdszati helymeghatdrozdsokbdl, geodéziai hiromszogelésekbdl és szaba-
tos szintezésekbdl dlltak. A hdromszogelések két nagyon gondosan kimért, hat-hat mér-
foldes alapvonaldt Delambreék Melunndl (Parizs kozelében), Méchainék Perpignanndl
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(a francia-spanyol hatdr kozelében) fektették fel, a hdromszogelési hdlézatot ezekbdl kiin-
dulva fejlesztették. Alapméreékiil ismét a Toise du Perou, illetve annak mdsolata szolgilt.
Bér Borda kidolgozott egy kis héfokfiiggésti, kettdstém (platina-sdrgaréz) mérérudat, ami
a hétdguldst meghajldssal kompenzalta volna, végiil nem ezt vélasztottdk. A hdromszo-
geléshez az akkoriban elkészithetd legjobb szabatos teodolitokat haszndltdk. Ezek a mai
szemmel nézve 6ridsi méreti geodéziai miszerek (és a csillagdszati helymeghatdrozdsra
szolgdlé asztrondmiai szextdnsok is) hatalmas korokkel voltak felszerelve, mert csak igy
tudtdk elérni a kivdnt pontossigot.

Korabeli szabatos szextdns

A teodolitok tn. ismétldkéros rendszertiek voltak (Az elvet ETIENNE LENOIR dolgozta
ki 1784-ben és Borda tokéletesitette. A korok nem 360°-o0s, hanem 400 gonos — inkdbb
Gjfoknak mondjuk, és a geodétdk ma is haszndljdk — alaposztdssal birtak. Ellentétben
a régi vicc poénjdval, itt bizony a derékszog 100°, pontosabban: 1008.).

A teljes ivszakasz vézlatos halézatdr, illetve illusztrdcioképpen a Dunkerquetdl indulé
haromszogelési halézat két kapesol6dé részhalézatinak tervezetét is aldbb lathatjuk:
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Lines of triangulation
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A mérendd ivszakasz térképvdzlata az egyszer(sitett hdromszogelési hdlézattal,
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A délkdrt dvezd hdromszogelési hdlézat Dunkerquetdl indulé két kapcsolédé szelvényének tervezete

Az expedicidk sok viszontagsdgot értek meg. A falusi lakossdg t6bbszor lerombolta
Delambreék geodéziai jelz8pontjait, mert a fehér jelzézdszlékat kirdlyparti jelképnek
vélték — abban az id8ben ez nem volt éppen életbiztositds —, foljelentették az expedi-
cié tagjait, akiket tobbszor el is fogtak, majd nagy nehezen szabadon engedtek. Végiil
1797-ben lettek készen a mérésekkel.

A nehezebb terepet jelent$ Pireneusokban Méchain balesetet szenvedett és kérhézba
keriile, mdskor banditdk el8l kellett menekiilnie, id6kozben kitort a francia-spanyol
hibort, Méchaint bebortonozték, idegdsszeomldst is kapott. fgy 8k csak 1798
szeptemberében végeztek. Méchain még a bortdnben rdjott, hogy hibdsan mért. Késébb
az 1799-ben hatalomra keriilt Napoéleontdl kért — és kapott — engedélyt a mérés
megismétlésére. Erre azonban nem keriilt sor, mert 1804-ben sirgaldzban elhunyt.
A mérési jegyzOkonyvei alapjin még 1798-ban Delambre korrigdlta a szdmitdsait. Az
551 584 toise tdvbol Delambre kb. 380 000, Méchain kb. 170 000, toisenyit mért meg.

Ismét teszek egy kis kitért. Mint ldtjuk, a métert elékészit§ események a francia forradalmat kézvetleniil
kovetd alkotmdnyos monarchia, majd a kdztdrsasdg idejére estek. A decimdlis mértékrendszert a Nemzeti
Konvent a naptdrra és az idémérésre is kiterjesztette, mar amennyire az lehetséges volt. Az 1793 és 1805
kozdte bevezetett forradalmi naptdrban a rémai szdmokkal jelzett évek az 8szi napéjegyenléség idején kezd8d-
nek, 12 harmincnapos hénapbdl dllnak. 1 hénap 3 tiznapos dekddbél, 1 nap 10 decimdlis 6rabdl, 1 6ra 100
decimdlis percbél dllt. Ehhez persze a mai mdsodperc értelmezését is meg kellett véltoztatni. A fennmaradd
5 nap egy-egy erénynek szentelt tinnepnap. Szokéévenként a 6. nap a forradalom tinnepe volt. 1806. janudr
1-jei hatdllyal Napéleon visszadllitotta a Gergely-naptdr szerinti id8szdmitdst.
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A délkdrmérés emlékére 200 évvel késdbb az egyik kezd8ponton, a barcelonai eréd
négyzet alaprajzi tornydnak faldn emléktabldt helyeztek el. Odaldtogaté honfitdrsaink
a Montjuic-dombot a Gellért-hegyhez, a rajta levd erédét a Citadelldhoz szoktdk
hasonlitani.

A Castillo de Montjuic négyszdglet( tornya és a faldn elhelyezett emlékedbla

A dunkerque-i kezd6épont a harangtorony, a rodezi végpont az ottani Notre-Dame
katedralis volt.

A dunkerque-i kezdépont, a harangtorony
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Még a tervezettnél jéval tovabb elhtzédé mérések befejezése elétt, 1795-ben elkésziilt
az elsé un. , levéltdri méter” (Metre des archives), amelyet a Konvent augusztus elsején fo-
gadott el. Lehet, hogy ebben kozre jétszott a forradalmari tiirelmetlenség? Ez a méterrid
egy sargarézbél vald, téglalap keresztmetszeti véglapos mérték volt, mai széhaszndlat-
tal akdr méréhasibnak is nevezhetnénk. Ideiglenes alapmértéknek tekintették; a hossza
egyébként 443,443 pdrizsi vonalnak felelt meg. Az etalon hosszdnak megfeleléen 16 db,
madrvanytdbldba dgyazott sdrgaréz véglapokkal rendelkezé métert is készitettek, melyeket
1796-ban, illetve 1797-ben kiillonbozé épiiletek faldba épitettek be Parizs legforgalma-
sabb pontjain, hogy bérki 4ltal hozzéférhetSk legyenek. Ezeknél a tdbla sikjabdl, arra
merdlegesen kidllé csapok belsd, egymds felé nézd sikjai kozotti tdvolsdg testesiti meg
az alapmértéket, persze erésen korldtozott pontossggal. A nyilvinos méterek segitsé-
gével példdul a korabeli keresked8k, mesteremberek ellendrizhették a méterradjaikat.
A ,befalazott méterekbd]l” méra kettd maradt épségben, de csak egy van az eredeti helyén,
a Luxembourg palotdval szembeni épiilet drkddjai alatt.

by S g R i i n

,Befalazott méter” a rue Vaugirard 36. alatti épiileten (fenn a két végelem, alul a teljes hosszmérték)

Miutdn mindkét mérécsapat végrehajtotta a feladatdt, a két mérési eredmény dsszeveté-
se alapjdn a méter hossza a szdmitdsok szerint 443,295 936 vonalnak adédott; véglegesen

433,296 vonalnak vették, 13 °R (= 16,25 °C) hémérsékleten. Ebbél kovetkezik, hogy

egy pdrizsi vonal 2,256 mm volt. Ez a mérési felbontds akkoriban kéznapi életben toké-
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letesen elegenddnek bizonyult. Még sok miszaki szakember is ttlsdgosnak finomnak ta-
ldlta a milliméteres osztdst! Ne feledjiik, a 0,17=2,54 mm még a hajdani pdrizsi vonalndl
is durvdbb, de néhdny évtizede elterjedt ,rasztermérete” volt az elektronikai paneleknek
és szdmos alkatrésznek.

A Foldfelszin alakja szabdlytalan. A leirdsdra ma a vildgécedn kozepes, nyugvd tengerszintjére fektetett
geoid szolgdl (L1sTING, 1878), amely azonban matematikailag nehezen kezelhetd. E helyett régérta kiilon-
boz6 forgdsi ellipszoidokkal — tn. f8ldi ellipszoidokkal, szferoidokkal — kézelitik ezt a mértani feliiletet.
Az egyes orszigok olyan ellipszoidot vélasztottak, amely a teriiletiikon a legjobban illeszkedett a geoidhoz. Az
elsé haszndlhaté szferoidot BEsseL definidlta, és 1841-ben publikdlta. Ez szerint a Fold fél nagytengelye (az
egyenlitéi sugdr): @ = 6 377 397,155 m; a fél kistengelye (a forgéstengely):

b =6356078,963 m; a lapultsdg ([a-6]/b), f ~ 1/299,15.

Bessel szferoidjdt az 1940-ben kozzé tett, és a Szovjet fennhatdsdg alact 4ll6 dllamokban — igy Magyar-
orszdgon is — a II. vilighdbort utdn bevezetett KRASZOVSZKI]J-ellipszoid véltotta fel (2 = 6 378 245 m;
b=06356863,019 m; = 1/298,3). Ma a Nemzetkdzi Geodéziai és Geofizikai Unié (IUGG) az 1967-ben
publikdle GRS 1967 elnevezésti ellipszoidja van érvényben (2 = 6 378 160 m; & = 6 356 774,516 m;
f (vagy )~1/298,25.

A fentiek a foldfelszini geodéziai halézatok kialakitdsa sordn voltak haszndlatosak. A GPS rendszer az
un. WGS84 (World Geodetic System, 1984), geocentrikus forgasi ellipszoidot haszndlja (a = 6 378 137 m;
b =6356752,3142 m; f (vagy o) ~ 1/298,26).

A szferoidokat a felmérések sordn, a szdmitdsok egyszer(isitése érdekében, 500 km*-nél kisebb teriileten
beliil 6371 km sugarti gombfeliilettel, 50 km?-nél kisebb teriileten pedig sik feliilettel helyettesithetik. Ez
azonban kizdrolag a szogmérésekre vonatkozik; a magassdgmérések (szabatos szintezések) alapfeliilete mindig
a geoid!

Mindenesetre a Fold lapultsdga mdr a délkormérési adatok feldolgozdsa sordn is problémdssa tette az ivhossz
értelmezését. Delambre az aldbbi mdsodfokt polinomot javasolta a méter végleges hosszanak megdllapitdsdra:

1 m = 443,39271 - 27,70019f + 378,694F,

ahol az eredmény périzsi vonalban értends.

A témaval foglalkozé matematikusok fre a legkiilonbozSbb értékeket szimitottdk ki. Példdul LEGENDRE
f=1/148 éreéket llapitott meg, amit azonban t6bb tudds helytelennek vélt. A legkiilonb6z8bb, ennél kisebb
et javasoltak. Delambre végiil a kordbbi perui, Bougueren dtmend délkor fvmérési adatainak Gjraszimoldsa
alapjdn az f=1/308,64 értéket tartotta helyesnek.

A megdllapitott alaphossziisdgot megtestesitendd wjabb, szintén téglalap keresztmetsze-
tli (4x25 mm-es), véglapos méterrudakat rendeltek, immar finomitott platindbdl. Marc
ETIENNE JANETY, eredetileg XVI. Lajos ékszerésze, 1795-ben 4 db kilogramm és 4 db
méter mértéket gydrtott le. Ezek koziil egyet-egyet jeloltek ki 1799-ben arra a célra, hogy
etalonként haszndljik. Innentdl ezeket illetik dltaldnossdgban a levéltdri kilogramm, illetve
a levéltdri méter (Metre des Archives) névvel. A levéltdr tulajdonképpen a Koztdrsasdgi
Archivum. A méterriidra rdvésték a francia forradalom szalléigéjét: A tous les temps, & tous
les peuples (Minden idékre, minden népnek).

Az ezen méterriddal toreént dsszehasonlitd mérések ismétlési pontossiga a 10° méter,
azaz 0,01 mm nagysdgrendjébe esett. Ezzel egyidejlileg tobb vas (acél) alapanyagt
méteretalont is el8dllitottak. A levéltdri etalont, az ,,6smétert” mdig ott Srzik.

1812-ben Napéleon csdszir engedélyezte a régi mértékegységek haszndlatdt. 1837-t8l
kezdve ismét a méter és a kilogramm lett a hatalyos.
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Mir a mérések megkezdésekor tobb tudés aggdlydt fejezte ki a délkormérés kellé pon-
tossdgdra, megismételhetSségére vonatkozéan. A mérések az akkori eszkozokkel nem
hozhattdk meg a kivint eredményt. Evekkel késébb két neves csillagdsz-matemati-
kus, BEsseL és CLARKE egymdstdl nagysdgrendekkel eltérd hibdt hatdroztak meg, mint
a mérések vélhetd hibdjic. Mdsok a hibahatdrt 10% m-ben, azaz 1 mm-ben korldtoztdk.
A legtijabb mérések szerint az akkor megallapitott méter mintegy 0,2 mm-rel révidebb
a délkor negyvenmilliomod részénél, tehdt ldtszlag meglepSen jé (lehet, hogy ez csak
a véletlen mive), de messze van a kelld pontossdgti reprodukdlhatésdg fogalmétsl! Ha a
mérést a mai legkorszeriibb eszkozokkel és modszerekkel ismételné meg valaki, az ered-
ményiil kapott hosszisdgegység meghatdrozasi bizonytalansiga nagysdgrendekkel marad-
na el az akkori kovetelményektdl is; az aggilyok tehdt nagyon is megalapozottak voltak. ..

Tobb évtized elteltével a levéltari méter véglapjain horpaddsokat (siktdl valé eltéréseket)
lehetett kimutatni. Kruspér Istvan — aki akkor mér a Kirdlyi Jézsef Miiegyetem Geodé-
ziai tanszékének vezetSje volt, Sziy KALMANNAL egyiitt, 1870-t8] részt vett az 1875-0s
Nemzetkozi Méteregyezmény elékészitd targyaldsaiban; 1d. kés6bb —, részletes értekezést
irc mind magdrdl az etalonrdl (A pdrisi meter-prototyp; Pest, 1871), mind a véglapokon
tapasztalhatd, az etalon 6vatlan kezelésébdl adédé sériilések, mélyedések megmérésérsl
(A pdrisi levéltdri méterriid véglapjain levé mélyedések megmérésérdl; Budapest, 1873).

Tl oo TRE
B Rl it
\‘ —r-|'.|-|'—

Kruspér Istvin (1818-1905) Szily Kdlmdn (1838-1924)
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Az elébbiben Kruspér is aggilyait fejezi ki
a délkormérés pontossdgdt, értelmét illetden,
véleményét rovid hibaanalizissel aldtdmasztva.
Ugyancsak e miiben esik sz6 a vas — vagyis
inkdbb acél — mérérudak, igy pl. a Toise du
Perou megbizhatatlansdgir6l, amit a tobb-
szori hétdgulds/dsszehtzéddsi ciklusok utdn
a ,molekuldris viltozdsokra” visszavezethetd
maradé6 hosszvaltozds okoz. Zsenidlis el6reld-
tisdra vall, hogy a kilogrammetalon tdmegé-
nek iddbeni véltozatlansdgdt is megkérddje-
lezi! Utébbi kétely méra kezd beigazolédni;
a végén erre visszatérek.

A madsodikként emlitett kiadvanyban birdlja
a sériilések mérésére tett francia kisérleteket,
modszereket, és egy specidlis, hasitott objek-
tivli dsszehasonlité mikroszkdépot javasol azok
mélységének megallapitdsdra. (Kruspér érte-
: kezéseit, akadémiai felolvasdsainak anyagit

A pirisi méter-prototyp c. fiizet boritéja  kisalak, puha fedel(i fiizetkékben adtdk ki, a
bemutatott m{ih6z hasonlé boritétervvel.)

A keletkezése idején a méterrendszer még Franciaorszdgban is megel6zte a kordt. Tobb-
szor is el kellett rendelni a kotelezd haszndlatdt, utoljira 1837-ben.

1867-ben a pdrizsi vildgkidllitison JakoBinak, a szentpétervari tudomdnyos akadémia
elnokének kezdeményezésére Méterbizottsdg alakult, amelyben a Nemzetkozi Geodéziai
Szovetség is részt vett. A 24 meghivott tagdllamot is képviseld bizottsdg leszdgezte, hogy
a méterrendszer tokéletesen megfelel a tudomdny és a gazdasdgi élet igényeinek.

A politikai véltozdsok Magyarorszdgot is az (j mértékrendszer bevezetésére készteteék.
1867 kozepén GorovE IsTvAN kereskedelemiigyi miniszter véleményt kért ezzel kap-
csolatban a Magyar Tudomdnyos AkadémidtSl és mds szervezetektdl, szakértkesl. A vé-
leményezés alapjdt egy Bécsben kidolgozott javaslat képezte. Ezzel szemben a KruspEr
IsTvANBOL, NENDTVICH KAROLYBOL, Sziry KALMANBOL és ScHENZL GUIDOBOL 4llé
»négyes bizottmdny” sajit javaslatot nyujtott be. Ennek pontjaival a Gorove altal felkért
szakértdk szinte mindegyike egyetértett, igy a ,tizedes mérték- és stlyrendszer behozata-
14rol” sz616 torvényjavaslatot Gorove utédja a miniszteri székben, SzLAvy Jozser, 1870.
junius 3-dn benydjtotta.

A javaslat egyik érdekessége, hogy ,szabvdnyos alapméreékiil” a Nacy KArory gytj-
teményébdl szdrmazé platina méterrudat ajinlotta. Ezt a 4x25,3 mm keresztmetszetd
hosszmértéket eredetileg 1844-ben a pdrizsi Observatoire szdmdra készitette egy pdrizsi
miszerész. Mivel a tudomdnyos intézmény pénz hidnydban halogatta az dtvételét, az ép-
pen akkor Périzsban jiré gytjtd — aki jé kapcsolatot dpolt francia tudomdnyos korokkel
— vdsdrolta meg, a platina-kilogrammal és a liter-etalonnal egyiitt. NAGY vildgosan ldtta
a decimdlis mértékegységek eldnyét:
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»..a méteri rendszernek kitiind tulajdoni olly szdmosak, hogy eléttiik bdrmelly ellenvetés
elenyészik” — irta egy helyen.

A hdrom etalont a szabadsdgharc sordn elhurcolték a gydjtemény tobb mds darabjdval
egytitt, de késébb a Magyar Tudomdnyos Akadémia birtokdba keriiltek. Az Akadémia,
Nagy Kdroly eredeti szindékdnak megfelelen, 1870-ben dijtalanul dtengedte az dllam-
nak (Akadémiai Ertesité 4 (1870), 28. p.). Sajnos, az els6 vilighdbortban ezek a relikvidk

elvesztek.

Nagy Kdroly (1797 - 1867) a vegytan és a természettan tuddsa, polihisztor, a Kossuth-kormdny kiiliigy-
miniszterének, gréf Batthydny Kdzmérnak volt a gazdatisztje. Kell8en er8s mecéndsra taldle tehde ahhoz,
hogy 1845-ben a Bicske melletti Galagonydson elkezdje megépiteni magdn-csillagvizsgdldjt (az eredetileg
hdromtornyt, hiromkupolds épiiletegyiittes romjai mdig ldthatdk).

Nagy Kdéroly bicskei obszervatériumdnak romja.
Az eredetileg hdromtornyd, kényvtdrral és kiszolgdlé helyiségekkel is biré épiiletkomplexumbdl
ennyi maradt

A létesitmény 1847-ben lett készen. Akkoriban eurdpai szinvonalt felszereltséggel birt, a miszerek
zommel Bécsben késziiltek. A csillagvizsgdlét vonzd kulturdlis kdzponttd kivédnta tenni. Tobbszor tett ott
ldtogatdst két legkedvesebb vendége, Kolesey és Vorosmarty is. Sajnos, a létesitmény csak 1849-ig mikodéet.
'49-ben Nagy Kdrolyt meghurcoltdk, és emigracidra kényszeriilt. A szabadsdgharc idején leszerelt miszerek,
felszerelési targyak egy része elkallédott, a szerencsésebbek az orszdg kiilonbozd kozgytjteményeiben kaptak
helyet. Néhdny eszkoz jelenleg a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mtizeumban taldlhaté meg. Az impozdns,
100 mm koriilli 4tmérdjli refraktorral felszerelt ,Nagy merididnkoér” a Kaposvdr utcai Miszaki
Tanulménytdrban megtekinthetd.
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A méterrudat és a kilogramm-alapmértéket 1870-ben Périzsba vitték, az ,8smérté-
kekkel” valé osszehasonlitds céljabdl. Az 6sszehasonlité mérést (kompardldst) Kruspér
és Szily végezte. A munkdt olyan alapossdggal, lelkiismeretességgel abszolvéltdk, hogy
a périzsi intézet Kruspért egy értékes, kék mdzzal bevont, aranyozott diszitésekkel elldtott
porceldn vdzdval jutalmazta meg. A visszahozott etalonokat és a hitelesitési okmdnyokat
a Magyar Orszdgos Levéltdrban helyezték el.

A kormdny értesiilt arr6l, hogy az 1867-ben Berlinben iilésezett geodéziai konferencia
egy Uj, eurépai méter-alapméreék elkészitését javasolta. A véglapos mértékek osszehason-
litdsa ugyanis az akkori eszkozokkel a sziikséges pontossdggal nem volt lehetséges (a mé-
rési bizonytalansdg 5...10 pm-re tehetd). Tovdbbi gondot jelentett a méterriid anyaganak
nagy héfoktényezdje.

Sajnos, a ,négyes bizottmdny” javaslatinak tdrgyaldsira nem keriilt sor, viszont az oszt-
rik torvényjavaslat 1871. jalius 23-dn torvényerére emelkedett. Az osztrékok akkoriban
a bécesi Akadémia an. Steinheil-féle, tivegbdl késziilt méterridjat — ezt a téglalap ke-
resztmetszet(i, mindkét végén lekerekitett tiveglécet — tekintették alapmértéknek, mert
tgy gondoltdk, hogy szemben a fémekkel, az nem oxiddlédik. Hasonlé megfontoldsbdl
a tomegetalon alapanyaga naluk kvarckristédlybél volt kimunkalva.

1874. janudr 26-dn ismét benyujtottdk az eredetihez képest tébb ponton médositott
torvényjavaslatot, hogy az osztrék térvény 1876-os életbelépését megel6zzék. Ebben mar
kifejezetten a ,méter mérték” behozataldrdl is szé esik. Az 1874. évi VIIL. torvénycikk
ez év dprilis 20-4n emelte jogerdre a méterrendszer bevezetését Magyarorszdgon. Még
ebben az évben, Kruspér javaslatira megalakult a Magyar Kirdlyi Allami Kozponti Mérték-
hitelesitd Bizottsdg, amely a szintén ekkor létrehozott mértékhitelesitd hivatalokat, illetve
a kordbban komoly 6nallésdggal rendelkezd megyei mértékhitelesitd intézeteket feliigyel-
te. Els§ igazgat6ja maga Kruspér lett, aki 16 évig t6ltotte be a tisztséget.

A PLATINA-IRIDIUM METER-PROTOTIPUSOK

A méter altalanos bevezetésének el6készitésére 1875. majus 20-an Parizsban ,,Nem-
zetkozi Méteregyezmény” késziilt. A Méteregyezmény az a legrégebben megsziiletett
nemzetkozi szerz8dés, amely ma is érvényes! Ennek ajédnldsdra alakult meg 1889-ben
a Nemzetkozi Saly- és Méréstigyi Hivatal (Comité /nternational des Poids et Mesures;
CIPM). A Méteregyezmény aldiréi kozott ott volt az Osztrdk—Magyar Monarchia részérél
ArroNYI RUDOLE pdrizsi nagykovet. Ezzel jogot szereztiink arra, hogy késébb birtokoljuk
a méter- és a kilogrammetalon egy-egy példanyat.

Mint sejthetd, ekkoriban a méter fogalmdt zavaré kettdsség jellemezte: egyrészt a délkor
negyvenmilliomod részét, mint vélt természeti dllandét jelentette, mdsrészt a levéltdri
méterrtd hosszdt, mint a fenti geodéziai dllandé anyagi megtestesitdjét. Valéjdban persze
a mértékhitelesitésekhez csak ez utébbit lehetett felhasznilni, ezért a méternek a délkor
hosszdbél torténd leszdrmaztatdstdl (és a szoba kertilt ismételt délkor-mérésektdl is) vég-
leg eldlltak, és etalonnak a levéltdri méteretalont tekintették, de elhatdrozték egy Gjabb,
azéndl kisebb bizonytalansiggal kompardlhaté etalontipus kifejlesztését. Ebben része volt
az 1874-es magyar torvényjavaslatnak is. Végiil a véglapos mérték (end standard) helyett
végvondsos (line standard) konstrukcié mellett dontdteek.
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Az Gjabb etalonrél — amit szimos métertorténeti forrds és méréstechnikai szakirodalom
szintén az ,8sméter’ megnevezéssel illet — érdemes egy kissé részletesebben beszélni.
A megtervezését HENRI TRESCA francia fizikusnak, a miiszaki mechanika elismert tudésa-
nak a nevéhez kapcsoljak, de a kialakitdsiban szerepe volt Kruspér javaslatainak is. A jel-
legzetes, ,X” keresztmetszet(i szelvény 90% platina és 10% iridium 6tvozetébdl késziile,
ami viszonylag kis hdtdguldsi egyiitthatéval rendelkezik. A t6bbi, szennyezének tekint-
hetd 6tv6z6 ardnya egyenként 0,1% vagy az alatti lehetett. A rdd 1020 mm hosszisdgg.
A métert két, az a-a sikra — azaz a semleges sikra — a hossztengelyre merdlegesen felvitt,
8 pm szélességli f6 karcok kozotti tavolsig képviseli. A karcoktdl 0,5 mm-re mindkét
oldalon egy-egy segédvonds taldlhaté. A semleges sik kozépvonaldban — a méretkarcok
kornyezetében igen jé felilletmindséglire felfényezett feliiletdarabokon — egy-egy kettds
karc hazddik (a kettSs karc vonaltdvolsiga 0,2 mm). Ezek tiizik ki az etalon tengelyvona-
lat. Ez a karcrendszer megkonnyitette a nagy nagyitdsi mérémikroszképokkal felszerelt
hosszkomparitor kezel$jének a méretet jelol karcok egyértelmi azonositdsét.

Az X szelvényl méterrudat a legkisebb lehajldst eredményezd, szimmetrikusan, egymds-
61 571 mm-re (tehdt a végekedl 224,5 mm-re, az n. Bessel-féle aldtdmasztdsi pontokban)
elhelyezett 2 db 10 mm (vagy legaldbb 10 mm) dtmérdjh gorgdvel kellett aldtdmasztani.

A nagy feliilett és viszonylag kis keresztmetszet(i méterrad {6 el6nye a kelld merevségen
és az Stvozetre jellemzd, viszonylag nagy feliileti keménységen kiviil az, hogy a kornyezet
hémérsékletét gyorsan és egyenletesen képes dtvenni. A hitelesitések sordn ez a hémér-
séklet 0°C volt. A méteretalonok komparaldsinak elméleti és gyakorlati kidolgozdséban is
— a kompardlds jeges desztilldlt vizben tortént — nagy szerepe volt Kruspérnak, bér a folya-
dékban torténé mérést Bessel javasolta, és kompardrtort is 6 konstrudlt hozzd. (Akkoriban
tobben foglalkoztak a mérémikroszképokon alapulé optikai kompardtorok kérdésével.)
Kruspérnek a méteretalonok folyadékban torténd Gsszehasonlitdsrdl irott tanulmdnya:
A vondsos hosszmértékek dsszehasonlitdsa folyadékban, illetve a A comparatorokrél cimi
(mindkett6t Budapesten adtdk ki, 1873-ban), amelyben a kiilonb6z8 kompardtorok
elényeit, hdtrdnyait is részletezi.

Nem lebecsiilendd elénye a bemutatott szelvénynek a téglalap keresztmetszetli méré-
raddal szemben az, hogy a rendkiviil driga 6tvozetbdl kevesebbet kellett hozz4 felhasz-
ndlni ahhoz, hogy az inercidja ugyanakkora legyen.
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A platina-iridium méterrudak kialakitdsa, jellemz8 méretei, jelkarcai, aldtdmasztdsi pontjai.

(Rajz: T6th Erzsébet)
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Az etalont Parizs mellett, Sevresben 6rizték, egy kiilon e célra emelt épiiletben, a Pavil-
lon de Breteuil-ben, amely ennek kovetkeztében nemzetkézi stitust intézménnyé vélt és
teriileten kiviiliséget élvezett. (Ha minden igaz, 1927-ig tdroltdk itt.) A platina-iridium
méterrdd jellegzetes szelvénye a 2006-ban megsziint Orszdgos Mérésiigyi Hivatal jelvé-
nyének kdzponti eleme volt.

Az egykori OMH cimere

A méter meghatdrozdsa akkoriban igy hangzott:

Egy méter az a tdvolsdg, amely a Pirizsi platina-iridium méterriid két kozépsé osztdsanak
a tengelyvonalak dltal hatdrolt szakasza kozott mérhetd 0°C-on, 750 torr nyomdson a fent
részletezett aldtdmasztds mellett.

Ezt a meghatdrozdst 1889-ben az iparilag fejlett dllamok elfogadtdk — Anglia és az Egye-
siilt Allamok kivételével.

Erdekes adalékok a méterrudak legyartésa koriili nehézségekrél:

»Mindaddig csupdn 100 kg platina-iridium 6tvézetet sikeriilt késziteni (George Matthey metallografus
4ltal 1862-ben), de sziikségessé vdlt ennek kiegészitése 250 kg-ra. Ezt Henri Sainte-Claire Deville és J. Henri
Debra péroltdk [15]. Az 6tvozet hdrom hatalmas darabbdl éllt, amelyet 2 kg-os részekre vigtak. Az 6ntési
mivelet 1874. méjus 13-4n tdrtént a Conservatoire des Arts et Metiers [16] épiiletében, Henri Tresca, a fia,
Gustav Tresca, George Matthey, Deville és Debray feliigyelete alatt. Az eredményiil kapott 6ntvény 236 kg
lett. Az X forma létrehozdsa kdzben néhdny munkadarab eltdrt, igy dsszesen 27 méterrudat sikeriilt elké-
sziteni. Amikor Deville ellendrizte az dntvények stirtiségée, kideriilt, hogy az a vértndl kisebb, mert vas- és
ruténium szennyezédés keriilt bele. Matthey [17] megallapitdsa szerint a vasszennyezddés az X formdk hideg-
hizdsa miatt keriilt a méterrudak anyagiba. Ezért felkérték, hogy készitsen két négyszdgletes méterrudat is.
Ezek hidegalakitdsa mdr sikerrel jért, és ezzel valt véglegessé az X formdjua valtozat. A rudak X formdba valé
sajtoldsa 448 4ranyi idSt vett igénybe. 1876 és 1878 kozott tovabbi méteretalonokat készitett, tébbek kézote
egy négy méter hosszti darabot is a Nemzetkozi Geodéziai Térsasdg megrendelésére.

1882-ben a francia 4llam tovdbbi 30 méterrudat rendelt (a cég neve akkor mér Johnson és Matthey volt).

Az 6tvozet dsszetétele:
89,75-90,25% platina
9,75-10,24% iridium
< 0,1% ruténium
< 0,1% vas
< 0,15% rédium és pallddium
< 0,02% arany, réz, eziist, vagy egy¢b fém”

(forrds: Wikipedia)
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A nyersgydrtmdnyokat a Nemzetkozi Saly- és Mértékiigyi Hivatalban (BIPM) vetet-
ték ald a végsé megmunkadldsnak. A sorszimmal elldtott, a méretjelolések kornyezetében
titkrositett feliiletti méterrudakra felvitték a karcokat. Mivel a 6. szdmii rid karctédvolsiga
esett a legkozelebb a levéltdri méter hosszdhoz — csak 6 pm-rel bizonyult révidebbnek
azéndl —, ez lett az elsérend(i, a nemzetkdzi méteretalon (metre international). A tobbit
— a mdsodrend(i etalonokat — az egyezményt elfogad6 orszdgok kozotr 1889. szeptem-
ber 24-én Parizsban kisorsoltdk és dradtdk.

A magyar kormdny még 1881. februdr 3-dn egy méteretalont és egy kilogrammetalont
rendelt. Ezek értékét utélag 13 278 frankban (6500 forintban) dllapitottdk meg.

Erdekességképpen megemlitem, hogy az USA a 27. szima médsolat tulajdonosa lett, bdr a kdznapi életben
mdig a tradiciondlis, nem decimdlis alapi mértékek vannak hasznélatban.

Az USA 27. szdmt méteretalonjdnak ,B” vége

fgy a hosszmértékek az inch — col, hiivelyk —, a ldb, a yard, a szdrazfoldi, illetve a tengeri mérfold.
Ezek dtszdmitdsdt a metrikus rendszerre precizen definidltdk. Ez szerint pl. 17 = 25,4 mm, 1 ft = 127,
1yd =3 ft = 0,9144 m.

Dacdra annak, hogy ezzel az SI - méterrendszer bevezetésével a kormdnyzat, illetve az illetékes hatdsdgok
tobbszor megprébalkoztak, a kapcsolatos ismereteket az alapszintl oktatds részévé is tették, gyakorlatilag
csak a tudomdny, az Grtechnika és a haditechnika teriiletén kényszeriiltek ténylegesen a haszndlatdra. Ennek
szdmos oka van, amelyek részletezése kiilon irds tdrgydt képezhetné.

Az el6z8ekhez annyit azért hozzaflizok, hogy a masodperc az USA-ban is médsodperc. Azonban az ottani
szakirék nem a secundum torvényes SI roviditését, az s-t hasznaljak, hanem a sec-et. Az a baj, hogy ez nalunk
is kezd elterjedni: szdmos népszer(i ismeretterjesztd folydiratban, tudomdnyos folyéiratban, de még néhdny
PhD dolgozatban is taldlkoztam ezzel a jel5lésmoddal!

Jelen cikk megirdsa idején az USA-n kiviil Libéria és Mianmar (kordbban Burma) még nem ikratta tdrvény-
be az SI-t. Mindenesetre az el8bbick titkrében 4térezhetjitk, hogy micsoda hatalmas vivmdnynak szdmitott
a decimdlis mértékrendszer! Pedig StmMoN STEVENIUS 1584-ben, De Thiende cimili miivében mdr javasolta
a mértékegységeknél is a decimdlis rendszer bevezetését. ..
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MAGYARORSZAG METER-ALAPMERTEKE,
A NEMZETI METERETALON

Magyarorszdg a 14. sorszima méteretalont kapta, amelyet dtadds el6tt dsszehasonlitottak
a 6. szdmu périzsi méterruddal.

A 14. szdm platina-iridium méteretalon ,A” jel(i vége a karcokkal

(Foté: Dabasi Andrds, Magyar Nemzeti Mtizeum)

A nemzeti méteretalon 1,3 pm-rel bizonyult révidebbnek a nemzetkdzi etalonndl.
A 14. szdmG méterrid hivatalosan megéllapitott hémérsékletfiiggd hossza, azaz a £ kar-
cok kozotti tévolsig m-ben:

M14 = 1-1,3- 10°+ 8,646 - 10t + 107¢,

ahol 7 a hémérséklet, °C-ban. A fliggvény jobb oldaldnak mésodik tagja a nemzetkozi
etalontdl valé alapeltérés; ez mindegyik nemzeti etalon esetén mds és mds. A tobbi tag
azonban az dsszes példinyhoz mellékelt sszefiiggésben valdszintleg a fentiekkel meg-
egyezd. (Bizony, az alapfokd fizikai tananyagokban szerepld, mindannyiunk dltal ismert
fogalom, a ,linedris hétdguldsi egytitthatéval” jellemzett h8tdgulds nem is annyira lined-
ris, réaddsul ez a masodfoka fiiggvény is nyilvin kozelitd pontossdg...) A komparaldst
elészor optikai kompardtorokkal végezték, amelyekkel pl. a mdsodrendi etalont az el-
s6rendivel lehetett dsszehasonlitani, 1925-t6l pedig a Michelson-féle interferométerrel
egyedileg mérték meg a karcok tdvolsigit; 1d. késébb.

Egy érdekesség megfigyelhetd a képeken: a karcok szdmdra felfényezett feliilet itt 16-
versenypdlya alaku és a gerinc sikja koriilotte ald van munkdlva, mig a 27. szdmu etalon
fotdjan téglalap alaku feliilet litsz6dik. Mind a két etalon fotdjdn egy, a véglap kozepébe
beiitott 5-6s szdm is felfedezhetd. Ez mindkét véglapjukon szerepel. Mindegyik etalon-
rad végei ,A”, illetve ,B” betlivel azonositottak.

1891-t8l ez az etalon keriilt a Nagy Kdroly dltal adomdnyozott, 1874 6ta alapmér-
tékiil szolgdlé méterrid helyére. (Ezt az 1891: VI. tc. rendelte el, mivel a kordbbi né-
ven ,levéltdri” etalon, azaz a ,magyar dsméter” mdr ugyantgy nem felelt meg a leg-
magasabb kdvetelményeknek, mint pdrizsi elédje. Ugyanez vonatkozik természetesen
a kilogramm-etalonra is.)
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A nemzeti méteretalont kiildnleges bandsmédban részesitették. Elszor a Budapesti
Nemzeti Bank pincéjében 6rizték egy gyapottal kibélelt, lepecsételt liddban. A gyapotbé-
lés egy hengeres réztokot, az pedig magdt a méterrudat tartalmazd, barsonybélésti tokot
rejtette. Az 1907-ben alapitott (VIIL. tc.) Magyar Kirdlyi Kozponti Mértékiigyi Intézetben
két, a nemzeti méteretalonhoz hasonlé ,hasznalati fémintac” készitettek. Ezekkel ellen-
Srizték azokat a sdrgaréz alapanyagt méterrudakat, amelyek alapjin a méréeszkdz-gydr-
tok dolgoztak. Az intézet rendelkezett egy un. Deleuil-féle véglapos sdrgaréz minta-mé-
terrel is. Az akkor mar Kozponti Mértékiigyi Intézet 1915-ben a berlini Bamberg cégtdl
7 db kiilonb6z6 minta-métert, illetve néhdny mérééket is rendelt, amelyek segitségével
a véglapos hosszmértékeker 0,01 mm-es felbontdssal lehetett 8sszehasonlitani. Az osz-
szehasonlitdsra a Miegyetemtdl vésdrolt francia gydrtmdnyd miszert haszndltdk. Az 4t
alakitott mtiszerrel 1 m-nél kisebb hosszisigot megtestesité véglapos vagy végvondsos
mértékeket is dssze lehetett hasonlitani.

A Méteregyezményben részt vevé orszdgokban legkiilonfélébb tipusd, gydrtmdnyd méte-
retalonokat hasznaltak példdul a miszergydrték (harmad-, illetve negyedrendi etalonok).

A 1I. vildghdboriban Budapest ostroma sordn a kompardtor a mérészobdval egytitt el-
pusztult, az 4j, klimatizdlt labort sokkal késébb, 1953-ban szerelték fel, mar az OMH-ban.

Az ostrom kozepette, 1944. december 15-én Adolf Eichmann SS-Sturmbannfiihrer
utasitdsira Budapestrdl elinditottdk a rabolt kincseket szdllité ,,aranyvonatot”, amely
tobbek kozott a magyar méteretalont is magdval vitte. Az értékeket az amerikai hadsereg
lefoglalta, azokat hadizsadkmdnynak tekintették. 1946. jinius 18-25. kozott Washing-
tonban a Nagy FEReNC miniszterelndk vezette kiildottség részvételével lefolytatott tdr-
gyaldson dontdttek az MNB aranykészletének, valamint mds értékeknek, mikincseknek
— és példdul a méteretalonnak — a visszaaddsdrdl, amit junius 21-én az USA kiiliigymi-
nisztériuma hivatalosan is bejelentett. A méterrid 1946-ban a hadizsdkmany egy részével
sértetlentil visszaérkezett Budapestre. Megdrzés végett a KMI betétjeként ismét a Nem-
zeti Bankban helyezték el.

1951-t68l az intézet Mérésiigyi Intézet néven folytatta a munkdjdt, majd 1952. szeptem-
ber 1-jét8l az Gj neve Orszdgos Mérésiigyi Hivatal (OMH) lett. Jelenleg véltozatlanul
a budai Németvolgyi tti telephelyen miikodik, de a 260/2006. (XII. 20.) Korm. rendelet
alapjdn immdr Magyar Kereskedelmi Engedélyezési Hivatal (MKEH) Metroldgiai Hatdsdg
a megnevezése.

A parizsi els6dleges méteretalonon alapulé meghatdrozds viszonylag sokdig érvényben
maradt, és az OMH-ban mdig el6-eléveszik a nemzeti etalon utédjit. (1971-ben ez egy
Hommel gyartmanyd, ,H” keresztmetszet(i, 428. sorszdmmal ellitott méterrad volt, amit
1982-ben felvaltott a szovjet ENyIMSz madrkdju ,Invarstabil” méterrdd.) Ez esetben
a megnevezés egy specidlis, 58% nikkelt tartalmazé acélotvozetre utal, amelynél a kris-
tdlyszerkezet id8beni véltozdsibdl adédé méretvéltozds minimadlis. A szintén ,H” kereszt-
metszetd rud semleges sikja végig tiikrositett, amelyre 1 m hosszon, 1 mm-es osztéssal,
6 um szélességti karcokat vittek fel. A tengelyvonalat ennél is egy 0,2 mm térkoz(i karcpar
tlizi ki, amely végigvonul a teljes hosszon. Ezek a finom vondsok szabad szemmel csak
megfeleld megvildgitds, ,sarléfény” mellett észlelhetSk. A 0114-77 szdm etalon névleges
hibdja az 1 m-es hosszra vonatkoztatva 0,3 pm. A ,H” egyik felsd bordasikjdn szdmozott
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centiméteres osztds taldlhatd, megkonnyitendd a f8osztdsok azonositdsat.

Az ENyIMSz milliméterosztdsos etalon (Az MKEH-ben fotézta a szerzd)

Gyakorlatilag azonos keresztmetszet(i és anyagt méter-etalonokat tobb miszergydrtd is
kindlt. Egy szép, angol gydrtmdnyt darab ldthaté a kovetkezd képen, amelyen 1 mm-es
szdmozott azonositd osztds figyelhetd meg.

Egy H-profilt, milliméter-segédosztdsos etalon (Hilger & Watts, 1948)
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A fenti tipusi nagypontossigi hosszméré skaldk paraméterei ,szabvinyositottak”.
A vonatkozé eléirdsokat az OIML (Organisation /nternationale de Métrologie Légale)
1991-ben kiadott R 98 szdmu, High-precision line measures of lenght cimi kdzleménye
tartalmazza. (A neten kénnyen megtaldlhatd.) Ez a fotékon is lithaté H keresztmetszetet
befoglalé méreteit 25x30 mm-ben szabja meg. Az 58% nikkelt tartalmazé acélotvozet li-
nedris hétdguldsi egyticthatdjae 11,5 + 0,5 - 10°- K'-ben deklardlja, +15...+30°C kérnye-
zeti hémérséklethatdrok kozott. A mércéket 5 pontossigi osztdlyba sorolja, az osztdsok
paraméterei, a maximadlis eltérések is ettdl figgenek. A legpontosabb az M osztély.

Az ilyen etalonok mérése szdrazon, klimatizilt laborban torténik, a mércét a készlethez
mellékelt gorgékon feltdmasztva. A feltdmasztds elve kissé hasonlé a kéttdmaszi hidszer-
kezetek gdrgdihez: az egyik gorgén sik lapot alakitottak ki, igy az felfekszik a mérépad
vizszintes sikjdn, elfordulni nem tud. A mdsik gorgd viszont szabadon mikédhet. Ez
a kivitel megel&zi az etalonrad mérés kdzbeni elmozduldsdt. Az etalon oldaldn a két ald-
tdmasztasi helyet megjelolték. A MKEH-ben az 6sszehasonlitdsokat kiilonbozd gydrtma-
nyu lézer-interferométerek segitségével végzik.

A platina-iridium nemzeti méteretalon ma az MKEH tulajdondban van. Csupdn mii-
szaki emlék, mizeumi tdrgy, amelyet a Magyar Nemzeti Mzeumban helyeztek letétbe,
1996-ban. Az akkor berendezett 4llandé kidllitdson tekinthetd meg, stilszerien a 14-es
teremben (a termetes ,,Kruspér-vdza” is az tivegvitrinben van kidllitva).

Kiallitdsi vitrin a Nemzeti Mtizeum 14. termében.
Ebben helyezték el tdbbek kdzott a 14. szdmt méterrudat és a ,,Kruspér-vdzac”.
(A MNM-ban fotézta a szerzd)

376



Palinkds Tibor: Mar tudjuk, hogy merre hany miéter
A BARMIKOR ,,UJRATEREMTHETO” METER

Mind Magyarorszdg, mind az egyezményben szerepl6 tobbi orszdg mérésiigyi hivata-
la meghatdrozott id6kozonként Pdrizsba kiildte a nemzeti etalonjit ellenériztetni. Ezen
mérések sordn deriiltek ki ezekkel a méterrudakkal — és ezzel a méter-meghatdrozdssal —
kapcsolatos problémak. Egyrészt a karcok leolvasdsi bizonytalansdga 0,2 um koriili vol,
mdsrészt a platina-iridium dtvozet a lassu kristlyszerkezet-valtozdsok miatt folyamatosan
véltoztatja a méretét. Példdul a 14. szimt mdsolat ,életében” 6sszesen 3 pm eltérést mér-
tek! (Az 6sszehasonlitdsi bizonytalansdg 107 nagysdgrendben volt.)

Mis természet(i aggalyok is felvetddtek. Mi van, ha az elsérendd etalon megsériil, eltd-
nik vagy megsemmisiil? (Id6kozben kitort az I. vilighdbord.) A délkér Gjramérése az ala-
posan megnovekedett pontossigi igények miatt széba sem johet. Valami olyan természeti
dllandét kellett taldlni, amelynek felhaszndldsdval megfeleld laboratériumi koriilmények
kozott barmikor, barhol eléallithaté a méter.

Mar viszonylag kordn felvet6dott az a gondolat, hogy a hosszisigegységet valamilyen
médon egy nagyon stabil hullimhosszisdga (fény)sugdrzds hullimhosszéhoz kossék.
A fény hulldimhosszdn alapulé definiciét JacQUEs BABINET javasolta elséként, 1827-ben.
James CLARK MAXWELL 1859-ben a ndtrium sdrga szinképvonaldt ajénlotta e célra, de
a gyakorlati megval6sitdshoz nem adott irdnymutatést.

Az elsé valéban elfogadott 6tlet A. A. MicHELSON agyabdl pattant ki. O ugyanis — E.
MoReLEy-val — még 1881-ben megalkotta hires interferométerét.

A. A. Michelson (baloldalt) és E. Morley
A higanyfiird6n Gsz6 négyzetes mdrvinylapra épitett muszerrel — Maxwell elvi javas-

lata alapjdn — eredetileg az elektromdgneses hullimok feltételezett hordozdjinak, annak
a bizonyos rejtélyes ,éternek” a létezését (vagy nem létezését) kivantdk igazolni.
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Az elsé Michelson-Morley interferométer foté alapjan készitett vdzlata

Az éter létét nem sikeriilt bizonyitaniuk, 4dm a Michelson-féle interferométerként emle-
getett optikai osszedllitds mdig a hosszméréstechnikdnak (de példdul a gravitdciés hulld-
mokkal kapcsolatos fizikai alapkutatdsoknak is) nélkiilozhetetlen eszkoze.

Az interferométer lehetévé tette egy tthossznak — példdul a platina-iridium etalonok
két karca kozotti tévolsignak — kdzvetlen dsszehasonlitdsit egy szigortan egyszint fény-
sugdrzds hullimhosszdval.

Michelson erre a médszerre tett javaslatot 1889-ben. Az 1927-ben megtartott VII.
Sualy- és Mérésiigyi Nemzetkozi Konferencia a vordés kadmium hullémhosszdt fogadta
el erre a célra. Michelson fényforrasként olyan lampdt hasznalt, amely a kadmium voros
hullimhosszdn sugdroz, azaz bocsit ki fényt. Az alaposan tovdbbfejlesztett interferométe-
rével és specidlis optikai rendszerrel kiegészitett kadmium fényforrdsdval kb. 200 mm-ig
tudott interferencidt létrehozni, vagyis ennyi volt a fényforrds koherenciahossza, és ezzel
az interferométer mérékarjdnak maximdlis hosszvaltozdsa. Ezzel a miszerrel — t5bb [épés-
ben — hasonlitotta 6ssze a platina-iridium etalont a v6ros Cd hullimhosszdval. A mérés
eredményeképpen a kovetkezd méter-meghatdrozds sziiletett meg:

A méter az a tdvolsdg, amely a voros kadmium hulldmbhosszdnak 1 553 165,13-szorosdt
teszi ki 15 °C-on, 760 torr nyomdson, a levegd 0,03% CO, tartalmdndl, g = 9,80665 m/s®
nehézségi gyorsulds mellett. (), = 0,64384696 pm).

A fenti koriilmények kozote végrehajrott mérés bizonytalansiga 10® m nagysdgrendben
volt. Az alapmértékkel szemben tdmasztott egyre fokoz6dé pontossdgi kovetelmények mi-
att ez a meghatdrozds csak 1960-ig volt érvényben. A kadmiumldmpa magas hémérsékleten
dolgozé fényforrds volt, rdaddsul nem adott kell6en éles interferenciacsikokat. Felvetédott
tobbek kozott egy higany-izotépon alapuld, radiéfrekvencidsan gerjesztett fényforrs is, 4m
az 1960 oktdberében, Périzsban megrendezett 11. Saly- és Mérésiigyi Nemzetkozi Konfe-
rencidn, az etalonképzési elv megtartdsa mellett, a Cd helyett a 86-o0s tomegszdmu kripton
izotép sugdrzdsdra alapozott meghatdrozdst iktattak torvénybe. A méter ettd] kezdve:

a 86-os tomegszdmil kripton izotdp 2p10 és 5d5 energiaszintjei kozotti hiperfinom dtmenet-
nek megfeleld, narancsszinii sugdrzds hullimbosszinak (A, = 0,605 780 211 pm, vikuum-
ban) 1 650 763,73-szorosa.
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Nélunk ezt a meghatdrozdst az 50/1960.XI1.18. Korm. rendeletben rogzitették, bar
a nemzeti méteretalon — a referenciaetalonokkal valé egyszertibb sszehasonlithatésiga
miatt — még ez utdn is hasznalatban maradt.

A kriptonsugdrzds hullimhosszdnak édllandésdga olyan nagymérviinek bizonyult, hogy
még egyes hosszmérésre szolgdl6 lézer-interferométerek sugdrforrdsinak hullimhosszat is
beépitett kripton-interferométer alapjin automatikusan helyesbitették.

A métert 10” pontossdggal lehetett a kriptonldmpds interferométerek segitségével
reprodukdlni. Tulajdonképpen a sugdrzds hullimhossza ennél elvben nagysdgrendekkel
stabilabb, azonban sajnos, egyetlen kripton-atom sugdrzésat lehetetlen elkiiloniteni. Az
atomok sokasdginak sugdrzdsa viszont nagy spektrumvonal-szélességet okoz, jéval na-
gyobbat, mint a lézereké.

A METER MA ERVENYES DEFINICIOJA

Bay ZorTANt, az 1948-ban Egyesiilt Allamokba menekiilt vilighir magyar fizikust leg-
inkdbb az 1946-ban, a Tungsram telephelyérdl végzett Fold-Hold-Fold rddiéradaros ki-
sérletérdl, illetve a fotoelektron-sokszorézojardl ismeri a szakmai kozonség, bar szimos
mis talilmdny, szabadalom is fiz6dik a nevéhez. 1965-t6l a fénysebesség minél ponto-
sabb mérése foglalkoztatta.

Bay Zoltdn (1900-1992)

Az dltala kidolgozott Gjszer(i elven, a koherens lézerhullimok mikrohullimokkal t6rté-
né elektrooptikai moduldcidjan alapulé mérései (1972) eredményeképpen a fénysebesség
éreékét az Altaldnos Stly- és Méreékiigyi Ertekezler (Conférence Générale des Poids et
Mesures, CGPM) 15. iilésszaka (1975.) ¢ = 299 792 458 m/s-ban rogzitette. A tudds
Hold-Fold tdvolsigon végzett mérései 107 bizonytalansdggal igazoltdk a fénysebesség-
nek Einstein elméleteibdl kovetkezé dllandésdgdt. Jelenlegi tuddsunk szerint a fénysebes-
ség az egyetlen olyan fizikai dllandd, amelynek a bizonytalansigdt 0-nak tekintjiik!

A mérhetd mennyiségek koziil mér évtizedek 6ta az id6 az, amit a legnagyobb pon-
tossdggal tudunk mérni (egyes forrdsok szerint a ma elérhetd bizonytalansdg 107°). Ez
a tény mdr 1906-ban M. Pranckot, illetve 1961-ben C. H. TowERsT arra vezette,
hogy a hossziisdg egységét az iddbdl és a fénysebességbdl, mint a természet egyetemes
dlland6jdbél szdrmaztassa.
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Mig ezek csak elméleti megfontoldsok voltak, addig Bay a gyakorlati megvaldsitdst is ki-
prébalta és leirta. Sajnos, az Gj mérési médszer részletes leirdsa csak az USA-beli Nemzeti
Szabvinytigyi Hivatal taldin mdig kiadatlan, 58 oldalas belsd beszdimol6jdban taldlhat6
meg, amit 1965 janudrjdban készitettek. Késdbb, 1968 és 1972 kozott a tudds rengeteg
kozleményben kidllt az egységes, a fény sebességén keresztiil 6sszekapcsolt id6- és hosszi-
sdgetalon bevezetéséért. Azonban ezt a méltdn zsenidlisnak nevezhetd Stletet a mérésiigyi
intézetek — Anglia és Japdn intézete kivételével — ellenezték. Fizikusok egy csoportja azzal
védolta meg Bayt, hogy a fénysebességet rd akarja eréltetni a méterre.

— Ellenkezdleg: én a métert akarom rderdltetni a fénysebességre! — vélaszolta a tudos.

Pedig ha belegondolunk, akkor az ellenvetésben van is valami: a méter definicidjdt arra
a — természetesen m/s dimenzi6ji — fénysebességre alapozza, amely mdr a méterhez ko-
tott. ..

Az Optical Society 1969 8szén Chicagoban rendezett iilésén is felvetették az Gj mé-
ter-definicié bevezetését. Akkor mdr csak két ellenjavaslat hangzott el. J. A. HaLL egy
metdnstabilizdlt He-Ne lézer hullimhosszéra, K. M. Bairp egy CO, lézer hullimhosszara
kivdnta volna visszavezetni a métert.

A Meéter Definicié Tandcsadé Bizottsig (CCDM) 1983 oktdberében Périzsban,
a CGPM 17. iilésszakdn el6terjesztette Bay Zoltdn javaslatdt, amit el is fogadtak. Az
OMH is javasolta a 8/1976.1V.27. MT rendelet médositdsit; nidlunk a CGPM definici-
Ojdt az 1991. évi 45. torvényben rogzitették, oktober 9-én. A méter ma érvényben levd
meghatdrozdsa:

1 méter az a tdvolsdg, amelyet a fény vikuumban
1/299 792 458 s alatt tesz meg.

Az elébbi meghatdrozds szerinti mérés bizonytalansiga mar csupdn legfeljebb 10
nagysdgrend(, egyes kutatok pedig 10" elérhetd bizonytalansigot prognosztizélnak!

A méterrel kapcsolatban a kilon, millin kiviil a deci és a centi el6tagok is torvényesek. Ez
vonatkozik a métert és hatvinyait tartalmazé szdrmaztatott mértékegységekre is.

Bér a fenti meghatdrozdson alapulé méréshez elvileg barmilyen elektromdgneses su-
gdrzds felhaszndlhatd, a gyakorlatban olyan atomi és molekuldris dtmenetek egy kész-
letét alkalmazzdk, amelyek frekvencidihoz a kiilonféle lézersugdrzdsok dllandésithatok.
A hosszmérték-kalibréldsi feladatok kozvetett médszerrel, specidlis 1ézeren alapulé mi-
szeregylittesekkel is megoldhatdk, és nem kell mindig a fénysebesség alapjin mérd,
atomordt is igényld, rendkiviil drdga és kériilményesen kezelhetd berendezésekhez folya-
modni, amelyekbdl jelenleg csak néhdny mikodik a viligban.

Hogy milyen eszkdzokkel és hogyan torténnek jelenleg a legnagyobb pontossigti hosz-
szusdgkalibréldsok az MKEH-ben, és ezek hogyan vezethetdk vissza a Bay-féle definici-
6ra, arrdl dlljon itt egy tomor ismertetés, Tomanyicka Kdlmdn metrolégus szives kozlése
alapjan.
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A "1 abszorpci6s vonalaira stabilizalt He-Ne gizlézer miikodtetése tgy torténik, hogy bekapesolds utdn
a lézer mint egy teljesen kozonséges He-Ne gizlézer mikddik, ez a stabilizélatlan dllapota. Amikor stabilizale
4llapotba akarjuk hozni azt, akkor az egyik titkér mozgatdsdval (piezokerdmidra kapcsolt fesziiltség valtoz-
tatdsdval) hangoljuk a lézer frekvencidjdt és amikor a kivant atomi dtmenethez ériink (az tn. d; e; £ g; h; i
j vonalak valamelyikéhez) akkor a szabélyozé jel harmadik derivaltjdnak nulla dtmenetén kapesoljuk be a
féziszdrt szabalyozékort. Ebben a helyzetben az atomi dtmenetnek (E = h - f) megfeleld frekvencidja fény lép
ki 102 relativ stabilitdssal.

Ezen nagy pontossdggal ismert frekvencidju fényt heterodin elven, egy féligdteresztd tiikron interferaltatjuk
az ismeretlen (de A = 633 nm névleges hulldmhosszt1) 1ézer fényével. Az interferencia eredménye a két lézer
frekvenciakiildnbsége. Mivel a frekvencidnak nincs eléjele, igy nem tudjuk megmondani, hogy az nagyobb
vagy kisebb-e, mint az etalon frekvencidja. Ezért mind a hét atomi dtmeneten megmérjiik a frekvenciakii-
16nbséget, és ebbdl szdmitjuk ki az ismeretlen frekvencidja stabilizdlt 1ézer aktudlis frekvencidjdt és annak
reciprokdt, a hullimhosszdt.

Az ellendrizni kivént sugdrforrds nem csak lézerinterferométer lehet, hanem bdrmilyen mds, & = 633 nm
hulldimhosszasdgu stabilizalt 1ézer. Az MKEH-nak jelenleg tobb lézerinterferométere is van. (A hosszisdgmé-
rések teriiletén 1 db HP 5528-cal; 1 db Agilent-tel és 1 db Renishaw XL-80-nal rendelkeziink.)

Az el6bbiekben felsorolt Iézerinterferométerek a Doppler-elvet alkalmazzak, azaz kozvetleniil a szogprizma
mozgisi sebességébdl szdrmazé frekvenciaeltoldddst mérik, melynek az idé szerinti elsd integrélja irédik ki
a digitdlis kijelz6re, mint elmozdulds.

A Bay-féle definiciébél az kovetkezik, hogy a hosszisdg elsédleges etalonja az id8 etalonja, mivel a fény ter-
jedési sebességét is definidltuk, tehdt nincs hibdja. Ahhoz, hogy a ,fény-mérélécet” azaz egy nagypontossdggal
ismert hullémhosszisdgt fényt haszndlhassunk hosszmérésre, arra van szitkség, hogy annak periédusidejét
kozvetleniil meg tudjuk mérni az atomérdval mint etalonnal, mert a visszavezetettség csak igy teljesiil.

A mi esetiinkre alkalmazva CIPM 1983-as ajdnldsdt kovetéen a CGPM 17. konferencidja ,,Mise en
Pratique’-ban lefekrette az ajdnlott hulldmhosszakat és azok bizonytalansdgait a méter gyakorlati megvalési-
tdsahoz. Abban az idében a leggyakrabban a & = 633 nm hulldmhossz volt hasznélatos, amit egy jédstabili-
zélt gdzlézerrel valdsitottak meg. Ezen meghatdrozott hullimhosszakat és bizonytalansdgukat a ,, Consultative
Committee for the Definition of the Meter” (CCDM) kiadvénydban teszik kozzé rendszeresen.

Ez azt jelentette, hogy Magyarorszdg (OMFB Pélydzattal) 1985-ben vésdrolt egy, a méter-definiciét meg-
valésité és a Mise en Pratique-ot kielégit8 '’ abszorpcids vonalaira stabilizalt, francia gydrtmdnyt He-Ne
gdzlézert, amely akkor az ,Orszdgos hosszetalon” volt. Ma egy modernebb, de ugyantgy 12712 abszorpcids
vonalaira stabilizdlt amerikai He-Ne gdzlézer a hosszetalon. Ez tehdt nem abszoltt, hanem &sszehasonlitdsos
médszer.

Bay ZortAN az Orszdgos Mérésiigyi Hivatal Thomson CSF gydrtmdny jodstabilizalt
lézerén alapul 6sszedllitdst 1986-ban lithatta.

b — ‘I
Thomson gydrtmdnyt jédstabilizdlt He-Ne lézer a kiilsé optikai rendszerrel és az elektronikai egységgel
(Az MKEH-ben fotézta a szerzd)
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Az ellendrzott lézerinterferométerek segitségével torténd, elmozduldsmérésre visszave-
zetett hosszisigmérések egy nagy Zeiss optikai hosszmérégépen, mint optikai padon
torténnek, melynek szdnjdra felszerelték az interferométer szogprizmdjdt.

Meérési 8sszedllitds a Zeiss hosszmér8géppel és a HP lézerinterferométerrel
(Az MKEH-ben fotézta a szerzd)

7 ’

Kilfoldi méréstigyi hatésdgok modernebb eszkozokkel, tn. féstigenerdtorral (comb ge-
nerator; optikai rasztergenerdtor) is rendelkeznek. Ezek a rendkiviil bonyolult és drédga
berendezések femtoszekundomos lézereken alapulnak, amelyek alkalmasak széles frek-
venciatartomdnyban (tehdt kiilonb6z8 szintl) 1ézerek abszolit mddszerrel t6rténd leszar-
maztatdsdra, frekvencidjuknak megmérésére.

Jelen irdsomban a platina-iridium méteretalon ,édestestvérérdl”, a kilogrammetalonrdl is tobbszor esett
s26. Erdemesnek tartom kiemelni, hogy mig a hét SI alapegységbdl hat megnevezése szerint is alapegység,
addig a tdmeg¢ a ,kilo” prefixummal elldtote egység (kg). Holott a CGS mértékrendszerben még a gramm
(g) volt a tdmeg alapegysége, 4m az MKS-ben és az MKSA-ban midr a kilogrammot definidltdk. Sajnos,
a tomeget mdig nem sikeriilt a méteréhez hasonldan, laboratériumi kériilmények kozdee elddllithatd,
reprodukalhaté formdban valamilyen természeti dllandébol levezetni, bdr az ezzel kapcsolatos kutatdsok
folynak. Egyes kutaték adott szdmt szénatom tomegét definidlndk kilogrammként, néhdny éve pedig
a Peter Becker vezette Német Szévetségi Intézet Fizikai és Mszaki Bizottsdgdnak kutatdsaiban egy 100
mm 4emérdji monokristdlyos sziliciumgomb atomjainak szimabél szdrmaztatedk le a tomegegységet, de ez
a médszer (sem) emelkedett tdrvényerdre. Annak kritériuma ugyanis az lenne, hogy az Avogadro-dllandé
meghatdrozdsi bizonytalansdgdt 2,0 - 10" ald vigyék, ami ez iddig nem sikeriilt. Tébb kutaté 2018-ra datdlja
a szilicium-tomegetalon elfogaddsdt. Egy mai kisérleti példdnyt ldthatunk a kovetkezd képen:
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1 kg-os sziliciumgdmb (Leibniz Institute Berlin)

[gy aztdn az a szomorti tény, hogy a kilogramm maig az 1889. évben, Pirizsban megtartott 1. Altaldnos
Siily- és Mértékiigyi Ertekezlet 4ltal a tomeg nemzetkdzi etalonjinak elfogadott, a Nemzetkézi Stly- és
Meértékiigyi Hivatalban, Seévres-ben érzote platina-iridium henger témege. (Nagyon jo kozelitéssel ekkora
tomegi egy liter tiszta viz, +4 °C-on.) A gondozdi csak ,Le Grand K”-ként emlegetik.

Kiviteli formdja egy kb. ©39x39 mm-es, lekerekitett éld, titkrositett feliiletd henger. Mivel az elsérend(i
etalon egyelére pétolhatatlan, rendkiviil gondos bandsmédban részesitik, mind magénak az etalonnak, mind
az azt kezelhet6vé tevd specidlis fogénak a tisztitdsdra is bonyolult procedurdt irtak eld. Az elmondottak
a médsodrenddi, nemzeti etalonokra is érvényesek (Magyarorszdg a 16-os szdmit birtokolja), de itt nem té-
rek ki erre. Csupén a téroldsdra hivom fel a figyelmet: a kiildnleges tartéba 4llitote etalonhengert egy belsd
tivegbuira takarja. Az egészet egy kiilsd tivegbura veszi koriil. Ezt a tdroldsi modot is az 1889-es konferencidn
rogziteteék. Ujabban egy harmadik Givegbtra is kertilt a ,Le Grand K”-ra.

»Le Grand K”, hdrmas {ivegburdban
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Az alap-kilogrammot igen ritkdn veszik haszndlatba. Sajnos, mindezek ellenére a metrolégusok arra a ko-
vetkeztetésre jutottak, hogy a Sevres-i henger az elfogaddsa 6ta lassan mintegy 50 pg-ot veszitett a tomegébél,
az utdbbi években pedig mintegy 100 pg-ot ,hizott”, kiilonbozd feliileti rétegek kialakuldsa miatt! Ezek az
értékek az elsérendi etalonnak a nemzeti etalonokkal tértént rendszeres dsszehasonlitdsa sordn, bonyolult
szdmitésok eredményeképpen adédrak. Erdekes, hogy a nemzeti etalonok esetében nem tapasztaltak ilyen
mérvili tdmegvdltozdst. Lithat, hogy a ,Le Grand K” tdmegvéltozdsai 10° - 107 nagysdgrendbe esnek.

Kruspér a kilogramm-alapmértékkel kapcsolatban is jeleskedett. Egy olyan, a kilogrammetalonok kom-
pardldsdra szolgdld, manipuldtorokkal kiviilrél kezelhetd, szimmetrikus kétkarti vakuummérleget tervezett,
aminek az érzékenysége, 1-1 kg-os tomegekkel terhelve, 1 pg-ra tehetd.

Kruspér vaikuum-mérlege (A Pallas nagy lexikondbdl)

A Gauss-féle, tomegcserét is lehetévé tevé — akkori szohasznalattal szigorsi — mérleget egy bizonyos Ne-
metz bécsi miiszerész készitette el, aki aztdn gyértotta és forgalmazea is. Arjegyzékében 5000 forintére kindlta
a ,Kruspér-féle tiresteri mérleget”. Kruspér ezzel a tdmegkompardtorral elnyerte az 1885-8s antwerpeni
vildgkidllitds aranyérmét.
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Egy korszerd, szub-mikrogrammos vakuumos témegkompardtort is bemutatunk:

Korszer(i vikuumos tdmegkompardtor

(Mettler Toledo)

Ut6sz6 helyett édlljon itt — mdsodkozlésbdl — egy, az 4j méter-meghatdrozdssal kapcso-
latos furcsasdg (Mérés és Automatika 1984/4.). Miutdn az (j definiciét bejelentették, egy
magyar napilap Csodabogarak rovatiban volt olvashat6 igy: ,— Pirizsbil jelentik, hogy
ezentiil a méter az a hossziisdg, amit a fény 1/299 792 458 mdsodperc alatt megtesz...”.
Nyilvdn a kézreadénak fogalma sem volt a hir tudomdnyos hétterérdl és azt valamiféle
tréfnak vélte...

koK

Végiil koszonetet mondok a MKEH munkatdrsainak, Kdszegi Jozsef f6osztilyvezets-he-
lyettesnek és Tomanyiczka Kdlmdn metrolégusnak a rengeteg hasznos informdacidért, és
hogy lehetévé tették szimomra az intézmény hosszmérd laboratériumaban valé fényké-
pezést. Igazi élmény volt! Szintén megkoszonom a Magyar Nemzeti Mzeum munkatdr-
sainak, dr. Tomka Gdbor f8igazgatd-helyettesnek és dr. Ridovics Anna miivészettdreénész-
nek a kért foték rendelkezésemre bocsdtésdt.
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Tibor Pilinkds

How much is a metre in metres? The story of the metre

In old times, measurements systems varied from country to country and even from
province to province, and in many cases, the systems had their internal inconsistencies
as well. It is no surprise that it was a bumpy road to the introduction of the SI (Systéme
International d’Unités), a revolutionary decision of CGPM in 1960. The article
summarizes the history of the measurement unit of length — one of the seven basic units
in SI —, as probably the story of the metre is the most exciting of all those. We, Hungarians
are proud that our scientists also contributed to the definition of the modern metre.
It was the notable Hungarian scientist Zoltdn Bay who suggested defining the metre based
on time and the speed of light, which allowed for a more accurate measurement than
other methods. Therefore, we devote a significant section of our article to the Hungarian
aspects of the history of the metre. The article presents the most detailed summary of the
history of the metre ever published in Hungary.
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: Alvdri Csaba
| SMS A XIX. SZAZADBOL

Az sms és az elektronikus kereskedelem a legtobb ember szdmdra olyan dolognak tii-
nik, ami napjaink egyik £ jellegzetessége, amihez hasonlé kordbban nem volt. Hozzdjuk
kapcsolédik a globalizdcié, ami szintén a szemiink elétt torténik. Azonban ezeknek is
megvannak az el6zményei a XIX. szdzadban, ha pedig a globalizdciéra gondolunk, visz-
szamehetiink egészen az ékorig.

Az elektronikus kereskedelem kialakuldsdt az elektromos tdvir$ tette lehetévé. Mor-
se 1838 elején sikeres kisérleteket hajtott végre tdvirokésziilékével. Tavirévonalak mdr
a XVIII. szdzad mdsodik felében is épiiltek Eurépdban, de ezek még optikai berende-
zések voltak. A Morse rendszert tavirokésziilék haszndlata a kezdeti nehézségek utdn
terjedni kezdett az Amerikai Egyesiilc Allamokban és szimos mds orszdgban is. Morse
kifejlesztett egy kédrendszert is, ami még a XX. szdzad mdsodik felében is haszndlatban
volt. Bdrmilyen j6 is volt ez a kddrendszer, megtanuldsa viszonylag sok id6t vett igénybe,
és a tdviratok tovébbitdsa is sokdig tartott. Alexander Bain skét feltaldlé vegyileg kezelt
papirt haszndlt az tizenetek rogzitésére, ami jelent8s mértékben felgyorsitotta az lizene-
tek kiildését. Ez a megoldds egy kicsit a telefaxra emlékeztet, szélesebb kérben azonban
nem terjedt el a haszndlata, aminek az lehetett a legfébb oka, hogy Morse megtdmadta
Bain szabadalmdt. A tdvird fejlesztésével sokan foglalkoztak. A legismertebb ezek ko-
ziil Wheatstone, Thompson (ismertebb nevén Kelvin), Edison és Werner von Siemens.
A XIX. szdzad folyamdn hdrom nagyhatalom, az Amerikai Egyesiilt Allamok, Nagy-Bri-
tannia és Németorszdg (1871 eldtt Poroszorszdg) jart az élen a telekommunikacids tech-
nika fejlesztésében. Ez a teriilet jelentds része az észak-atlanti 6vezetnek, ami napjainkig
meghatdrozé tényezdje a nemzetkozi eseményeknek.

Az Amerikai Egyesiilt Allamokban az 1830-as években indult meg a vasttépités, ami
jelentésen megvdltoztatta az emberek életét. Felgyorsult a kozlekedés, az druszdllitds és az
informdcidcsere. Hamarosan megkezd3dott az elektromos tdviréhdlézatok kiépitése is,
ami az informdciék tovdbbitdsinak tovabbi gyorsuldsit eredményezte. Philadelphidban
mar 1846-tdl alkalmaztik a tdvirét a tézsdei kereskedelemben, 1851-t8l a tézsde zdrdsa
utdn nem sokkal kozoleék és szétkiildeék az drfolyamokat. 1858-ban Charles Wheaths-
tone taldlta fel az ABC tdvirdt, ami nem volt ugyan gyorsabb az akkor elterjedt tdvi-
rokndl, de haszndlata egyszer(ibb volt. Edward A. Calahan 1863-ban kezdett nyomtatét
haszndlni a tdviratok kinyomtatdsdra, 1867-ben mutatta be az dltala kifejlesztett tézsdetd-
viré rendszert New Yorkban. Ezt a tdvir6t tobben, koztiik Edison is tovdbb fejlesztette. Az
tizleti életben nagy mértékben elterjedt, és az 1970-es évekig hasznalatban volt. Ekkor az
jabb eszkozok, mint példdul a televizié és a szdmitdgép véltottdk fel. Ennek a tdvironak
azonban van egy napjainkban is hasznalatban 1év6 kévetkezménye. Manhattanben még
a XIX. szdzadban tdvirészalagokat dobaltak az ablakokbdl az tinnepl8k kozé. Ebbél ala-
kult ki a most is kedvelt szerpentin. 1878-ban a new yorki t6zsdén alkalmaztik elészor
a telefont. Tdzsdehireket a nyomtatott sajté is kozolt. Ennek torténete az Amerikai Egye-
siilt Allamokban még a XVIII. szdzadban kezd8dott, de ezzel most nem kivanok foglalkoz-
ni. Elég megemliteni a ndlunk is jél ismert Dowe Jones és Co.-t, amit 1882-ben alapitott
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Charles Dow, Edward Jones és Charles Bergstresser. Els6 kiadvdnyaikat még kézbesit6k hordtik
szét, az 1889-ben indul6 The Wall Street Journal pedig ma is a vildg legismertebb tjsdgjai kozott
szerepel.

Hasonlé folyamatok jdtszédtak le Eurépédban is. Az eurdpai tudomdny lényegében minden
teriileten megelézte ekkor még a vildg birmely mds orszdgdnak tudomdnydt. Az elektromos-
sdggal és a tédvirdszattal is Eurdpdban foglalkoztak elészor. Az elektromos tavird elméleti lehetd-
sége mar a XVIII. szdzad kozepén felvetddott, és a XIX. szdzad elején mar késziiltek elektromos
tavirok. Anglia ekkor a vildg vezetd ipari orszdga volt, igy érthetd, hogy itt jelentds taldlmanyok
sziilettek ezen a teriileten is, de mds orszdgokban is voltak fontos eredmények, példdul Porosz-
orszdgban, Olaszorszdgban, Franciaorszdgban, Hollandidban és Dénidban.

A XVIIL. szdzadban a sajténak mdr fontos szerepe volt a hirkozlésben, ami féleg a nagy francia
forradalom idészakdtél tovdbb novekedett. Franciaorszdg kiilondsen érdekes a hirkozlés szem-
pontjdbdl, ugyanis 1835-ben itt jott létre a vildg elsé hirtigynoksége. Alapitéja Charles-Louis
Havas volt, aki 1783-ban sziiletett, és apja révén Franciaorszdg vezetd politikusaival volt ko-
zeli kapcsolata.” Napdleon bukdsa valtozist hozott Havas életében. Elveszitette résztulajdondt
a Gazette de France-ban, Franciaorszdg egyik legjelent8sebb lapjiban. Ezutdn hireket fordi-
tott Ujsigoknak, politikusoknak, tizletembereknek. Létrehozott egy hédlézatot, aminek az volt
a feladata, hogy hireket szdllitson Havas tigynokségének. Voltak vidéki és kiilfoldi tudésitoi.
Az Agence Havas a II. vilighdbort elején is miikodott, egészen Franciaorszdg német megszal-
lasdig. A németek megvaltoztattdk a nevét, és csak a hirdetéssel foglalkozé részleg tartotta meg
a Havas nevet. Ez a részleg napjainkban is m(ikodik, és tovdbbra is a hirdetésekkel foglalkozik.
A hirtigynokség 1944-ben, Franciaorszdg felszabaduldsa utdn az Agence Frace-Presse, vagy ahogy
jobban ismerjiik, az AFP nevet kapta, és ma is a legjelentdsebb hirtigynokségek kozé tartozik.

Havas a hirek tovidbbitdsdra tobb megolddst is haszndlt. Az egyik a Claude Chappe 4ltal
még a nagy francia forradalom idején kifejlesztett optikai tdvird, a szemafor volt. A postai
kiildemények tovabbitdsit a XIX. szdzad elsé felében nagyrészt a még hagyomanyos szdrazfoldi
kozlekedési eszkozokkel, f8leg postakocsival oldottdk meg. Ekkor elkezdédtek mar a vastieépi-
tések, de a vastithdlézat még nem épiilt ki tgy, mint napjainkban, ezért sziikség volt tovabbra
is a hagyomdnyos szdllitéeszkozokre. A hirkozlésnél fontos tényezd a sebesség. Havas ezt egy
tobb évszdzados, j6l bevalt médszerrel oldotta meg. A hirek tovébbitdsdra postagalambokat is
hasznilt az elektromos tdviré mellett, ami az 1840-es évek mésodik felétdl kezdett elterjedni
Franciaorszdgban, és Havas elséként haszndlta. A postagalambokat ott alkalmazta, ahol a t-
virévonal véget ért, de az lizenetek még nem jutottak célba. A galambokat ezeken a helyeken
olyan téviréallomdsokhoz irdnyitottik, ahonnan ismét tdviréval lehetett tovdbbitani a hireket.

Havas munkatdrsai koziil érdemes megemliteni Paul Julius Freiherr von Reutert (1816-1899).
Kasselben sziiletett, ifjakordt tonkrement tizleti vallalkozisok jellemezték. Géttingenben, ahol
nagybdtyja bankjiban dolgozott, megismerkedett Gauss-szal, aki az elektromos tdviréval ki-
sérletezett akkoriban. A tdviré nagy hatdssal volt Reuter életére. 1845-ben Londonba ment,
felvette a keresztséget, és a Paul Julius Reuter nevet. Egy hénappal késdbb Berlinben feleségiil
vette egy lutherdnus pap ldnydt. 1847-ben egy berlini konyvkiadéba tdrsult. A dolgok hamarosan
ismét rosszra fordultak. Uzlettirsa, a Stargardt csaldd azt dllitotta, hogy Reuter a cég 6000

' Havasrol egyesek azt feltételezik, hogy 6sei Magyarorszagroél keriiltek Franciaorszagba. Ez azonban inkabb csak feltéte-
lezés. A lexikonok nem, vagy csak érintélegesen foglalkoznak a szarmazasaval. Az 1990-ben, Parizsban megjelent Ency-
clopaedia Universalis emliti, hogy Havas vagy portugal szarmazasu, vagy magyar, vagy esetleg portugal és magyar.
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tallérjéval tdvozott Berlinbdl Périzsba. Reuter azt dllitotta, hogy sikeres tizletemberként ko-
ribban mdr felajinlotta az sszeg visszafizetését. Nyelvtuddsinak koszonhetéen a Havas
hirtigynokség munkatdrsa lett, és naponta kiildte német eléfizetdknek a hireket, koztitk
a pdrizsi t6zsde zdrddrfolyamait. A végzet azonban hamar utolérte. Az eléfizet8k szdma
kicsi volt, igy 1849 nyardn ismét tonkrement. Reuter egy nydri ¢jszakdn feleségével td-
vozott Périzsbdl, addssdgai fejében hdtrahagyva csekély ingésdgit, és visszatért apdsihoz
Berlinbe. 1849-ben ez az Gt még elég nehézkes volt, és vastton nagy keriilével lehetett
eljutni Berlinbe Belgiumon keresztiil. A vonaton megkezdett utat Kélnt8l Berlinig csak
lovaskocsival lehetett folytatni. A hatdrt dtlépve Aachenbe érkeztek. Ez a véros fordulépont
volt Paul Reuter életében. Aachen foldrajzi helyzete igen kedvezd, innen vastiton lehetett
Antwerpenbe utazni, onnan pedig Briisszelbe Mechelent érintve, ami mér ekkor is a bel-
ga vasuthdlézat legfontosabb csomépontja volt. A Périzsbél indulé tdvirévonal érintette
Briisszelt is, Briisszel és Antwerpen kozott is volt tévirGkapesolat. 1849 6szén befejezddott
a Berlinbdl indulé tavirévonal Aachenig terjedd kiépitése, igy Aachen lett a berlini tdviré-
vonal végpontja. Reuter Havasndl mar l4tta, hogy a galambokkal gyorsitani lehet az tizene-
tek kiildését. A Briisszel és Aachen kozotti postagalamb forgalommal le tudta csokkenteni
a hirek tovabbitdsinak idejét. 40, jol képzett galamb szdllitotta a hireket. 1851-ben azonban
kiépiilt a Parizs-Berlin tdvirévonal, ezért Reuter befejezte aacheni tevékenységét, Londonba
ment, és hirtigynokséget alapitott, ami napjainkban is a vildg legjelentdsebb hirtigynokségei
kozé tartozik. Reuter a legkorszer(ibb technikai eszkdzoket haszndlta a hirek tovébbitésara,
de néhdny teriileten a tovdbbiakban is alkalmazott galambokat.

Havasnak volt egy misik jelentds alkalmazottja is, Bernhard Wolff (1811-1879), aki
1849-ben Berlinben alapitott hirtigynokséget. Ez az tigynokség 1934-ig miksdote,
és a németek a DPA el8djének tekintik.

A tavkozlés kezdetben csak a szdrazfoldon folyt. A spanyolok mdr a XVIII. szdzad leg-
végén felvetették Amerika és Eurdpa tdvirovezetékkel torténd 6sszekapesoldsdt, de ez a
XIX. szdzad kozepéig csak dlom maradt, mivel a vezetékek szigetelését nem tudtdk meg-
oldani. 1842-ben a Kelet-Indiai Térsasdg egy foldmérdje ismerte fel, hogy a guttapercha
fa nedve haszndlhat6 elektromos szigetelésre (a maldj Gslakosok mar kordbban is hasz-
nélték szerszdmok, kések markolatdnak boritdsira). A szigetelt vezetékek gépi gydrtdsat
Werner Siemens oldotta meg, ezzel megnyilt a lehetdség a tengeralatti téviréhdlézatok
épitésére. Az elsd probilkozdsok egyike Anglia és az eurdpai kontinens 8sszekotése volt.
1849-ben sikeres kisérletek torténtek, a kovetkezd évben lefektették a Franciaorszdg és
Anglia kozotti, vizalatti vezetéket. 1852-ben Anglia és Trorszdg kozott épiilt tavirékapceso-
lat. A legnagyobb véllalkozis azonban az Amerikai Egyesiilt Allamok és Eurépa kozotti
vonal épitése volt. Evekig tarté elékésziiletek utdn, melyben a kor legjobb angol és ame-
rikai szakemberei — koztitk Morse — vettek részt, a kordbbi sikertelen prébdlkozds utdn,
1858-ban fektették le az elsé transzatlanti kébelt Anglia és az Amerikai Egyesiilt Allamok
kozott. Ebben a munkdban a legnagyobb érdemeket William Thomson, Kelvin bdrdja,
vagy egyszerlen csak Kelvin, szerezte. A kdbel jelentéségét akkor tudjuk felmérni igazdn,
ha arra gondolunk, hogy ekkor az Anglia és Amerika kozti hajéut optimdlis esetben k-
ritlbeliil 10 napig tartott, ami az id6jdrds és a hajé muszaki dllapotdnak fiiggvényében akdr
kétszeresére is megndShetett. Ez azt jelentette, hogy egy levélviltds (az tizenet elkiildése és
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a valasz megérkezése) a két kontinens kozott csaknem egy hénapot, vagy esetleg ennél is
hosszabb idét vett igénybe. A tdvirévonal kiépitése utin ez egy nap alatt megtorténhetett.

A transzatlanti kdbel az elektronikus kereskedelem nagyméreékdi fellendiilésée is je-
lentette. A tdvirévonalakon t8zsdei és tdzsdén kiviili kereskedelmet is lehetett folytatni.
A kereskedelem az orszdghatdrokon beliil kezdédott, de igen hamar dtlépte az orszdg-
hatdrokat. Eleinte azonban csak egy-egy kontinensen beliil folyhatott a kereskedés.
A transzatlanti kdbel lehet6vé tette a kontinensek hatdrainak 4dtlépését. Megkezd6dott egy
olyan informdcids rendszer kiépiilése, ami nagyon hasonlit arra, ami napjainkban miko-
dik. Ennek az egyik dllomdsa a legfontosabb hiriigynokségek létrejotte volt. Eurépdban
az AFD, a Reuters és Bernhard Wolff hirtigynoksége, a mai DPA elédje, az Amerikai
Egyesiilt Allamokban pedig az Associated Press, az AP. Ezek az tigynokségek a politikai
hireken kiviil gazdasdgi és tézsdehirekkel is foglalkoztak. Egy mdsik fontos tényez volt
a tévirévonalak épitése, és a tdvirdeszkozok fejlesztése. A XIX. szdzad kozepén egy tdvirat
elkiildése még tobb 6rdig tartott. Az Gjabb eszkozokkel ez az idé folyamatosan csokkent
ugyan, de mivel egyre tobben kiildtek tdviratokat, a vonalak szinte 4llandéan til voltak
terhelve. A tdviréeszkdzok koziil az egyik legfontosabb Wheatstone és Cooke taldlmdnya,
az ABC tdvird. Ez is elég lassan m(ikddétt, de haszndlata jéval egyszer(ibb volt, mint
a Morse-kddot haszndlé tdviréké, ugyanis bettiket tovdbbitott a késziilék, ami egy kicsit
gy nézett ki, mint egy éra lapja. Az abc betii koralakban helyezkedtek el. Tavirat kiildé-
sekor egy mutatdt kellett bedllitani a megfelel bettikhéz. Amikor ez megtortént, a készii-
1ék elkiildte az elektromos jelet. Ez az eljdrds nehézkes ugyan, de a szerkezet miikodtetésée
joval egyszer(ibb volt megtanulni, mint a Morse-abc-t és a morzézdst, azaz a tdviratok
kiildését Morse-koddal, illetve az igy kiildott téviratok dekdédoldsdt.  Angol nyelvterii-
leten — amin az akkori angol gyarmatbirodalmat értem, valamint az Amerikai Egyesiilt
Allamokat - kiépiilt egy taviréhdlézat, amelyik az ABC tdviréval miikodote. Az emberek
ezt els6sorban magincélokra haszndltdk. Sokan ezen a hilézaton intézték tizleti tigyeiket.

A tdvirévonalak hossza és a tdviréforgalom mennyisége dllandéan névekedett. Ahogy
a tdviréforgalom dtlépte a nemzeti hatdrokat, létrejottek az dllamkozi szerz8dések a tév-
iréforgalom szabdlyozdsdra. Az elsé ilyen szerzédést Ausztria és Poroszorszdg kototte
1849-ben, a szerz6d4 felek szdma az idék folyaman emelkedett. A nemzetek kisebb-na-
gyobb rendszerességgel megtartott nemzetkozi konferencidkon szabdlyoztdk a tdvirdszati
egytittmiikddést. 1865-ben a francia dllam meghivta Pdrizsba a fontosabb eurépai nem-
zetek képviseldit, és megalakult az International Telegraph Union. A gyorsan névekvd
taviréhdlézatok és téviréforgalom miatt felvetddd Gjabb kérdések tisztdzdsdra 1875-ben
Pétervdron tartottak nemzetkdzi téviré-konferencidt. Az itt megfogalmazott tdvirdszati
alapelvek 1932-ig voltak érvényben. Pétervar azért lett a konferencia helyszine, mert Eu-
répa legjelentdsebb orszdgai ezzel ismerték el az orosz tdvirdszat eredményeit. Az orosz
hadseregben mdr a krimi hdbord (1853-56) idején is voltak tdvirdsz alakulatok. Ter-
mészetesen a torokok szovetségeseinek, a francidknak és az angoloknak is voltak ilyen
alakulataik. Az 1877-78-as orosz-torok hdbortban viszont az oroszok voltak az elsék a
vildgon, akik a telefont haddszati célokra alkalmaztik (Plevna ostromdnal).?

2 Néhany magyarorszagi lap tudositott arrél, hogy az oroszok Plevnanal olyan tavirévonalat fognak kiépiteni,
ami a telefon hasznalatat is lehetévé teszi. A Siemens cégnek volt egy pétervari leanyvallalata, amelyik ezt a
szerkezetet készitette. Errél a témardl igen kevés magyar lap irt, ezek egyike a Pesti Napld, 1877. december 8.
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A koleségek csokkentése és a gyorsabb, pontosabb tizenetkiildés céljabdl elkezdték
a tdvirati kédok alkalmazdsdt. Kédokat mdr kordbban is haszndltak a tdvirdszatban. Ezek
a mindennapi gyakorlat sordn alakultak ki, sokszor csak valamilyen kisebb-nagyobb ko-
z0sség haszndlta Sket, és nem voltak részletesen kidolgozva. Az elsé dtfogd kédrendszert
William Clausen-Thue dolgozta ki 1875-ben. Ez volt az ABC-kéd, amit kereskedelmi
célokra haszndltak. Clausen-Thue hajézési szakember volt. A hajézdsban ekkor mdr nagy
hagyomdnyai voltak a kddok alkalmazdsdnak. A kédok azért voltak fontosak a tdvirdszat-
ban, mert igy roviditeni lehetett a tdviratokat (ami csokkentette a koltséget), csokken-
teni lehetett a félreértéseket okozé hibdk szdmdt, egy kicsit egyszer(ibbé tette a tdvira-
tok kiildését. Az ABC-kéd kiilsd megjelenése egy kicsit a telefonkdnyvekére emlékeztet.
A kényvben hdrom hasdbos lapok vannak. Az elsd hasdb tartalmazza a kéd sorszdmat,
a mdsodik a tdvirati sz6t, a harmadik pedig a tdvirati sz6 jelentését. A kotet elején van
egy szOtdr is, ami a kereskedelemben, tdzsdei tizletkdtésben, banki tigyintézésben, hajé-
zésban gyakran el6forduld kifejezéseket tartalmazza, és megadja azt, hogy hdnyadik olda-
lon taldlhaté ezeknek a kifejezéseknek a kédja. Egy ABC kédkonyv terjedelme dltaldban
megkozelitette az 500 oldalt. Kereskedelmi forgalomban meg lehetett vésdrolni, barki
hasznélhatta. Tobbszor is tovabbfejlesztették, és 1936-ig haszndlatban volt. A kédrend-
szerek tobbségét a XX. szdzadban is hasznaltdk, egyeseket még a II. vildghdbora utdn is.

Az ABC-kéd igen népszerii lett, haszndlata gyorsan terjedt. Hamarosan megjelentek
mids kédrendszerek is, melyek koziil a legismertebb a Western Union, az Atlantic Cable,
az Engineering Telegraph Code és a Liebers.

Mit jelentettek a kédok a gyakorlatban? Volt egy gydr, egy villalat, amelyik termelt
valamit, termékeirdl katalégusokat készitett. A katalégusban dltaliban volt egy kép min-
den termékrél, a képhez pedig volt leirds, ami az dru fontosabb muszaki adatait tartal-
mazta. Az adatok kozott szerepelt a termék dra is, tovibbd egy tdvirati kéd. A gydr a
prospektusait szétosztotta a képviseletek, a kereskeddk, és az tigynokok kozott. Egy vevd,
ha eldontotte, hogy melyik drut akarja megvésdrolni, a tdvirati kédot elkiildte a gydrnak,
a katal6gusban megadott bank szdmldjdra befizette a termék 4rdt, ezutdn pedig mdr csak
az dru érkezését kellett vérnia. Az ilyen visdrlds csaknem 100%-os biztonsdggal tortént.
A legnagyobb kockazatot a szillitds jelentette. A szdllitds kozben tortént sériilések a vevét
terhelték. Ezt a gydrt6k feltiintették a katalégusokban. A véllalatok érdeke az volt, hogy
a vevik teljes értékii, hasznilhatd drut kapjanak, ezért sok véllalat vagy valamilyen szal-
litécéggel kotoee megdllapoddst, vagy esetleg sajat fuvarozokat alkalmazott, igy jelentds
mértékben csokkenteni lehetett az druk sériilését.

Az elektronikus vasdrlds lényegében napjainkban is igy torténik. Vannak azért kiilonb-
ségek is. Napjainkban jéval kisebb a vasdrlds biztonsdga, mint a XIX. szdzadban. J6val
kockazatosabb az dru szillitdsa is. A XIX. szdzadban taldn egyszer(ibb volt a vésdrlds. Elég
volt elkiildeni egy tdvirati kédot, ami tulajdonképpen a napjainkban haszndlt sms korai
valtozata. Csak a vevd nevét és a szdllitdsi cimet kellett ezenkiviil megadni. A XIX. szdzadi
elektronikus vésarlds azonban nem volt olyan kényelmes, mint napjainkban. Az emberek
tobbsége akkor valamilyen tizletben valaszthatta ki azt az drut, amit meg akart venni, bdr
akkor is voltak olyanok, akik otthonrdl intézték a vésarldst. Azok szdmdra példdul, akik
az ABC-tdvirérendszert hasznaltdk ez a lehetdség adott volt. Az Amerikai Egyesiilt Alla-
mokban tdviratilag is lehetett pénzt kiilldeni mdr az 1870-es években. A Western Union,
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az USA legnagyobb tdvirdszati véllalata kialakitott egy megbizhaté és biztonsdgos rend-
szert a pénzkiildésre. A Western Union pénzkiildé szolgilatatdsa napjainkban Magyaror-
szdgon is igénybe vehetd.

Az elektronikus kereskedelem fentiekben ismertetett mddja azonban inkdbb csak angol
nyelvteriileten mikodote. A Magyar Mszaki és Kozlekedési Muzeum Tanulmdnytdrdnak
katalégustiraban twbb szdz kiilfoldi katalégus van. Ezek egy igen kis része a XIX. szdzad
végén, egy nagyobb csoportja a XX. szdzad elején késziilt. Nagyobb szimban vannak angol,
amerikai, német, osztrdk, kisebb mennyiségben francia, olasz vagy mds nemzetek katalégusai.

A katalégusok koziil elsésorban az angolokban és az amerikaiakban vannak tdvirati sza-
vak. A magyarokban csak kivételesen fordulnak el8, a németekben valamivel gyakrabban,
az osztrdk katalégusokban nem taldltam rd példdt. A francia és az olasz katalégusokban
sincsenek, azonban ezekbdl a katalégusokbdl kevés van a gytijteményiinkben, igy ebbdl
nem lehet messzemend kovetkeztetéseket levonni. Az feltételezhetd, hogy az eurépai or-
szdgok tobbségében nem volt tézsdén kiviili elektronikus kereskedelem. Tézsdei tigylete-
ket azonban ezekben az orszdgokban is lehetett kotni elektronikusan.

Az angol elektronikus piac viszont elég nagy volt. Az angol gyarmatbirodalom ekko-
riban éli fénykorit, ami azt jelenti, hogy Afrikdban, Azsidban és Ausztrilidban is volt
lehetdség az elektronikus kereskedelemre, tovdbba élénk volt a kereskedelmi forgalom
az Amerikai Egyesiilt Allamokkal is. Az elektronikus kereskedelem azonban a XIX. szd-
zadban sem volt 4ltaldnos, ahogy napjainkban sem az. Arrél sem szabad elfeledkezniink,
hogy a tdviréhalézat a XIX. szdzadban még viszonylag kicsi volt. Tovabb4 az angol gyar-
matokon gyakran voltak ldzongdsok, felkelések. Ilyenkor, ha a helyi népesség felismerte
a jelent8ségét, sok esetben megrongilta a tdviréhdlézatot is.

Németorszdgban lehetett az angol és amerikai elektronikus kereskedelemhez hasonlé
megoldds. Egy katalégusban t6bb, kereskedelemben haszndlt kédot is taldltam. Ezek
a Rudolf Mosse, a Carlowitz és a Staudt und Hundius Code. A Rudolf Mosse-Code
1923-ban jelent meg el8sz6r, a médsik két kdd is a XX. szdzadban késziilhetett. Az MMKM
Tanulmdnytérdnak gytjteményében nagy szimban vannak német katalégusok, de ezek-
ben csak nagyon ritkdn szerepelnek tdvirati kédok. Mds forrdsaim nem lévén, ebbdl arra
kovetkeztetek, hogy vagy jelentéktelen volt Németorszdgban az elektronikus kereskede-
lemnek ez a formdja, vagy az angol és amerikaitél eltéré megolddst haszndltak a németek.

Francia katalégus kevesebb van a gydjteményiinkben, és ezekben nincsenek tdvirati
kédok. Lehetséges, hogy a tézsdén kiviili kereskedelemben a francidk nem haszniltdk
a tdvirdkat, bar a tdvirati kédok kialakitdsdban jelentds érdemeik vannak. Jean Maurice
Emile Baudot (1845-1903) 1870-ben alkotta meg kédrendszerét, amit 1874-ben szaba-
dalmaztatott. A Baudot-kédot hamarosan haszndlni kezdték Franciaorszdgban, és ez lett
az elsé Nemzetkozi Téaviré Abc (International Telegraph Alphabet No. 1), ami az 1930-as
évekig haszndlatban volt.

Az elektronikus kereskedelemnek tovabbi lendiiletet adott a telefon feltaldldsa. Bell
1876-ban, a philadelphiai vildgkidllitison mutatta be a telefont, amit az emberek kez-
detben kétkedéssel fogadtak, néhdny hénap elteltével azonban igen megkedveltek.
Az els§ telefonhdlézat 1878 janudrjdban nyilt meg New Havenben 50 eléfizetével.?

3 New York Times, 2008. junius 10.
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Az eléfizet8k ordnként két hivdst kezdeményezhettek. A beszélgetés idGtartama alkal-
manként 3 perc lehetett. Ugyanebben az évben a New York-i t8zsdén haszndlni kezd-
ték a telefont, amivel még gyorsabbd vélt az informdcidk cseréje. A XIX. szdzad elején
egy tizenet csaknem két hét alate jutott el New Yorkbdl Londonba. A transzatlanti ké-
bel lefektetése utdn, az egyre jobb tévirdszati eszkdzoknek koszonhetSen ez az idé az
1880-as években 20 percre csokkent, 1914-ben pedig 32 mdsodperc volt.* 1885-ben
épiilt a New York-London telefonvonal. 1887-ben a Périzs—Briisszel vonal. 1891-ben
pedig London és Périzs kozott jott létre kdzvetlen telefonkapesolat. 1894-ben Berlin és
Bécs kozott épiilt telefonvonal, 1897-ben pedig Berlin és Budapest kozott, Bécsen ke-
resztill. Ezeknek a telefonvonalaknak két els8dleges célja volt, az dllamiigyek intézése és
a t6zsdei kereskedelem. Ha a kettdn kiviil volt még rd lehetéség, akkor lehetett magancéla
beszélgetéseket is folytatni.

A telefonnak volt egy sajdtos mellékhatdsa is az tizleti életre. Egy amerikai varosban,
Cheyenneben, 1883-ban a telefonkdnyvek nyomtatdsa kozben elfogyott a fehér papir,
amit sdrgdval helyettesitettek. A késébbiekben az tizleti célt telefonkonyvet sirga lapokra
(vellow pages), a nem iizletit pedig fehérre nyomtactdk. Ez a megoldds Magyarorszégon
az 1980-as évek 6ta arany oldalak néven ismert, és haszndlata a vildg szdmos mds orszd-
gaban is elterjedt. A yellow pages az iizletfelek szdmdra lehetdvé teszi, hogy gyorsabban
taldljdk meg egymdst, és mindezt koltség nélkiil tehetik.

A téviré és a telefon olyan 4j helyzetet teremtett, amivel még nem taldlkozott az ember.
Még a XIX. szdzad elején is megtehette egy orszdg, hogy valamennyire elzdrkézote, és igy
egy kicsit elkeriilhette, vagy legaldbbis tompithatta a kiviilrdl jov, kedvezdtlen gazdasigi
események hatdsdt. A XIX. szdzad végére a helyzet megvaltozott. Ekkor a londoni volt
a vildg legnagyobb t6zsdéje, ahovd percek alatt befutottak a vildg gazdasdgi eseményei, és
ugyanilyen gyorsan terjedtek innen tovdbb az 6t kontinensre. A globalizdcié folyamata
tehdt mdr a XIX. szdzad mdsodik felében megindult.

A XIX. szdzad miésodik fele a kabelhdlézatok épitésének jegyében telt, de a szdzad
utols6 harmaddban mdr elkezd8dtek azok a fizikai kisérletek, amelyek majd a XX. szd-
zad elejétd] hoznak Gjabb nagy viltozdsokat a telekommunikdciéban. Heinrich Hertz
1886-ban sikeres kisérleteket hajtott végre rddidjelekkel. Guglielmo Marconi 1895-ben
sikeresen tovdbbitott informdcidkat rddidhullimokkal. A rddidtechnika létrehozdséban
rajtuk kiviil sok embernek volt még szerepe, ezek koziil tigy gondolom még legaldbb ket-
tének, Lee de Forestnek és Nikola Tesldnak a nevét kell megemliteni. A rddié haszndlata
a XX. szdzadban vilt dltalinossi. A rddié egy Gj kommunikdcids korszak, a vezeték
nélkiili telekommunikécié kezdetét jelentette (a wireless sz6 az angolban f8leg a XX. szd-
zad elsé felében a rddiét jelentette, napjainkban mdr nem hasznaljak ilyen értelemben).
A XX. szézad miésik fontos tivkozlési eszkoze a televizid volt. A televizidzis alapjait
ugyancsak a XIX. szdzadban kezdték kidolgozni. Ez az eszkoz az 1920-as évek sikeres
kisérletei utdn néhdny évtized alatt eljutott a vildg szinte minden pontjdra. A legldtvdnyo-
sabb viltozdst azonban a mobiltelefonok megjelenése hozta a telekommunikdciéban. Ez
a véltozds Magyarorszdgon az 1980-as években kezd8dott, és napjainkban is tart, nem
csak ndlunk, hanem szerte a vildgban.

4 Ranald MicHig, The London Stock Exchange: A History, Oxford,1999, 74.
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Magyarorszdgon ugyanazok a folyamatok jdtszodnak le a tdvkozlésben, mint a legfej-
lettebb eurdpai és tengeren tdli orszdgokban, de néhdny évtizedes késéssel. A magyar
tavkozlés torténetében 1848 az egyik fontos ddtum. Hazdnkban ekkor még alig lehetett
érezni az ipari forradalom hatdsit, bar vannak prébélkozdsok az orszdg gazdasdganak
fejlesztésére. 1848 elStt a magyarorszdgi tdvirohalézat kis mérett volt, és az osztrak dl-
lamigazgatds érdekeinek megfelelden épiile ki. A szabadsdgharc veresége utdn az orszdg
hosszti idére letargikus dllapotba keriilt, és éveken 4t egy Gjabb szabadsigharc inditdsa
volt a legfontosabb kérdés, emellett azonban tovabb folyt a gazdasig modernizéldsa, bir
nem olyan ldtvinyosan, mint a reformkorban. 1846-ban épiilt Pest és Vic kozote az elsd
vasutvonal, és a vasuti pdlydk épitése az 1850-es években is folytatddott. Ezzel egyiitt
megindult a tdviréhdlézat kiépitése is. A gazdasdg lassu élénkiilésének a jele volt, hogy
1864-ben megalakult Pesten az értékedzsde, ami kezdetben kis forgalmat bonyolitott,
az tizletkotések szdma azonban egyre emelkedett. Az 1854. janudr 1-én megindult Pester
Lloyd cimi napilap a gazdasdgi hirek kozott tézsdei drfolyamokat is kozole. A lap né-
met nyelvi volt, hiszen ekkor a pesti polgdrok tobbsége csak németiil beszélt. A kiegye-
zés utdn egyre tobb UGjsdg jelent meg, és ezek kozill sok tézsdei drfolyamokat is kozole.
1881 mdrciusiban kezdte miikodését a Magyar Tévirati Iroda, amelyet Maszdk Hugé
(1831-1916) és Egyesy Géza (1844-1924) alapitottak. Az MTT napjainkban is miiko-
dik, és a legfontosabb nemzeti hirtigynokségiink. Azzal a céllal jott létre, hogy megbizha-
t6 hirekkel ldssa el a vidéki sajtét. A hireket taviratként kiildeék szét, az orszdg fontosabb
helyszinein voltak tudésitéik, akik a helyi eseményekrdl tdjékoztattdk az iroddt. Maszdk
és Egyesy orszdggytlési gyorsirék voltak, valamint a bécsi hirtigyndkség dllandé, buda-
pesti tudésitéi. Maszak Hugé kezdetben képzédmivészettel foglalkozott, Barabds Miklds
tanitvénya volt. Metszetei f6leg a Vasdrnapi Ujsagban jelentek meg, és sajit, képzémii-
vészeti Ujsdgjai is voltak, amelyek azonban csak rovid ideig jelentek meg.” Egyesy Géza
orvosnak késziilt, de 1867-ben mdr jsdgiré volt.® Az MTI-t 1898-ig vezették, amikor
Bénfly Dezsé miniszterelndk Radé Sdmuelt bizta meg az iroda vezetésével. Az MTT kez-
detben a tdvirét haszndlta a hirek tovébbitdsdra, az 1880-as évektdl pedig a telefont is.

Az 1870-es években igen ldtvényos ipari fejlédés indult meg az orszdgban, és egy-két
magyar véllalat nemzetkozi viszonylatban is jelentds eredményeket ért el. Ezt a fejlédést
elsésorban a kiegyezés és a kdnnyen megszerezhetd banki hitelek tették lehetdvé, de gy
gondolom, meg kell egy mésik tényezdt is emliteni. Errél Asbéth Janos ir az Almok 4l-
moddja cimi onéletrajzi regényében.” A regényben arrél van sz6, hogy a szabadsdgharc
veresége utdn a kiilfoldre menekiilt nemesek megdobbenve tapasztaltdk, nemesi okleve-
lik és jogi diplomdjuk nem ér semmit kiilfoldon. Vildgos utdn az orszdg még néhiny
évig Ujabb szabadsigharcra késziilt. Ezért a nemességnek az a része, amelyiknek a fiai
a szabadsdgharc utdni években szembesiiltek a pélyavalasztds kérdésével, kotelezte gyer-
mekeit arra, hogy mérnéki diplomat szerezzenek. Ezzel az volt a céljuk, hogy egy eset-
leges wjabb vereség utdn gyermekiik kiilf6ldon is meg tudjon élni. Az ifjak eleget tettek
az atyai elvdrdsnak, megszerezték a mérnéki oklevelet, és utdna egy részitk soha tobbet
nem foglalkozott mérndki munkéval. Igy volt ezzel Asbéth Jénos is. Az ipar szdméra vi-
szont igy is nagyon sok, jol képzett mérnok dllt rendelkezésre.

5 Szinnvel Jozsef, Magyar irék élete és munkdi VIII., Bp., 1902.
6 SZINNYEI J(’)zsef:‘Magyar irok élete és munkai Il., Bp., 1893.
7 AseotH Janos, Aimok dimoddja, Bp., szerzéi kiadas, 1878.
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Mar a szabadsdgharc elétt is volt néhdny jelentds ipari véllalat, melyek koziil a legis-
mertebb a Rock Istvan Gépgyir és a Ganz Abrahdm 4ltal 1844-ben alapitott miihely,
amibdl a késébbi hatalmas gydr kialakult. 1867 utdn Gjabb jelentds gydrak alakulnak, és
a mdr meglévk is tovdbb fejlddtek. Az Gjabb gydrak koziil a legfontosabbak kozé tarto-
zott Ldng Ldszl6 gépgydra, Stiss Ndndor finommechanikai gydra (a késébbi MOM), és
az Egyesiilt 1zz6. Ezek olyan villalatok voltak, amelyek legaldbb 100 évig, vagy annil is
hosszabb ideig meghatdroztak Magyarorszdg gazdasagi életét.

Hasonlé folyamatok zajlottak a mezégazdasigban is. A magyar mezégazdasig legfonto-
sabb terméke a buza volt, de mellette jelentds volt a kukoricatermesztés is. A 16tenyész-
tésben Kozma Ferenc (1826 — 1892) ért el j6 eredményeket. Bdbolndn, Kisbéren, Me-
z8hegyesen szervezte Gjjé a méntelepeket. Kozma rendkiviili képességeit mutatja, hogy
az dltala tenyésztett, az 1878. évi pdrizsi vildgkidllitdison bemutatott lovakat a zstiri ja-
vaslatdra a francia kormdny erre az alkalomra veretett, egyedi éremmel jutalmazta.® Ezek
a méntelepek most is miikddnek, megdrizve a Kozma Ferenc 4ltal kialakitott szellemet,
és most is él a shagya arab vonal, ami a magyar l6tenyésztés egyik legnagyobb sikere.

A gazdasigi kornyezet egyébként kordntsem volt olyan kedvezd, mint ahogy azt utélag
gondolhatjuk. 1873-ban példdul a bécsi tézsde dsszeomldsival kezdddott egy nemzetkd-
zi pénziigyi valsig, aminek még évek milva is érezni lehetett a hatdsit. Az 1870-es évek
elég aszdlyosak voltak, igy a megszokottnal gyengébb volt a termés ebben az id8szakban.
1875-ben érte el hazinkat a filoxérajirviny, ami tulajdonképpen elpusztitotta az egész or-
szdg szblészetét, és kismértékben még az I. vilighdboru éveiben is pusztitott. A vildgviszony-
latban is elismert magyar sz616- és borkulttrat teljes mértékben j alapokra kellett helyezni.

A dualizmus kori magyarorszdgi gazdasig f6 jellemzdi a kovetkezdk voltak: Az orszdg
j6o mindségli mezdgazdasigi termékeket dllitott el8, melyek kozott az egyik legfontosabb
a gabona volt. Az ipar ugyancsak jé mindségli szerszamokat és gépeket dllitott el6, melyek
részben a mezdgazdasdgi termeléshez, részben pedig a termények tovabbi feldolgozisdhoz
voltak sziikségesek. Az ipar emellett képes volt egyéb célokra is j6 mindségben gydrtani,
példdul kozlekedési eszkozoket, szerszamgépeket.

Mindez j6l megfigyelheté a Ganz gyér tevékenységében. A Ganz nagyon sokféle termé-
ket dllitott el6: gézgépeket, elektromos gépeket, hajékat, vastti jarmiveket, transzformd-
torokat, elektromos mérémdszereket. A legsikeresebb termékei kozé tartoztak az ekék és
a hengerszékek, melyek kiilf6ldon is keresett termékek voltak. A hengerszék azért kiilo-
ndsen fontos, mert a j6 mindségi bizdbdl j6 mindségli lisztet lehetett eldallitani vele. Ma
mdr az emberek tobbségének elképzelhetetlen, de a XIX. szdzad utolsé harmaddban a ga-
bonatermesztésben és a hozzd kapcsolédé malomiparban Magyarorszdg volt az elsd szd-
mu meghatdrozé tényezd. Ekkor a magyar gabonatézsde drfolyamait nemcsak Bécsben
és Berlinben figyelték, hanem Pdrizsban, Londonban is. Pekdr Imre 1876-ban szabadal-
maztatta a lisztek mindségének meghatdrozisira kidolgozott médszerét, ami 1878-ban
mér nemzetkozi szabvdny lett.” Az 1905-ben dtadott 0j Tézsdepalota épiiletének kialaki-
tasdndl kovetelmény volt, hogy legyen a gabonatézsdén napkozben egyenletes a vildgitds.
A gyakori kiilsé fényvaltozdsok zavartdk volna a liszt mindségének meghatdrozdsit.
mBa’bolnaMmb Ménes, Magyarorszagi Arab Lotenyészték Egyesiilete, 2014, 71.

° A pekarozas lényege az, hogy a kiilonbozd lisztekbdl kis mennyiséget helyeznek egy lapra - altaldban fatab-

ldra —, igy a lisztek kdzotti szinklilonbség alapjan kdnnyen megallapithaté a koztiik [évé minéségi kiilonbség.
Még napjainkban is ez a legegyszertibb és leggyorsabb médszer.
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Olyan jellegti t6zsdén kiviili elektronikus kereskedelem, mint Anglidban vagy az Ame-
rikai Egyestilt Allamokban, Magyarorszdgon nem volt a dualizmus id8szakdban. Néhdny
véllalat ugyan kisérletezett vele. A Ganz katalégusaiban drjegyzéki szdmok szerepelnek,
amik alapjdn lehetett termékeket rendelni, de csak az elektromos izz6ldmpdk katalégusai-
ban taldltam ilyen megolddst. A két vildghdbort kozti idészakbdl a Standard Villamossagi
Rt. 1930-as katalégusaiban taldltam tdvirati kédokat. Hazdnkban ez a fajta kereskedelem
gyakorlatilag ismeretlen volt. A villalatok, tizletek inkdbb csak tdjékoztatds céljara hasz-
naltdk a telefont. Vdsirlds esetén vagy a katalégusban megadott szdmldra, vagy a telephe-
lyen kellett fizetni. Az 4ru széllitdsdra sok véllalat vagy valamilyen fuvarozé céggel szerzd-
dott, vagy sajdt fuvarosokat alkalmazott, hogy csokkentse az dru sériilésének lehetdségeit.

A tdvirénak a tdjékoztatdsban volt szerepe. Miniszteri rendeletek hatdroztdk meg, ho-
gyan kell a t8zsdei drfolyamokrél tdjékoztatdst adni. Az érték- és drutdzsde zdrddrfolya-
mait naponta (vasdr- és innepnapok kivételével) ki kellett fiiggeszteni a tdvird- és pos-
tahivatalokban. A budapesti gabonat8zsde zdrédrfolyamait dltaldban hetente hdromszor
— hétfén, szerddn, szombaton - , rendkiviili esetben mds napokon is az sszes posta- és
tévirda hivatalban kiftiggesztették. A bécsi gabonatdzsde zarédrfolyamait heti egy alka-
lommal, szombatonként, a kijeldlt hivatalokban fiiggesztették ki. Arra is volt lehetdség,
hogy a bécsi értékedzsde napi zdrddrfolyamait az érdekléddk eléfizessék.

A zér6arfolyamokat a kozponti posta- és tévirda hivatal, a budapesti 4. szdmu posta 4lli-
totta dssze és kiildte szét az esedékes napokon, a délutdni érdkban, 4ltaldban 3 éra koriil.
A gabonadrfolyamok esetében az drak utdn igen roviden a kereskedést, illetve az drfolyam
alakuldsdt is jellemezték (példdul lanyha, szildrd). A 4. szdm posta- és tdvirda hivatal
a bécsi kozponti tdvirddnak is minden nap megkiildte a zdrédrfolyamokat. Innen kiild-
ték az el6fizetknek a bécsi értéktézsde zdrdarfolyamait is. A budapesti dru- és éreékedzs-
de napi zdréarfolyamai utdn, toldalékként id6jirds elérejelzést is kozoltek. A miniszteri
rendeletek azt is eléirtdk, milyen nyomtatvinyon, hogyan kell a kiilonboz6 t8zsdék ar-
folyamait vezetni, hogyan kell a nyomtatvinyokat elhelyezni, hogy minden érdeklédd
lathassa. A gazddk és a kereskedSk igy gyors tdjékoztatdst kaptak az orszdg egész teriiletén
a tézsde 4lldsdrol.

1893-ban vezették be a tézsdére a telefont, ezutin telefonon is lehetett kereskedni.
A t6zsdei kereskedés idészakaban, ami rendszerint 12.15-15 6ra kozote volt, csak a tézsde
tagjai haszndlhattdk a telefont. A telefondldst miniszteri rendeletek szabalyoztdk. A bécsi és
a budapesti t8zsdét két vezeték kapesolta dssze. Az egyik az értéktbzsdéket, a mésik a gabo-
natSzsdéket. Ha az egyik tézsde nem hasznélta a telefonvonalat, kételes volt azt dtengedni
a mdsik t6zsdének. A telefondldsi szindékot az erre a célra kialakitott nyomtatvdnyon kel-
lett bejelenteni. Az elsé beszélgetés hdrom perces idétartam lehetett, ha senki sem volt elé-
jegyezve, akkor hat perces is. Miniszteri rendeletek szabalyoztak a fiilkébe [épés médjdt."

Egy nyomtatvdnyra felirtdk a hivé és a hivott fél nevét, valamint a telefonfiilke szdmdt.
Ezt a nyomtatvdnyt a fiilkébe 1épés elStt elvették a telefonaléedl. A filkébe egy személy
léphetett be. Telefonalds kozben papirlapra irva, a fiillke ablakdn keresztiil megmutat-
hatta az 4rfolyamokat a fillke mellett 1év tdrsdnak, amennyiben igazolni tudtdk, hogy
ugyanazon cég alkalmazottai. Telefondlds kozben semmilyen mds médon nem lehetett
az drfolyamokat kozolni. Ezek a rendeletek a berlini telefondldsokra is vonatkoztak. Ez

19 60471/96. rendelet = Magyarorszdgi rendeletek tdra, Bp., 1896.
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a rendszer az L. vilighdboruig j6l miik6d6tt. Amikor a hdbord megkezdédatt, a tdzsde
miikodését felfiiggesztették. Csak az 1. vildghdbort utdn indult Gjra, de mdr egészen mds
koriilmények kozott.

Amikor a XVIII. szdzad végén és a XIX. szdzad elején az emberek azzal kezdtek foglalkoz-
ni, hogyan lehetne meggyorsitani az {izenetek kiildését, valészintileg nem gondoltak arra,
milyen sikeres lesz ez a szdndék. Arra még kevésbé gondolhattak, milyen kovetkezményei
lesznek. A kovetkezmények koziil az egyik legfontosabb a globalizdci6, amely mar a XIX.
szdzad elején megkezdddott, de a XX. szdzad végére vdlt igazdn ldtvanyossd, és minden
ember szdmdra érzékelhetdvé. Ha elképzeliink egy embert, aki az 1860-as években szii-
letett, azt mondhatjuk réla, hogy gyermekként még olyan kériilmények kozote élt, mint
a néhdny évszdzaddal kordbbi emberek. Ekkor ugyan volt mdr tdvir6 és néhol vastt is,
de valdszini, hogy nem keriilt kapcsolatba ezekkel az eszkozokkel. Fiatalon dtélhette
azt a rendkiviili élményt, amit a telefon jelentett. Felndtt kordban megismerhette a rddi-
6t. Ha hosszt életd volt, 6regen még ldthatta a televizidt is az 1930-as évek végén vagy az
1940-es évek elején. Az ekkor élt emberek tobbsége a valtozdsokbdl csak annyit érzékelt,
hogy egy kicsit kényelmesebb lett az élete, gyorsabban tudott elintézni néhdny tigyet, és
a hagyomdnyosak mellett egy-két 4 szorakozdsi lehetdség is megjelent szimdra. Az Gj
taldlmdnyok megjelenése kozott évtizedek teltek el, igy volt elég id8 a megszokdsukhoz.
A XIX. szdzad végén és a XX. szdzad elején kialakult tdvkozlési eszkozok ugyan sok vél-
tozdson mentek keresztiil, egyre jobb lett a tovdbbitott informdcié mindsége, a tdvkozlés
alapelvei azonban az 1980-as évekig nem viltoztak lényegesen. Hazdnkban a II. vildg-
hibort utdni idszakban a rddié és a televizi6 elég konnyen elérhetd volt az emberek
szdmdra, a telefon azonban nem. Még a 80-as évek elsd felében is gyakran évekig kellett
vérni a telefonkapcsolat engedélyezésére. A 80-as évek mdsodik felében ez az id§ néhdny
hénapra csokkent. Ez fontos eredmény volt ugyan, de mdr nem volt olyan nagy jelentd-
sége, mivel ekkor jelentek meg a mobiltelefonok. Mobiltelefont barki percek alatt vdsa-
rolhatott, igy a hagyomadnyos, vezetékes telefon jelentésége csokkent.

Hogy milyen rendkiviili jelentdsége van a tavkozlésnek, azt a hideghdboru idészaka
mutatta meg a legjobban. A II. vildghdbort utén az Amerikai Egyesiilt Allamok és a Szov-
jetunié kozoee barmikor kitorhetett volna egy hdbort, ami egyben djabb vilighdboruat
jelentett volna. Miutdn a Szovjetunié megszerezte az atomtitkot, nagy valdszintsége volt
annak, hogy egy ilyen hdbort atomhdboru lesz. Erre majdnem sor is keriilt 1962-ben,
a kubai vilsdg idején, amikor a szovjetek az amerikaiak eurdpai rakétatelepitéseire vila-
szolva Kubdba telepitettek atomtoltet(i rakétdkat. A valsdg megoldéddsa utdn, 1963-ban,
a szovjet és az amerikai vezetés gy dontott, hogy a két nagyhatalom vezetdjét kdzvetlen
telefonvonal, forrédrét fogja dsszekapcesolni. Ez jelentette az utolsé békés eszkozt az 4llds-
pontok tisztdzdsdra a rakétdk elinditdsa eltt.

A hideghdborunak volt egy mdsik kommunikdciés kovetkezménye is. Ez az internet.
1957-ben bocsdtotta fel a Szovjetunié az elsé miholdat, ami rddébbentette az Amerikai
Egyesiilt Allamokat, hogy 1épéshdtrdnyban van az (rtechnika teriiletén. Ezért nagysza-
bast technikai-katonai kutatdsi programot inditottak a hdtrdny megsziintetésére. En-
nek sordn sziiletett egy olyan kommunikacids rendszer, amit azért épitettek ki, hogy egy
atomhdbor esetén legyen egy megbizhaté kommunikdcids eszkoz. A 70-es években kor-
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ldtozottan mdr polgdri célokra is haszndltdk, a késébbiekben pedig egymadstél figgetlenné
vélt a katonai és a polgdri alkalmazds. Ez a kommunikdciés lehetdség azonban rendkiviil
korldtozott volt, nagyon kevesen haszndlhattdk, az emberek tobbsége nem is tudott réla.
Franciaorszdgban 1981-ben kezdtek kiépiteni egy olyan hédlézatot, ami nagyon hasonlé
volt a késdbbi internethez. Ez volt a minitel. Mivel a telefon és a televizi6 egy hélézaton
miikodoet, konnyen ki lehetett alakitani egy VIDEO TEX-rendszert. A minitel lénye-
gében azokat a lehetdségeket nyujtotta az embereknek, mint napjainkban az internet.
Lehetett példdul vésdrolni, csevegni, konyveket olvasni, szabadidés programokat keresni.
Ilyen rendszerek voltak mdshol is, de a francia volt a legsikeresebb, 2012-ig mikodott.

A telekommunikdciéban a szdmitégépek haszndlata hozott nagy valtozést. A 90-es évek-
ben egyre tobb ember szdmdra vilt elérhetévé a vezetékes internet. Hamarosan azonban
a mobiltelefonokban is megjelent a digitilis technika. Napjainkban a kommunikdci6
céljaira két fontos eszkoz 4ll az emberek rendelkezésére, az egyik a szdmitdgép, a masik
a mobiltelefon. Mind a két eszkoz biztositja a XIX. szdzad elejétdl a XX. szdzad végéig létre-
jott telekommunikdciés megolddsokat. Lehet velitk széveges tizenetet kiildeni, telefondlni,
radiét hallgatni, televiziét nézni, hangfelvételt késziteni, fényképezni, ezek mellett szaimos
mids képességgel is rendelkeznek. Ugy gondolom, a kozeljovében a két késziilék egyetlen
univerzdlis kommunikdciés eszkozzé fog dsszeolvadni. (Vannak olyan emberek, akik egyet-
len eszkozt haszndlnak most is kommunikéciéra és egyéb szimitdgépes tevékenységre.)

Az internet kiépiilése tette mindenki szimdra megtapasztalhatéva a globalizdciét. Nap-
jainkban lényegében bdrki kapcsolatot alakithat ki a fold barmely pontjdn él6 emberek-
kel, szinte bdrhonnan vésdrolhat, és barhovd eladhat termékeibél, olvashatja mds nem-
zetek elektronikus kényvtdrait, Gjsgjait. Uj tudomanydgak sziiletnek, melyek koziil ma
az egyik legérdekesebb a miholdas régészet. A Google miholdas képei lehet6vé teszik
az emberek szdmdra, hogy jelentds régészeti felfedezéseket érjenck el, amihez nem kell
a helyszinre elmenni, és nem szdmit az iskolai végzettség sem. Elég az interneten a m-
holdképeket nézni, és megldtni valami fontosat.

Naponta sziiletnek Gjabb megolddsok, Gjabb alkalmazisok. Az elkévetkezd 5-10 évben
a telekommunikdcié feltehetden a tudomdny, a technika és a gazdasdg egyik meghatdrozo
tényezdije lesz. Elbrejelzések szerint koriilbeliil 6t év mulva indulhat meg a hédztartdsok
digitalizaldsa. Ez a gyakorlatban azt fogja jelenteni, hogy olyan hiazimunkdkat, mint a mo-
sds, takaritds, f6zés akkor is elvégezhetiink majd, ha otthonunktdl t6bb szdz kilométerre
tartozkodunk. Ez alapvetd valtozdsokat fog hozni az emberek életmédjdban. A XIX. szé-
zadban a tdvird, majd a telefon t6zsdei haszndlata nagymértékben felgyorsitotta a keres-
kedelmet. Napjainkban az amerikai t6zsdén hasznalt kereskedd robotoknal mar a tized-
és szdzad- mdsodpercek szdmitanak az tizletkotésnél. Bizonyos dtalakulds a gazdasdgban
is megfigyelhetd. A t6kés gazddlkoddsban az egyik alapelv eddig az volt, hogy kell egy j6
otlet és kell hozz4 egy befektetd. Napjainkban ez valtozéban van. Most azt mondjék, kell
egy jo otlet és kell hozzd egy internetes kapcsolat. Akik az interneten felfigyelnek az ot-
letre, dsszeadhatjik a megvaldsitdshoz sziikséges t6két, nincs sziikség befektetdre, bankra.

A globalizdciénak megvannak az drnyoldalai is. Mdr a XIX. szdzadban is panaszkodtak
egyes gondolkoddk amiatt, hogy elttinnek a hagyomdanyos értékek, nemzeti kultdarak. Ez
a folyamat a XX. szézadban még erésebb lett, akdr azt is mondhatjuk, hogy napjainkra
lezdrult. A hagyomdnyos szokdsok, a hagyomdnyos életforma nagyrészt eltint. Ennek
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az dtalakuldsnak a nyelv tudott a leginkdbb ellendllni. Az elérejelzések szerint azonban
a napjainkban létez koriilbeliil 6500 nyelvnek a fele ki fog halni a XXI. szdzad végére, és
ez a folyamat feltételezhet8en nem fog megéllni. A globalizicié is 1étrehoz egy kultdrdt,
ami sok szempontbdl kiilonbozik a kordbbiaktdl. Nincs tekintettel a hagyomdnyokra,
a nemzeti jellegre, egyének, kis vagy nagy kozosségek értékrendjére, érdekeire. Azt azon-
ban nem szabad elfelejteni, hogy ez a kulttira azon a sok évezredes alapon nyugszik, amit
az emberiség hosszu torténete sordn létrehozott. Azt is meg kell jegyezni, hogy igazabdl
nem az a legrosszabb a globalizdciéban, amit a birdléi fel szoktak hozni ellene. A legna-
gyobb veszélyt a globdlis felmelegedés és az éghajlatvaltozds, illetve ezeknek a kévetkez-
ményei jelentik. A kornyezet romboldsa nem 4j jelenség, és igazdbdl minden él8lény
folytat ilyen tevékenységet, a leghatékonyabb azonban az ember. Hosszt idén keresz-
till az ember életmddja sem zavarta meg alapvetSen azt a rendszert, amiben élt. Ebben
az ipari forradalom hozott jelentds véltozdst. A gézgépekkel az ember olyan teljesitmény-
re lett képes, amilyenre kordbban soha sem volt. Ez kezdetben nagyon lelkesitette az
embereket, és a kovetkezményekre nem gondoltak. Pedig ezeket a kovetkezményeket elég
hamar magukon is megtapasztalhattdk. Az egyik ilyen kovetkezmény egy betegség volt,
ami ugyan mdr kordbban is létezett, de mégis az angolokrél kapta a nevét, akiknél a legy-
gyakrabban eléfordult. Ez a betegség az angolkér, a csontozatban kialakulé deformitis,
amit elsésorban a D-vitamin hidnya okoz. A kodés Albion levegéje a gézgépektdl szmo-
gos lett, és a kevés napsiités miatt a szervezetben nem halmozédott fel elég D-vitamin,
aminek az angolkér lett az egyik kovetkezménye. A tovibbi kovetkezményeket ma mar
elég jol ismerjiik. Napjainkra mdr olyan helyzet alakult ki, hogy a f6ldi élet fennmaraddsa
is kétségessé vélt. Jelenleg nincsenek olyan eszkozok az ember birtokdban, amelyekkel az
ipari forradalom 6ta egyre fokoz6dé kornyezetpusztitds kovetkezményeit meg lehetne
sziintetni. Ezért csak remélhetjiik, hogy az utébbi évtizedekben megindult tudomdnyos
és technikai dralakulds, amelyben fontos szerepe van a telekommunikdcidnak, fog olyan
megolddsokat eredményezni, amelyek lehet6vé teszik a foldi élet megmaraddsit.
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Morse introduced the electric telegraph to the general public in 1838. The construction
of the network took off slowly, but then it gained momentum and was attached to
railway construction. At first, construction was only possible on land, as the electric
insulation of cables was not possible at the time. From 1842, however, they started using
the juice of gutta-percha trees for insulation, which opened the way for the laying of
underwater cables. Their first transatlantic cable was laid between Europe and the USA
in 1858. Then, the phone was invented, which also meant a significant step forward for
telecommunication. The construction of a worldwide network begun, and millions of
business, political and private messages were exchanged. Electronic stock trading was
initiated, and — primarily in English-speaking countries — the electronic trading of goods
was started. The era saw the creation of the most notable news agencies. In 1835, Charles-
Louis Havas opened the world’s first news agency (Agence Havas, today Agence Havas-
Press (AFP)). His two colleagues, P. J. Reuter and B. Wolff also founded their own news
agencies. In the US, Also, Associated Press was established. In 1882, Dow Jones Co.
started its operation. The Wall Street Journal, founded in 1889, soon became one of the
best-known newspapers. Technological progress continued into the 20th century with
the invention of radio and TV. The appearance of computers brought a sea-change in the
development of telecommunications devices, and newer and newer solutions have been
developed ever since. Soon, the new inventions arrived to Hungary. The construction of
the communications networks in the 19th century started the process of globalization,
which became a daily reality for everyone at the end of the 20th century.
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Szentesi Zsuzsanna

f A MAGYAR MUSZAKI ES KOZLEKEDESI MUZEUM
1 2015. EVI TEVEKENYSEGE

A Magyar Mszaki és Kozlekedési Muizeum 2015. évi tevékenységét alapjdban hatdrozta
meg a Liget Budapest projekt. Ennek keretében egyrészt régi pompdjéban dllitjak vissza
a Kozlekedési Mizeum eredeti épiiletét, jelentds térszint alatti bévitéssel. Mdsrészt lebont-
jak a Repiiléstoreéneti és Urhajézdsi Allandé Kidllidsnak helyet adé Petéfi Csarnokot,
melynek telkén az Gj Nemzeti Galéria épiil fel. A munkadlatok megkezdéséhez sziikségessé
valt a két épiilet kitiritése, a tdrlatok lebontdsa. Ezért 2015-ben mdr csak részleges nyitva-
tartdssal miikodoee a Kozlekedési Mzeum, janudr elsejéedl dprilis 15-ig vrva a ldtogatokat.
A Repiiléstorténeti és Urhajézdsi Allandé Kidllitas dprilis 17-t61 janius 28-ig tartott nyitva,
ezt koveten Eurdpa els, dllami tulajdond mitdrgyakat felvonultaté repiilési bemutatéja
megsziint. A mitdrgyakat a szakemberek dtmeneti rakedrban helyezik el, vagy ideiglenes
kiallitohelyre szallitjék. E rendkiviili, 2016-ban is folytat6dé feladatok az intézmény teljes
szakmai, mszaki kapacitdsdt igénybe veszik.

A Kozlekedési Miizeum tervezési programjdnak kidolgozdsdra a miniszteri biztos mun-
kabizottsdgot hozott létre. Ez a bizottsdg 2015 juniusdban elkészitette és véglegesitette
az Eldzetes mizeumi programstruktiira cimd anyagot. A nydr folyamdn a Virosliget Zrt.
a Kozlekedési Mizeum épiiletrekonstrukcidjanak megtervezésére kozbeszerzést irt ki,
amit a MERTEK Epitész Stdié nyert el. Ekézben a miizeum munkatirsai belséépité-
szeti tervet készitettek, mivel felmeriilt annak a lehetSsége, hogy az uj f8épiilet elkésziil-
téig ideiglenes helyen rendezhetnek kiallitist. A bemutatni kivint anyag puffer raktirba
keriilt, s elkésziilt valamennyi mtdrgy leirdsa. A koltoztetés dokumentdldséhoz, a papir
alapti nyilvantartas mellett a MUZEUMDIGITAR programot haszndljuk.

A Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum még e rendkiviili koriilmények kozote is
ellitta az Alapité Okiratdban és a hatdlyos jogszabalyokban meghatirozott feladatait.
A kulturdlis alapelldtds terén a tagintézmények szerepének erdsitésével, a rendelkezésre
4ll6 erbforrdsok dtcsoportositdsdval, tovdbbd kiilsd, hazai és hatdron tili helyszineken be-
mutatott kidllitdsokkal biztositottuk az intézményben 6rzdtt értékekhez valé hozzdférést.
Nagy hangslyt fektettiink a mizeum honlapjdn elérhetd virtudlis kidllitdsok megvaldsi-
tdsdra, bemutatva a Kozlekedési Mzeumban, valamint a Repiiléstorténeti és Ijrhajézési
Kiallitdsban eddig lithaté mutdrgyakat. Reméljiik, a kozlekedéstorténet irdnt érdeklédd
eddigi és leendd ldtogatdinkat ezzel némileg kdrpotoljuk az idészaki tdrlatok megnyitd-
sdig.

A Vegyészeti Mzeumban és az Elektrotechnikai Gyljteményben kiemelten foglal-
kozunk a kémia és a fizika torténetével. Mzeumpedagégiai téren figyeliink arra, hogy
az egyéni ldtogatdk és a csoportok személyre szabott, a felkésziiltségiikhoz, befogaddké-
pességiikhoz illeszkedd informdcidkat és valds tuddsanyagot kapjanak. Fontosnak érez-
ziik, hogy a foglalkozdsainkon résztvevéket megismertessiik a magyar mérnokok, kuta-
tok nemzetkozi szinten is irdnymutaté munkdjdval, egyes tudomdnydgak fejlédésében
jatszott szerepével. Szem elétt tartjuk, hogy mindenki kénnyen kezelhetd, de hosszan
megdrizhetd élménnyel gazdagodva tdvozzon téliink, s a fizikatandrok oktatdsi terviikbe
illesszék mazeumunk megldtogatdsit.
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A Magyar Miiszaki és Kizlekedési Miizenm 2015, évi tevékenysége

A kulturélis javakhoz valé hozzaférést segitették a miskolci Kohdszati Gytjteményben
2015-ben rendezett, a helyi kozosség dltal mar ismert és kedvelt programok. Ujabb cél-
csoportokat vontunk be a kindlat bévitésével (pl. kisgyermekes csalddok). Tobb vandor-
kidllitdst szerveztiink a hdtrdnyos helyzet(i térségekben élék szdmdra:

* A villamosenergia-szolgdltatds torténete, EON Métészalka
o A villamosenergia-szolgdltatds torténete, EMASZ Szerencs
* A ma ontvénye a holnap miitdrgya, Miskolci Egyetem

A korai iskolaelhagyds csokkentését célzé tevékenységbe a muzedlis intézmények elsd-
sorban a prevencié teriiletén tudnak bekapcsolédni. Mizeumunk 2015-ben korlevelet
kiildote az iskoldknak, egytittmi(ikddést ajinlva fel prevencids stratégidjuk megvaldsitdsa-
ban. A jelentkezd oktatdsi intézményekkel kozosen utjdra inditottuk altaldnos- és kozép-
iskoldk tanuldinak a Miizeum az iskoliban elnevezési programunkat. Ennek keretében
egy-egy kidllitdst a fogadd iskola tanuléival, tandraival kdzosen hozunk létre, betekin-
tést nyljtva a mizeumi munka viligiba. A didkokat a technika- és kozlekedéstorténet
empirikus megismerésén keresztiill motivaljuk, hogy miiszaki palydt vélasszanak. Az is-
kolai tehetséggondozdst intézményiink a Vegyészeti Miizeumban és az Elektrotechnikai
Gylijteményben is segitette odaszervezett, vagy kihelyezett tanérdkkal. Elétérbe kertilt
az iskolai tanulmdnyokon tdlmutaté ismeretanyag dtaddsa, a kémia és a fizika torténete.
A kordbban nagy érdeklédés mellett megtartott ,kismérnokképzs”™ foglalkozdsok min-
tdjdra, alkalmazkodva a kozonség igényeihez, a Miszaki Tanulmdnytdrban csalddi m-
helyfoglalkozésokat rendeztiink Alkoté RAK-TAR-HAZ cimmel. Emellett meggjitottuk
programkinélatunkat az Elektrotechnikai és az Ontédei Gytjteményben.

Kiemelt feladatunknak tartjuk tovibbd, hogy a hatdron tuli magyar telepiiléseken is
bemutathassuk kidllitdsainkat. E cél megvalésitdsdt a Nemzeti Kulturalis Alap Kozgytjte-
ményi Kollégiuma tdimogatta, igy rendezhettiik meg az Erdélyi vasutak 1867-1914 cimi
vandorkidllitdst, melyet el6szor 2014-ben mutattunk be négy erdélyi virosban. 2015-ben
folytattuk a tdrlat vandoroltatdsét Gyulafehérvdron, Dévin, a bukaresti Magyar Intézet-
ben és Gyergy6szentmikléson. A kidllitdst eddig tdbb mint 6600 ldtogaté tekintette meg,
a sikeres bemutatékorutat 2016-ban is szeretnénk folytatni.

A 100 éves a budapesti autdbuszkizlekedés cimi, szintén az NKA tdmogatdsival ren-
dezett iddszaki kidllitdsunkat az Elektrotechnikai Gytjtemény épiiletében mutattuk
be. Ezzel megval6sult intézményiink célja, miszerint a f6épiilet zdrvatartdsdnak idStar-
tama alatt, lehetdleg telephelyeinken tegyiik hozzdférhetdvé a nagykozonség szdmdra a
kozlekedési gytijtemények darabjait. Az autébuszkidllitdsban a jarmtmodellek mellett
a gyermekek részére buszvezetéi szimuldtort épitettiink, amely igen nagy népszertiségnek
orvendett. Annak érdekében, hogy minél t6bb miitargyat ldthasson a kézonség, folyama-
tosan keressiik a lehetéségeket. Igy dllithattuk ki az eddig a mizeum Hidkertjében 4ll6
eredeti Krauss-mozdonyt a gydli vasttdllomdson. A NOHAB mozdonyt Tapolcdra kol-
csonoztiik, ehhez még egy, a jarm{ torténetét bemutaté kamarakiallitdst is rendeztiink.
A MaNDA 6zdi telephelyére négy darab eredeti gépjarmii kolesonzésée készitjiik eld.
A Muzeum az iskoldban program keretében Az idémérd szerkezetek torténete cim kidllitdst
négy kozoktatdsi intézményben mutattuk be, ennek vindoroltatdsdt 2016-ban is folytat-
juk. Emellett elkészitettiik tdbb, iskoldkban bemutathaté kamarakidllitds tématervét.
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A Kozlekedési Mizeum bezdrdsdt kovetSen intézkedtiink, hogy a budapesti tagintéz-
mények (Elektrotechnikai Gytijtemény, Ontodei Gytijtemény), valamint a Miiszaki Ta-
nulmdnytdr a ldtogatdi igényekhez igazitsa a nyitvatartdsit. Ennek személyi feltételeit
a teremdrzés dtcsoportositdsdval biztositottuk. Az eddig a f8épiiletben dolgozé mizeum-
pedagégusok munkdjukat az Ontodei Gytijteményben és a Miiszaki Tanulmdnytirban
végzik, az dltaluk szervezett programok jelentdsen novelik kidllitohelyeink vonzerejét.

Az Aluminiumipari Mizeumban az év végén megnyitottuk az 4j dllandé kidllitdst. Ezt
a TIOP palyédzat keretében megvalésult, részleges épiiletfeltjitdssal egyidejileg készitet-
ték els. A Kohdszati Gytjteményben és a Massa Kidllitéhelyen negyedik alkalommal
rendeztitk meg a Lillafiired fényei elnevezésti programunkat a Miizeumok Ejszakijan,
szeptemberben pedig sikerrel lezajlott a 9. Fazola Fesztival. Ezek megszervezéséhez érde-
mi segitséget kaptunk szakmai partnereinktél.

A 2015-6s év jelentds fordulépont az Ontédei Gytijtemény életében, mivel a minisz-
térium engedélyezte az épittetd nevének felvételét. A hivatalos elnevezés ezzel MMKM
Ganz Abrahdm Ontédei Gytijteményre véltozott.

Az NKA tdmogatdsival megjelent az MMKM IV. évkdnyve, és sikerrel pdlydztunk
a Kozgylijteményi Kollégiumnal a kovetkezd kiadvdnyra. Pélydzati téren tovébbi
szép eredményekrél szimolhatunk be: a tirgyévben hat TAMOP és egy TIOP palyd-
zat fenntartdsa zajlott intézményiinkben. Ezek koziil legkordbban a Kohdszati Ma-
zeum muzeumpedagdgiai projekgje fejez8dik be. Mindekdzben folyamatosan telje-
sitjik A Kultiira utcdja Budapest VII. keriiletr Erzsébetvdros funkciobdvitd rehabilitdcidja
(KMOP-5.2.2/B-2£-2009-0007) palydzat kapcsdn véllalt kotelezettségeinket.

0010

zeumdnak mizeumpedagdgiai projektje

Uj Széchenyi Terv- | Pélydzott 6sszeg A teljesiilés stitu-
hez kapcsolédé pa- sza (a fenntartdsi
lydzatok megnevezése id@szak vége)
TAMOP-3.2.8/ Iskola a mizeumban. A Magyar Miiszaki | folyamatban van,
B-08/KMR-2009- és Kozlekedési Mzeum Kozlekedési Mua-[2016.11.21

TAMOP-3.2.8/
B-08-2009-0016

Iskola a mizeumban. A Magyar Miiszaki
és Kozlekedési Mtzeum Kohdszati Muze-
umdnak muazeumpedagdgiai projektje

folyamatban van,

2016.06.28

TAMOP-3.2.8/
B-08/KMR-2009-
0013

Iskola a mizeumban. A Magyar Mszaki
és Kozlekedési Muzeum Elektrotechnikai
Muizeumdnak mizeumpedagdgiai projektje

folyamatban van,
2017.02.24

TAMOP-3.2.4-09/
KMR-2010-0018

A MMKM kényvtarait haszndl6k igé-
nyeinek hatékonyabb kielégitését célzé
szolgaltatdsok fejlesztése, bévitése.

folyamatban van,
2017.04.19

TAMOP-3.2.8.B-12/

Ipari C)rékség Programok

folyamatban van,

1-2012-0011 2019.03.24
TIOP-1.2.2-11/1- Ipari Orokség Mizeuma folyamatban van,
2012-0073 2020.02.24
TAMOP-3.2.13-12/ | Didsgyér kincsei folyamatban van,
1-2012-0390 2019.12.15
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MUSZAKI OROKSEG PROGRAM

A Miiszaki Orikség Program 2014-2018-as iddszakra vonatkozé stratégiai tervét még
2014-ben osszedllitottuk, de pénziigyi tdmogatds hidnydban a mikodtetéséhez csak a
sajt, meglévd erdforrdsainkat (szakmai, technikai-infrastrukeuralis) tudtuk felhaszndlni.
Ennek ellenére a miiszaki muzeoldgia koordindtori feladatait, a gylijteményekkel val6
kapcsolattartdst intézményiink folyamatosan elldtta.

A Fejezetek a magyar dragydrtds torténetébd] cimi idészaki tarlatot, mely a Magdngyiijték
hénapja névvel inditott kidllitdssorozatunk negyedik része, 2015 tavaszdn rendeztitk meg.
Ezzel parhuzamosan a Miizeum az iskoldban program keretében tablékiallitdst nyitottunk
Az idéméré szerkezetek torténete cimmel. Ezt kés6bb a Bajza utcai Altaldnos Iskoldban,
illetve Heves megye oktatdsi intézményeiben is bemutattuk.

SZAKMAI MUKODES
Kozonségkapcsolatok:
2015
Kozmiivel6dési rendezvények és a rendezvények résztvevdinek szama |112/8607
A hatranyos helyzetlicket (kiemelten a romakat), valamint a fogya- 10/190

tékkal él6ket célzo, a tarsadalmi egylittélést és a felzarkdzast elGsegitd
programok és a programok résztvevéinek szama

Nemzetiségi k6z0sségi identitast erSsité programok és a programok | 1/50
résztvevoinek szama
IsmeretterjesztS eléadasok és a résztvevok szama 64/1966
IsmeretterjesztS kiadvanyok szama, példanyszama és a hasznositott 2/6000/6000
példanyok szima
Onkéntesek és az altaluk ledoleozott munkaérak szama 8/868

A Kozlekedési Muzeum bezdrdsa a szakembereket eddig nem tapasztalt kihivdsok elé
dllitotta. Az intézményt kordbban a vonzd tematika miatt csalddok, iskoldk, szakmai
érdekléddk egyardnt szivesen ldtogattak. Az e célcsoportokra épiilé kozonségkapcesolati
munka is szép eredményeket hozott. A Kozlekedési Mizeum épiiletének bezdrdsa utin
a nyitvatarté tagintézmények szakmai repertodrjit kellett szinesiteni, mivel a filidlék te-
matikdja dltaldban csupdn egy-egy miszaki teriiletre korldtozédik. A litogatottsdgot ezért
intenzivebb propaganddval, mizeumpedagégiai kindlatunk bévitésével fokozhattuk. Az
eddig bevalt programok folytatdsa mellett a nagykozonség szdmdra is vonzd, szines és
kozérthetd eldaddsokat, rendezvényeket tartottunk, tagmuzeumainkkal részt vettiink a
kézponti programokban is (Miizeumok Majdlisa, Miizeumok Ejszakdja, Miizeumok Oszi
Fesztivilja, Magyar Tudomdny Unnepe, Kulturdlis Orikség Napjai, Operakaland-Kultiir-
kaland).
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Koznevelési hasznositas:

2015

A gylijteményre és a kidllitdsokra alapozott mizeumpedagégiai foglal- | 324/3087/65
kozdsok és a foglalkozdsok résztvevdinek szdma, a honlapon elérhetd
muzeumpedagdgiai foglalkozdsok szdima (kiemelten a kerettantervhez
illeszkedd foglalkozdsokra)

Muzeumpedagégiai kiadvdnyok szdma, példdnyszdma és a hasznositott | 1/137/137
példdnyok szdma

Iskolai tehetséggondozist segitd programok és a programok résztvevs- | 118/3134
inek szdma

Iskolai kozosségi szolgdlat kapesan kdznevelési intézményekkel kotote | 12/46/115
megdllapoddsok szdma, az iskolai kdzosségi szolgdlaton résztvevd did-
kok és az dltaluk a miizeumban eltsltott 6rak szdima

KIALLITASI TEVEKENYSEG

A Fejezetek az dragydrtds torténetébdl cimi térlat mellett 2015 tavaszdn kozos kidllitdst
rendeztiink a MINI Morris Klubbal. A vérosligeti mizeumépiilet bezdrdsa el6tt pedig
munkatdrsaink mutatkozhattak be munkdikkal Hobbi vagy miivészet? cimmel.

A Kozlekedési Mizeum, valamint a Repiiléstorténeti és Urhajézdsi Kidllitds bezdrdsar
kovetden a kiemelkedd mutdrgyakat a honlapon keresztiil elérhetd virtudlis kidllitdson
mutatjuk be. Szintén a mizeum honlapjdn tekinthet§ meg az MMKM egyik jogelédje,
az Orszdgos Mszaki Muzeum félévszazados épiiletének képes torténete. Szintén virtu-
dlisan val6sul meg, az Elektrotechnikai Gytjtemény archiv anyagdbdl a 40 Volt? cim(
kamarakidllitds, a mizeumalapitds évforduléjdra emlékezve. Az dllandé kidllitas is béviil,
méghozzd a Zipernowsky-féle fiiggdleges nyomtavi vasit modelljével, az NKA pélydza-
tdn elnyert osszegbdl pedig 2016 tavaszdn valésul meg a Hirbe hozzuk magunkat cimi
kidllitds.

A kiilsé helyszinen megrendezett bemutaték koziil kiemelkedik a Magyar Elektrotechnikai
Egyesiilet 62. Vindorgytilés, Konferencia és Kiallitds keretében, Siéfokon megnyitott ka-
marakiallitds (Erdekességeke a magyar elektrotechnika torténetébsl, 2015. szeptember 16-18.).
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Létogatottsdgi adatok 2015
Aluminiumipari Mizeum 47
Elektrotechnikai Gytjtemény 10027
Kohdszati Gyiijtemény 3750
Ontodei Gytijtemény 4294
Miszaki Tanulmdnytir 4146
Vegyészeti Mizeum 2172
Kozlekedési Mizeum

+ Repiilési és Urhajézdsi Kidllitds 52072
MMKM ésszesen 76508
Kiils6 helyszinen bemutatott kidllitasok (dlland§ és id8szaki) 265796
Mindésszesen 342304

GYUJTEMENYEK GYARAPITASA ES NYILVANTARTASA

2015
Az éves gytjteményfejlesztési tervben meghatdrozott egyéb 51
gyljteménygyarapitdsi alkalmak szdma
A tdrgyévben feldolgozandé6 egyéb mitérgyallomdny nagysdga (6sszesen 497
és a targyévben, darabszdm szerint)
Ajéndékozdssal bekeriilt tdrgyak szdma 145
Addsvétellel bekeriilt tirgyak szdma 28
Egy¢éb, az a)—g) pontokon kiviil gylijtemény-gyarapoddssal bekeriilt 375
targyak szdima

KIEMELKEDO GYARAPODASOK

Csepel 125-6s motorkerékpdr

24 tétel gumigydrtisi eszkoz, miszer, gumiabroncs a Michelin Gumigyartdl
24 db fényrogzitési (fényképezési) eszkoz

6 db villamos viszonylatjelz6 tabla

»Budapesti Elektromos Mivek” emlékplakett

6/120 V-os zseb voltmérs 1927.

Audioguide csehszlovdk gydrtmdny 1970-es évek

Aero Steril szdritészekrény 1960-as évek

Fogorvosi farégép 1940-es évek

Ontétevas sirkeresztek

Ganz és Tirsa Ontode terméke bronzirézott dntétevas vaddiszné (diszeargy)
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LN

Csepel 125-6s motorkerékpdr

2015
Térgyévi gyarapoddsi napléba vétel szdma 375
Tirgyévi szakleltdrkonyvbe vétel szdma 1255
Tirgyévben revizié ald vont tdrgyak szdma 2758
Feldolgozott dllomény szdma (db) és ardnya a teljes mitdrgyillomdnyhoz | 65730
képest (%) 51,10%

2015
Digitalizalt tdrgyak szdma (db) és ardnya a teljes mitdrgydllomdnyhoz 29373
képest (%) 45,5%
Adatbdzisban kereshetd tdrgyak szima (db) és ardnya a teljes 29373
miitdrgydllomdnyhoz képest (%) 45,5%
Az adatbdzis haszndléinak szdma, a haszndlatok szdma 145/920
Honlapon hozziférhetd tirgyak szima (db) és ardnya a teljes 8535
miitirgyillomdnyhoz képest (%) 13,4%
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TUDOMANYOS KUTATAS
2015

Kutatdsi témdk szdma 21
Hazai és nemzetkozi kutatdsi programokban t6rténd részvételek és a 12/38
résztvevOk szdma 1/5
A muzeum 4ltal megrendezett tudomdnyos konferencidk szdma 3
Konferencidn tartott el6addsok szdma 25
A muzeum dolgozéi dltal jegyzett, magyar és idegen nyelvii (kiilon
feltiintetve a nemzetiségi nyelveket) tudomdnyos kiadvinyok szima 1
(muzeumi kiadvdnyban és kiils kiadvdnyban egyardnt)
A muizeum dolgozdi dltal jegyzett, magyar és idegen nyelvi (kiilén
feltiintetve a nemzetiségi nyelveket) publikdcidk szima (muizeumi 28
kiadvdnyban és kiilsé kiadvdnyban egyardnt)
Kidllitdsi forgatokdnyvek szdma 15
Nyomtatdsban megjelent tudomdnyos kiadvanyok példdnyszdma

. , : , 300, %
(5sszesen) és a remittenda ardnya (%)

Hazai pilydzatok megnevezése

Elnyert 6sszeg

A teljesiilés stitusza

MMKM V. évkényvének kiaddsa 500 000 Ft az évkonyv 2016. L.
negyedévében jelenik meg

XVI. Orszégos Muszaki Muzeolégus  [300 000 Ft a Mszaki Muzeolégus

Taldlkozé megrendezése Taldlkoz6t 2016-ban
rendezziik meg

,Hirbe hozzuk magunkat” id8szaki 1200 000 Ft |a kidllitds 2016-ban nyilik

kidllitds megrendezése meg

A Magyar Miszaki és Kozlekedési 300 000 Ft teljestilt

Muzeum jatékgyijteményét

gyarapitandé magyar gydrtdsa antik

jatékok beszerzése

A Magyar Mszaki és Kozlekedési 600 000 Ft a IV. évkonyv megjelent

Muzeum IV. évkonyve 2015. mérciusban

Muizeumok Oszi Fesztivélja timogatésa |50 000 Ft teljesiilt

I1. keriileti Onkorméanyzat Kulturdlis {160 000 Fe teljestilt

és Sportbizottsdga 4ltal kiirt palydzat

kulturélis programok, rendezvények,

események tdmogatdsa

NKA ,,100 éves a budapesti autébusz |2 000 000 Ft | teljesiilt, a kidllitds megnyilt

kozlekedés” c. idészaki kiallitds

megrendezése

2015. mdjusban
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Merczi Miklos

¢4, EVFORDULOS VAROSI KOZLEKEDESI
24 KIALLITASOK A MAGYAR MUSZAKI ES
38 KOZLEKEDESI MUZEUMBAN 2010-2015

Budapest — 1873. november 17. el8tt Pest, Buda és Obuda — igen gazdag mult-
tal rendelkezik, ami a kozosségi kozlekedést, azaz a virosi kozlekedést, vulgdris
nyelven a tdmegkozlekedést illeti.

1832-ben megindult az elsé menetrend szerinti, 4llandé Gtvonalon, adott végillomdsok
kozote kozlekedd jarmd, az omnibusz. Ez egy 16 vontatta zdrt kozuti szekér volt, melybdl
létezett emeletes is : ,,(...) éjjel az omnibusz tetején” — énekeljitk ma is! 1866-ban ezt
a kozlekedési alkalmatossdgot vastti sinekre helyezték és mdris elindulhatott a lévastt a
mai Kélvin (volt Széna) térrél Ujpestre.

Innen a villamossdg ipari hasznositisinak gyakorlati megvalésitisa kovetkeztében egye-
nes Ut vezetett a villamos megjelenéséhez. Ez az idépont 1887. november 28-ra esett,
amikor a Nyugati pu. és a Kirdly utca kozott a koraton kisérleti jelleggel villamos in-
dult. A préba bevilt, 1889. julius 30-t6l a Baross utcin mdr édllandé jellegli, normal
nyomtévolsigu, alsévezetékes villamos kozlekedett. A felszin védelme miatt az Andrdssy
tton nem épithettek kozati vasutat, ezére itt a fold alate sziiletett meg 1896. mdjus 2-dn
az eurdpai kontinens elsé ,,underground”-ja.

1915-t8l autébusz-, 1933-tdl trolibuszviszonylatok szinesitették a févdros kozosségi
kozlekedését. Erdemes megemliteni olyan kiilonleges kozlekedési eszkozoket, azok eu-
répai viszonyitdsban korai megjelenésiiket Buddn és Budapesten, mint az 1870-ben 1¢-
tesiilt Budavdri Hegypdlydt (mai nevén Siklét), ami 1944-ig gézhajtdssal tizemelt. De
jelends esemény volt 1874. junius 24-én is, amikor a svdbhegyi lakosok — koztiik Jokai
Mor — erds tdmogatdsitdl kisérve a Svabhegyi Fogaskerekdl Vastt elindulhatott. Szintén
gbziizemben, egészen az 1929-es feltjitdsdig, amikortél mér villamos energidt hasznéltak
a hajtdshoz. Meg kell emliteni, hogy ez a szakdg adta minden idSk legtovébb kozlekedd
jarmivét. A ma feldjitott dllapotdban a vdrosmajori végillomdson ldthaté fékalldsos sze-
mélykocsi a megnyitdstdl egészen 1973-ig, a teljes rekonstrukei6ig kozlekedett.

A Kézlekedési Miizeumban 6ndll6 gylijteményként 1967 éta miikodik a vdrosi kozle-
kedés. Az eltelt csaknem 50 év leforgdsa alatt tobb jelentds, a varosokon beliili kozosségi
kozlekedéssel foglalkozé idészaki kidllitdst rendeztiink. Beleértve a mazeum 4j épiileté-
nek 1987-es 4taddsdra elkésziilt 6ndllé 4llandé kidllitdst is.

A nevesebb bemutaték az aldbbiak voltak:

- 1974 — 100 éves a Svébhegyi Fogaskereki Vastt

- 1987 — a vérosi kozlekedési dllandé kiallitds megnyitdsa

- 1995 — 25 éves a budapesti metrd

- 1996 — 100 éves a Millenniumi Foldalatti Vastit, az dllandé kidllitas feltjitdsa a Dedk
téri Foldalatti Vasuti Mtzeumban

- 1998 — A budapesti kozlekedés kezdetei, 125 éve egyesitették Pestet, Buddt és Obudit
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Ezek a bemutatdk jellemzéen mind a muzeolégia irott szabdlyai szerint épiiltek. Azaz
a gytjtés, feldolgozds, bemutatds hdrmas egységének klasszikus formadit alkalmazva.
Az évek sordn gy(jtott tdrgyak feldolgozdsa utdn, azok torténeti hdtterét megkutatva
— egyéb diszciplindk eredményeit is felhaszndlva — egy-egy évfordulé alkalméval nyiltak
a kidllitdsok. Gyakorlatilag ezzel a formdval a teljes fent emlitett spekerum le lett fedve.

A 2000-es években jelentkeztek olyan ldtogatéi igények, amelyek azt kérték a professzi-
ondlis muzeoldgidtdl, hogy a kozlekedéstorténet szocioldgiai vonatkozdsait is mutassuk
be. Tortént ez mindazért, mert azok az id8s kollégik, akik a tomegkozlekedés klasszi-
kus éveiben — 1960-as, '70-es évek — tevékeny részesei voltak az eseményeknek, sziiksé-
gét érezték tapasztalataik kozkincesé tételének. A nevezett korszakban szocializdlédott
,szakik és szaki nénik” idds korukra hatalmas szellemi és anyagi tuddssal rendelkeznek,
ezért a muzeoldgia kotelessége azok bemutathatésdgdnak biztositdsa.

1. CSUKLOSITAS ’50

Kiils6 kezdeményezésre indult egy folyamat, aminek kovetkeztében részt vehettem a volt
BKV Autébusz Fémiihelyének rendszeres nyugdijas taldlkozéin. A csaknem 60 éve mii-
kodd viszonylag zdrt kozosség teljességgel nyilt volt az irdnyban, hogy bemutathassuk
a nem éppen mindennapi tevékenységiiket.

2010-ben csaknem ugyanez a kozosség taldlkozik minden hénap elsé keddjén,
mint akik részt vettek 1960-ban egy tinnepségen
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A Nagy Oktéberi Szocialista Forradalom 43. évforduléjdra készitették el ,hdzilagos”
kivitelben az elsé menetrend szerint kdzlekedd csuklés autdbuszt. Az akkori partvezetés
irta el8 a kollektivdnak, hogy harom mérnok, Rézsa Lészld, Lassi Gdbor és Szini Béla ve-
zetésével épitsék meg a Fémiihelyben a nagy utasteljesitményre képes jarmtvet. Kiilfoldi
tapasztalatokat is felhaszndlva egy IK 60-as és egy Tr5-0s tipust autdbusz dsszeépitésével,
kozéjiik a Voros Csillag Traktorgydr golyds-koszorts zsémolydnak applikdldsdval sziiletett
meg — hatdrid§ el6tt, november 5-ére — Budapest 6j kozlekedési eszkoze.

E nagy teljesitmény 50. évforduléjéhoz kozeledve kereste meg a muazeumot Csonth
Istvdn, aki fiatal szakmunkdsként részt vett a nagy tett végrehajtdséban, és a (Sallai)
Fémihely alkalmazdsiban volt nyugdijazdsdig. (Egy idében vezette is az intézményt.)
Elmonddsa szerint a ,,Csuklésitds™ oly nagy esemény volt, hogy meg kellene emlékezni
réla egy kidllitds formdjiban. Es nem utols6 sorban a ,mérnsktriumvirdtus” egy tagja,
nevezetesen az él6 tant Szini Béla el tudja mesélni a torténéseket. (Elbeszéléseibél vigott
anyag késziilt, amelyet a kidllitds folyamdn akkor még az orszdgos muzeumok sordban
egyediildllé médon Bluetooth alkalmazdsdval tdrtunk a ldtogatdk elé.)

Olyan torténeti kidllitds sziiletett tehdt, ami az addigi professziondlis kutatdsra épiilt, de
be lettek épitve a korszak tantinak elbeszélései, fotodokumentumai? és tdrgyi emlékei’.

A Magyar Miszaki és Kozlekedési Mzeum Virosi Kozlekedési gylijteményének igen
gazdag az M=1:25 méretardny modellkészlete. Ezen beliil is 30 darab autébusz kicsi-
nyitett mdsolata 4llt rendelkezésre a bemutatéhoz. Ezekhez valogattuk az ,,amatér gytij-
tok” altal a kidllitds id6tartamdra kolcsonadote relikvidit. Igy egy igen érdekes, a szakmai
— és az dltaldnos — kozonség dltal is élvezhetd emlékezd térlatot tudtunk megrendezni.

' 1960 elején a Févaros — és természetesen a kozlekedési tarsasag (Févérosi Autdbusziizem, azaz a FAU) -
part- és allami vezetése utasitotta a Fém(ihelyt, hogy november 7-ig meg kell épiteni a csuklds autdbuszt,
minden dron. A munkaversenyes idészakban ez 6nkéntes vallalassa mindsult at, amit a dolgozdk a
mérnokok vezetésével éjt nappalla téve valositottak meg. A tervezdi- és szerkeszt6i kapacitasok hianyaban,

a gyari technologidkat nélkilozve kellett teljesiteni a,felajanlast”. A mérnokok a muihely falara skiccelték
elképzeléseiket, errdl késziilt a prototipus. Késébb a Budapesti M(iszaki Egyetem hallgatéi ezekrdl készitették
el a gyartasi rajzokat. A csuklos szerkezet boritasat egy tangéharmonikardl mintaztak. Az autébuszok
feleslegessé valt elejét, illetve hatuljat 6sszeforgatva egy-egy kis kunyhot hoztak létre, melyeket a tarsasag
halasztanyajan helyeztek el.

2 A kor tanui féltve 6rzik fényképeiket, azokat,csak” nézegetik a havi rendszerességgel megtartott
nyugdijas taldlkozékon. Bizalmat kellett benniik ébreszteni abbdl a célbdl, hogy ezeket az igen értékes,
magantulajdonban évd, eddig nem is ismert fényképeket a mizeum rendelkezésére bocsassak. EI6bb
kis tételeket vettem at digitalizalasra, majd adtam vissza azokat a tulajdonosoknak. Mivel a ,tranzakcio”
hianytalanul és minéségében is kifogastalanul folyt, tovabbi, immar nagyobb mennyiséget tudtam atvenni
digitalizélasra. A végeredmény mintegy 1000 darab digitalizalt dllomany lett, amely egy részét beépitettem a
kiallitasba.

* A nyugdijas autébusz-javité szakemberek a FémUhelyben készitett ajandéktargyakat adtak a kiallitds szamara.
JelentGs részét a zaras utan visszaszolgaltattuk, kisebb része a muzeum Vaérosi kozlekedési gyljteményébe
lett beleltdrozva. Tobb, a budapesti autébusz-kozlekedés 50. évfordulodjara készitett ajandéktargy kerdilt
allomanyunkba, melyeket késébb igen hasznos médon tudtunk felhasznalni.
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Csuklésitds 50 kiallitds

Ldtogatdk a tablés és vitrines kidllitdsban
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A megnyitéra sikeriilt megnyerniink Szini Béldt is, aki igen szivhez sz6l6 beszédet tar-
tott. Mivel a résztvevk kozott nagyszdmi ,tand” is volt, a személyes hangvételd sz6-
noklat sokak szemébe csalt konnyeket. Azt lehetett mondani, hogy nem mindennapi
megnyitd volt, a mizeum térténetében egyediili eseménysorozatot inditott el.

Szini Béla tervezd mérnok megnyitd beszédét tartja

A megnyité — és a jubileumot tinnepld esemény — résztvevdi
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2. 125 EVES A BUDAPESTI HEV ES VILLAMOS

2010-ben indult el a Nemzeti Kulturalis Alap tdmogatdsdval a , Felemel$ Szdzad” prog-
ramsorozat. A Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum hdrom kidllitdstervével nyert
forrést jelentds bemutaték megrendezésére.

A ,,Gézerd” cim( vandorkidllitds, ami a XIX. szdzad ipari forradalmit elindité energia
felhasznaldsardl késziilt, tobb nagyvdrosi mizeumban fordult meg. A szolnoki Damjanich
Jénos Megyei Mizeumbeli premierje utdn nagyon sok iskolds létogatét vonzott Sopron-
ban, a Kézponti Bdnydszati Mizeumban, majd az esztergomi Duna Mizeumban is.

A misik nagy villalkozdsunk a reformkori Magyarorszdg ipartorténetét bemutaté ,, Moz-
gdsban — A Hidember gépei” cimi nagyszabdsa kidllitds volt. Ezen nagyon sok, eredeti
méretben megépitett, mikdddé makett illusztrdlta az 1830-as, '40-es évek forradalmi val-
tozésait, ami az ipart illeti. Utazhattunk az els§ lévontatta kozlekedési eszkdz, a Kébdnyai
Lebegdvast replikdjan. (Ez az expondtum a mazeum 2015. dprilis 15-i bezdrdsdig mds
helyszinen visszaépitve igen népszer(i interaktiv elem volt.) Fel lehetett ,szallni” az elsé
dunai gézhajé, a Carolina mésolatdra, vagy magunk rakhattuk le a Ldnchid alapkévét,
mintha a litogaté is ott lett volna Barabds Miklés hires festményén.

E sikeres kidllitds folytatdsaként 2012. mdrcius 27-én nyilt meg a ,,Szabad a pdlya” cim,
a dualizmuskori Magyarorszdg technika-és kozlekedéstorténetét bemutaté tdrlat. Ebben
szekcidk — elkiilonitett enteriérok — megépitésével kiilon-kiilon foglalkoztunk a gyaripar
kialakuldsdval, a fényképezés kezdeteivel, a hirkozlés Gttord 1épéseivel, a gydripar fejlédé-
séhez nélkiilozhetetlen bankrendszer kialakuldsdval és nem utols6 sorban a mezdgazdasdg
gépesitésével. Parhuzamosan szociol6giai kérdésekkel is foglalkoztunk, Ggymint hogyan
éleek a polgdrok, munkdsok, milyen szabadidds elfoglaltsdguk lehetett, illetve ha a re-
mény elveszett, a jobb életért folytatott harcban, mit tehettek (kivandorlds).

Szemelvényeket adtunk a mizeum egyéb, dllandé kidllitdsi helyszinein is lithat6 kozle-
kedéstorténetbdl.

De! Erre az id8szakra esett a budapesti villamoskdzlekedés elinduldsa. Annak 125. év-
forduléjdt pedig a kidllitds nyitdsdt kovetd fél év mulva tinnepeltitk meg. Adott volt egy
lehetéség, hogy a kidllitds a kidllitdsban eszkozéhez nytljunk és a kdzlekedési enterirbe
beépitve tablén bemutassuk févirosunk koziti vasatjainak toreénetét. Erre az alkalomra
felajitottuk Zipernowsky Karoly M=1:10 méretardnyd egysind vastutjinak eredeti mo-
delljét. Mtitdrgyként, méghozz4 igen jelentds miitdrgyként néha-néha tizembe is helyez-
tiik, amirdl videdt készitettiink. Azonban mitdrgy védelmi szempontbdl a ldtogaték csak
tizemen kiviil, mikddve csak videdn tekinthették meg a pompdsan restaurdlt modellt.
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—

A Zipernowsky modell a ,125 éves a budapesti hév- és villamoskozlekedés” cimd kidllitdsban

A toreéneti elbeszélést tartalmazé tablékon* Gj elemként tudtuk felhaszndlni az MTVA
Magyar Tévirati Iroddban frissen kutatott és egy egyiittmiikddési megéllapodds keretében
a muzeumnak digitdlisan dtadott korabeli fotékat. Ez a gytimolesoz6 kapcsolat nagyon
sok 0j képi informdcidval gazdagitotta az amilgy sem szegényes fényképgylijteményiin-
ket. Az egylittmikddés azéta is tart, az aldbb ismertetett kidllitdsokban is felhaszndl-
tuk a legjabb kutatdsainkat. (Megjegyzem, hogy sok esetben még a nem digitalizalt
dllomdnyban taldltam eddig szdmunkra ismeretlen fényképeket. Ezdltal a digitalizaldst
is elésegitettiik az MTI-nél, valamint koézrem{ikodtiink a fényképek meghatdrozdsiban
is.) A kidllitdshoz — mivel NKA pdlydzaton nyertiik a kivitelezéshez a forrdst — az LGB
terepasztalhoz készittettiink egy villamos modellt. Ez az elsd, 1887. november 28-dn,
a koraton préba jelleggel megindult jarm( ~M=1:22,5 méretardnyt mdsolata. A kidllitds
a kidllitdsban a mazeum 2015. dprilis 15-i zdrdsdig litogathaté volt.

Az 1887-es préba villamos LGB méretti (-M=1:22,5 méretardnytt) miikoddképes modellje

* Atablotartalmakat kétoldalasan olyan hordoz6 anyagra nyomtuk, hogy az a késGbbiekben vandoroltathato
legyen. Ez igaz a,CSUKLOSITAS '50” és a, 100 éves a budapesti autébusz-kézlekedés” cimd kiallitasokra is.
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3. TROLI *80

A varosi kbz6sségi kozlekedés torténetének egyik érdekessége, hogy a menetrend szerinti
forgalomban el6bb volt trolibusz, mint autébusz. 1904-ben az akkor még Magyarorszag-
hoz tartoz6 Nagyszebenben és a Magas-Tatraban, Popradon indult el olyan jarmd, amit
a mai trolibusz el6djének tekinthetiink. Az ,,igazi”, kbzaton kézlekedd, felsévezetékrdl
kapott elektromos aram felhasznalasaval hajtott gumikerekd jarmi Obudén jelent meg,
1933. december 16-an harom magyar gyartasa trolibusz allt forgalomba. A viszonylag
a f6évarosi halozatbdl kiesé utvonal kivalasztasanak az volt az oka, hogy az ismeretlen
jarmtvet kiprobalhassak. Ha nem valik be, nem okoz olyan mértékd bonyodalmat, mint
esetleg egy belvarosi viszonylaton. Ha pedig jol mkaodik, egy ellatatlan varosrész is be-
kapcsolodik a tomegkdzlekedési vérkeringésbe. Az utdbbi j6tt be és egészen az 1944-es
felsévezeték megsemmistilésig szolgalta az utazé kézonséget.

Ezen esemény 80. évfordul6janak meginneplésére jelentkezett a mizeumnal a BKV
Zrt. Autébusz- és Trolibusz Divizid. A kdzlekedési tarsasaggal egyetértve magunk is
nagyon fontosnak tartottuk, hogy a koérnyezetszennyezést cskkentd, és a kezdetektdl
Budapesten haldzatta fejl6dé trolibuszrol kidllitds formajaban emlékezziink meg, Akkor
is, ha nem az ,,akadémiai évfordul6rél” beszélhetink.

A kiallitas ett6l fogva ketté valt:

— a muzeum feladata volt a torténeti ismertetés a maga lehetSségeivel: fényképes®, sz6-
veges tablokkal, modellekkel, a kapcsolédd mutargyak bemutatasaval;

— a kozlekedési tarsasag bemutatta a jelent a sok-sok ma is hasznalatos targyak, katal6-
gusok, javitasi utmutatok nyilvanossa tételével.

A muzeum és a kozlekedési térsasdg relikvidi a kidllitdsban

A ,,CSUKLOSITAS °50” kiallitasban a nyugdifjas résztvevik segitették munkankat,
ebben az esetben azonban egy mikédé tizem munkatarsai voltak a kiallitas rendezésé-
ben, felépitésében az aktiv szerepl6k. A miuzeumnak ez egy kapcsolat-épitési lehet&séget
adott, ami nem csak a szakmai munkaban, egytttmitikddésben jelenthet a jovében pluszt,
hanem a csaladtagok, ismer&sok bevonasaval a latogatokézonség is gyarapodhat. (Mint
ahogy gyarapodott is!)

5 Afényképek kidllitasba kertilésének egy Ujabb maédjat hasznéltuk ki: ez volt az elsé kiéllitas, amiben a
FORTEPAN adta lehetéséggel éltiink.
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A rendezvény kiemelkedd kisérd eseménye volt, hogy a mazeum elétt, a Vdrosligeti
koriton a nyitdskor és zdrdskor egy-egy hétig jarmiibemutatée is tartottunk. A Magyar
Miszaki és Kozlekedési Mizeum leltdrdban szereplé ZIUS tipust jarmivén kiviil a BKV
Autébusz- és Trolibusz Divizidja elhozta az IK60T trolibuszdt, a vele — a mikodése ko-
raban — &sszekapcsolhaté AMG tipust pétkocsival. Valamint itt volt még az IK260T
tipusjeld troli is, ami kettds feladatot ldtott el: egyszer a ldtogaték megtekinthették — akar
belil is — a koz6sségi forgalombdl mér kivont jarmivet. Mdsodszor — mivel a jarmipara-
dé a téli idészakra esett — a kornyék felsévezeték hdlézatdn jégtord feladatot is elldtott.

Trolibuszok a Magyar Miszaki és Kozlekedési Mazeum el8tt
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A zdrés el6tt nyilt napot rendeztiink, amire fokozott médiaérdeklédés mellett elsdsor-
ban a gyermek érdeklddéket vartuk kivilé mazeumpedagégiai programokkal.

4.100 EVES A BUDAPESTI AUTOBUSZ-KOZLEKEDES

A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muizeum a Liget Budapest Projekt keretében a kovet-

kezd hdrom évben sorra keriil§ rekonstrukcié kapcsan 2015. dprilis 15-én bezdrt.

1915. madrcius 1-én indult el Budapesten az elsé menetrend szerinti autébusz kozleke-
dés. A 100. évforduléra mdr kordbban, a feltjitési tervek megismerése el6tt késziilod-
tiink, ami sordn egy jubileumi kidllitds megrendezéséhez az NKA-tdl forrdst is nyertiink.
A véllaldsunkban hdrom hénap nyitva tartds szerepelt, amit a mizeum bezdrdsival nem
tudtunk volna teljesiteni. Egy mdsik opciét valésitottunk meg, miszerint az MMKM
egyik filidléjéban, az Elektrotechnikai Gytjteményben (Bp. VIL. ker. Kazinczy u. 21.)
épitjiik fel a bemutatét. A helyszin kivélasztdsa tobb szempontbdl is telitaldlatnak bizo-
nyult:

1. Egy Belvarosbdl indulé jérat — a kozelben, az Andrdssy tt elejétdl indult az elsé jarac
1915. mdrcius 1-én a Virosliget felé — 100. évforduléjdrél emlékeztiink meg;

2. A mutizeum bezdrdsa utdn egy sokakat érdekld témdval foglalkozé bemutatéval népsze-
rdsithettiik a tdrsintézményeket;

3. Kis idépontcstsztatdssal - a nyitds 2015. mdjus 7-én volt — csatlakozhattunk a nydri
belvarosi turista rendezvényekhez;

4. A tavaszi nyitdsi id6pont lehet6vé tette, hogy a Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum
mdr bezdrt vérosligeti épiiletétd] nosztalgia autébuszokkal utazhatott az tinnepld kozon-
ség a Kazinczy utcai helyszinre. A jarmtvek k6zott volta BKV dltal a centendriumra fel-
tjitott Tr5-6s autébusz is. Bdr utas széllitdsra ekkor még nem volt alkalmas, de jelenléte
—a megnyitd iinnepség idején bent dllt az Elektrotechnikai Gy(ijtemény udvardn, mint
expondtum és ,,néz8tér” - igen tide szinfoltja volt az eseménynek.

Az alkalomra elkésziilt az autébusz vezetdi szimuldtor is. A gyerekeknek késziilt szerke-
zet hiteles hang- és fényhatdsokat ad vissza a sofériilésben elhelyezkedd alkalmi vezetd-
nek. Ismét bebizonyosodott, hogy az ilyen jellegli didaktikai elemek — még ha a lehetd
legegyszertibbek is — vonzzik az érdekléddket, nagy élvezettel haszndljdk és a magunk
részérél egy kezdeti pélyaorientdciét is adtunk a fiataloknak.
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Nagypapdk és unokék a kidllitdsban

Természetesen az apré soféroknek kisérd is kellett ahhoz, hogy eljussanak a mizeumba.
Tapasztalatunk szerint a nagysziilék voltak, akik az unokakkal tartottak a mazeumléto-
gatasra. Oket eredeti busziilések, azaz 1970-es évekbeli autébusz-enteriér varta. Itt mi,
muzeolégusok készithettiink riportokat velitk. Nagy empdtidval meséltek a fiatalkori uta-
zési élményeikrdl.

Hosszt kozos elékészitd munka utdn az alkalomra a Magyar Posta Zrt. egy évfordulés
bélyeget adott ki, ami komoly elégedettséggel toltotte el a filatelistikat. A bélyeg bemu-
tatdsa és ,forgalomba” dllitdsa is része volt a megnyité tinnepségnek.

Mind a négy kidllitds megnyitdsira nobilitdsokat sikeriilt megnyerniink. Egyszer-egy-
szer vendégiink volt a BKK és a BKV Zrt. vezérigazgatdja és a Magyar Posta Zrt. vezér-
igazgaté-helyettese is.
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A Troli '80 kiallitas

Bolla Tibor a BKV Zrt. vezérigazgatdja a kidllitds megnyitéjan
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Vitézy Ddvid, a BKK vezérigazgat6ja megnyitja A 125 éves a budapesti hév- és villamoskozlekedés
cimd kiallftdst

A fent leirt négy kidllitdson tobb j el6készitési, rendezési és épitési szisztémdt alkalmaztunk:

* Jubileumi kézlekedés-torténeti esemény nyugdijas tantit vontuk be a munkdba;

* A jelen résztvevdi segitettek az el8készitésben;

* Bluetooth technolégidt alkalmaztunk;

* Felhasznéltuk az MTI-nél frissen kutatott, valamint a FORTEPAN oldalon nyilvdnos-
sa tett fényképeket.

2020-ig tovabbi neves jubileumi események virhat6k a vérosi kozosségi kozlekedés tor-
ténetérdl valé megemlékezések kapesdn.

Csak a jelentésebbek:

* 2016. jalius 30-dn lesz 150 éves a pesti l6vastit,

* 2019. jalius 2-dn lesz 90 éve annak, hogy villamositottdk a fogaskerekiit,
* 2020. dprilis 2-4n a budapesti metr6 50. évforduléjit tinnepelhetjiik meg.

Ezeket az eseményeket mindenképp meg kell rendezniink, még ha ma nem is tud-
juk, mely helyszineken tehetjitk meg. De a fent emlitett négy kidllitds tapasztalatait nem
hagyhatjuk elveszni, a kidllitds-rendezés 0j elemeit hagyomdnyként, gyakorlatként to-

vabb kell vinniink.



Miklos Merczi
Anniversary exhibitions of city transportation in the Transport
Museum

The Transport Museum has had an individual exhibition of city transportation since
1967. In the past fifty years, several temporary exhibitions have been organized in the
subject of public transportation in cities.

Most of these exhibitions were visual presentations of certain areas of public
transportation, and were organized for significant anniversaries. They were based on the
collections of objects, written documents and photos of the Museum. As Hungary and
Budapest have widespread public transportation network — not to mention the special
means of transport (funicular, cog-wheel railway) — these exhibitions presented valuable
materials and attracted a large number of visitors.

In 2010, we updated our exhibition titled “articulation ‘50”, about the construction of
the first articulated bus in Budapest in 1960. The script of the exhibition was prepared
based on the objects of the era and the memories of the witnesses of the 1960 events.
We compiled our materials with new collections, deposited and borrowed materials, and
organized an exhibition that focused on the social significance of the birth of the first
articulated bus.

As this novel approach proved to be successful and well-received by the public, we
continued the row with presenting the history of trams, trolleybuses and the 100-year-
old bus transportation.

The article is about this exhibition series. It draws up the direction of collection when
the participants of the history of transportation endowed their knowledge and vintage
objects in their possession to their successors.

It also refers to the good relationship with MTVA, a media company based on the
cooperation of the Hungarian public TV and radio channels and the Hungarian news
agency MTIL. This relationship resulted in the collection of a number of previously
unknown photos, and the processing of the materials of MTI.

Finally, the article draws up the plans for future exhibitions.
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Kdczidnné dr. Szentpéteri Erzsébet
VERESS ISTVAN, A FEJLESZTO MERNOK ES A
MUZEUM SIKERES ,,LOBBISTAJA"

A Kozlekedési Mizeum a mdsodik vildg-
hdbord alatt stlyos kdrokat szenvedett,
az 0jjéépités elég hosszi id6t vett igény-
be, és megnyitdsira csak 1966-ban keriilt
sor. Ezt kévetden a korszaknak megfele-
16 tervszert” fejlesztés eredményeként
az intézmény a legldtogatottabb orszdgos
" muzeumok kozé emelkedett, filidlé hals-
zatot hozott létre, és nemzetkozi szinten is
Ko6zép-Eurépa meghatdrozé miiszaki-koz-
lekedési muzeumdvd vélt. A fejlesztést
az évtizedenként egymadst kovetd f8igazga-
tok irdnyitottdk, és ezek a periédusok mu-
zeumtorténetileg is jol elkiilonithetSek.

Veress Istvan évtizede 1981-ben kezdddott és 1990 végén zdrult le. A Mizeum élére
kozel huszévnyi koztisztviseldi palydja méled befejezéseként nevezte ki az intézményt
fenntart6 tirca, a Kozlekedési és Postatigyi Minisztérium vezetSje. A tudds professzor,
Dr.Czére Béla utdn a minisztériumi adminisztrdciébol érkezd Veress Istvan kinevezése
jogilag és szakmailag a tdrcdndl betoltdtr feladatkdrén alapult, a Kozlekedéspolitikai
és Mliszaki Fejlesztési Féosztaly vezetSjeként a miiszaki fejlesztések koordindldsa mellett
irdnyitotta a miszaki dokumentaciés szakkonyvkiaddst, a szakfilmgydrtdst és nem utolsé
sorban elldtta a Kozlekedési Muzeum feliigyeletét is.

Veress Istvdn a f8igazgatdi iroddban

pen A E

Dr. Czére Béla, Dr. Kerkdpoly Endre és Veress Istvin

Végzettségét tekintve elészor 1953-ban, majd 1965-ben a BME Mérnokgazdasdgi Szakdn
szerzett mérnodki oklevelet. Mdr 1951-t6] dolgozott pl. az Oktatdsi Minisztériumban,
a MAV tervezé vallalatainal, kIf. viziigyi intézményekben, és 1964-ben a MAV Tervezé
Villalatdtdl keriilt a KPM-be, ahol az évek sordn egyre feljebb jutott a miiszaki fejlesztés
részlegeinek rang fokozatain.
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A Kozlekedési Muzeummal kapcsolatos feliigyeleti feladatait a mdr hivatkozott
teendSi, valamint a miszaki propaganda fejlesztése és irdnyitisa mellé sorolta.
Onéletrajzdban kiemelte, hogy mszaki témdju szakcikkei mellett mintegy 50 tanulmény
és koncepcid, szakkonyv és irdnyelv stb. kidolgozdsdban, szerkesztésében vett részt.
Nemzetkozi téren - elsésorban a KGST-ben - a kdzlekedés miiszaki fejlesztési munkdinak
a koordindldsdval foglalkozott.

A Mizeum torténetében a hetvenes évtizedet - dr.Czére Béla irdnyitdsa alatt - f6bb
vonalakban egy 1j gyGjteményi struktira feldllitdsa, a tudomdnyos kutatdsi irdnyok
meghatdrozdsa és az orszigos kozlekedéstorténeti intézményhdlézat létrehozdsa
jellemezte. A Muzeum vezetését 1981-t6] dtvevd Veress Istvin mdr nemcsak egy jogi
stdtuszdt megerdsitett, orszdgos hatdskor(i tudomdnyos muzedlis intézmény élére
keriile, de egy ,félig kész” filidlé hdlézatot is kapott, amelyhez a tovdbbi bdvitések
elékészitése szintén megtortént. Ezek a koriilmények Veress Istvin késébbi vezetSi
munkdssdgdt is alapvetden meghatdroztdk, elsésorban a hdlézatépités tekintetében.
A jelentSsebbek koziil mdr megnyilt a parddi Kocsimtzeum, a nagycenki Széchenyi Istvdn
Emlékmuizeum és a szabadtéri kisvastti jarmukiallitds ( és mdizeum vastttal), és nem utolsé
sorban a Dedk téri Foldalatti Vastti Mizeum. Az 6téves népgazdasdgi terv periddusokba
illesztve mdr megkezdddtek a paksi dllomds vasuti skanzenként valé megdrzésének és
a Kozlekedési Mzeum virosligeti £6 épiilete kibSvitésének az elékésziiletei is.

Veress Istvin tobbé-kevésbé zokkendmentesen, kisebb-nagyobb hatdridé médositdsok-
kal, a tdrcdhoz és a kozlekedési dgazat véllalataihoz, intézményeihez f(iz8d6 j6 szakmai és
emberi kapcsolatai révén kezdettdl fogva eredményesen folytatta a mar elinditott b8vité-
seket, épitési munkdkat, és a hdlézat teljes kord kiterjesztéséhez 4j filidlék kezdeménye-
zésével maga is hozzdjdrult.

A kozel két évtizedes fejlesztés eredményeként 1988-ra a budapesti épiiletkomplexum és
a 11 filidlé alapteriilete 8sszesen 20 ezer m*-re névekedett (ennek a fele volt a févdrosban).
A leghosszabb ideig a féépiilet bévitése tartott, 1979-ben hagyta jévd kozlekedési
kormdnyzat az épitést, azonban a beruhdzdsi elSirdnyzatot tobbszor is dtlitemezték,
Veress Istvdn eléviilhetetlen érdeme, hogy végiil megvaldsult az akkoriban torténelminek
mindsitett korszer(i 0j szérny draddsa.

= —

Urbdn Lajos miniszterrel az 4j dllandé kiéllitdson
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Id8rendi sorrendben 4ttekintve a legjelentdsebb beruhdzdsokat: 1985-ben két fontos
esemény volt, dtadtdk a paksi Vasuti Mizeumot(és skanzent), és viharos (szakmai és
politikai) el6zmények utdn a Petéfi Csarnokban a Repiilési és Urhajézdsi Alland6 Kidllitast,

A Repiiléstorténeti és Urhajézdsi Allandé Kidllitds megnyitdsa

amely a volt hiraddstechnikai csarnok 40 %-4t kapta meg. A kovetkezd nagy dtaddsra
alig egy év elteltével, 1986-ban keriilt sor. Az 1913-ban épitett személyszéllité gbzhajét,
a ,Kossuth” ot csak 1980-t6l vonta ki a forgalombdél a MAHART, bar mizeumhajéként
valé megbrzése mdr 1976-ban is felmeriilt. A feltjitds és a Linchid melletti pontonra
valé kikotés osszes bonyodalmdnak a megolddsa Veress Istvdn személyes sikere volt, amit
a tdrca vezetése az dtadds sordn kiilon is elismert.

Azegyrekiterjedtebb intézményhal6zat miikodtetése, a fejlesztésekhez sziikségek forrdsok
megszerzése mellett féigazgatéként a muzeumi feladatellitds osszes teriiletén folytatta
az el8dje dltal lerakott szakmai alapok megerdsitését. Az egyik legfontosabb mutatészam,
az éves ldtogatottsdg alapjan a Kozlekedési Muzeum és hdlézata folyamatosan az elsé
3-6 helyen végzett az orszdgos versenyben.(PL.1980: 656 ezer, 1981-82: 1451 ezer,
1983-84:1261 ezer, 1985-87:2478 ezer)

Veress Istvin megdrizte kordbbi jé kapcsolatait a kozlekedési és iparvallalatokkal,
és hasonldakat dpolt a politikai és a tdrsadalmi szervezetekkel, oktatdsi intézményekkel,
tdrsmuzeumokkal is. Részt vett az MTA Koézlekedéstudomdnyi Bizottsdga, a Kozlekedés
Tudomdnyi Egyesiilet, a MTESZ stb. szervezeteiben, és szdimos tisztséget is betoltott.
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Az intézmény korabbi intenziv nemzetkdzi kapcsolatai Veress Istvan alatt is folytatodtak,
a kutatdsi eredmények kozlései, a devizamentes kidllitds- és szakembercsere program tjabb
orszdgokkal és miizeumokkal béviilt (pl. Nyugat-Eurdpa felé), a nemzetkozi intenziv jelenlétet
jelezte az is, hogy 1987-ben a meggjult Kozlekedési Mizeumban tartotta éves kozgytilését az
IATM (International Association of Transport and Telecommunication Museums).

Nemzetkozi id8szaki kidllitds megnyitdsa

Személyzeti politikdjiban tdimogatta munkatdrsai szakmai torekvéseit a gy(jté munkitdl
a tudomdnyos fokozatok megszerzéséig, és engedte kibontakozni az olyan innovativ
elképzeléseket is, mint pl. kiilkereskedelmi jog szerzése, vallalkozsi tevékenység inditdsa stb.

A Muzeum j6vjét részben a tovdbbi bdvitésekben ldtta (pl. a Ferihegyi repiildgép
skanzen, az évtizedek 6ta napirenden levd nagyvasiti jarmi skanzen Szolnokon stb.), de
a mikodése alatti utolsé aktudlis dtéves tervbe egy Uj hosszu tavi koncepcié kidolgozdsit
is beterveztette.

1988-ban tobb évtizedes, a kozlekedés kiilonbozd teriiletein végzett kiemelkedd
miiszaki-szervezési munkdssdgdért E6tvos Lordnd-dijban részesiilt. Ez a kitiintetés olyan
életmiivet honordlt, amely mélté folytatdsa volt az alapitok és az el6d intézményvezet8k
munkdssdgdnak, és amialegfbb sajdtossiga volt, hogy a Kézlekedési Mizeum torténetének
igazdn ldtvanyos és extenziv fejlédési korszakdban tudott kiemelkedden teljesiteni.

Nyugdijazisdt kovetden 2016-ban bekdvetkezett haldldig fokozatosan visszavonult
a kozélettdl és a Miizeumtdl, de volt munkatdrsai szines egyéniségét, sajitos humordt még
évekig idézgették.



W Bartha Lajos

'#8 DR. VAMOS EVARA EMLEKEZVE
Sl (Budapest, 1950. mdjus 22. — 2015. augusztus 2.)

Régéta tudtuk, hogy silyos beteg, mégis fdj-
dalmas vdratlansiggal érkezett a hir: elhunyt
dr. Vimos Eva. Személyével nemcsak a hazai ma-
zeumiigy lett szegényebb, egy segit6kész, észinte
j6 bardtot veszitettiink el.

Viimos Eva Katalin az ELTE Bolcsészettudo-
mdnyi kardn torténelem és angol szakon végezte
tanulmdnyait. Az egyetem utdn, 1973-tdl lett az
abban az évben megszervezett Orszdgos Miiszaki
Muzeum munkatirsa. Egész életét egy munkahe-
lyen toltotte.

Humin képzettsége mellett a természet tudoms-
nyok irdnti érdekl8dés bizonydra ,,csalddi 6rokség”
lehetett, hiszen apja, Vimos Endre (1921-1984)
ismert kutaté-vegyész volt. A technikatorténeti
gyljtemény vezetSje, dr. Szabadviry Ferenc
(1923-2006) szintén erre a tdrgyra irdnyitotta
a figyelmét. Az Orszdgos Miszaki Muzeumnak
1980-ban tudomdnyos munkatdrsa, majd fémunkatdrsa, 1991-t8l f8igazgaté-helyettese,
1993 és 2004 kozt f8igazgatdja volt. Az egyesitést kovetden a Magyar Miszaki és Kozle-
kedési Mzeum fétandcsosa, innen vonult nyugillomdnyba.

A PhD fokozatot a budapesti Miszaki és Gazdasigtudomdanyi Egyetemen 2003-ban
szerezte. Kutatdsi teriilete els@sorban a hazai kémia és vegyipar multjdra, az ezzel kap-
csolatos dokumentumok feltdrdsdra, épitmények, laboratériumok tdrténetére, tovdbba
a tudomdny és technika ndi kutatéinak tevékenységére terjedt ki. Onzetleniil timogatta
a hordozhaté napérak elsé magyarorszdgi kidllitdsat (1995), s az 6 javaslatdra keriilt sor
ennek keszthelyi idészaki kidllitdsdra.

Szinte palydja kezdetétdl energikusan, példamutaté felkésziileséggel vett részt a hazai és
kilfoldi tcudomdnytorténeti konferencidkon, utdbb ezek szervezésébe is bekapcsolddott.
2005 és 2009 kozt a Nemzetkozi Tudomdnytdreéneti és —filozéfiai Unié (IUHPS)
fétitkdr-helyettese volt, e tisztében aktiv része véllale a XXIII. Budapesti Nemzetkozi
Tudomdny- és Technikatorténeti Konferencia megszervezésében (2009). Tevékenyen
bekapcsolédott a Tudomdnyos Miazeumok és Gytjtemények Nemzetkozi Bizottsdgdnak
(ICOM) Magyar Nemzeti Bizottsdgdnak, valamint t6bb magyarorszdgi egyesiilet
torténeti csoportjdnak munkdjiban (Magyar Torténelmi Tarsulat, Magyar Orvostorténeti
Térsasdg, Magyar Kémikusok Egyesiilete). A MTESZ tudomdny- és technikatorténeti
bizottsdgdnak eldszor titkdra, majd 2008-tél alelndke volt. Ugyancsak 2008-t61 kérték fel
az MTA Tudomadny és Technikatérténeti Komplex Bizottsdganak alelnoki tisztére.

Igen tevékeny volt a kidllitdsok szervezésében, jelentds tdrlatokat rendezett Magyaror-
szdgon kiviil Bécsben, Berlinben, Buenos Airesben. Szdmos nemzetkozi konferencidn
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képviselte hazdnkat, de emellett gondot forditott arra, hogy munkatérsai és a tudomdny-
torténet muzeumon kiviili miveldi is ismertethessék kutatdsi eredményeiket. Eveken 4t,
téarsszerkeszt8ként gondozta a Technikatorténeti Szemlée.

Szivéhez taldn a Magyar Tudomdny és Technikatorténeti Konferencia dllt a legkdzelebb.
Ezt 1974-ben kezdeményzete dr. Szabadvidry Ferenc, s a szervezésben Vamos Eva kezdet-
6l fogva részt vett. Utébb az Orvostorténeti Térsasiggal és a MTESZ-el egyiittm{ikodve
évenként megrendezett ankét-sorozatot inditott Ujﬂbb eredmények a természettudomd-
nyok, a technika és az orvoslds korébél cimmel. Lelkiismeretesen és lelkesedéssel szervezte
a konferencidkat, a rendszeresen publikal6 kutatékat maga kérte fel a részvételre, s arrdl is
gondoskodott, hogy az elhangzott el6addsok kotetben megjelenjenek. Ezeket a kdteteket
maga szerkesztette, az utébbi években az édesanyja, Vimosné Vigydzé Lilly segitségével.

Vimos Eva szakmai elkotelezettségére, lelkiismeretességére jellemz8, hogy amikor
az ELTE egyik specidlis kollégiumdnak ldtogatdst szerveztem a MMKM Tanulmdnytd-
raba, mdr megrendiilt egészsége ellenére, szabadnapjit feldldozva dtvéllalta a mdzeumi
tigyeletet, s biztositotta a bemutaté z6kkendmentességét. Egészsége id6 el6tt feldrlédott,
ehhez bizonydara hozzdjirult, hogy nem egy szép elgondoldsa, s f8leg a nagy nyilvinossdg
szdmdra, mélté kériilmények kozt megnyithaté Miszaki és Tudomdnyos Mizeum terve
semmivé foszlott. Emlékét azonban nem csak ismerései, de értékes tanulmdnyai is meg-
Orzik.

Dr. Vamos Eva kitiintetései:

Zemplén Joldn érem (1985),
Millecentendriumi emlékérem (1996),

MTESZ emlékérem (1997 és 2003).
Fontosabb publikaciéi:

Magyar-német kapcsolatok a kémidban, élelmiszeriparban és vegyiparban. 1995.

Bir6 Ldszlé Jézsef. 1997.

Justus von Liebig levélkapcsolatai, I-II. Technikatdrténeti Szemle, 25. és 26. kot.

Fejezetek a technika és a természettudomdnyok kapcsolatrendszerének toreénetébdl Magyarorszdgon, a
felviligosodds kordtdl a 21. sz-ig. BME, 2003.

Kémikus emlékhelyek a budapesti egyetemeken. 2006.

Kémikusok nyomédban — Vegyészek szobrai, emléktdbldi Magyarorszdgon. Természt Vildga. Kémiai

kiilsnszdm, 2006. junius.
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Utészé

A XIX. szdzad végén megépitették, a XX. szdzadban toldozgattdk, a XXI. szdzadban hely-
redllitjuk. A Kézlekedési Mzeum eredeti, az 1896-0s millenniumi kidllitdsra épiilt csar-
nokdbdl 1945 utdn csak torzé maradt. A bombataldlatot kapott kupoldjitdl és diszeitdl
megfosztott épiiletben csak tobb, mint két évtized utdn, éppen Stven évvel ezeldte nyile
meg Ujra a mizeum. A gy(ijtemény folyamatosan gyarapodott, ezért az épiiletet hamaro-
san egy funkciondlis toldalékkal bévitették. Ennek az oldalszdrnynak a helyét hamarosan
visszakapja a park, hiszen az 1j, korszerti kidllitétereket a fold ald koltoztetjiik. Igy a
Kozlekedési Mtzeum a maindl kisebb helyet foglal majd el a Vdrosligetbdl, koriilotte
pedig szebb, zoldebb kérnyezet fogadja a ldtogatékat, mikdzben a millenniumra emelt
épiilet Pfaff Ferenc eredeti tervei alapjdn, XXI. szdzadi kortdrs elemekkel sziilethet wjjd.
Az impozéns épiilet kozosségi térként, kozintézményként is fog miikddni, s a hdzat Gjra
megkorondzza majd a kupola, ahonnan jé idében szemet gyényorkodtetd panordma ti-
rulhat a ldtogaték elé.

Az Gj Mazeum a kordbbindl kétszer nagyobb allandé kidllitdssal, idészaki kiallitétér-
rel, mizeumpedagdgiai és kozosségi terekkel, korszertien felszerelt konferenciateremmel,
modern kényvtdri olvaséteremmel fog megfelelni a XXI. szézadi mizeumokkal szemben
tdmasztott kovetelményeknek és litogatéi elvardsoknak. Az 4j kidllitds kortdrs médon
mutatja majd be azt, hogyan hat a kozlekedés a tdrsadalomra, milyen igények sziilték a
technoldgiai innovécidkat. Egytttal megélhetévé és megérthetévé teszi a magyar kozle-
kedés reformkortdl napjainkig tarté toreénetét, a kozlekedéstigy mindenkori kihivésait.
Az 4j Kozlekedési Mzeum vildgos koncepcidval, letisztult tematikdval, tdrsadalmi misz-
szidval, kortdrs eszkozrendszerrel, a mult jarmiiveivel és a hozzdjuk tartozé torténetekkel
segit megérteni egy-egy iddszak nehézségeit és a kihivdsokra adott vélaszokat.

Egy ilyen komplex viltozdshoz sok mindenre van szitkség: tartalmi megtjuldsra, bel-
sOépitészeti tervezésre, digitdlis megolddsokra, Gjabb kutatdsokra, tovabbi jarmivek
begytjtésére és restaurdldsira, hogy csak néhdnyat emlitsek a legfontosabbak koziil. Az
j Kozlekedési Mzeumnak nemzetkdzi méreével is az egyik legeredményesebb muze-
umnak kell lennie. Fl§ kézintézménnyé, tuddskozponttd kell vdlnia, mikozben muszaki
gyljteményeink, filidléink szintén 4dtalakitdsra vdrnak.

Ezen gondolatok jegyében jovére mdr j kiils6vel és belsé tartalommal, vagyis egy telje-
sen 4j évkonyvvel jelentkezik a megtijulé Kozlekedési Mizeum.

Vitézy David
f8igazgaté
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