





kozlekedés- és
technikatortenet;
SZEMLE

2024-2025



———— MAGYAR MUSZAKI
—=———— Es KOZLEKEDESI
——— MUZEUM

MAGYAR MUSZAKI ES KOZLEKEDBESI MUZEUM
Székhely: 4025 Debrecen, Széchenyi utca 31.
Postafiok: 1426 Budapest, Postafiok 37.
Cim: 1072 Budapest, Rakoczi Ut 42. (irada)

www.kozlekedesimuzeum.hu

Felelés kiado: Dr. Schneller Domonkos

A szerkesztdbizottsag tagjai:
Dr. Zsigmond Géabor (elnak)
Dr. Balogh-Ebner Mérton, Dr. Dobszay Tamas, Dr. Fénagy Zoltan,

Dr. Horvéath Balazs, Merczi Miklés, Ritook Pal, Szedimajer Laszlo

Szaklektorok:
Dr. Ablonczy Balazs, Domonkos Csaba, Dr. Forrai Judit, Dr. Hermann Robert,
Dr. Germuska Pal, Dr. Gyorgy Eszter, Dr. Palasik Maria, Péterffy-Cserhati Katalin,
Dr. Péterffy Gergely Pél, Ritodk Pal, Dr. Torék Rébert, Dr. Zsigmaond Gabor

A kiadvanyt szerkesztette:

Dr. Balogh-Ebner Martan

Korrektor: Farkas Charlotte

Tipografia: Bukovics Zaltan

A Magyar MUszaki és Kizlekedési Mizeum fenntartéja

az Epitési és Kozlekedési Minisztérium

Nyomta és kototte: Premier Nyomda Kft.

Felelés vezet6: Hlinka Karaly

ISSN: 2630-8029



TARTALOM

125 éves a Magyar kiralyi Kdzlekedési Mizeum
Zsuppan Andras
11
Domonkos Csaba
29

Perjamosi Sandor

57

Biro Norbert

87

Nyari Katalin

115
Marké Orsolya

141



80 éve kezdddott Magyarorszag ujjaépitése

Kalocsai Péter

173
Domonkos Csaba
199

Rapali Vivien

229
Pavletits Péter
251
Feketéné Benkéd Kata
273

Kiss Laszl6, Mago Laszlo, Perjamosi Sandor

305



Tisztelt Olvasd!

A Kozlekedés- és Technikatorténeti Szemle dupla szamat foghatjuk most keziinkbe.
Két témakor — megannyi tudomanyos teljesitmény.

Fontos évfordul6t tinnepelhettiink 2024-ben, hiszen1899. mdjus 1-jén nyilt meg
a latogatok elstt a M. Kir. Kozlekedési Mizeum a millenniumi kiallitas egykori Kozle-
kedésuigyi Csarnokanak épiiletében. Az alapitasanak 125. évfordul6jat nemrég tinnepl6
muzeum épiilete eredetileg ideiglenes pavilonként épiilt a millennium iinnepségeire,
de a latogatokozonség korében aratott, elére talan nem is lathaté siker, illetve az els
(alapito) f6igazgat6, Banovits Kajetan sikeres lobbitevékenysége nyoman végiil dllandé
muzeum létesitésérdl hataroztak a korabeli dontéshozok. Ez ugyan nem egyedilllo
a millenniumi kidllitas épiiletei kozott (elég csak az elbontott, majd néhédny éven beliil
Ujjaépitett Vajdahunyad vérdra gondolni), dm a benne kialakitott miizeum népszertisége
ritkasdgszamba ment az egy évszazados torténete soran.

A muzeum az elmult b6 évszazad soran szamos viszontagsagon ment keresztill, am a
Magyar Miiszaki Muzeummal immar tizenhetedik éve kozosen ir6dé torténete, a gyij-
temény Osszetettsége ma is parjat ritkitja, és mélto arra, hogy végre mindenki szimara
hozzatérhetd legyen korszakokra osztott attekintése az alapitastol napjainkig terjedGen.
Mikor, kik, milyen szakmai és tarsadalmi szempontok alapjan hoztak létre azt a szellemi és
materialis értékegyittest, amit ma Magyar Mszaki és Kozlekedési Muzeumnak hivunk?

Mint ahogy ugyanilyen izgalmas kérdés — a Kozlekedés- és Technikatorténeti Szemle
Budapest 150. sziiletésnapjaval foglalkoz6 korabbi, tematikus szimanak megjelenését
kovetSen kicsit tobb mint két évvel - az is, hogy az els6 fél évszazada soran példatlanul
gyorsan fejl6ds, am a masodik vilaghdbora rombolasinak dldozatul esett fGvarost kik,
hogyan, milyen szakmai és tarsadalmi szempontok alapjan épitették jjar

Vajon it tudjuk-e fogni értelemmel ma - amikor évekig vitizunk egy fGvarosi hid
telujitasarol, amikor a Galvani kapcsan csupan a tervezés kezdete 6ta eltelt mar hét
év -, hogy sikeriilhetett a Kossuth hid 1946. januari atadasatél 1952. november végéig,
azaz alig t6bb mint hat év alatt Budapest 6sszes, lerombolt, Duniba robbantott hidjat —
az Erzsébet hid kivételével — helyreallitani?

Egyebek mellett ezekre a kérdésekre is keresi a vélaszt a Kozlekedés- és Technika-
torténeti Szemle dupla lapszimanak masodik fele, bemutatott tényekre timaszkodva.
Bizom benne, hogy a kedves Olvasé a kiadvanyt kézbe véve velem egyiitt talan a felmeriils

kérdésekkel kapcsolatos Osszefliggéseket is jobban megértheti.
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Zsuppan Andras: Egy kllénds szerbiai Kossuth-ereklye

2020-ban felbukkant a Fortepan gy(ijteményében két fénykép az els§ vilighdbora idejébdl, amelyek egy
hint6t 6rokitenek meg Paracin varosaban. A kocsi a legenda szerint Kossuth Lajost szallitotta menekiilése
idején Szerbidn keresztiil az Oszman Birodalom felé. E hagyomany nyilvinvaléan téves, hiszen Kossuth

1849-ben nem jart K6zép-Szerbidban. Valamilyen racionélis magyardzatnak azonban lennie kell arra, hogy

keletkezett egy olyan Kossuth-ereklye, amit a helyi hagyomdny hossza idén keresztiil hitelesnek tartott.

A hinté roncsolt allapotban végiil a K6zlekedési Muzeum gyiijteményébe keriilt. A kutatas soran sikeriilt
rekonstrudlni a fotékon lathaté jarmd utjit a muzeum raktaraig, és egy valdszerli magyarazat is adhat6
arra a tényre, hogy a hintét Kossuthtal hoztdk kapcsolatba. E magyardzat Kossuthné Meszlényi Teréz
szerbiai menekiiléséhez koti a jarmivet. A térténelmi hattér rekonstrukciéja révén a mizeumban Srzott

toredékrél kidertilt, hogy a nemzeti emlékezet szimadra relevans értékkel rendelkezik.

Zsuppan Andras: A Curious Kossuth Relic from Serbia

In 2020, two photos from the time of the First World War appeared in the Fortepan collection, which captured an old
carriage in the city of Paracin. According to local legend, the coach carried the leader of the 1848-49 Hungarian War
of Independence, Lajos Kossuth, during bis escape through Serbia to the Ottoman Empire. This tradition is obviously
wrong, but an explanation is needed for the fact that local tradition considered this relic authentic for a long time.
The carriage ended up in the collection of the Hungarian Museum of Transport in a wrecked state. The journey of the
wvehicle from Serbia to the warebouse of the museum was succesfully reconstructed, and a likely explanation was found
for the curious fact that the carriage was linked to Kossuth. This explanation links the vebicle to Kossuth’s wife, Teréz
Meszlényi who fled through Serbia. Through the reconstruction of the historical background, the object, which bas long
lost its original context, turned out to have some limited relevance for national memory.
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Zsuppan Andras

Egy kulonos szerbiali
Kossuth-ereklye

2020 madjusanak végén kaptam egy levelet Tamasi Mikldstol, a Fortepan fotéarchi-
vum alapit6jatol, amelyben az online képgytjtemény friss gyarapodasara hivta fel

a figyelmemet. Ugy gondolta, hogy érdekelhet a 190118-as szamu fotd, amely az els

vilaghdborua idején késziilt Kossuth Lajos Szerbidban 6rzott, allitélagos hintéjarol.
A fényképet Wittner Lucia adomanyozta a Fortepannak, a digitalis valtozatot egy nega-
tivrél szkennelték be, de kaptak téle egy papirképet is (Fortepan, 163654), a hitoldaldn

egy felragasztott Ujsagkivagassal. Tamasi Mikl6s néhany linket is kiildott, 1905 és 1942
kozott megjelent ujsageikkeket, ezek Kossuth hint6jardl, vagyis a fényképen lathato

targyrol szoltak. A torténet hatarozottan érdekesnek tiint, ezért elkezdtem végigolvasni

a fellelhetd forrasokat, hatha kideriil valami az allit6lagos t6rténelmi ereklyérél. Foként

az érdekelt, vajon mi torténhetett a hintéval, meddig lehet nyomon kovetni a hanyoda-
sat, és hol veszett el végleg. A papirkép és a negativ majdnem teljesen egyforma: a mar
kissé tit6tt-kopott hinté egy fiives teriileten dll valamilyen fabdl dcsolt szin vagy fészer
el6tt, a hattérben egy neobizanci stilusuy, téglakeritéssel korilvett templom lathato.
AlegjelentGsebb kiillonbség, hogy a papirképen harom né is megjelenik, egyikiik a hint6

hatuljan il, két tarsa mellette és mogotte all, a szeretetteljes gesztusok, a vallra tett és

a megfogott kéz egyértelmiien csaladi kapcsolatra utalnak.

A foté helyszinét és készitésének datumat egyértelmien azonositja a papirkép hatan
olvashaté korabeli szoveg: ,,A Kossuth csalad kocsija Paracsinban a jelenlegi tulajdonos
nejével, Bogdanovicsnéval és unokahugaval. Paracsin 1916 aug.”

Paracin kisvaros Szerbia kell6s kozepén, a foton lathat6 Szentharomsag-templom ma
is megvan, bar a kérnyezete mar nem olyan falusias, mint egy évszizada. Szerbia 1916
augusztusaban az Osztrak-Magyar Monarchia és Bulgaria katonai megszalldsa alatt allt,
miutdn a szerb hadsereg 1915 telén megsemmisitd vereséget szenvedett, és kénytelen
volt Albanian keresztiil visszavonulni a k6zponti hatalmak el6l.

A papirkép hatoldalara felragasztott Gjsagkivagas roviden 6sszefoglalja a hinté torté-

netét, vagy inkabb hagyomanyat: ,Kossuth annak idején azért hagyta itt hintéjat, mert

Zsuppéan Andrés: Egy kllonds szerbiai Kossuth-ereklye
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az ut, amelyen tovabb kellett volna utaznia Bulgariaba, rendkiviil keskeny és meredek
volt, és a szamiizottnek sietnie kellett.”

Ugyanakkor a Magyar Nemzet 1965. julius 25-i szamaban megjelent rovid hiradds nem
sz6lhat a mi fényképiinkrél, hiszen egy olyan — egyébként jelenleg ismeretlen — fot6rol

beszél, amelyet ,a bolgar Konsztantin Tepavicsarov gabrovéi lakos készitett a szerbiai

Paracsin varosban 1916-ban.”

A papirkép hatoldala az djsagkivagassal (Fortepan/Wittner Lucia)

A Fortepan-kép készitGje viszont nyilvanvaléan magyar volt, valsziniileg egy magyar
katonatiszt, aki Szerbia megszallasa idején Paracinba kertilt, és ott megmutattak neki
a becses ereklyét. A Pesti Hirlap Képes Vasarnap cimt melléklete 1944 majusaban kozolt
egy rovid cikket is arrél, hogy elGkeriilt egy érdekes fénykép Kossuth batarjardl, ame-
lyen déli iranyban menekiilt a szabadsigharc bukdsa utin.’ Az olvaséi fotét dr. Priszter
Szaniszl6 miniszteri tandcsos, tartalékos f6hadnagy készitette az elsd vilighaboru ide-

1 | Képes Vasdrnap 1944: 300.
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jén a szerbiai Paracinban. A lap idézi a fot6 korabeli, mar fakul6 feliratat: ,Itt kiildom
azon kocsi képét, amelyen 1849-ben a Kossuth-csalad Tor6korszaghba menekiilt. Nagy
sulya miatt tovabb vinni nem tudtik s egy gazdag szerbnél, akinél allit6lag a csalad is
egy hétig vendégségben volt, hagytak.”

Habar az idézett felirat nem ugyanaz, mint a Fortepanhoz keriilt papirkép hatoldalan
olvashato, kézzel irt sz6veg, a lapban k6zolt kép azonos az 190118-as szimu fotdval,
csak korbevagtak és megtiikkrozték.

Irtam Wittner Lucidnak, aki megerGsitette, hogy az ltala adoményozott képet tényleg
Priszter Szaniszl6 készitette: ,Az 6sszes kép, amit a Fortepan feltett az adomanyombdl,
a csalddom hagyatéka. A dédapam, nagyapam (id. és ifj. Priszter Szaniszl6), valamint a
nagymamdm (Schumi Mdrta) csalddi képei. A kérdéses kép a dédapam képe, aki
az I. vilighiboruban a szerb fronton volt évekig, és sokat fotézott. A dédapam (és a
nagyapam is) nagyon preciz emberek voltak, a kérdéses fot6 egy adag papirkép egyik
darabja, mindegyiken van datum és pontos leiras, hogy hol, ki lathat6 rajta” — irta.

Id6sebb Priszter Szaniszl6 pénzigy-igazgatdsagi tisztvisels volt, eldmenetelérdl 1905-t6l
kezdve rendszeresen beszamolt a hivatalos lap.” Ipolysigon, Szegeden és Szombathelyen
dolgozott, a haboru el6tt mar a Pénziigyminisztériumban talaljuk, és a IT. keriileti Retek
utca 5. szam alatt lakott. A frontszolgalat utan visszatért korabbi munkajahoz, pénziigyi
tétanacsosként 1940-ig szerepel a neve a tiszti cim- és névtarakban, ebben az évben me-

hetett nyugdijba. Hasonl6 nevii fia, ifjabb Priszter Szaniszl6 hires botanikus lett.

A fotérél most mar minden fontosabb adat megvan, tudjuk, hogy ki, hol és mikor készi-
tette. Tudjuk azt is, hogy 1916 nyaran a megszallt Szerbidban egy magyar f{6hadnagynak
Kossuth-ereklyeként mutogattak a hint6t a tulajdonos Bogdanovicék, egy jomaodu szerb
csalad, akik a kisvaros temploma mellett lakhattak. De mi kéze a hinténak Kossuthhoz?
Az els§ (altalam ismert) adat egy 1894-es Gjsdgcikk a Budapesti Hirlapbol, amely arrol
szamol be, hogy 6zvegy Bogdanoviéné asszony Paracinban becses magyar ereklyék
birtokosa: az 6vé egy négylovas hintd, amin Kossuthné (és nem Kossuth) menekiilt
a gyermekeivel egytitt Szerbidban. ,A fentnevezett gazdag 6zvegy a kocsit soha sem
hasznalja s nagy gonddal 6rzi s mindenkor biiszkén mutogatja egy csomé Kossuth-

levéllel egyiitt ismerGseinek” — irja a lap.?

2 | Pénziigyi K6zI6ny 1905: 351.
3 | Budapesti Hirlap 1894: 12.

Zsuppéan Andrés: Egy kulonds szerbiai Kossuth-ereklye
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Egybevig ezzel a Figgetlen Magyarorszag 1905-0s tuddsitasa, amely arrél szol, hogy
Bogdanovi¢ paracini tigyvéd birtokdban van egy nehéz batar, amin Kossuth felesége
utazott két gyermekével Zimonybdl a kézép-szerbiai faluig, valamint egy faragott bot,
amelynek a feje Kossuthot abrazolta. Ezeket Kossuthné ottani vendéglat6janal, Tatar
Bogdan vajdanal hagyta emlékbe, mivel a meredek hegyek kozott tovabbvezetd aton
a hint6 alkalmatlan lett volna az utazisra. A cikk meglepGen sok informaciot tartal-
maz a hint6rdl, tudni véli, hogy eredetileg Magyarorszagrol hoztak at a menekildk,
a belseje er6sen megviselt, de kiviilr6l még j6 karban van, és mindkét ajtajan szépen
kidolgozott, festett cimer lathat6. A cikk megemliti, hogy a millennium idején akadt
volna vev§ az ereklyékre, de Bogdanovi¢ til magas arat kért értiik.* (Mind az 1905-0s,
mind az 1894-es cikk cime megtéveszts, mivel a hintét ezek a hiradasok még nem
Kossuth Lajoshoz, hanem a feleségéhez kotik.)

A hint6 kovetkezd felbukkandsa 1937-re tehetd, ekkor a paracini Djordjevic csalad
kinalta fel eladasra a Magyar Nemzeti Mizeumnak. A torténet a harminc év alatt nagyot
valtozott: mar Kossuth Lajos hintéjanak nevezték, és azt llitottdk, hogy a kormanyzé
a ,vendégszeretd Gyorgyevics-hazban” t6ltott egy éjszakat, majd vendéglatoi konnyi
kocsijan menekiilt tovabb. A bot helyett egy eziistfogantyus sétapalcat kinalgattak
Djordjevic¢ék, akik allitélag nagy becsben tartottak az ereklyéket, de id6kozben elsze-
gényedtek, és akkor mar a belgradi kovetség utjan keresték meg a mizeumot.’

1938-ban Djordjevi¢ék ujra jelezték, hogy aruljak a hintét, s6t még azt is megiizenték

Az Est szabadkai tudésitéjan keresztiil, hogy nem kérnek érte tul sokat. A hint6 legen-
déja ebben a hiradasban ujabb elemmel gazdagodott: a cikk szerint a Szent Koronat is
ezzel vitte a kormanyz6 Orsovara. A magyar allam azonban nem vette meg a targyat.

A torténetben a kovetkezd fordulat 1941 tavaszan kovetkezett be, amikor Jugo-
szlaviat lerohanta a német, az olasz és a magyar hadsereg, Szerbia k6zépsé része és
a Bansag pedig német katonai megszallds ala keriilt. 1942 juliusaban a Székely Nép a
bansagi magyarok Torontal/ cimi lapjat idézve arrdl szamolt be, hogy a megvaltozott
helyzetet kihasznalva az ottani magyarok megszerezték a hintét, ami addig Smiljanic¢
Zivojin paracini lakos tulajdondban volt. Dr. Lotz (vagy Lécz) Akos Pal pancsovai
ugyvéd a bansagi magyarok nevében a szerbiai német parancsnokhoz fordult, aki
megadta az engedélyt a hint6 elszallitasara. A tudésitas szerint a Kossuth-hint6 mar

a Bansagba keriilt, ahol val6sagos diadalmenetben hurcoltak koriil, a magyar lakossag

4 | Figgetlen Magyarorszag 1905: 9.
5 | Friss Ujsag 1937: 3.
61Az Est 1938: 8.
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mindenhol megcsodalta, és a tervek szerint rovid idén belil a budapesti Nemzeti
Mizeumnak kivantak atadni.”

Az akci6 hatterében az dllhatott, hogy a bansagi magyarok Jugoszlavia megszallasa
utan vesztesnek érezték magukat, hiszen a teriiletet nem csatoltdk vissza Magyaror-
szaghoz, mig a szomszédos Bacskat igen —a német segitséggel megszerzett hint6 révén
az elfelejtett kozosség hirt adhatott magiarél Budapestnek.

Akovetkezd hir 1942 novemberébdl valé, amikor az Esti Ujsag hosszi beszamolét tett
kozzé a hinté tigyérdl. A jarmi ekkor a belgradi Schenker szallitmanyozé cég Duna-parti
raktaraban varta gondosan becsomagolva, hogy Budapestre szallitsak, és az 0jsagir6
a nemesi cimer mellett egy F-V. K. monogramot is felfedezett az oldalian. A cikkbdl
kideriil, hogy Locz tigyvéd Hesterberg német alezredestdl értesiilt a hinté 1étezésérdl,

aki az athelyezése el6tt Pancsovan volt Feldkommandant (helySrségparancsnok).®

Kossuthné hintdja a szerbiai Paracinban a Bogdanovic csalad nétagjaival (Fortepan 163654/Wittner Lucia)

71 Székely Nép 1942: 5.
8 |HORY LASZLO 1942: 6.

Zsuppéan Andrés: Egy kulonds szerbiai Kossuth-ereklye 17
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Meglepé médon a hintét nem vették el erészakkal Smiljanié gazdatdl, hanem Lécz
egészen Kallay Mikl6s miniszterelnokig elment, hogy a magyar allam teljesitse a tu-
lajdonos kéréseit. A gazda egy cséplégépet és hivatalos magyar allami elismerést kért
azért, hogy csalddja ilyen sokdig épségben megGrizte az ereklyét. Az oklevél nem keriilt
semmibe, de a cséplégépet a magyar allam csak a habora utan volt hajlandé leszallitani,
a gazda addig egy kotelezvényt kapott. Allitélag ezzel is beérte. A hint6t végiil vonaton
vitték Belgradba. A torténet részleteiben eltér az el6z6 beszamolotdl, de valésziniileg
pontosabb, hiszen helyszini tudésitasrol van szo.

Abban tehat biztosak lehetiink, hogy a legalabb az 1890-es évek 6ta Paracinban 6rzott
hint6 1942 nyaran atkeriilt Belgradba, mint ahogy abban is, hogy Smiljani¢ gazda soha
nem kapta meg az igért cséplégépet.

De megérkezett-e valaha a relikvia Budapestre? A lapokban ennek semmi nyoma.
A Szabad Nép belgradi tudésitoja 1948 aprilisaban azzal a meglepd hirrel allt els, hogy
bekopogtatott a belgradi magyar kévetségre a cséplégépét kovetels Smiljani¢ Zivojin
gazda, szines torténeteket mesélt Kossuth kirdlyrél meg a sajat dédapjarol —a hint6 koriil
addigra val6sagos szerb népi legendarium bontakozott ki. Azt viszont elég pontosan
idézte fel, hogy a hint6 az erre a célra épitett kocsiszinben allt, és 1938-ban megprobaltak
eladni, de a belgradi mizeum draganak tartotta, az akkori magyar kévetet pedig nem
érdekelte. A cikk szerzgje ugy tudta, a batar ,,a haboru alatt érkezett Budapestre és sok
mas értékkel egyiitt nyoma veszett.”

A Magyar Nemzeti Mizeumban érdeklGdésemre elGszor egy dosszié keriilt el8, ami
érdekes adalékul szolgalt: kideriilt, hogy a kocsi megvételér6l mar 1916 nyaran is targyalt
a miizeum a tulajdonossal, Bogdanovié¢ Rézéval (bizonyira 6 a papirképen lathaté holgy).
Az iratokbol ugy tiinik, hogy a bolgar megszallas ald keriilt Para¢inban egy Scherer Karoly
nevii magyar szazados figyelt fel a relikviara, és megkereste a Nemzeti Muzeum igazga-
tojat, Varja Elemért, hogy vegyék meg a hint6t. Bogdanoviéné azonban —arra hivatkozva,
hogy parhuzamosan egy bolgar ezredessel is targyal — felverte az drat: 2000 koronat kért
a kocsiért, vagy 1000 koronat és egy masik hintot. Scherer helyett ekkor mar egy masik
magyar tiszt, Szlamka Gusztav f6hadnagy egyezkedett az asszonnyal, miutin Scherer
tovabbadta az tigyet, de Varju igazgato végiil ugy dontott, hogy a mizeum nem veszi meg
a hintot — sokallta az arat, és a kocsi hitelességérdl sem volt meggy6zddve.

A dossziéban rejtdzott egy fénykép is, amit Scherer szazados Varjunak kildott Pa-
rac¢inbdl a hintérdl, ez a foté tehat majdnem pontosan egyidds Priszter Szaniszl6 fény-

képével. Ime:

9| DAVID JANOS 1948: 2.
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Scherer Karoly fényképe a Kossuth-hintérél 1916-bél (MNM Irattar. Erem- és Régiségtar iratai 174/1916)

A fénykép érdekessége, hogy mas szogbdl mutatja meg a batart, és jol latszik rajta a
tabol acsolt kocsiszin, amely Priszter fotéjanak jobb szélén lathaté. De ez az adalék
még egyaltalan nem vitt minket kozelebb ahhoz a kérdéshez, hogy mi lett a kocsi sorsa,
amit a belgradi raktarig, 1942 6széig tudtunk nyomon kévetni.

A Nemzeti Muzeum munkatarsai azonban egy Gjabb korben mar olyan informacié-
val szolgaltak, ami tényleg tovabbgorditette a torténetet. Elkiildték a ceglédi Kossuth
Mizeum igazgatéja, Reznak Erzsébet 1993-ban megjelent irasat, amelybdl kideriil, hogy
a hint6 végiil Ceglédre kerilt.”

A tanulmany a Szabad Nép mar idézett cikkével indul. Ezutan idézi Sarkany Jozsef
muzeumigazgat6 1948-ban kelt levelét: ,,Cegléden van egy Kossuth-hint6, melynek most
mar csupan roncsai vannak meg. Ez a hint6 valészintileg 1942-ben a Nemzeti Mizeum
kozvetitésével Jugoszlaviabol keriilt Cegléd varosaba. A ceglédi Kossuth Mizeum e ke-
gyeleti targyat rozoga allapota és férGhely hiany miatt gondozasba nem vette. A hintén
Damjanich Janos cimere volt s az itteni k6zvélemény azt magyar tulajdonnak tekintette...”

Az igazgaté levelébdl kideriil, hogy a mizeum szakemberei nem villaltdk a sulyosan

megrongalt mitargy restauraldsat. Sarkany nem volt tdl j6 véleménnyel a holmirdl,

10 | REZNAK 1993: 26—27.
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szerinte annak csak legendaszer(i multja van, semmi nem bizonyitja, hogy Kossuth tény-
leg utazott rajta. A mizeumi feljegyzésekbdl nem tudta kinyomozni, miért és hogyan
keriilt a kocsi hozzajuk. A hintéroncs Cegléden maradt 1966-ig, amikor a K6zlekedési
Mizeum gondozasaba vette, és elszallittatta a maradvanyokat, allapitja meg a tanulmany:.

A tanulmdnnyal egyiitt egy fot6 is érkezett a ceglédi mizeumbdl, amely a hintét
tudomasuk szerint 1914-es allapotdban abrazolja — és ami nem mds, mint egy Gjabb
papirkép Priszter Szaniszlé6 mar j6l ismert felvételérSl. A hinté azonossaga a paracini
kocsival ett6] kezdve nem kérdés.

A kocsi tehat az 1940-es években ment tonkre, de ma mar kiderithetetlen, hogy
milyen koriilmények k6zott. 1976-ban megjelent egy cikk a hint6 tervezett — de soha
meg nem val6sult — Gjjaépitésérdl, amely ismeretlen adatkozlGkre hivatkozva azt al-
litja, hogy a hint6t 1942-ben Budapestrél, a dunai rakpartrdl szallittatta el teherauton
a ceglédi polgarmester, mivel restauralds utdn reprezentacids célokra akarta hasznalni.
Ekkor azonban mar masként festett, mint a fényképeken: a két habora k6zott, még
Jugoszlavidban bérfedeles, nyitott kocsiva alakitottak a kocsiszekrény felsé részének
eltavolitasaval. A jarmiivet Cegléden elGszor a tiizoltélaktanya kocsiszinében taroltak,
ahol biztonsagban volt, de kés6bb atvitték a szeretethazba, és ott megkezd6dott a pusz-
tuldsa. Innen a cs6doristillé udvarara keriilt, ahol minden mozdithatét leszedtek roéla,
és végiill mar csak az alvaza keriilt a helyi mizeumhoz.” Béven elég magyarazat, hogy
mindez a haborus években tortént, amikor ennél sokkal nagyobb értékek is odavesztek.

A kovetkez§ lépésben a Kozlekedési Mizeumhoz fordultam, hogy tudnak-e az
1966-ban atvett kocsi létezésérdl. Zsigmond Gabor fGigazgaté-helyettes valaszabol
kideriilt, hogy a roncsok ma is megvannak. ,A gyljteményiinkben van egy hintéma-
radvany, amit Kossuth-hintéként tartunk nyilvan. Lényegében a jarmi alvizdnak ma-
radvanyait Grizziik — nyu;jto, tengely, 6todik kerék, rugok —, készitésének ideje 1830 és
1840 kozé tehetd. A mizeum Ceglédrél gyiijtotte be 1966-ban, de a lelshelye Ujvidék
kornyéke. Sokan kétségbe vontak, hogy valéban Kossuth Lajos menekiilt volna rajta,
az évkonyvekben a gylijtemények ismertetésekor nem emlitik, vélhetGen azért, mert
nem 100%-os az eredete” — foglalta 6ssze, amit a miitargyrol tudni lehetett.

Ennyi maradt tehat az egykor nagy becsben tartott relikviabdl a 20. szdzadi viszon-
tagsagok utan: egy csupasz alvaz egy mizeumi raktarban. De mit gondoljunk végiil is
minderr6l? Volt ennek a hinténak barmi kéze Kossuthhoz, vagy csak egy tavoli szerb
kozség lakoi hazaltak a magyaroknal évtizedeken at egy meghat6 torténettel, meg egy
ki tudja, honnan odakeveredett 6reg batarral?

11| HIDVEGI LAJOS 1976
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Ahogy lattuk, tobben is feltételezték, hogy az utobbirdl lehetett sz6. Reznak Erzsébet
az emlitett tanulmanyban sosem volt Kossuth-ereklyének nevezi a hintét, és cafolha-
tatlan bizonyitékot hoz ra, hogy a szabadsagharc vezére sosem iilhetett rajta: Kossuth
1849. augusztus 11-én indult el éjfél utan Aradrél a déli hatar felé, az utazdshoz a varos-
parancsok, Damjanich Janos kocsijat kérte el. Augusztus 17-én lépte at hatart kisére-
tével egytitt Havasalfold felé Orsova mellett, ahonnan torok védelem alatt atkisérték
a hatdrallomasra. Innen masnap folytattak az utjukat a mai Bulgaria teriiletén 1évé
Vidin felé — vagyis Kossuth menekiilése soran sosem jart K6zép-Szerbidban, semmi
koze nem lehetett a paracini hintéhoz.

Es ez kétségteleniil igy van. Csakhogy ha felidézziik a hint6rél megjelent elsé cik-
keket, azokban még nem allitotta senki, hogy a kocsin Kossuth Lajos menekiilt volna.
Bogdanovic¢ék 1894-ben és 1905-ben még Kossuth Lajosné Meszlényi Terézrdl és gyer-
mekeirdl beszéltek, s6t a faluban jart, a néket abrazolé6 foté alapjan a csaldiddal bizonyara
beszélgetd Priszter Szaniszl6 is a ,,Kossuth csalad kocsijardl” irt. Csak az 1930-as évektdl
nevezik a hintét Kossuth kocsijanak, amikor mar idében nagyon messze volt a szabad-
sagharc — és az akkori tulajdonosok prébaltak felsr6folni az arat. A kocsi koriil addigra
Kossuthhoz fiz6d6 népi legendak sziilettek, de az eladasat is inkabb remélhették, ha
a hires emberhez kotik, nem pedig a feleségéhez, ahogyan eredetileg sz6lt a torténet.

Meszlényi Terézia Kossuth menekiilése utan még sokaig Magyarorszagon maradt. Egy
ideig bujkalt, majd Pestr6l Zimonyba utazott, ahonnan 1849 december elején atjutott
(nem egészen vilagos, hogyan) Szerbidba.” A hizaspar 1850. janudr 15-én taldlkozott
Ujra a tor6k fennhatésag alatt all6 Sumenben, Kossuth pedig meleg hangi levélben
koszonte meg Ilija Garasanin szerb beliigyminiszternek, hogy feleségét biztonsagosan
atsegitette az orszagon."”

Milutin Gara$anin, Ilija fia 1893-ban k6zzétette apja napléjanak részletét és t6bb
eredeti dokumentumot, amelyek Kossuthné menekiilésérdl és szerbiai utazasardl szol-
nak. Ezekbdl kideriil, hogy a kormanyzéné két kisérével és egy kislannyal érkezett meg
titokban Belgradba, egy este varatlanul felbukkant a Kalemegdan eréd alatt. Garasa-
nin kérésére a brit konzul hamis brit utlevelet allitott ki neki Mary Bloomfeld névre.
Es ezen a ponton a torténetben felbukkan egy kocsi: ,Belgradban azon idében ke-

vés kényelmes kocsi volt, az orszag belsejébe csak egyszeri parasztkocsiban utaztak

12 | HAJNAL ISTVAN 1927: 413-415.
13 KOSSUTH LAJOS 1880: 403—404.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



az emberek. Elmentem tehat Misa Anastasijevi¢ baratomhoz és felkértem, engedné
at bizonyos allamszolgélatra kényelmes zart hintajat, amibe 6 szivesen beleegyezett”—
irta Garasanin."

A kocsi utasaival Belgradbdl dél felé Aleksinacba ment, majd onnan az Oszman Biro-
dalom hatarat atlépve érkezett meg Nisbe. Paracin a Belgradot és Aleksinacot 6sszek6td
orszaguton helyezkedik el, nem sokkal Aleksinac el6tt, a vidék valoban ezutan valik
hegyessé. A négyfGs magyar csapat egészen biztosan atutazott Paracinon. Garasanin
utasitotta a helyi hatésagokat, hogy az utasokat mindig j6 és tiszta maganhazaknal
szallasoljak el, semmiképpen sem vendégfogadokban.

Talan letették a Belgradban kapott nehézkes batart, és vendéglatéik, a médos Bogda-
novicék szivességébdl atvaltottak egy konnyebb kocsira? Talan a dunai Rothschildként
emlegett Misa Anastasijevié, akit6l a beligyminiszter a hintét kolesonkérte, és aki
Szerbia leggazdagabb embere volt, nem to6r6dott tobbé az elvitt kocsival? Mindez
csak feltételezés — de sokkal val6szeriibb, mint hogy a Kossuthnérdl és a hintéjarol
sz016 torténet minden alap nélkiil megsziilessen egy tavoli szerb kisvarosban, és ott
évtizedekig Grizgessenek és mutogassanak egy 6reg utazékocsit minden arra jaré

magyarnak.

A kocsi oldalara festett, az eredeti tulajdonosra utalé cimer kérdése kezdettdl fogva
foglalkoztatta azokat, akik a hint6rdl irtak. A Flggetlen Magyarorszag mar idézett,
1905-0s tudodsitdsa részletesen leirja a cimert: fuggélegesen kettéosztott pajzs, bal
felében kiterjesztett szarnyu fél sas; a jobb oldala harom részre osztott, a legfelsGben
harom csillag haromszog alakban, a k6zépsé viz vagy mezg, a legalséban 16 oroszlan;
a pajzson Otagu korona, a pajzs aljardl kereszt fiigg. A tudésito a szineket is kozli, bar
a festés dllapota miatt ezek mar akkor sem lehettek egyértelmiek.

A két Fortepan-kép koziil a 19or18-as szamin a cimer jobban kivehetd, bar a felso-
roltak kozul csak két cimerképet lehet azonositani: a bal oldali fél sast és az oroszlant,
amely a val6sagban nem iil6, hanem agaskodé volt. A Fiiggetlen Magyarorszag tudésitéja
a cimert nem tudta azonositani, mint ahogy Héry Laszl6 sem 1942-ben, aki elmos6dé
koronaként irja le. ,A pesti torténészekre var a feladat, kideriteni, vajjon a hint6 egy
magyar arisztokrata csaladé volt-e, mint a szerbiai szdjhagyomany tartja, vagy a szerb

keriileti f6nok 4ltal lefoglalt ismeretlen eredeti jArm{” — irta.
g J

14 | ILIJA GARASANIN 2002: 1104-1106.
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Sarkany Jozsef Cegléden 1948-ban ugy tudta, hogy
a kocsin Damjanich Janos cimere volt, de addigra a
jarmibdl mar csak az alviz maradt meg, és a feltétele-
zését nyilvan arra alapozta, hogy Kossuth Damjanich
kocsijan hagyta el Aradot. Csakhogy mint tudjuk, en-
nek a hinténak Kossuth menekiiléséhez nem volt koze.
(Mellesleg Damjanich nem volt nemesi szdrmazasu,

ezért aligha volt sajit cimere.)

Kiss Erné honvéd altabornagy cimere
(Téth-Bence Tamas: Kiss Erné nyomaban,
Fiiredi Histéria, 2012)

Aleiras és a fénykép alapjan azonban a hintdra festett cimer egyértelmiien azonosithat6
az eleméri és ittebei Kiss csalad cimerével. Lényeges részlet a pajzson fuggé kereszt,
mivel ez egyértelmiivé teszi, hogy a cimer Kiss Ern6 honvéd altabornagyé volt. A dis-
gazdag arisztokrata csaladbdl szarmazo katonatiszt az egyik legrangosabb korabeli
eur6pai kitiintetés birtokosa: a papai Krisztus-rend lovagja volt.” A Krisztus-rend
lovagjai egyenruhdjukon voros és fehér koronas keresztet viselhettek. Pontosan a le-
irasnak megfelelS cimert lathatunk Kiss Erné sirk6vén az eleméri romai katolikus
templomban, ahova az altabornagyot csaladja 1872-ben Gjratemettette.”® Ugyanez
a cimer mas Kiss Ern6hoz kothetd targyakon is megjelenik, példaul egy kavéscsészén,
amit leszarmazottai Griztek meg.”

Azt a lehet8séget azonban kizarhatjuk, hogy Kossuthné a hintét a Kiss csaladtol
kapta volna, és nemcsak azért, mert Garasanin visszaemlékezéseibdl tudjuk, hogy azt
Belgradban bocsatotta rendelkezésre MiSa Anastasijevi¢. Amikor Meszlényi Terézia
tfelbukkant a szerb f6varosban, Kiss Erné mar két hénapja halott volt: oktéber 6-an
Aradon tizenkét tarsaval egyiitt felségarulasért kivégezték.

Hogy keriilt Kiss Erng cimeres kocsija Szerbiaba? Ezt mar soha nem fogjuk megtudni.
Elképzelhetd, hogy a gazdag tizletember MiSa Anastasijevi¢ egyszerlien megvasarolta,
hiszen Kiss Ern6 hatalmas birtokai a szerb hatart6l nem messze, Torontal virmegyé-
ben helyezkedtek el. Val6sziniibb azonban, hogy a strapabir6, értékes kocsi 1848—49
zavaros id6szakaban kerilt Szerbidba. A Bansagban 1848 nyaratdl heves harcok folytak

15| KATONA TAMAS 2003: 341
16 | A Honvéd 1872: 335. 5
17| BILJANA és MARTIN KOTUC 2022
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a szerb felkel6k és a magyar honvédség kozott, és a konfliktus helyenként polgarha-
bords jelleget mutatott.™

Kiss Erné hossza id6n keresztil volt a bansagi magyar hader6 parancsnoka, ezért
kocsija, ha valamelyik telepiilésen a szerb felkel6k kezére kerilt, minden bizonnyal
hadizsdkmanynak mindsiilt (1848 szeptemberében a szerbek Kiss eleméri kastélyit is
megszalltak). De ugyanigy lehetséges, hogy a hint6t az eleméri birtok Gj ura adta el Szer
bidba, ugyanis az aradi martirok vagyonat elkoboztak. Az eleméri uradalmat az osztrak
igazsagiigyi minisztérium rendeletére 1849-ben Ludwig Piret de Bihain nyugalmazott
altdbornagynak, a volt banségi f6hadparancsnoknak adtak 4t.”

A cimer azonositasa mindenesetre azt mutatja, hogy a szerbiai néphagyomany meg-
lepGen pontosan 6rizte meg Kossuthné menekiilésének emlékét — hiszen még az is
beigazolédott, hogy a Balkdnon akkoriban nagy ritkasagnak szamitd, zart hinté valéban
egy magyar csaladé volt.

181 GYEMANT 2019: 81—94.
19 | ISSEKUTZ 2010: 108.
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Domonkos Csaba: A hidmodellek szerepe a Kdzlekedési
Mlzeum kiallitdsaiban, 1896-2021

A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum gytjteményében a kezdetektdl jelen vannak a hidmodellek,
hiszen mdr az 1896-os Ezredéves Kiillitdson is bemutattak ilyeneket. A kévetkezs 130 év sordn a model-
lek torténete nemcsak a hazai miiszaki muzeoldgia valtozasait tiikrozi, hanem a Ko6zlekedési Mazeum

fejlédését is.

A korai, meghatdrozé darabokat (példdul a Lanchid 1:75 és az Erzsébet hid 1:100 méretardnyt modelljeit)
a masodik vilaghaboru pusztitasa tizedelte meg. A hdbora utan szamos modell késziilt az Gjjaépités bemu-
tatdsara, de ezek koziil kevés maradt fenn, anyaguk és méretiik miatt. A mizeum 1966-os Gjranyitisakor
és az 1987-es bévitéskor ismét hangsulyos szerepet kaptak a hidmodellek.

A tanulmany kitér a modellek azonositdsanak médszertani kérdéseire, valamint néhany téves attribicié
bemutatasara is. A hidmodellek térténetén keresztiil igy nemcsak a magyar hidépités, hanem a mizeumi

szemléletmdd alakuldsa is nyomon kévethetd.

Csaba Domonkos: The Role of Bridge Models in the Exhibitions
of the Hungarian Transport Museum, 1896-2021

Bridge models bave been part of the collection of the Hungarian Museum of Science, Technology and Transport since
its very beginnings, as such models were already exhibited at the Millennium Exhibition of 1896. Over the following
130 years, the history of these models bas reflected not only the changing approaches of Hungarian technical museology,
but also the development of the Transport Museum itself.

Many of the early, defining pieces — such as the 1:75 scale model of the Chain Bridge and the 1:100 scale model of the
Elisabeth Bridge —were severely damaged or destroyed during the Second World War. In the post-war period, numerous
models were produced to illustrate the process of reconstruction, yet few have survived due to their materials and dimen-

sions. Upon the museums’s reopening in 1966 and its expansion in 1987, bridge models once again assumed a prominent role.

This study also addresses methodological issues related to the identification of the models, as well as several instances
of erroneous attribution. Through the bistory of these bridge models, it becomes possible to trace not only the evolution
of Hungarian bridge engineering but also the changing museological perspectives that have shaped their interpretation.
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Domonkos Csaba

A hidmodellek szerepe a

Kozlekedesi Mizeum
kiallitasaiban, 1896-2021

Hidakat kiallitani nehéz, egész hidat nem is nagyon lehet. Igaz, a Kisk&6rosi Uttorténeti
Muzeum gyijteményében szerepel egy egész hid, a viszonylag kis méret egykori sza-
badszallasi aluminiumhid, de ez valoban kivételes eset. Alkatrészeket, egyes elemeket,
metszeteket be lehet mutatni, de a nem hidasz laitogatok szamara ezek a targyak egy
része csak jelent6s magyarazatokkal értelmezhets. Természetesen a gytijtésnél torek-
szink arra, hogy olyan eredeti hidelemeket is begytijtsiink, amelyek 6nmagukban is sokat
elarulnak a hidépitésben képzetlen latgatoknak is. E torekvés nem 4j. Mar 1900-ban
a parizsi vilagkiallitason is bemutattdk az Erzsébet hid egyik lincszemét, amely mére-
ténél fogva lenytigozte a laitogatokat,’ illetve 1916-ban az akkori Kozlekedési Muzeum
a frissen, 19131915 kozott atépitett eredeti Lanchid szamos elemét gytijtotte be.?

A kozlekedési vagy a miiszaki miuzeumok nem képzelhetSk el modellek nélkiil.3
A legtobb miszaki-kozlekedési témdji mizeumban a régmult hajéit, vagy akar a re-
pilégépeket, mozdonyokat kiilonleges kidolgozasti muzeumi modellen mutatjik be
alatogatoknak. E modellek szinvonala eltérd lehet, hiszen az anyagaban, s6t kivitelezési
eljarasaiban is pontos, azaz alegkisebb alkatrészig az eredetivel megegyezd, de aranyosan
kisebb modelltél (ilyenek a Kozlekedési Mizeum 1:5-6s vasuti jarmiimodelljei), a csak
a kiils6 format, de azt a lehets legpontosabban megmutat6 modellekig terjednek (erre

példa a Kozlekedési Mizeum 1960-as években beszerzett Lanchid-modellje).

1 KOVACS 1901: 36.

2 | A Kozlekedési Mizeum eredeti leltarkonyvei alapjan.

A tanulmanyban modellekként hivatkozunk ezekre a tirgyakra, kivéve, ha a korabeli idézett megnevezés ettél

eltér. (DCS)
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A modellek szerepe mindig is a bemutatas volt, vagyis hogy a hatalmas, a mizeumokba
nehezen vagy sehogy (hogyan is férne be egy 300 méteres hid egy mizeumba?) nem
elhelyezhetd, de a technika- és kozlekedéstorténetben jelentds targyat megismertessiink.

A miszaki muzeolégiaban sokszor sorozatgyartott termékekrdl beszéliink, azaz olyan
targyakrol, amelyek alapvetGen nem egyediek; hiszen egy adott tipusbdl, termékbol
tobb, vagy akar tobb milli6 hasonlé targy késziil. A miszaki muzeol4gia —barmennyire
is targykozponta — nem konkrét targyakrol szol alapjaban, hanem a miszaki fejldésrdl,
ezért a targyak sajat magukon tdl e miszaki fejlédés egy-egy megjelenései, azaz sok
esetben nem az adott targy a jelentSs, hanem az altala képviselt miiszaki szinvonal.
Természetesen beszélhetiink egyedi targyakrdl, hiszen vannak kitiintetett mitargyak,
az elsG egy sorozatbdl, vagy az egyetlen elkésziilt darab, de ez a ritkdbb eset.

A hidmodellek nagy része is azzal a céllal késziilt, hogy egy-egy technikai megoldast
bemutasson (mivel az adott eredeti tirgyat lehetetlen), azt szemléltesse, hogy azt a fel-
adatot miképp oldottik meg az adott technikai szinvonalon. Eppen ezért nem is elvért
ahidmodellek nagy részétdl, hogy anyagukban pontosak legyenek. Egyes modelltipusok
inkabb a hid kiilsé képét kivanjak, kivintadk megmutatni. Lehetnek-e modellek még
létezd hidak masai, vagy mar nem létez6 hidaké? Lényeges kiilonbség ekkor az, hogy
a modell készitési ideje mennyire tér el a mintdul szolgal6 hid fennallasanak idejétdl.
El6fordulnak olyan modellek, amelyek csak egy-egy részletet, vagy a hid egy részét, egy
nyilasat mutatjak be.

Ma a Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum gyijteményeiben 78 darab leltarozott
hidmodell szerepel, és a fenti készitési médokra mind taldlunk koztik példat. A gyij-
teményben 1év6 modellek egy része a vasuti gytijteményben, egy masik része a Koziti
palyak és magasépitmények gyijteményében taldlhat6.+

Miel6tt ratérnénk a mizeum modelljeinek id6rendi bemutatasara, illetve azok muzeo-
légiai szerepére, kivitelezési médjara, két hidon, két példan keresztiil szeretném meg-
mutatni a modell és modell kozti killonbségeket. A mizeum gytijteményébe ma két
Lanchid-modell tartozik, mind a kett$ 1:200 méretaranyu, hidba ugyanazt a targyat
veszi alapul, mégis jelentSs kiilonbségeket lehet rajtuk megfigyelni.

Az egyik modell még 1962-ben késziilt, a mizeum megrendelésére a Képzémiivészeti
Kivitelezé- és Iparvillalat Modellezé Uzemében, a masik a 2000-es években a mizeum
sajat restaurator-mithelyében. A két hid mindegyike a Lanchid eredeti, tehat az 1914-es

atépités elStti szerkezetét mutatja be.

4 | A nyilvéntartdsi adatokat az MMKM MuseumPlus nyilvantart6 programjabdl sziirtiik le. (DCS)
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Az 1962-ben késziilt kifejezetten mives munka volt a maga idejében, ezt tikkrozi az
1969-ben meghatarozott értéke, amely a nyilvantartasok szerint 102 832 akkori forint volt.’

A modell elkészitésére el6zetesen 110 ooo forintot engedélyezett a Kozlekedési és
Postaiigyi Minisztérium I. Vasuti FGosztalya 1962. februdr 2-an a Vasati Tudomanyos
Kutatéintézetnek, mivel a K6zlekedési Muzeum akkor ezen intézményhez tartozott.
A készitésre januarban drajanlatot adott a Képz&miivészeti Kivitelez6- és Iparvallalat,
és a megallapodas eredetileg arrdl szolt, hogy a hid modelljét anyaghtien készitsék el,
legalabbis a lancok és a faanyagok tekintetében, azaz ugy, hogy ami az eredeti hidbdl
fémbdl volt, azt fémbél, ami fabol, azt fabol.® (A kész hidmodellen azonban nem fit és
koévet, hanem celluloidot hasznaltak.)

A modell formajaban koveti a hidat, am a nem lathaté részek kialakitdsa egyszertisi-
tett, nem képezi le az eredeti hid szerkezeti sajitossagait. Arra azoban t6kéletes volt,
hogy bemutassa a litogat6knak, hogy milyen volt a ma mar nem lathato, 1914 el6tti hid,”
igaz, annak kiillonleges szerkezeti megoldasait csak igen korlatozottan tudja visszaadni.?

Az Gjabb Lanchid-modellt a K6zlekedési Muzeum restaurator-miihelyében készi-
tették, kozel egy évtized alatt, kézi munkaval, és ez a modell sokkal kidogozottabb,
egyes elemei leemelhetdk, és igy bemutatja a lehorgonyzé- és a nyeregsarukat, azok
elhelyezését és a hidf6k belss szerkezetét. Ugyanigy részletekbe menden kidolgozott
az utpalya szerkezete is.

Erdekesség, hogy ezekbdl, azaz a lehorgonyz6- és a nyeregsarubdl egy-egy eredeti
darabbal rendelkezik a Ko6zlekedési Mizeum, és a bemutatasnak kiilonleges élményt
adhatna az egyuttes kiallitas. Ugyan a modell a lehetd legpontosabb, de mégis vannak
kisebb eltérések az egykor létezett hid és a modell kozott.?

5 | Vonatkoz6 targykarton, ill. Beszerzési tigyirat §2/962

6| MMKM Irattér 50/1962

7 | A Lanchidat 1913-1915 kézott épitették at, de a régi hidszerkezetet csak 1914-ben bontottik el. (DCS)

8 | A modell anyaga cellul6z, amely az elmalt években bomldsnak indult, és annak kiparolgasa az egyes alkatré-
szeket is korrodélta. A mizeum szakrestaurdtorainak szakvéleménye szerint a modell menthetetlen, teljesen
tonkrement. A folyamat oka az eredetileg hasznalt anyagok és a modell kora. (DCS)

9 | A modellen szerepel egy als6 lanchal6, amely val6szintileg ebben a formaban nem volt a hidon. (DCS)
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A hidmodell épités kézben, jol latszanak a megformazott nyeregsaruk

Miuzeumi bemutatdsra mindenképp a masodik hidmodell jobb, hiszen a hid szerkezetét

is meg lehet vele ismertetni a latogatokkal. Ez raadasul 6nmagaban is kiillon mialkotas.
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A technikai fejlédés bizonyitéka - modellek az Ezredéves Kiallitason

Els6 alkalommal Magyarorszagon 1896-ban, az Ezredéves Kiallitason kaptak kiemeltebb
szerepet a hidmodellek. Feladatuk nem a mult bemutatasa volt, hanem az orszag tech-
nikai fejlédésének bizonyitdsa, a magyar hidépitésnek a 19. szdzad utolsé6 harmadaban
elért eredményeinek reprezentalasa, ezért leginkabb olyan hidak modelljeit allitottak ki,
amelyek a megel6z6 évtizedben épiiltek. Ezeket terveken, fényképeken és modelleken
tartdk a latogatok elé, megkilonboztetve a vasuti és a kozuti felhasznalast.

A Kozlekedési Csarnok kiallitasardl annak nyitvatartasa alatt Seefehlner Gyula, aki
maga is neves hiddsz volt, részletes leirast adott, a cikkében Gsszesen 14 hidmodellt
nevesitett, amihez jott még néhany vasuti szabvanyhid.” Seefehlner leirdsa alapjan
koézuti hidak kéziil modellen szerepelt a tordai Aranyos-hid (épiilt 1805-1815 kozoto),
a zdhonyi Tisza-hid (épiilt 1885-1886-ban) (errdl lasd aldbb), a zsolnai Vag-hid (épiilt
1878-1879 k6z6tt), a vasdrosnaményi Tisza-hid (de csak 6t nyildsa), a pozsonyi Ferenc
Jo6zsef Duna-hid (épiilt 1890-1891 kozott), a komaromi Erzsébet Duna-hid (1892-ben
épiilt), a nizsnai Arva-hid (1892-1893 kozt épiilt), a csengeri Szamos-hid (1893-ban
épiilt) és a kidllitds megnyitidsakor még épités alatt 4116 Févam téri Ferenc Jozsef hid.
Avasiiti hidak kéziil modellen jelenitették mega MAV 5-15 méteres vas szabvanyhidjait, az
1888-ban elkésziilt szolnoki Tisza-hid vasszerkezetének egy nyildsat, a gydri személy-
palyaudvar felett elvezetd athidaldsokat, a Berzava feletti ferde parabolatartéja hidat,
a Ladoki hidat és a Déli Vasut 21 nyilasa boltozott volgyathidalasat.

A képek és mas beszamolok alapjan Seefehlner vagy nem latta a kidllitast, és ma-
sodkézbdl szairmazé informacikat hasznalt fel, vagy mire leirta a latottakat, rosszul
emlékezett. A szerz$ ugyanis kihagyott par modellt, masokat pedig tévesen irt le.
A fényképek alapjan a kidllitasban szerepelt a pozsonyi és a budapesti Ferenc J6zsef
hidak nagy méretd, 1:15 méretardnyd részmodellje, amelyre Seefehlner nem tért ki,
holott jelentds hidak igen részletes részmodelljei voltak; ahogy azt sem emlitette meg,

hogy egyes hidaknak csak egy-egy nyildsa volt kiallitva.

10 | SEEFEHLNER 1896: 444.
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A kézuti hidak képei az Ezredéves Kiéllitason. (Fortepan / Budapest Févaros Levéltara. Levéltari jelzet: HU.BFL.
XV.19.d.1.10.103)

A modellek a kiallitas zarasa utdn az 1899-ben megalakitott Kozlekedési Muzeum
gytjteményébe keriiltek at, ezeket az 1899-t4l vezetett leltarkonyvbe bevezették, és e
konyvekben 6sszesen 41 hidmodell azonosithaté, melyhez 1916-ig tovabbi 6t modellt
vételeztek be. A csoportositas itt is megdrizte a kozuti és vasuti hid felosztast.

A megszerzett modellek kozil kiemelkedett az Erzsébet hidat és annak részmegol-
dasait megjelenité modellegyiittes. A hid a magyar ipar biiszkesége volt, ezért annak
egészét 1:100 méretardnyu és részmegoldasait bemutaté 1:20 méretaranyd modelljeit
kiilfoldon is kidllitottak,™ azaz ez a hidmodell is beleillett az Ezredévi Kiallitassal indulé
gytjtési és kiallitaspolitikaba.

Lathato, hogy a hidak ekkor, a 19—20. szazad fordul6jan leginkabb az elmult évtized
jelentGsebb vashidjait, illetve kiilonlegesebb fahidjait vonultattak fel, hiszen az volt a cél,

11 | Teljes joggal lehettek erre a hidra biiszkék. A Deutsches Museum jelenlegi (2024-es) kidllitdsdn a klasszikus
fiiggShidakat az Erzsébet lanchid 1:100 méretaranyu, a magyar dllamtél az 1930-as években kapott részletgazdag
modelljével szemléltetik. (DCS)
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hogy a technikai fejlédést mutassak be. Ugyan az Aranyos-patak hidja ehhez a koncepci-
6hoz nem igazodott, de egyrészt e modell kidolgozottsaga kiilonleges, és mar 1885-ben is
szerepelt az Iparkiallitdson, masrészt mar akkor is felismerték, hogy a 19. szazad elején
épult hid egy specilis, Erdélyben alkalmazott hidépitési gyakorlatot mutatott be.”

A mult megérzése - a Lanchid nagyméreti modellje

1913-ban késziilt el a Lanchid hatalmas, 1:75 méretaranya modellje.” Erre azért is lehetett
sziksége a muzeumnak, mert a Lanchidat 1913-1915 kozott atépitették, az Gj hid akkor
modern szerkezettel késziilt el, és ugyan a mizeum szert tett szimos szerkezeti elemre
a hidbdl, az egész Lanchid eredeti formajat csak modellen lehetett a nyilvanossag elé tarni.
A modellt tobb heti- és napilap is megemlitette, a Vasiti és Hajozdsi Hetilap 1935-ben ezt irta:
,Kiilonisen szépek a budapesti Dunabidak mintaii, elsésorban az angol Clark mérnok

dltal az 1840-es években épitett Széchenyi Lanchid mintdja.”™

Sajnos korabeli kép eddig errél a modellr6l nem kerilt el§, az 1935-6s jegyzék csak
megemliti (240. szimon), és kozli a méretardnyt, ami 1:75.5 Mivel a mizeum 1962-ben
viszonylag magas koltséggel 4j modellt készittetett a Lanchidrél, ezért jogosnak tlint
az a feltételezés, hogy ez a modell megsemmisiilt, vagy elveszett. Az uj modellrsl —
amelyet a bevezetd részben is ismertettiink — ezt irta Jasinszky Istvan, a kozati gytjte-
ményt ismertetd 1975-6s tanulmanydban:

A régi, elsdkivitelezésii Lanchid modelljét 1962-ben a Képzomiivészeti Kivitelezd'Villalat
készitette. A modell jelentdsége éppen abban van, hogy azt a hidat szemléltets, amely még
Tierney Clark Vilmos eredeti terve alapjin épiilt meg, és tartalmazza azokat a jellegzetességeket,
amelyek az 1913-1915. évi atépités alkalmaval eltiitek a bid szerkezetébdl. Igy a modellen
még lathatok a bid eredeti fa szerkezeti elemei, valamint a keskenyebb lanctagok, amelyek
dsszességiikben az elsi’ Lanchidnak kecsesebb formdt kilcsonoztek. Ext a modellt az 1973.

szeptember 21-én megnyitott nagycenki Széchenyi Istvan Emlékmizeumban allitottuk ki,

12 | PETRIK 1977: 363—364.

13 | A Kozlekedési Mizeum 1899-es leltarkonyve
14 | Hirschmann 1935: 2.

15 | Targymutaté 1935: 21.

16 | JASINSZKY 1977 (2): 47.
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Azonban a mizeum gyijteményében vannak olyan részletei a Lanchid-modellnek,
amelyek megfelelnek az 1935-6s leirasnak, legaldbbis méretarany tekintetében. Egy
1953-as (ma mar nem hasznalt) leltarkonyvben §3.123.1 leltdri szimon szerepel egy Lanchid-
modell, allapotaként ,roncs” olvashato.

Az 1969-ben inditott (ma is hasznélt) leltarkonyvben négy targy taldlhaté (6sszesen
hédrom leltéri szimon), ami e hidmodell roncsa lehet. Ezek: 10.69.8.1 A pesti elsé' Lanchid
minta-darabja, hidfd, 10.69.8.2 A pesti els¢' Lanchid minta-darabjai pillér kapuzat, 10.69.8.3.

A pesti elsé’ Lanchid minta-darabjai 2. A korabeli leiras pontatlan, valéjaban a két kapuzat
és két hidfGrész van meg, ugyan sériilt, de nem menthetetlen allapotban. Ezen alkatré-
szek anyaga bronz és 6ntottvas, arrdl viszont nincs semmi informacio, hogy a hianyzé
lancok és az utpalya mibdl késziilt. Errdl az 1899-t61 hasznalt eredeti leltarkonyv sem
ad felvilagositast, mert ott az olvashatd, hogy ,,A budapesti Linchid teljes mintaja 1:75
titkiriiveg vizszinnel, diszes oldalfalakkal biro faillvanyra szerelve”, valamint még annyi
informaciét ad a leltarkonyv, hogy a modellt 1913-ban szerezte be a mizeum, igencsak
dragan, ugyanis az értékét 18 600 korondban allapitotta meg, ezzel a legértékesebb
hidmodellje volt akkor a Kozlekedési Mizeumnak. (Ez 2024-es drakon kozel 44 milli6
forintnak felel meg.)”

Ezen feliil egyéb hidakrdl beszereztek egy vasbeton modellt 1914-ben, amely 1:25

méretaranyu volt, valamint harom vasuti hidmintat, kettSt 1913-ban és egyet 1916-ban.™

A II. vilaghabora végén, 1944-ben a Kozlekedési Muzeumot két bomba talalta el.
A korabeli beszamolék szerint a gytijtemény 75%-a megsemmisiilt.” A hidmodellek
részérdl a pusztitas — akar a tamadasban, akar az utdna kovetkez§ zavaros idGkben —,
ennél nagyobb volt, az 1935-6s targyjegyzékben szerepld 47 hidmodellbél 33 mar nem
szerepel az 1953-as jegyzékekben.*

A szinte teljesen lerombolt Kozlekedési Muzeum gyijteményének egy részébdl, a
haboru utani Gjjaépitésnek a kozlekedés terén elért eredményeirdl nyilt meg kiallitas
a Kadrolyi-palotdban 1947 juniusaban, errdl egy szaklap ezt irta:

A Kozlekedési kiallitason a kizlekedés uijjaépitiinek ezen a nagy és impozdins sereg-
szemléjén, mint uralkodo vezérmotivum vonul végig a harmas gondolat: mit veszitett
171 A Kézlekedési Mizeum 1899-es leltarksnyve
18 | A Kozlekedési Mizeum 1899-es leltarkonyve

19 | MESZAROS 1996: 19.
20 | V6: Targymutat6 1933, ill. a Kozlekedési Mizeum 1953-as leltirkonyve.
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a szerencsétlen babori kovetkeztében a magyar kozlekedés, mit épitettek iijja napjain-
kig mérnokeink és munkdsaink és végiil, melyek azok a célok, amelyeket a haroméves
terv sordn meg fognak valositani, illetve milyen, még tavolabbi elgondolisok alapjit

és elofeltételeit teremti meg az elkovetkezd éveik munkaprogramja.”™

E kiallitashoz szamos hidmodell készilt, foték alapjan az alabbi hidak azonosit-
haték be:

* Szabadsag hid,”

o Osszekots vasiti hid (1913-1944 kozotti),

 acsongradi Tisza-hid roncskiemelését bemutaté makett,*

* acsongradi (?) hid ideiglenes helyredllitdsit bemutaté makett,”

* Margit hid,*

* Kossuth hid.”

A modellek helyzetérdl dr. Kiss Laszl6 és dr. Mészaros Vince egy 1958-as tanulmanyban
az alabbiakat irtak:

Az atépitést szemléletes makettek, hidainkat szép modellek képviselték. A vilaghiri
Erzsébet-hid és a Lanchid idokozben elpusztult modelljei a magyar hidmodellezés
mintadarabjai voltak. A ma is meglevd szolnoki elsé vasiti vashid egy tagjinak 1:50
léptékdi mintadarabja szépen szemlélteti a korabeli bidépito technikat.”™

A muzeum targyairdl 1953-ban leltar késziilt, ebben a jegyzékben szerepls 33 hidmodell-
bdl 14 volt olyan, amely tilélte a haborut, és 19 volt 4j.* Az Gj hidmodellek egy része
lehet olyan, amely 1935 utdn, de még 1944 el6tt keriilt be a gyljteménybe, de vannak
olyanok, amelyek 1945 utan késziiltek, ezzel mutatva be az orszag hidjainak wjjaépitését.
Ez utébbiak k6zé tartozik a Kossuth hid modellje is.*®

Az érdekes ellenben az, hogy szimos, 1953-ban még meglévs haborua el6tti modell

az 1960-as évek végén meginduld j leltarozasnal mar nem keriilt be a leltarkonyvekbe,

21 | Az itjjaépiils kozlekedés eredményei és céljai. Miszaki Ertelmiség, 1947. janius r.: 5.
22 | MTI-FOTO-758074

23 | MTI-FOTO-758506

24 | MTI-FOTO-1892611

25 | MTI-FOTO-1892610

26| SZABO Liszlé Hidmodellek. Hidépitdk, 2009.2: 24.

271SZABO Liszl6 Hidmodellek. Hidépitsk, 2009.2: 24.

28 | KISS—-MESZAROS 1958: 329.

29 | Erdekes, de véletlen egybeesés a szimok tekintetében. (DCS)

30 | Mi lesz a Kossuth-hiddal? Népszava, 1959. janudr 13.: I.
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annak ellenére, hogy 1959-ben még biztosan megvoltak, ugyanis 1959-ben a mizeum
télig kész épuletében, a Kozlekedési Muzeumért cimi kiallitason bemutattak:
A hosszcsarnok egyik sarka a Mizeum hidépitési modellanyagibol ad izelitot. Itt lathato
Pl a budapesti déli osszekitd Duna-hid tijjaépitésének egy részlete, a csongradi Tisza-hid
roncskiemelése, a Kossuth-hid modellje, egy ,,K* hid szerelését bemutato modell stb.”'

Az 1953-ban még jegyzékbe vett, de az 1960-as években indulé uj leltarkony-
vekben nem szereplé modellek

* 53.110.1 K6ziti hidminta fabol,

* 53.114.1 Csepeli hidroncs kiemelésének modellje,

* 53.116.1 Sajoladi kozati Sajé-hid modellje,

* 53.122.1 Margit hid m. (roncs),

* 53.131.1 Kavicsigyas hidminta,

* 53.431.1 Szabadsag hid pillérének mintaja,

* 53.432.1 Csongradi Tisza-hid modellje,

* 53.433.1 Csongradi Tisza-hid roncskiemelési modellje,

* 53.434.1 Déli 6sszek6t6 Duna-hid modellje,

* 53.436.1 Algy®i Tisza-hid roncskiemelése modellje,

* 53.437.1 Gy6ri Raba-hid modellje,

* 53.439.1 Déli 6sszek6td hidtervmodell modellje,

* 53.440.1 K hid épitési részletei mintaban,

* 53.442.1 Soproni vagéhidi GySEV-hid mintaja.

Lathat6, hogy pont a fenti idézetben szerepl6 modellek nem keriiltek be az 1960-as
években inditott uj leltarkonyvekbe. Ennek oka az, hogy 1945 utdn a mizeum sok hid-
modellt papirbdl és fabol készittetett el, azonban ezek viszonylag gyorsan, mar 1961-re
tonkrementek, és ezek sorsarél a mizeum munkatarsa, Jasinszky Istvan ezt irta:
., Késobb a kiziti gydijteményben a masodik vilaghabori pusztitdsa is jelentds csokkenést
okozott, tovabbai a kidllitas szinvonalinak emelése érdekében tobb didaktikai vagy
esztétikai szempontbol meg nem feleld targyat ki kellett selejtezni.”™

31| CZERE 1959: 494.
321 27/1961 sz KM {igyirat
33| JASINSZKY 1977 (2): 40.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Sok modellt tehat leselejteztek, de volt, amit atépitettek, felgjitottak. Ilyen a szegedi
kozati Tisza-hid modellje. A hid papirbdl késziilt, 1:100-as modellje mar az 1953-as ka-
talégusban szerepelt, de a rossz tarolasi koriilmények miatt tonkrement,’ és ez alapjan
1961-ben megrendelték a fémbdl késziilt valtozatat 1:200 méretaranyban.»

Az 1969-¢s leltarozasal sok esetben nem is vették figyelembe az 1935-6s jegyzékeket,
az ottani meghatarozasokat, elfordulhatott, hogy olyan hidmodellt, ami mar 1896-ban
szerepelt az Ezredéves Kiallitason, erre val6 utalas nélkil, egész mas meghatarozassal,
névvel vették fel az Gj leltarkonyvbe, ami a késGbbi atleltarozasnal adatvesztést ered-

ményezett.

Az ehhez a cikkhez végzett kutatds deritett fényt arra, hogy a haborut még egy, mar az
1896-o0s kiallitason is bemutatott hidmodell élte tal, mégpedig a 10.69.7.1 leltari szamu
fa hidmodell.
Az Ezredéves Kiallitas leirasaban Seefehlner Gyula ismertetése szerint szerepelt az
alabbi hid:
»A21885/6-ik években épitett zabony: Tiszabidé, melynek egyenkint 570 m széles meder-
nyildasa kétszeres racsozatic Howe-tartokkal bir és azonkiviil 5, egyenkint 110 m széles

artéri nyilasa (gerendatartd) van. (Villalkozo: Gregersen G.)”3

A szoveg mindossze ennyit k6zol. A modell azért érdekes, mert a kiallitas ezen részletét
bemutaté képen szerepel egy kétszeres racsozasua Howe-tartés hid egy nyilisa, azaz nem
az egész hid. Egy masik szakember, Zelovich Kornél szintén a kidllitast ismertetd irdsdban
azonban egyértelmtien azt irta, hogy a kiallitott hid a tekehazi hid mintdja.” A késGbbi
korok is egyértelmiien Zelovich meghatarozasat fogadtdk el, ugyanis a késébbiekben
a hidat — az 1910-es és az 1935-6s muzeumi jegyzékben® — a tekehdzi hid egy nyilasa-

ként azonositottak. Ezt a meghatdrozast vette at Horvath Ferenc a Kozlekedésépités-

341 692/961 sz KM tigyirat

35| ,A szegedi Tisza-hid 1:200 léptékd modelljén a két hidfd atlitszo celluloidlemez-vazra ragasztott fehér celluloidbol késziilt,
a bidszerkezet sirgaréz lemezbol. A korrozio elsd jeleit a celluloiddal érintkezd fémrészeken vettiik észre. A savat 10 szazalékos
nétrium-bidroxid oldattal kizombositettiik. Az anyagvizsgilatok kideritették, bogy a fehér celluloid még nem, az atlitszo
celluloid azonban mar bomlasnak indult, s a bomlasi folyamat megillithatatlan. Azonnal hozzalattunk a leépiild anyag elta-
volitdsihoz, igy ez a szép modell megmenekiilt”. ,Bomba” a mizeumban, Elet és Tudomény, 1992. majus 22.: 657.

36 | SEEFEHLNER 1896: 444.

371 ZELOVICH 1896: 95.

38 | Jegyzék 1910: 126., illetve Targymutat6 1935: 27.
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és meélyépitéstudomanyi Szemlében 1992-ben megjelent Az 1896. évi budapesti Ezredéves
Viliagkiallitas kozlekedési bemutatoi cimi cikkében, ugyanis vélhetSen Zelovichra timasz-
kodva az alabbit irja:
,Kiilondsen nagy tetszést aratott a régebbi bazai bidak kiziil a bires tordai és a tekebdzi
Howe-féle faszerkezetii hid modellje” >

Val6ban mind Tekehdzan, mind Zahonynal létezett hasonl6 szerkezetd hid.+° A zavart
az okozhatta, hogy Seefehlner leirdsabdl az nem deriilt ki, hogy az Ezredévi Kiallitason
nem a teljes hidszerkezet, hanem csak egy nyilas szerepelt.

Ahogy fentebb irtuk, a modell a mai napig megvan, am a legutébbi idGkig —
2024-ig—aKozlekedési Muzeum 1j, 1969-ben inditott leltark6nyvében 1évé meghataro-
zast fogadtuk el a hidra. A leltairkényvben annyi szerepel, hogy ,, Howe tartds koziti fabid
(okt m) modell M=1:15", és szarmazasi helyeként az szerepel, hogy a mizeum tdrzsanya-
gihoz tartozott, azaz az ,Alapleltar” alapjan jegyezték be. Az 1969-es targykartonon
annyi plusz informacié olvashaté, hogy a modellen részben a bels6 szerkezet is lathato,
megerdsitve azt a feltételezést, hogy a modell oktatasi céllal késziilt. Azonban sszevet-
ve a kés6bbi leirasokkal, valamint a korabeli fényképpel, egyértelmd, hogy a 10.69.7.1
leltari szimu mitargyunk az a targy, ami 1896-ban is az Ezredéves Kidllitas része volt.#

Az 1960-as években mar egy uj allandé kiallitasra készilt a mizeum. A korabeli gytij-
teményben két korabbi, de elpusztult hidmodell pétlasarél gondoskodtak, az egyik
a Lanchid eredeti szerkezetét bemutaté modell, bar itt nem a kordbban meglévé 1:75
méretaranyd, viszonylag hatalmas modellt dllitottak helyre, hanem a mizeum altal ak-
koriban valasztott 1:200 méretaranyut készitettek, amelyet korabban mar bemutattunk.

Az 1: 200 méretaranyr6l mint a mizeumban a hidakhoz hasznalt méretaranyrol egy
korabbi megrendelésnél, az Erzsébet lanchid modelljének elGkészitésekor dontottek,
a vonatkoz6 tigyirat szerint akkor még kisérletképpen.+ Az indoklas szerint a korab-

ban fabol és papirbol elkészitett 1:50 és 1:100 méretaranyt modellek nemcsak gyorsan

39 | HORVATH 1992: 395.

40 | Fahid — Pallas lexikon, illetve vé: DOMONKOS 2025

41 | Megjegyezziik, hogy Tekehdza a hidépitésben igencsak érdekes, ugyanis itt el6bb egy fa vasuti hid, majd
ez utdn egy fa —a cikkben ismertetett — kézuti hid épiilt, majd nem sokkal ez utdn a fa vasuti hidat egy acélhidra
cserélték. A Kozlekedési Miazeum modellje egyértelmien a kozati hidat mutatja be.

42127/1961 i
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elpusztultak, hanem kifejezetten nagy méretiiknél fogva kezelésiik és raktarozasuk
is tdl nagy feladat volt, hiszen egy 8—10 méteres hidmodell nehezen mozgathatd, és
nagy kiallitasi, illetve raktarteret foglalt el. Az Erzsébet lanchid modelljénél ezért
az 1:200 méretaranyt valasztottak, mert ugy talaltik, hogy ez a modellméret is megfeleld
részletességet mutat. Igaz, az tigyiratban megjegyezték, hogy ha a lépték be is valik,
akkor, ha sziikséges, egyes részletmegoldasokat reprezentativabb méretardnyban is el

kell késziteni.

A Kozlekedési Mizeum mar az eredeti, Erzsébet lanchid 1903-as dtadasa elStt ren-
delkezett a hid nagyméretd modelljével. Az 1:100 méretaranyu, réz és bronz alapanya-
gu modell hihetetlen részletességgel mutatta be a szerkezetet. Ugyan a Kozlekedési
Miuzeum a habora alatt elpusztult példanyardl jo, részletes kép nem keriilt eddig elg,
de mivel egy pontosan ugyanolyan a miincheni Deutsches Museumban megtekinthetd,
ezért képet alkothatunk e modellrél, amely kifejezetten azzal a céllal késziilt, hogy
a magyar ipar remekét, azaz magat az Erzsébet hidat népszerisitse, hirdesse.
A hid kiillonleges részleteirdl tobb, 1:20 aranyd részmodell is késziilt, amelyek koziil

mara kettd maradt meg, ezekr6l Petrik Ott6 1971-ben az aldbbiakat irta:

A felsorolt modellekbdl maradt meg két szerkezeti elem, mégpedig a 343. tsz. alattibol

a merevitotarto egy darabja és egy ingaoszlop. Ezek vaslemezbil késziiltek, pontosan

az eredeti terveknek megfelelden szigecselve. A tibbi részletmodell eddig még nem

keriilt elg.”»

A hidmodell — ahogy az eredetei hid is — a habort végén elpusztult. Azonban ez a hid
egyike volt azoknak, amelyeket a habord utan, ha mas 1:200-as méretaranyban is, de
potoltak. Az Erzsébet lanchid modelljének elkészitését 1960-ban a Févarosi Tanics
VB akkori elnckhelyettese, Pesta Laszlé és Michailich Gy6z6 miiegyetemi professzor
javasolta, és ezt a javaslatot tamogatolag kiildte tovabb a Ko6zlekedés- és Postatigyi
Minisztérium Miszaki Fejlesztési és Kozlekedéspolitikai FGosztalya a Kozlekedési
Mizeumnak 1960 decemberében.+

A muzeum, az tgyiratok szerint 1961 janudrjaban mar rendelkezett egy hidmodell

kezdeménnyel, amelynek befejezését 1961. janudr 31-én rendelték meg a Képzémiivé-

43 | PETRIK 1971: 335.
44 1 77/1961 sz. igyirat
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szeti Kivitelez6 Vallalattdl 42 500 forintért. 1961 marciusaban pedig a Miszaki Anyag-
és Gépkereskedelmi Villalattél pest-budai hidfé és a lanctornyok 1:100-as modelljét
celluloidbdl 15 ooo forintért. A megrendelést menet kézben médositottak, és a végsd
megrendelésben 1:200 méretaranyt hatiroztak meg.+

A modell az eredeti tervek alapjan késziilt, igaz, annak anyaga nem fém, hanem
celluloid volt, de ez a leveg6 hatdsara a fent idézett sz6veg szerint ,dolgozott”, ezért
at kellett épiteni.*® A celluloid nem bizonyult j6 alapanyagnak, a modellt 1992-ben is
restaurdlni kellett, mert azon korrdzi6 jelentkezett, és a keletkezg salétromsavat am-
moénium-hidroxid gazzal k6zombositették.+

Szinte a régi Erzsébet hid modelljével parhuzamosan a muzeum az 4j, kabelszerkezetd
hidrdl is tobb modellt szerzett meg. Az 4j Erzsébet hid esetében is a hazai hidépités
teriiletén elért kiemelkedS eredmény bemutatasa volt a cél a modell megrendelésével,
amely tulajdonképp parhuzamosan épiilt az eredeti hiddal.

Az Erzsébet kabelhid tervezésekor, épitésekor —nem a mizeum szamara — magarél a
hidrél, és kiilon tobb részletérdl tobb modell késziilt. Az Esti Hirlap 1962 marciusaban
tényképpel is bemutatott egy modellt, amelyet az UVATERYV készitett. A lap szerint
a teljes hid, valamint a hidf6k modellje a K6zlekedési Muzeumhoz fog keriilni.#* Valoban
harom modellt késébb a K6zlekedési Muzeum it is vett, a hid r:100-as, és a hidfeljarok
1:200-as modelljét, de ezektSl — mivel fabol és papirbdl készultek — megszabadult.+

A hidfeljarék modelljeivel azonban még szamoltak az 4j, 1966-os allandé kiallitas-
nél, annak el6készitd anyagiban szerepelt a pesti és a budai hidfé modelljei (1:200
méretaranyban) IV.63, illetve IV.64 leltdri szamon, de ezek az 4j, 1969-ben inditott
leltarkonyvekbe nem keriiltek mar be.

A muzeum uj, az Erzsébet hidrdl késziilt modellje a kiallitas anyagaban I'V.57 leltari
szamon szerepel,’° és ez ma is meglévs darab, amelyet a mizeum a targykarton alapjan
1963. december 30-dn vett at a Miiszaki Anyag- és Gépkereskedelmi Villalattol.

Ennek érdekessége, hogy — azon til, hogy még a villamoskozlekedéssel mutatja be
a hidat — a rajta 1év6 autdk rosszul keriiltek fel a hidra, igy, mintha a forgalom bal oldali

lenne.

451 77/1961 sz tigyirat

46 | PETRIK 1971: 336.

471 ,Bomba” a mizeumban. Elet és Tudomany, 1992. méjus 22.: 657.
48 | Az Erzsébet-hidpesti hidfdje. Esti Hirlap, 1962. marcius 28.: 1.

49 | PETRIK 71: 339.

50 | MMKM Adattir 43.72
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Az 14j Ko6zlekedési Muzeum 1966-ban nyilt meg. Ennek el6készitésekor Mészaros
Vince, a mizeum akkori féigazgatdja egy terjedelmes, 48 gépelt oldalra ragé anyagot
allitott 6ssze, amelyben az 4j kiallitas alapelveit foglalta 6ssze. A kiallitastervezetben
a hidmodellek a kiallitas VIII., a kozati palyat bemutaté egységében kaptak helyet,
amelyet a galéridn terveztek elhelyezni. Ez a kidllitasi egység a kozlekedési palyak
torténetét mutatta volna be modellekkel, id6rendi sorrendben.s* Ahogy fentebb irtam,
erre az alkalomra késziilt el az Erzsébet kabelhid modellje is, de ezen felill mas hidak
modelljeit is beszerezték, amelyek a habora utani Gjjaépités eredményeit tikrozték, és
az Gjjaépitési munkaban jelentGs szerepet jatszottak. A hidmodellek esetében egyaltalan
nem volt cél az, hogy az elpusztult modelleket pétoljak, azaz visszaallitsik a habora
el6tti mitargyallomanyt. Ez érthet$ abbdl a szempontbdl, hogy a bemutatas célja
az adott korszak sikereinek demonstralasa volt.

Az 1966-0s kidllitishoz az egyes kiallitasi elemekhez 6nall6 kiallitasi targykartont
vettek fel. Ezen kartonok alapjan’® az alabbi hidmodellekkel szamoltak:

1966-0s Megnevezés Méret Allapot®  Maileltdri szim
leltari szam
IV-63 Erzsébet hid pesti hidf6 233x194x140 cm,  j6 -
Mz=r:200
1V-64 Erzsébet hid budai hidfs 230x283x140 cm,  j6 =
Mz=1:200
1V-4 Fahid az Aranyos-patakon  300x80x80 jav! 10.69.5.1
1V-55 Régi Lanchid, 1:200 264x54%53 cm, = 10.69.4.1
M-=1:200
1V-60 Régi Szolnoki vasti 284x30x29 cm, = 20.69.111.1
Tisza-hid 1:200 M-=r:200
1V-53 Régi Erzsébet hid 1:200 264x40x56Ccm, j6 10.69.6.1
Mz=1:200
IV-12 Szegedi koziti 227%41x48 cm = 10.69.2.1

Tisza-hid 1:200

1V-57 Uj Erzsébet hid 1:200 227%45%45 javl! 10.69.1.1

511 Vé: MESZAROS 1963
521 43/72/8/9/11/ 12 (K6zlekedési Mizeum adattdra 88/72)
53| Sajnos a modellek anyagardl nincs informécié a kartonon.
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A kiallitasban ezek a modellek tehat azt szemléltették, hogy min kozlekednek az adott
kozlekedési eszk6z6k, nem a mult vagy a jelen hidépitésében elért eredményeit voltak
hivatva dbrazolni. A viszonylag kevés kozati hidmodellt a kdvetkezd par évben néhany
tovabbival egészitették ki. A kozuati gylijteményben — Jasinszky Istvan 1975-6s felmé-
rése alapjan’* 1972-ben 11 modellt tartottak nyilvan, ami azért érdekes, mert a korabeli

leltarkonyv val6jaban 14 kiilon leltarozott tételt tartalmazott. A felmérésben szerepld

11 modell esetén azt kell feltételezniink, hogy az alkatrészeket egybeszamoltak, vagy
Jasinszky Istvdn csak a teljes hidakat (az aldbbi listan délten) vette figyelembe, 4m

mivel a listan csak 9 teljes hid taldlhatd, lehet, hogy volt még be nem leltirozott mas

hid is a gyGjteményben:

Leltdri szam Megnevezés

I 10.69.1.1 »Budapesti 4j Erzsébet hid modell”
2. 10.69.2.1 wSzegedi kozati Tiszahid modell”
3. 10.69.3.1 »Budapesti Kossuth hid modell”
4. 10.69.4.1 »Budapesti régi Széchenyi Lanchid modell”
5. 10.69.5.1 »Tordai Aranyos kézati hid modell”
6. 10.69.6.1 »Budapesti régi kozati Erzsébethid modell”
7. 10.69.7.1 y,Howe-tartés koziti fahid oktaté modell”
8. 10.69.8.1 »A pesti elsé Lanchid minta-darabja, hidf6”
10.69.8.2 »A pesti elsé Lanchid minta-darabjai pillér kapuzat”
10.69.8.3 »A pesti elsé Lanchid minta-darabjai 2 db hidpalyatest roncs”
9. 10.69.9.1.2 »A régi Erzsébet hid merevit§ tart6janak ingds aldtdmasztdsa a pilonban”
10.69.9.2 »A régi Erzsébet hid merevits fGtart6 darabja”
10. 10.69.12.1 »Mecseknadasdi volgyhid modell”
II. Io.zz.3§.1 ,Szolnoki Tisza hid modell”
(TOROLVE)

54 | JASINSZKY 1977: 40.
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A muzeum modellgytjteménye a kovetkezd években alig gyarapodott, mindossze két
modell kertlt be a Koziti palyak és Magasépitmények gytijteménybe,” valamint kettd
a vasuti gyiijteménybe.*
A modellek szerepérdl az alabbiakat irta Jasinszky Istvan:
A kozutak szemléltetésére a helyigényes eredeti titrészletek, metszetek helyett igen
alkalmasak az egyes titrészletekrdl készitett makettek. Eddig azonban mindosz-
sze két dtrészlet makett van gydjteményiinkben: egy kevésbé részletesen kidolgozott,

az My-es autopalya egyik kétszintes keresztezddésérdl 1:100-as léptékben és egy részletesen
kidolgozott, az it szerkezetét is feltird, a romai kor utépitését szemléltetd makett.”s?

A vasuti modellek kozott jelentSs volt a szegedi, akkor mar nem létezd vasuti hid mo-
dellje, amelyet az 1977-ben rendezett A Kizlekedési Miizeum iijabb szerzeményei idGszaki

kiallitdson be is mutattak.s®

A Kozlekedési Muzeum 4j szarnya 1987-ben nyilt meg, ennek a masodik emelete és
részben az els6 emelete a koziti kozlekedés atfogo torténetét mutatta be, modellekkel
a romai kortol kezdve. Mivel ez nem csak a magyar kozlekedésrdl szolt, ezért a bemu-
tatott modellek nem csak a hazai hidakat jelenitettek meg.

A fennmaradt iratok szerint a mizeumnal két modellezd is jelentkezett, és megvételre
ajanlotta az altala készitett modelleket.” A levelezésekbdl és a fennmaradt iratokbdl
nem dertl ki, hogy ezeket a modelleket eredetileg milyen céllal készitették, a mizeum
munkatdrsainak esetleges szobeli felkérésére, és csak formailag jelentkeztek 6k az el-
adand6 modellekkel? Az 1987-es kiallitas forgatokonyvében ezek a hidak szerepelnek,
de mint késziil6 modellek.°

Ezek kidolgozottsiaga magas szinti, a mizeum értitk magas arat fizetett, elkészitésitk
is hosszu id6be telt. Az egyik felajanl6 Velich Janos volt, aki az 1960-as évektdl szerepelt
nagy sikerrel modellezési versenyeken. Velich két hidat ajanlott fel 1986 oktéberében,
egy boltozott téglahidat és egy fa gerendahidat, illetve késGbb az érsekuajvari Nyitra-hid

55 | JASINSZKY 1977: 40.

56 | A MuseumPlus nyilvintart6 rendszer adatai szerint
57 | JASINSZKY 1977: 41.

58 | (MMKM) 217.77.1

59 1 1437/86 sz 11i 1709/86 sz. i

60 | (MMKM) 773.90.39
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1:200 méretaranyd modelljét. A harom modellt bizottsag vizsgalta meg, és ez alapjan
javasoltak azok megvasarlasat.®” A harom hidat a bizottsagi jegyz6konyvekben részletesen,
mint létezd hidat irtdk le, de a fa- és a téglahidnal nem nevezték meg, hogy mely hidrél
mintaztak. Késébb Velich ujabb hidat ajanlott fel, a veronai Ponte Pietra modelljét.*

Ugyancsak jelentkezett Somogyi Hay Andras is, 6 a szabadszallasi aluminiumhid,
majd késébb Verancsics Faustus XVII-XVIII. szazadi polihisztor hidtervei alapjan
készitett modelleket kinalt megvételre. A két modellezGt6l megvett modellek, egyes
régebbi, mar meglévé hidmodellekkel egytitt az Gj kiallitasba kertiltek, ahol az alabbi
modelleket mutattak be:

Leltari szam Megnevezés Elhelyezés Uj/régi hid
a kiallitason beliil
10.87.2.1 a Ponte Pietra modellje II. emelet Uj beszerzés
10.87.3.12 a Trajanus hid modellje IT. emelet Uj beszerzés
10.87.15.1 King-Tung hid modellje II. emelet Uj beszerzés
10.87.17.1 Vonolancos ké ivhidmodell I1. emelet Uj beszerzés
10.87.16.1 Fa ivhidmodell IT. emelet Uj beszerzés
10.74.2.1 Hortobdagyi hidmodell II. emelet Korabban meglévé
10.87.20.1 Kétnyildsa gerendahid modellje  II emelet Uj beszerzés
10.69.5.1 Tordai Aranyos-hid modellje II. emelet Korabban meglévg
10.87.21.1 Ersekujvar, Nyitra-hid modellje ~ II. emelet Uj beszerzés
10.69.2.1 Szegedi Tisza-hid modellje IT. emelet Kordbban meglévé
10.69.6.1 A régi Erzsébet hid modellje II. emelet Korabban meglévé
10.69.9.1-2 A régi Erzsébet hid merevits- II. emelet Korabban meglévé

tart6 ingds alatdmasztdsa

10.69.3.1 A Kossuth hid modellje I. emelet Kordbban meglévé
10.87.34.1 Aluminiumhid modellje I. emelet Uj beszerzés

10.69.12.1 Mecseknadasdi volgyhid modellje 1. emelet Kordbban meglévd
10.69.1.1 Az Gj Erzsébet hid modellje I. emelet Korabban meglévé

6111437/1986 sz. tgyirat
62 11710/86 sz. iii.
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Lathat6 a leltari szamokbdl is, hogy 1966, azaz a mizeum ujranyitdsa utdn az addigi
legtobb modellt 1987-ben leltarozta be a mizeum. Itt a modellek szerepe az altala-
nos kozlekedési fejlddéstorténet szemléltetése volt, hiszen az j épiiletben megnyilt
tarlat egységesen mutatta be a Karpat-medence kozlekedéstorténetét a romai kortdl
kezdve, amelynek része volt az ut- és hidépités is. Azonban e kiallitas nem csak létezd
hidakat mutatott be, hanem soha nem létezetteket, nevezetesen a Verancsics Faustus
dalmat-magyar szarmazasu polihisztor altal javasolt hidak modelljeit is. Fontos, hogy

ezek a hidak a valésagban soha, sehol nem épiiltek meg.

Ahidmodellek —nem csak a mizeumi modellek — egyik szerepe, hogy a még nem létezd,

de tervezett hidakat megmutassa, akar a megrendel6knek, akar a nagykozonségnek.
Az 1987-es kiallitasra készitett modellek egy része azonban egész mas célt szolgaltak.
Egy, a XVI-XVII. szdazadban élt tudés-katona-pap, Verancsics Faustus — addig csak
leirasban és rajzon bemutatott — elképzeléseit valositottak meg modellen. Verancsics
Faustus 1616-ban jelentette meg miivét Velencében. Szamos elképzelést vetett fel kii-
16nb6z6 miszaki problémakra, ezen belil hidakat is javasolt. Miivében szerepel egy
vaslancok altal tartott hid, amelynek pilonjai massziv ktornyok, egy kotélrendszeren
fiiged hid, és kiilonbo6z6 ivhidak, fa- és készerkezettel, st vasszerkezettel, raadasul ezen
ivhidak befogott szerkezetek, azaz a legtobb hidjavaslata évszazadokkal elgzte meg
a korat, hiszen ilyen lanchidat vagy kabelhidakat, de vas ivhidakat, rdadasul vonégeren-
das hidakat a X VIII. szazad végéig, a XIX. szazad elejéig nem épitettek.

Verancsics Faustus ugyan dalmat szarmazasu volt, de palyafutasa, katonai, hivatali,
illetve egyhazi megbizasai mind-mind Magyarorszaghoz kototték, ezért is kaphatott
helyet a magyar Kozlekedési Mizeum 1987-es altalanos kozuati kozlekedéstorténeti
kiallitasaban. Az elkészitett hidak a val6sigban tehat soha nem léteztek, nem is létez-

hettek, Verancsics munkaja raadasul jorészt ismeretlen maradt a sajat koraban.
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10.87.15.1 leltari szama Verancsics-hidmodell

Az egyik elkészitett hidmodellel rdaddsul azonositasi problémadk is vannak, mert a
lancokon figgd hidat egy kinai hiddal azonositottak 1987-ben, azt feltételezve, hogy
Verancsics egy kinai hidat rajzolt le, és igy is vették be a leltarkonyvbe: ,King-Tung
hid Kinabdl”.

Az azonban érdekes, hogy miképp jutottak erre a kovetkeztetésre? Nézzikk meg a
konkrét tényeket. Verancsics a konyvében, a lanchidat dabrazol6 rajzahoz mindossze
ennyi magyarazatot fizott:

~XXXIV. Vashid. Ext a bidat azért nevezziik vashidnak, mert a folyo partjain épiilt
két tornyot 0sszekiitd szamos vaslancon fiigg. A tornyok arra is szolgalnak majd, hogy
mint egy kapun dtengedjék vagy éppen visszatartsik az utazokat’™

63| VERANCSICS 1985: 40.
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Sz6 nincs Kinarél. Akkor hogyan lett ebbdl a hid leirasbdl és rajzbol King-Tung hid?
Gall Imre a Régi Magyar hidak cimi konyvben ezt lehetett olvasni:
»Mas szerzdknek a hidak torténetével foglalkozd munkdiiban tobb belyen szerepel a
kinaiak hidépitd tevékenységének leirasa a korai évszazadokban. Egyik ilyen szak-
munka kizli a kinai King-Tung lanchid perspektivikus képét, amely feltiinden hasonlit
Verancsics lanchidjanak tervébez. A kinyv dbrajanak forrisaul A. Kirchner: China

Monumentis 1llustrata Amsterdam, 1667. kinyvét jeloli meg.”

Azaz Gill egy meg nem nevezett szerzs, ismeretlen konyvére hivatkozott, amely konyv
allitasa szerint a Kirchner dltal bemutatott hidat rajzolta le. Gall konyvének 45. oldalan
szerepel is a hid rajza,** azonban a kép forrasat nem adta meg. A képjegyzékben e kép
ugyanis nem szerepel kiilon, és a szerz§ a forrasmegjel6léssel el nem latott képekrél azt
irta, hogy: ,, A fentebb fel nem sorolt 236 db kép a szerzd sajit felvétele”. Ez alapjan a konyvben
szereplS képrél Gall Imre készitett fotot, és ezzel illusztralta a sajat konyvét.

A Gall dltal bemutatott, de nem nevesitett kép Gall szerint Athanasius Kircher jezsu-
ita szerzetes 1667-ben megjelent, Kinat bemutat6 konyvében szerepld hidat abrazolja.
Ajezsuita szerzetes Kinardl sz616 miive valoban leirt, de képen nem mutatott egy hidat,
amelyhez hasznaltak lincokat:

Lunna tartomanyban egy nagyon mély volgy felett, amelyen a patakok nagyon gyorsan
és erdteljesen folynak at, talilbato egy hid, amelyet a Hama csalidboz tartozé Mingus
épitett, aki i. sz. 65-ben uralkodott Kindban. Nem téglabol vagy hatalmas kovekbol
épiil fel, hanem horgokkal bsszekotitt batalmas vaslancokbol, amelyek a hid gerendiit

tamasztjak ala. Hisz lanc van és mindegyik biisz pertics, azaz 300 tenyér hosszi.™

Az azonositas tehat tobbszoros félreértésen alapult. Verancsics 1616-ban egy vaslanco-
kon, de nem 20, hanem sokkal t6bb lancon fiiggé hidat irt és rajzolt le. Kirchner fél
évszazaddal kés6bb val6ban irt egy lancokkal — 20 lanccal — épitett hidrdl, amelyet egy
Gall éltal olvasott, de nem nevesitett szerzg valahogy 6sszekapcsolhatott. Gall ezutan
a konyvében mar azt feltételezte, hogy vagy Verancsics vette alapul a kinai hidat, ami
azért nem volt lehetséges, mert fél évszazaddal Kirchner el6tt vetette papirra elkép-
zelését. A masik lehetdség, hogy Kinaban épiilt meg addigra Verancsics tervei alapjan

a hid. Lassuk be, egyik sem val6szind.

641 GALL 1970: 44.
65 | KIRCHNER 1677: 205. (Az évszamrdl lisd a szovegvégi jegyzetet, DCS)
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A modell mindenesetre Verancsics rajza, és a Gall konyvben szerepl6 kép alapjan
készult el, és a kiallitasban elhelyezett — és a fentiek alapjan joggal feltételezhetGen
téves — felirat egészen 2015-ig, a régi K6zlekedési Mizeum bezarasaig arrol tajékoztatta
a latogatokat, hogy ez egy kinai hid mintaja.

A Kozlekedési Muzeumban az 1987-es bGvités utan jelentGsebb hidtorténeti kiallitast
2003-ban, az allandé at- és hidtorténeti kiallitas egy részének megujitasakor nyitottak
meg. E kiallitds megnyitdsa és 1987 kozott egy érdekes aspektusban jelent meg modell
a muzeumban, 1999-ben a Kozlekedési Muzeum épiletének egy kisebb mértéki at-
alakitasakor — az 1945 utdni vasuttorténeti részben — helyezték el a szolnoki vasiti hid
egy nyilasanak modelljét. Ez egyaltalin nem volt autentikus, mivel a bemutatott hidat
1939-1942 ko6zott elbontottak, de a helyére a kiallitasban egy V63-as, tehat évtizedek-
kel késébbi villanymozdony modelljét tették, pusztan azért, mert mind a hid, mind
a modell méretaranya 1:20 volt.

A 2003-as kiallitas forgatokonyve sajnos nem all rendelkezésre, raadasul viszonylag
részletes fotodokumentacié késziilt. A tarlat f6 célja a hid- és az utépités és -fenntartas
torténetének részletes megismertetése volt, ezért a hidmodellek k6zott szamos volt,
ami a hidépités részleteit, folyamatat mutatta be.

Ehhez az eléggé sajatos, viszonylag sziik témaja és célkozonségi kiallitashoz nem-
csak a meglév6 hidmodelleket hasznaltak fel, hanem ezen feliil a mizeum tovabbiakat
is kolcsonzott, valamint szerzett meg, amelyek elsGsorban épitési modellek, mivel
a kiallitas leginkabb az épitéstechnolégiardl szolt.

A kiallitas megnyitasa utan tobb nagyobb hid modellje keriilt a mizeum tulajdonaba.
A Ko6roshegyi volgyhid tobb modellje, igy az egész hidat bemutaté attekinté modell,
egy oszlop metszetelt modellje, valamint az épitést bemutat6 kifejezetten nagy méreti
modell.

Ezen felill a mizeum gytjteményébe kertilt a Megyeri hid medernyildsinak, valamint
a Dedk Ferenc hid modellje. Ezek a K6zlekedési Mizeumban nem lettek kidllitva,
maésok viszont ma a Kiskérosi Utiigyi Mazeumban lathatok.
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A Kozlekedési Muzeumban ezen felil még egy hidat allitottak ki, a Lanchidnak a
2010-es években elkésziilt 4j modelljét, de nem a fent emlitett — egyébirant 2008-ban
elbontott — kiallitasban, hanem a mizeum auldjaban. E modellt a tanulmany beveze-

t&jében részletesen bemutattuk.

A Kozlekedési Muzeum torténete folyaman folyamatosan bemutatott hidmodelle-
ket. Ugyan ezek csak az eredeti targyak ,mdsolatai”, de mégis a kiallitisokban fontos
szerepiitk van. Lathattuk, hogy ez a szerep hogyan valtozott, hiszen mas — az Gjdonsag,
a miszaki fejlettség reprezentaldsa — volt a mizeum megnyitasakor. Amikor jelentGs
hidjaink atépultek, esetleg elpusztultak, példaul a Lanchid, vagy az Erzsébet lanchid
esetében, akkor a mult megdrzése, bemutatdsa is hangsulyossa valt.

A haboru utan szintén egyfajta fejlodés, az Gjjaépités demonstraldsara késziiltek
modellek, majd a mualt bemutatasanak, az altalanos kozlekedéstorténet felvazolasanak
lettek részei, egy olyan kiallitasban, amely jellegénél fogva eredeti targyakat csak kor-
latozott méretben tudott befogadni.

A régi Kozlekedési Muzeum utolsé 6nallé ut- és hidtorténeti kiallitasaban pedig az at-
és hidépités, valamint -fenntartds médszereinek demonstraldsa volt a szerepiik.

Mindemellett ezek a modellek j6l bemutatjak a hidak jellegzetességeit, és killonb-
ségeik, valamint a modellezés médszere is egyfajta lenyomata az adott kor technikai
lehetGségeinek.
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Perjamosi Sandor: A Budapestrol Kassara koltoztetett egykori
Orszagos Magyar MUszaki MUzeum torténete alapitasatol
a megszlntetéseig

A tanulminy az Orszdgos Magyar Miiszaki Muzeum (OMMM) torténetét tekinti 4t a megvaldsitds
kezdetétdl (1921) és megalakuldsatol (1935) annak megsziinéséig (1949). A muzeum Losy-Schmide Ede
kezdeményezésére jott létre Budapesten, a Magyar Mérnék- és Epitész-Egylet keretei kozott erre a célra
gytjtott technikatorténeti gyljtemény alapjain. Célja a magyar miszaki és ipari fejlédés dokumentéldsa,
targyi és irdsos emlékeinek gytjtése és megdrzése volt. 1939-ben, politikai és kbzigazgatasi dontés nyoman,
a muzeumot Kassara helyezték at, ahol 1943-ban nyilt meg Gjra, immdr t6bb mint 7o kidllitészobaval és
tobb ezer miitirggyal és dokumentummal. A médsodik vildghdborit a gytjtemény viszonylag épen vészel-
te dt, 4m 1945 utan a Kassdra visszatér$ csehszlovak hatésigok lefoglaltik, és nagyobb része mdig nem
kerilt vissza Magyarorszagra. A Kassan maradt magyar mizeumi gy(jtemény alapjain jott létre a Szlovak
Miiszaki Mazeum. A magyar diplomdcia tobbszori kisérlete ellenére az anyag sorsa rendezetlen maradt.
Az OMMM toérténete a magyar miiszaki 6rokség és a 20. szdzadi politikai véltozasok kolcs6nosségének

is tanulsagos példdja.

Sandor Perjamaosi: The History of the Former National Hungarian
Museum of Technology, Relocated from Budapest to Kosice, from
Its Foundation to Its Dissolution

The study provides a comprebensive overview of the history of the National Hungarian Museum of Technology
(Orszagos Magyar Miiszaki Mizeum, OMMM) from its initial conception in 1921 and official establishment in
1935 to its dissolution in 1949. The museum was founded in Budapest on the initiative of Ede Losy-Schmidt, based on
a collection of objects and documents of the bistory of technology gathered within the framework of the Hungarian
Association of Engineers and Architects. Its primary mission was to document the development of Hungarian science,
technology, and industry, and to collect and preserve their tangible and written beritage. In 1939, following political
and administrative decisions, the museum was transferred to Kosice (then part of Hungary), where it reopened in 1943
with more than seventy exhibition rooms and several thousand artefacts and archival items. The collection survived
the Second World War relatively intact; however, after 1945 the returning Czechoslovak authorities confiscated it, and
the majority of the materials have not been repatriated to Hungary to this day. On the basis of this seized collection,
the Slovak Technical Museum was later established in Kosice. Despite repeated diplomatic efforts by Hungary, the fate
of the original holdings remains unresolved. The history of the OMMM thus serves as an instructive example of the
complex interrelations between Hungarian technical beritage andthe political transformations of the twentieth century.
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Perjamosi Sandor

A Budapestrol Kassara
koltoztetett egykori
Orszagos Magyar Muszaki
Muzeum tortenete

alapitasatal a megsziintetéséig

A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum egyik jogelGdje az Orszagos Miiszaki Muzeum
el6zményének tekinthets Orszdgos Magyar Miiszaki Mizeum (a tovabbiakban: OMMM) a 20.
szazad els felében jott 1étre Budapesten a I1. vilighabora el6tt, amit néhany évvel késébb
Kassara koltoztettek. Az OMMM koriil az elmult évtizedekben szamos téves informaci6
terjedt el,’ ugyanakkor még ennél is jellemz&bb volt a hallgatas: az egykori intézményt
a nyilvanossag el6tt tudatos és kollektiv felejtés Gvezte, részben politikai okokbdl.

Ennek hétterében az is dll, hogy a haromnegyed szazada megsziintetett OMMM
torténete maig feldolgozatlan. Sem a létrejottének és mikodésének koriilményeit,
sem a megsziinésének okait, sem pedig a gytijtemény sorsat nem ismeri kell6képpen
a hazai tudomany- és technikatorténet-iras. Igy e diskurzus maig hianyzik a magyar

muzeumtorténetbdl.

1| Tobbek kozt: , Az anyag egy része 1944-ben becsomagolva Kassan maradt s a Csehszlovak Kiztarsasig birtokaba keriilt;

kisebb részét még ma is ismeretlen belyre szallitottik, s egy toredéke visszakeriilt Budapestre, abol beraktirozva vir a Magyar

Miszaki Mizeum ijbili felallitdsara.” MESZAROS 1954: 536.; ,Sajnos, a gyiljtemény nagy része a masodik vilighabori

végén megsemmisiilt és igy a gyijtést lényegében ajbol kellett kezdeni.” OV ARI 1961: 430.; ,.a lélektelen és biirokratikus iigy-
intézés, a kormanyzati szervek abszolit kozombissége miatt a legkivilobb technikatirténészeink, tudomdanyos intézmények és

egyesiiletek dltal faradsagos munkaval bsszegyiijtitt miszakiemlék-gydjteményiink is megsemmisiilt részben a masodik vilag-
baboris bombazisok, részben a gyiijteménynek 1939-ben Kassira valo telepitése kivetkeztében. Ezzel tulajdonképpen miiszaki

miiltunk jelentds és pétolhatatlan emlékei semmisiiltek meg.” TOTH 1973: 90.; , A kidllitis anyagdt 1940 végén Kassira

szallitottak, mert ott tervezték egy nagyobb inallo épiiletben a mizeum elbelyezését, de erre a I1. vilaghaborii miatt nem keriilt

sor. A targyak szétszorodtak, csak toredékiik keriilt vissza Budapestre az 1960. évben megkititt magyar—csebszlovik dllam-
kizi megallapodis alapjin.” MOLNAR 1983: 580.; ,Kassan a I1. vilighabori alatt a jorészt XVIIXIX. szizadi ipari

[fejlodésiink elsi lépéseit reprezentald 13 vagonnyi anyag (tervrajzok, térképek, miiszerek, gépek stb.) csaknem teljesen elpusztult,
illerve elkallédort.” SOLYOM — KARLOVITS 1971: 23.
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Jelen tanulmany célja, hogy az egykori Orszagos Magyar Miiszaki Muzeum torténetét,
valamint targyainak sorsat uj megvilagitasba helyezze, s ezzel hozzajaruljon a magyar

miiszaki muzeoldgia és tudomanytorténet eddig elhanyagolt fejezetének feltarasihoz.

Tobb mint negyedszazadnyi szervezés és masfél évtizednyi gydjtGmunka utin — Losy-
Schmidt Ede’ munkassaganak koszonhetSen —, 1935-ben a fGvarosban hivatalosan
létrejott az Orszagos Magyar Miiszaki Mazeum, akkor még csak Magyar Miszaki
Miuzeum néven.

Egy lehetséges 6nallé miiszaki mizeum alapitdsinak gondolataval a millennium
idején, 1896-ban kezdtek foglalkozni, azzal a szandékkal, hogy az Ezredévi kiallitas
vastti, illetve miiszaki vonatkozasu targyaibol mizeumot éllittassanak fel.> 1899-ben
a pénziigyi alapok korlatozott voltara hivatkozva csak a Kozlekedési Mizeum nyilhatott
meg. Ezt kovetSen killonféle eldmunkalatok, tanacskozasok, tanulmanyutak, egyleti
megbeszélések és értekezletek utdn a kereskedelemiigyi miniszter kérésére sziiletett
egy felhatalmazas, mely alapjan az 1911. évi allami koltségvetésben az iparfejlesztési
hitel egy részét miazeum céljara igénybe lehet venni. Ez a tétel 1918-ig szerepelt
akoltségvetési elGiranyzatokban.* Azonban erre a célra a hitelt senki sem vette igénybe.

Lo6sy-Schmidt Ede 1918-ban lett a miiszaki mizeum tigyét napirenden tart6 Magyar
Mérnok- és Epitész—Egylet konyvtarnoka, aki, latva az eltelt évtizedek eredménytelen-
ségét, 6 maga kezdett bele a miiszaki torténeti targyak és iratok gytjtésébe: kezdetben
a sajat lakasan, majd az egylet védGszarnyai alatt.’ Itt 1921-t8l gyijtotte egy megala-
pitand6 miszaki-technikai mizeum részére a targyi felajanlasokat, majd 1924-ben

létrehozta az egylet Technikatorténeti Gytjteménytarat® azzal a céllal, hogy ez legyen

2 | Lésy-Schmidt Ede (1879-1948) miiépitész, technikatorténész az Orszdgos Magyar Miszaki Mizeum meg-
szervezGije és alapit6ja. 1908-t6l a Magyar Allamvasutak hidosztilydnak munkatérsa, 1937-t61 a Budapesti Tudo-
mdanyegyetemen habilitdlt magantandr. 1918-1939 k6z6tt a Magyar Mérnok- és Epitész—Egylet konyvtirosa. Réla
bévebben: SZABADVARY — ORLAY 1993: 235-239. és ORLAY 1993: 263-277.

31 LOSY-SCHMIDT 1941: 22-23.

4 LOSY-SCHMIDT 1941: 23-29.

5 | LOSY-SCHMIDT 1941: 29-30.

6 | Kezdetben, 1921-1922-ben a felajanlasok gytjtése a Magyar Technikai Mizeum céljara torténik. Majd 1923~
1924-ben a célhelyet Torténelmi Gydjteménytirnak nevezik, 1925-t6l 1933-ig pedig Technikatirténeti Gydijtemény-
tarnak. 1935-t6l a gytjtések a Magyar Technikai Mizeum, majd ugyanezen év végét8l Magyar Miiszaki Mizeum
részére torténtek.
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az alapja egy kés6bb megalakitand6 miiszaki mizeumnak. L6sy-Schmidt a konyvtarat
és mas mellékes helyiségeket hasznalt a lassan gyarapodé gyijtemény taroldsara.
A muzeum tigyének folyamatos napirenden tartasihoz felhasznalta a Magyar Mérnok-
és Epitész-Egylet Kozlonyét.”

1921 juniusatol® — masfél évtizeden keresztiil, a mizeum megalakuldsaig tobb mint
60— bsszeségében 83 kozleményt tett folytatélagosan kdzzé az MMEEK-ban, melyben
a muzeum gyljteményéhez tett felajanlasok, ajaindékozasok, vasarlasok, orokletétek
tételes anyagat tette kozzé, sajnos, valtozo részletességgel.

Ezek akozlemények 1939-ig jelentek meg. Ekkor a Kassara kényszeriil6 mizeum tigye-
inek intézése miatt Losy-Schmidt végleg megszintette konyvtarosi allasat az egyletben,
és a MAV-nal végzett munkaja (a Hidosztaly miiszaki fétanacsosa) mellett mar csak
a muzeum tigyével foglalkozott, igy kevesebb lehet&sége maradt az Gjabb szerzemények
bemutatdsira. Az 1939-es utolsé kozleménye® utan csak néha bukkan fel killonb6z6
helyeken egy-egy irasaban eldugva egy-egy Gjabb targy gyiljteménybe keriilésérdl valo
kozlés, avagy a mizeum bemutatdsai soran olvashatunk gjabb targyakrol.

Amig kezdetben egy-egy régebbi konyvnek, iratnak pontos és részletes leirasat adta,
a targyaknak ilyen jellegii részletezését mar — a legtobb esetben — nem tudta k6zolni,
ami az utékor szamara neheziti a beazonositasukat. A konyvek szamanak gyarapoda-
saval elmaradt azok részletes bemutatasa, mig eljutott oda, hogy csak darabszamot irt
a felajanlé neve mellett. A targyaknal ez sajnos tbbszor is eléfordult. Igy példaul az
MMEEK-ban 1924-ben négy alkalommal is koszonetet mondanak Szentes varosanak
a kért és kapott mérnoki miiszerekért, de azok mibenlétérdl sajnos semmit nem lehet
megtudni. Néhany alkalommal kovetkezetleniil egy-egy dokumentumot néhany szammal,
avagy évekkel kés6bb tjra bemutat Gj szerzeményként, ugyanazzal az adomanyozdval.

Sajnos az 1939-1944 kozott beérkezett targyakrél mar nem jelentek meg ilyen jellegti
informaciok.

Az bsszegyiil targyi anyagot kezdetben a Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet konyv-
taraban, majd egyéb helyiségeiben tarolta. A helyhiany miatt sokaig csak kisebb méreti
adomanyokat tudott befogadni. Ennek kévetkeztében az els6 id6ben f6leg a papirala-
pu felajanldsok részesiiltek elényben, melyet tobb egyleti gytilésen is hangsalyozott.
Az adomanyok ekkor még jellemz&en maginszemélyektdl, illetve altaluk kezelt hagya-
tékokbdl keriilt ki.

7| Magyar Mérndk- és Epitész-Egylet Kozlonye, a tovabbiakban: MMEEK
8 LOSY-SCHMIDT 1921: 255.
9 | LOSY-SCHMIDT 1939: 395.
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A Déli Vasut egykori irodahdza (Budapest, Mészaros utca 19.) melyben a Magyar Miiszaki Mizeum miikédétt 1935-1939
kézétt. Jelenleg a MAV Zrt. Miszaki Tervezés lizemel benne. Az épiileten 1995-ben, a mizeum alapitdsanak
60. évforduléjan, annak emlékére tablat helyeztek el. (A szerzé felvétele 2024-ben.)

Az a kevés férdhely pedig, amelyet a kinyvtirban és az egylet mellékbelyiségeiben a
gydijtemény szamdra kiszorithattam, legfeljebb arra volt elegendd, hogy a gyijtitt
anyagot elraktirozbassam, de az anyag rendezésére, feldolgozdsira és allando kiallitasira
az Egyletnek mas célokat sz0lgalo helyiségei mar nem voltak elegendok és megfelelok.
Ezért gyijtésemnek igen szerény keretek kozitt kellett — kezdettdl fogva — mozognia
és maradnia. Nagyobb targyakat, gépeket nem fogadhattam el, mert azoknak belyet
biztositani nem tudtam. Csak kevés belyet elfoglalo kisebb targyak, mérniki miisze-
rek, képek, rajzok, tervek, oklevelek, konyvek stb. gyiijtésére kellett szoritkoznom és

megelégednem azzal, bogy kinyvtarnoki dolgozdszobamnak egyik iiresen hagyott talin

technikai milltunk néhany érdekesebb, régi emlékét és technikatorténeti feldolgozdsaim

néhany muzedlis értéki eredményét kiallithassam és bemutathassam.”°

10 | LOSY-SCHMIDT 1935: 241-242.
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A gytjtemény lassan gyarapodott s csak 1933-ra haladta meg az ezer darabot, melynek
»20mét régi mérnoki oklevelek, tanulmanyi bizonyitvanyok, leckekinyvek, tervrajzok, térképek,
belyszinrajzok, fényképek, régi iratok és technikai kinyvek™ tették ki.

1934 decemberében hatdroztak el a kereskedelemiigyi minisztériumban a Magyar
Miiszaki Mizeum megvaldsitastat, melynek el6készité munkalataira, a létesitend6
muzeum céljaira tiresen all6 és alkalmas kozépiilet keresésére Losy-Schmidt Edét bizta
meg a miniszter. Lésy-Schmidt hosszu keresgélés utan a Déli palyaudvar kozelében
a Mészéros utca 19. alatt, a volt Déli (Duna—Szdva—Adria) Vastt egykori igazgatésagi
és térfeliigyelGségi épiileteiben kezdetben 10, majd 18 szobat alakitottak ki. KésGbb
tovabbi helyiségeket sikeriilt a mizeum céljaira megszereznie,” amelyek végiil 50 he-
lyiségre szaporodtak és kiegésziltek a Kdplar utcaban egy garazzsal, illetve egy Fillér
utcai telephellyel, ahova a nagyobb, nehezebb gépeket szallitottdk, de taroltak nem
kiallitott gépeket a Budapesti Miiszaki Egyetemen is.”

A muzeum létrehozasardl elsé alkalommal 1935. marcius 6-dn adtak hirt a Magyar
Radiéban.™

Lo6sy-Schmidt Ede a mizeum vezet§jeként annak feladatat az alabbiként hatarozta
meg: ,a magyar géniusznak a technikai tudomanyok és az ipar killonbizd teriiletein kifejtett
miikidését és kivalobb teljesitményeit allandoan figyelemmel kisérni, nyilvintartani s a magyar-
sagnak e munkdssigara vonatkozo, tudomanyosan igazolt adatokat, bizonyitékokat, targyi, irott
és nyomtatott emlékeit dsszegyiijtent és tudomdanyos rendszerezettséggel feldolgozva bemutatni,
valamint a tudomanyos feldolgozdsokra is rendelkezésre bocsitant.” s

1935. aprilis 3-an Bornemissza Géza kereskedelemiigyi miniszter korlevélben, illetve
a 22.073/XII. a. 1935. sz. a., a Magyar Technikai Mizeum iigyében kiadott rendelettel
és ennek személyesebb variansaival szélitotta fel a hazai gyaripar résztvevéit a ,, Magyar
technikai miizeum szamdara meginditando egységes gyijtés érdekében™ . Ezzel, illetve a muzeum
megnyitasaval jelentGsen felgyorsultak a targyfelajanlasok, és a nagyobb hazai vallalatok
és gyaripari cégek is adomanyoztak. A b6vill6 mizeumban ekkor még tgy-ahogy hely is
1| LOSY—SCHMIDT 1933: 167171 ;

12 | MMEEK 1935: 153.; Az épiilet ma is 4ll, jelenleg a MAV Zrt. Miiszaki tervezés izemel benne.

13| LOSY-SCHMIDT 1941: 60.

14| LOSY-SCHMIDT 1941: 33.

15 | LOSY-SCHMIDT 1944: §54., A mizeum feladatit 1940 koriil egy korabeli kiallitdson, ahol azt bemutattik
a nagykoz6nség szamadra ekképpen foglalta ssze: , Az Orszigos Magyar Miiszaki Mizeum célja, bivatisa és felada-
ta: a magyar géniusz dltal alkotott és létrebozott Miiszaki teljesitményeknek, felfedezéseknek és talalmanyoknak a tudoma-
nyos feldolgozasa és allando kiallitis keretében orszigvilag elitt valo bemutatisa.” Hozzatéve, hogy ,, Nemzeti érdek, hogy
ezt az intézményt tamogassuk és kitiizott feladatanak miel6bbi megvalositasat elomozditsuk.” MMKM Archivum MMKM
TOKMGY 2024.9.1/055 — Kozelka Tivadar fotdja alapjan. A mizeum feladatidnak ennél hosszabb, szabatosabb,

pontosabb meghatdrozasa: LOSY-SCHMIDT 1941: 46—47.
16 | MMEEK 1935: 153.
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volt ra. Ezeket a felajanlasokat a fentebb mar leirtak alapjan 1939 tavaszaig, nagyjabol
a budapesti muzeum kitiritéséig tudjuk nyomon koévetni.
A Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet gyiiléseirsl az MMEEK-ban megjelent jegyz6-
konyvek alapjan lathatd, hogy e munkajaban erésen és anyagilag is timogattak Losy-
Schmidt Edét, az adomanyozéknak az egylet sokszor kiilon is kifejezte koszonetét.”?
Ugyanakkor a mizeum megalakuldsakor és anyaginak az immar 6nallé mizeumba
torténd atszervezésekor Losy-Schmidt magyarazkodasba kezd: , Egy pillanatig sem gon-
doltam azonban soba arra, hogy gyiijteményiink az Egyletnek dllands szerve fog maradni s bogy
gyiijteményiinket az Egylet keretében valaba is teljes gyiijteménnyé, mizeummd fogom fejleszthetni
tudni, biszen az Egylet székbdazdinak és kinyvtarbelyiségeinek korlitolt befogadoképességii, csekély
[félosége és miszeum céljaira alkalmatian volta mar eleve kizdrta azt, hogy az Egylet belyiségeiben
valaba is orszagos jellegii miizeumot lebessen létesiteni és megnyitni.”™
1936-1937-ben Losynak 26 szobat sikeriilt berendeznie a megval6suld, de 6nall6
éptlettel nem rendelkezé muzeumban.
1936 végéig az alabbi csoportok és berendezések felallitasa valosult meg:
»I. A magyar miiszaki tevékenység X VIII. szazadbeli emlékei.
2. A miszaki oktatas emlékei Magyarorszagon:
a) banya-, koh6- és erd6mérnoki oktatds az 1735-ben alapitott selmeci banyaszati
akadémian.
3. A miszaki oktatas emlékei Magyarorszagon:
b) mérnoki oktatds a Kir. M. Pdzmany Péter Tudomanyegyetem Bélcsészeti
Karan 1782-1853-ig.
4. A miiszaki oktatas emlékei Magyarorszagon:
¢) az 1846-ban megnyilt J6zsef Ipartanoda és az 1857-ben bel6le fejlédétt Magyar
Kiralyi J6zsef Miegyetem.
5. Az iparoktatas fejlédése Magyarorszagon.
6. A miszaki tevékenység XIX. szazadbeli emlékei Magyarorszagon.

7. A magyar vasmiivesség.

17 | PL: , Kényvtarnok (...) Bejelenti, bogy muzedlis célokra, illetve a majdan létesitends Magyar Technikai Mizeum célja-
ira régi technikai kultirink és miltunk mellett taniiskods okleveleket, iratokat, terveket ajindékoztak. Torok Pal porrog;,
somogymegyet foldbirtokos (jelenleg debreceni lakos), tovabbi Buday Béla, Visarbelyi Ernd és Pirovits Aladar tagtirsaink.
(V. 6.: Magyar Technikai Mizeum céljaira felajinlott adomanyok és gyiijtések cimen nyigtott rovatunkkal) Javaslatira
a nagyvilasztmany az ajandékozoknak kiszinetet mond.” Lasd: MMEEK 1921: 223—224.

18 | LOSY-SCHMIDT 1935: 241-242.
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»Rendezés alatt a kivetkezd csoportok dllanak: 8. Villamosipar: 9. Gépipar: 10. A vildgitas és
a vilagitoeszkizik fejlodése. 11. Foldmérés. 12. Vizvezetés és csatorndzas. 13. Hirkozvetités.

14. Cukorgyartas. 15. Gyijtoszerek gydrtisa. 16. Borgyartds. 17. Vizépités.”™

A muzeumnak hasznalt épiiletben 1939-ig nem sikeriilt minden targyat kicsomagolni,
kiallitani, bemutatni. T6bb szakmateriilet anyaga, mint pl. a gazérdk ladakban becso-
magolva maradtak.

Id6kozben a , kereskedelemiigyi minisztérium gondozdsa alatt elindult mizeum az ipariigyi
minisztérium felallitasaval, ez utobbi minisztérium fennbatisaga ala keriilt”>°

1938 utdn az elsG bécsi dontéssel megvaltozott a muzeum biztosnak vélt helyzete.
1939-ben a visszatéré teriiletek és a bviils feladatok miatt a MAV visszaigényelte
a korabbi épiiletét, igy a mizeum 1939. majus 1-i hatéllyal kikolt6zni kényszeriilt. Egy-
uttal Kunder Antal, az akkori kereskedelemiigyi miniszter kiilf6ldi példakra hivatkozva
— f6leg a Németorszagi Deutsches Museum fiir Meisterwerke der Naturwissenschaften
und Technikre, mely nem Berlinben, a fGvarosban, hanem Miinchenben kapott ott-
hont — és a decentralizalas jegyében — Losy, a szakma, az egyetem és mérnoktarsadalom
kozbenjarasa és tiltakozasa ellenére — a muzeumot Kassara helyeztette at.* Azonban
itt nem volt kijelolt helye, és Kassa varosa sem 6riilt az 4j mizeumnak. Lésy-Schmidt
visszaemlékezései szerint Kassa varosa ezt teherként élte meg, és csak nehezen sike-
rilt megfelel épiiletet talalni a mizeum céljaira. Azt is ajanlottak neki, hogy inkabb
Ungviron keressen a mizeumnak helyet.”? Losy-Schmidt Ede sokaig ideiglenesnek is
vélte a muzeum Kassara koltoztetését.”

Lésy 1939 majusaban 13 darab 10-15 tonnas fedett vasti teherkocsival érkezett Kassara,
kb. 1000 darabbdl all6 gyiljteménnyel, 6sszességében 420 mazsa salyt kitevs ladakkal,
gépekkel. Az id6kozben tobbszorosen kiegészils és Kassara szallitott anyaggal, illetve
a Kassan készitett nagyszamu berendezési butorokkal és targyakkal egylitt a mizeum

anyaga 1943 Gszére 40 vagonnyira gyarapodott.

19 | LOSY-SCHMIDT (TECHNIKA) 1936: 189-192.

20 | LOSY-SCHMIDT (TECHNIKA) 1936: 189-192.

21 LOSY-SCHMIDT 1944: 52-59.

22| LOSY-SCHMIDT 1941: 41.

23| MMKM Archivum MMKM TOKMGY 2024.9.1/055
241 LOSY-SCHMIDT 1944: 52-59.
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A Magyar Miiszaki Mizeum targyainak bepakoldsa a Déli palyaudvarrél a mizeum udvarédra befuté vaganyon. Bal oldalon
a muzeum egykori éplilete, kézépen a rakoddk elétt Lésy-Schmidt Ede all. Készitette: Kozelka Tivadar. MMKM TTOKMGY
2024.9.1/32

Kassan kozel masfél évig becsomagolva allt a régi Pénziigyigazgat6sagi palota épiileté-
ben* a gytijtemény, mig végiil a vasuti igazgat6sag épiiletének a volt Kassa-Oderbergi
Vasuttarsasag éptiletében a csehszloviak fennhatésag idején épiilt Dohany utcai szarnyédba
koltozhetett. Kozben Budapesten kozponti igazgatésagi irodat és gylijtShelyet tartott
fenn a XIV. keriileti Szent Domokos utca (ma Chédzir Andras u.) 19. szam alatt®, ami
megegyezik Losy-Schmidt Ede sajat lakcimével!”

Kassin a mizeumot hivatalosan 1943. november 11-én, Kassa viros visszatérésének
otéves évforduléjan nyitotta meg Bornemissza Géza ipartigyi miniszter.® Ebben az {j
régi épiiletben 6t emeleten, illetve az alagsorban, dsszesen 72 helyiségben rendezték
el a kiallitasi anyagot.>

25 | Kassa, Mészaros utca 31. (ma Misiarska ulica 27.).

26 | SZABADVARY-ORLAY 1993: 235-239.

27| MMEEK EVK 1943: 74.; A Kasséra koltozés idSszakaban, 1940 koriil a mizeumnak kozponti iroddja és telep-
helye miik6dott a Bp., V. ker. Csaky utca 36. I. em. 5. alatt. MMKM Archivum MMKM TOKMGY 2024.9.1/055
28 1 ASTUD 1943: 5-6.

29 | LOSY-SCHMIDT 1944: 52-59.
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A muzeumban kiilon konyvtarat és levéltarat is alapitottak’®, ami azért is érdekes
szamunkra, mert felveti azt a kérdést, hogy az OMMM birtokaba keriilt konyvek, ira-
tok, dokumentumok kiilon lettek-e leltirozva, avagy a targyi anyaggal egyiitt? Tovabba
mindennek milyen hatdsa volt az ottmaradt anyag mennyiségére?

Ahiradasokbdl az deriil ki, hogy a mizeumban az aldbbi teriileteket, osztalyokat alakitottak
ki azaz ezekhez targyakkal, dokumentumokkal, képekkel stb. rendelkezett az OMMM:

*  Gépészeti osztilyok (nagytérfogata és nagysalya gépekkel; gz- és petroleummoto-
rok, gbzzel hajtott szivattyuk, g6zgépek, kazanrostélyok, fogaskerekek, szijtarcsak,
csapagyak, nyomdagépek; a falakon: Banki Donat giz- és petréleummotorokra vo-
natkozo tervrajzai az 1884-es évbdl, vasgyarak és vasontSk egykori, régi metszetei;
afolyos6n gépészeti falitablak posztamensekre dllitott gépek; Mechwart-féle hengerszék).

* 15, 17. és 19. szazadi vasmiives termékek.

* Elektrotechnikai osztily (elektromotorok, dinamék, generdtorok, sziraz transz-
formatorok, nagyfesziiltségili olajkapcsol6k és miiszerek; a falakon késes, sepriis és
szakaszkapcsolok, kikapcsolok és dtkapcsolok, vonalmegszakitok, kapcsolétablak,
kiilonféle rendszerti biztositok és ellenalldsok).

» Kozlekedési osztily (1. amerikai rendszert, fakiillgs kerekd, igen alacsony rendszamu
aut6; 2. Magomobil, amelyen I'V. Kéroly kiraly tanult meg autét vezetni; 3. magaske-
rekii velocipéd; 4. Zipernowsky-féle egysinti villamosvasut 11 m hosszt modellje is).*

* RepiilGosztily (repiilémotorok; kiilon emlitve: Deésy Karoly miiegyetemi tanarse-
géd 1870-ben szerkesztett motor nélkiili, favazas repiil6gépe, szitak6tGszarnyakkal

* Gdztechnikai osztély (szdraz és nedves gizmérd késziilékek’+ —angol, francia, német,
olasz és magyar gyartmanyok; a pesti gazgyar legelsé tervei; korr6zids cs6darabok
gazdag gytjteménye).

* Matematikai osztaly.

* A18. szdzad miszaki alkotdsainak az emlékei (az asztali tarl6kban t6bbek kozott
Berzeviczy Sandor diszes bértokban elhelyezett binyamérnoki miszerei 1740-bdl;
oklevelek, iratok konyvek, rajzok).

30 | LOSY-SCHMIDT 1941: 47.

31 | Err6l tobbek kozott: LOSY-SCHMIDT 1944: 52-59.

32 | A méret a sinhosszra értendé. Ez a targy végleg visszakertiilt, a kassai STM hosszi huzavona utian a Miszaki
Muzeumnak (vissza)ajindékozta, jelenleg az MMKM Elektrotechnikai gy(ijteményében lathaté.

331 Ez a tdrgy 1937-ben keriilt a gyljteménybe Deésy Karolyné ajaindékaként férje hagyatékabdl. Az adomanyozé
szerint Deésy Kdroly repiilt is vele az 1870-es években, ami meglehetGsen korai ddtum, s ez alapjin az egyik leg-
kordbbi repiiléstechnikai targyi emlékiink. A térgy torténetétét lasd: PERJAMOSI 2025: 105-114.

34 | Ezek a késziilékek 1937-ben érkeztek a gytijteménybe Budapest SzékesfGvaros Gazmiiveinek letétjeként.
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* A banya-, koh6- és erd6mérnoki oktatds emlékei (a selmecbédnyai banyészati tan-
intézetre vonatkoz6 torténeti kincsek; falitarlokban régi tankonyvek, banyator-
vények 1703-bol, Maria Terézia korabdl szirmazé emlékérmek jé elémenetelid
béanyasznovendékek jutalmazisara stb.).

* A mérnoki oktatas emlékei:

A budapesti Kiralyi Magyar Pazmany Péter Tudomanyegyetem bolcsészeti ka-
ratol szairmazo s az 1782-t8l 1850-ig fennallott Mérnoki Intézetre (Institutum
Geometrico-Hydrotechnicum) vonatkoz6 régi mérnoki oklevelek.

a Kiralyi J6zsef Miegyetem altal kidllitott legels6 mérnoki oklevelek gytjtemé-
nye (tobbek kozt a Kirdlyi Jozsef Miegyetem dltal kidllitott legelsé mérnoki
oklevél, amelyet Devecis dél Vecchio kapott 1873-ban; a legelsé gépészmérnoki
oklevél, amelyet Rejt6 Sandor kapott 1877-ben; a legelss vegyészmérnoki oklevél,
amelyet Grittner Albert kapott 1884-ben és a legels6 épitészmérnoki oklevél,
amelyet Kiss Istvdn épitész kapott 1880-ban).

* Az iparoktatas magyarorszagi torténeti fejlédésére vonatkoz6 emléktargyak.

* Banyaszat.

* MezGgazdasagi iparok.

* Malomipar (itt volt lithaté tobbek k6zott a Széchenyi Istvan grof dltal 1839-ben
alapitott els6 hengermalomban hasznalt elsé hengerszék egy példanya is).

* A19. szazad miszaki alkotdsainak az emlékei.

* Fizikai osztélyok.

» Tavbeszél6- és tavirérendszerek gytjteménye.

 Vilagitasi eszk6zok és a gyajtoszerek gyiljteménye.

* A mérnoki munka megbecsiilésére vonatkoz6 emléktargyak.

¢ Kémia.

*  Mérdeszkozok (mérlegek és silyok).

o Irégépek.

* Fényképezbgépek.

* Vizvezetékek és a csatornazas osztalyai.

* A magyar kultirmérnokség fejlédését bemutaté osztilyok (nagyszama modellel,
koztik a nagykanizsai szivattyutelep hatalmas modelljével)

a Duna és mellékfolyo6inak,
a Tisza és mellékfolyéinak,
a Drava és mellékfolyéinak,

a Szava mellékfolydinak osztalyai.
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A muzeum vilagitastechnikat bemutaté szobdja. A falon a Tungsram 25 éves évforduldjara késziilt kiallitasi terméktablok
lathatok, melyek egy része Kassan most is megtalalhatd. Készitette: Kozelka Tivadar. MMKM TTOKMGY 2024.9.1/151

* Hajozis (t6bbek kozdtt a Szent Istvdn csatahajo modellje és emléktargyai;
az otrantdi tengeri titkozet emléklapja 1917- bé)).

* Hidépitési osztily.

* Erdémérnoki osztaly.

* Sz6vGipari osztaly.

* Textilipari osztaly.

* Kerdmiai osztaly.

* A magyar épitémiivészet és épitSiparok targyai.
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A forrasok alapjan a II. vilaghdborut veszteségek nélkiil vészelte at a mizeum.
A szovjet csapatok 1945. januar 19-én foglaltak el Kassat.

1945. janudr 30-dn érkezett Kassara az SNR (Szlovik Nemzeti Tandics), és egy rovid
id6re Kassa a hdbora uténi Csehszlovikia févarosa lett. Aprilis 3-4n érkezett Edvard
Benes csehszlovik allamelnok Kassara. Masnap vezetésével 4j kormany alakult, és meg-
hirdették a kassai kormanyprogramot, mely a csehszlovakiai magyarsagot kollektive
bélyegezte meg és fosztotta meg allampolgarsagatol.

A csehszlovak hat6sagok el6szor 1945 majusaban érdeklédtek a mizeumi gyijtemé-
nyek irdnt. Szlovik részrdl tobbszor felmeriilt, hogy az OMMM targyait (mas muzedlis
anyagokkal egyiitt) Kassdra menekitették és nem oda koltoztették.’ 1945 majusiaban
az OMMM gytijteményét csehszlovik tulajdonnak nyilvanitottdk, de Magyarorszag
tovabbra is kovetelte atadasukat.®

A csehszlovik kisajatitas kapcsdn toposzként emlegetik egy Stefan Hol¢ik nevii em-
ber vendégkonyvi (!) bejegyzését aki 1945 majusaban, irta azt, hogy , Ez az ipari mizeum
a fasiszta Németorszdag és Horthy Magyarorszaginak legydzése utin a csebszlovik nép tulajdo-
ndba keriilt.”” {ford. a szerzg} Hol¢ikot mint az dllamhatalom képviselGjét és e téren
els6 megnyilvanul6jat szoktak emlegetni, azonban Hol¢ik valéjaban ekkor egy pozso-
nyi banki tisztviseld volt, aki a szlovak nemzeti felkelés résztvevijeként késébb tobb
kitiintetést is kapott,*® de az dllamhatalom gyakorldsiaban hivatalosan nem vett részt.

Meglepd, hogy mig a Hol¢ik-féle vendégkdnyvi bejegyzést stirlin emlegetik a kiilonféle
szlovak feldolgozasok, addig a csehszlovak tulajdonba vételnek sem a pontos datumat,
sem a dokumentumat nem szoktak idézni!* Kassa varosanak hovatartozasa csak 1947
februdrjaban a parizsi békeszerz6dések alairasaval véglegesiilt, addig némi bizonytalansag

lehetett csehszlovak részrdl a gylijtemény sorsat illetSen, utana azonban szamukra egyér-

35 | FILCAKOVA 2022: 68.

36| FILCAKOVA 2022: 69—70. A csehszlovik kisajatitds utdni tovabbi magyar kévetelés felett tobbnyire értet-
lenkedve allnak az ennek kapcsan megnyilvanulé szlovik szerzdk.

37| FILCAKOVA 2022: 68. és [BUTKOVIC] 1968: Vznik... 9-10.

38 | Holéik a felkelésben val6 részvételéért a haborti utan a Batorsdgért és a Szlovik Nemzeti Felkelés Erdemren-
det kapta. 1955-t6l a Szlovak Miiszaki Féiskolan folytatta munkdjit, ahonnan 1969-ben ment nyugdijba. Mun-
kdja mellett 16 éven keresztiil, az akkoriban jelentSs antifasiszta szovetségben kozponti ellenérz és revizids
bizottsag titkdri teendGit is elldtta. Taldn emiatt gondolhattik az dllamhatalom képviselGjének. Tobbet réla:
NEMETH JANOS 1986: 4.

39 | Felmeriil a gyanii, hogy van-e ilyen dokumentum? Es ha valéban van, akkor annak mi a dituma?
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telmiivé valt a csehszlovak birtoklas ténye.+° Fentebbiek miatt is kétséges, hogy a parizsi

békeszerz6dés alairasat megel6zGen hivatalosan kisajatithattak-e a mizeum anyagat.

Lépések Magyarorszag oldalaraél

Magyar részrdl mar 1945 marciusianak (!) folyaman kezdtek érdeklédni a hatésigok
a gyljtemény irant: ,a kozgydijteményi feliigyeldség kérte a minisztériumot az ekkor mar idegen
fennbatisag ali tartozo mizeum sorsanak figyelemmel kisérésére.”™

Egy rovid kitérdt kell itt tenni: Kassa bombézasa (1941) utdin megnévekedett a félelem,
és a varos vezetGi annak féltett kincseit — kiilonosen a Szent Erzsébet-székesegyhaz
és a varosi muzeum anyagait — szerették volna biztonsigban tudni. (Ennek nem volt
része az OMMM anyaga!) Erre a célra 1944 nyardn taldltdk meg a megfelels helyet,
a varostdl 42 km-re fekvé Hejce piispoki nyaraldjanak pincéjében, mely a domé-
val azonos klimaviszonyait tekintve is megfelelt és a mélysége is elérte tobb helyen
a 2§ m-t. Itt 106 (mds forrdsok szerint 103) liddban t6bb mint 4000 miikincset helyez-
tek el. Ebb6l 1945 majusanak masodik felében 88 ladat anélkiil szallitottak vissza, hogy
a magyar hatarGrség feltartoztatta volna. Azonban 1945. junius 1-jén, amikor az utols6
18 ladat, benne a dom kincseivel probaltak atszallitani, a magyar hatarGrség feltartoz-
tatta azokat, és el6bb Miskolcra, majd Gjbol Hejcére keriiltek. A miikincseket hosszas
diplomaciai huzavona utdn 1946. oktéber 3-an adtak at a szlovak félnek.+

Mindez id6legesen 6sszefiiggésben allt az OMMM anyagianak tovabbi sorsaval.

wMagyar részrol felmeriilt a két miitargyanyag kolcsinis kicserélésének szandéka is, végiil azonban
a nem késziilt konkrét javaslat. 1946-ban az ipariigy:, a kiiliigy- és a vallis- és kozoktatdsiigyi
minisztérium tobbszor megkisérelte a miizeumsi anyag visszaszallitisat, de erre végiil nem keriilt
sor. A csebszlovak kormdany nem adta at a mizeum anyagat.”#

A magyar hat6siagok azonban ekkor még nem adtdk fel az OMMM anyaganak visz-
szaszerzését. Kilonosen a mizeumalapité Losy-Schmidt Ede faradhatatlansaganak
koszonhetGen. Losy-Schmidt a Parizsba készil6 magyar békedelegacio részére is bizo-
nyitékokat szolgaltatott gydjtemény magyar alapjaira, de ekkor mar felmerilt, hogy ha
vissza is kapja az orszdg az OMMM anyagat, akkor is az észak-magyarorszagi (felvidéki)

vonatkozasa anyag kivételével, 4 mely csehszlovak kezelésben marad.

40 | FILCAKOVA 2022: 71.

41| KERESZTES 2016: 2. sz.

42 | Mindezekrdl bévebben: KERESZTES 2016: 2. sz.
43 | KERESZTES 2016: 2. sz.

441 VILAG 1946: 2.
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Az OMMM ekozben hivatalosan Budapesten tovabb élt. 1947-ben Budapest székesfo-
vdros cimjegyzéke az OMMM kozponti igazgatdsaganak és gytjtGhelyének tovabbra is
Lésy-Schmidt Ede lakasat adta meg.#

Ugyanakkor ez év oktoberében mar arrél jelent meg hiradas, hogy egyrészt az OMMM
Kassan maradt anyaga @ csehszlovikok igérete szerint barmelyik percben hazabozhbats”, mig
a masik fele ,egy tarsbérleti sziikséglakisban bever osszecsomagolva”, és lakbértartozas
miatt az a vesz€ly fenyegeti, hogy kilakoltatjak.+¢

1948. aprilis 6-an, rovid betegség utan Losy-Schmidt Ede varatlanul elhunyt. Hala-
laval a minisztérium valészintisithetGen még nem tett le az OMMM anyaganak vissza-
szerzésérdl. A vallas- és kozoktatasiigyi miniszter 1945 szeptemberében hozta létre
az Orszagos Gytijteményi Bizottsagot, mely a habora kovetkeztében elpusztult, elhur-
colt nemzeti kincsek feltarasaval, begyijtésével, illetve adott esetben kiszolgaltatasa-
val is foglalkozott. Ennek kapcsan rendszeres levelezésben alltak Genthon Istvannal,
a Szépmiivészeti Muzeum féigazgatdjaval.¥’ 1948-ban a csehszlovak hatésagok részérdl
megkeresés érkezett tobb Magyarorszagra keriilt, illetve Magyarorszagon taldlhaté
miikincs kapcsan, és a csehszlovak fél delegacidja tobb muzeum gytjteményét és lel-
tarkonyvét is megtekintette.

A minisztériumban azonban — ekkor még — tisztdban voltak azzal, hogy nem csak a
csehszlovak fél timaszthat koveteléseket, és ennek kapcsan a VKM X. FGosztalyanak
Békeszerzdési Csoportjaban felvet6dott, hogy a trianoni Magyarorszag teriileté-
rol 6sszegytjtott OMMM anyagit visszakérjék. Ezért ,A VKM 1948. december 28-in
257566/1948. X. 5z. leirataban a Kassai Magyar Miiszaki Mizeum (...) leltara irant érdeklodote.”™
Azonban Genthon Istvan erre a megkeresésre a kovetkezd év elején nemleges valaszt
adott, Losy-Schmidt Ede pedig ekkor mar tobb mint fél éve elhaldlozott. Tovabbi
részletek nem ismertek.

Az OMMM hivatalosan 1949-ig szerepelt elGiranyzatként az Ipariigyi Minisztérium
hivatalos koltségvetésében*, melynek egy kisebb része a fentebb emlitett tarsbérleti

szoba kifizetését jelentette.

451 AZ UTCA 1947: 96.

46 1 VILAG 1947: 5.

47 | Errél bovebben: FARKAS 2017: 147-188.

48 | FARKAS 2017: 162-163. Hivatkozva: MNL OL K 726 7/1949. A Kassai Magyar Miiszaki Muzeum leltara.
1949. jan. 3.; SzMI 14/1949. M. N. Mizeum Tan. 7/1949. sz. a Vkm 257.566/1948.X. sz. leiratit mésolatban bekil-
di, a Kassai Magyar Miszaki Mazeum leltara tba. 1949. jan. 15.

49 | ALLAMI KOLTSEGVETES 1949: 72-73.
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Gyljteményszervezés és -alakitas a csehszlovak oldalon

A Kassan maradt OMMM anyaganak 1945 majusi csehszlovak kisajatitasa utan a gytj-
temények gondozasat a pozsonyi Ipari és Kereskedelmi Hat6sagra ruhaztak. A kezdeti
Uj allamhatalmi berendezkedésbdl fakad6 bizalmatlansiagnak koszonhetGen ekkor
felmertlt a mizeum megsziintetése, a gydjtemény darabjainak muzeumok és iskolak
kozotti elosztasa is.5°

A muzeum gyiijteménye Kassara keriilésekor az akkor részben iiresen allé6 Csehszlo-
vak Allamvasat adminisztriciéjanak épiiletében kapott helyett, amikor Lésy-Schmidt
a megfelel§ épiiletet kereste, ahovd 1940. november 1-jét8l koltozhetett be. Azonban a
visszatérd hatalomnak ujra szitksége lett rd. Az épiiletbdl valé kikéltoztetés (tudniillik
a miizeumi tirgyaké) donts esemény volt a gyljtemény fennmaraddsa szempontjabol,
melynek meghatarozé alakja Stefan Butkovi¢ volt.

Stefiin Butkovic (1908—2001) 1920—28 kozitt, az eperjesi Szlovak Evangélikus Féiskolai
Gimnazium elvégzése utan a pozsonyi Comenius egyetem jogi karara iratkozott be,
ahol 1935-ben kapta meg jogi, tigyvédi diplomdjat. 1936-ban keriilt a kassai {Csehszlo-
vak} Allamvasutak igazgatésagahoz. Kassa el-, illetve visszafoglaldsa utan iigyvédként
a Pozsonyi Vasuti Igazgat6sagra a Kozlekedési és Kozmunkatigyi Minisztérium Vasuti
Osztilyhoz keriilt, ahol a specidlis jogalkotds teriiletén dolgozott. E poziciéja mellett
a pragai vasuti minisztériummal végrehajtotta az tigyirat-levalasztds napirendjét, részt
vett a hataron tuali kapcsolatokrél a szomszédos vasiti igazgatasi szervekkel folytatott
targyaldsokon, valamint tanarként dolgozott egy szakiskoldban, ahol a vasutjogot, illetve
vasutfoldrajzot tanitott.

Kassa csehszlovak visszafoglaldsa utan a kassai Allamvasutak Igazgat6saga jogi és
adminisztrativ osztalyvezetG-helyetteseként tért vissza. Tagja lett a Szovjetunidba,
Magyarorszagra és Lengyelorszagba iranyulé vasuti igazgatas felilvizsgalataval és aj-
raszervezésével foglalkozé miniszteri bizottsagnak. Itt kapta azt a feladatot is, amely
a tovabbiakban meghatarozta egész életét, hatdssal lett a szlovak muzeoldgiara, a szlovak
miiszaki mizeum megszervezésére és magyar részrdl hozzajarult az OMMM Kassan
maradt anyaganak teljes elvesztéséhez, azaz a csehszlovik kisajatitasahoz.

Kassara érkezése utan a tarsadalmi események és a szlovak nemzeti kultdra irant

erdsen és kozismerten érdekl§dé Stefan Butkovicot a kozlekedési albizottsagban azzal

50 | [BUTKOVIC} 1968: Vznik... 9—10.
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biztak meg, hogy tritse ki a vasati adminisztraciés épuletet a muzeumi gylijtemények-
tols" A gytjtemények koriili adminisztraciora Alexander Kostenskyts, a Csehszlovak
Allamvasutak Igazgat6saganak munkatérsat biztdk meg 1945. november 11-én.% Szlovak
oldalrdl azt irtak, hogy Kostensky kezelte az épiilet adminisztraciéjat mar az elsG bé-
csi dontés elStt és utana is. A gylijteményekért hivatalosan a kezelésiikkel megbizott
Kostensky volt a felelSs, de nem beszélte kellsképpen az dllamnyelvet, ezért Butkovi¢-
nak személyesen kellett részt vennie a targyaldsokon. Igy & lett a felel6se a gytijtemé-
nyek helyiségeinek biztositasaért, az anyag valogatasaért, kezeléséért, konzervalasaért
és restauralasaért. Butkovicban a gydjtemény tanulmanyozasa soran er6s6dott meg
az, és jott rd arra, hogy milyen nagy jelentGségii és hordereji mizeum épithetd
Szlovakia teriiletén, ,ha minden miitirgy Szlovikia tulajdonat képezné”s+ Ezért jogi vég-
zettségét felbaszndilva bekapcsolodott a miiszaki muzeologia fejlodését alakito és tamogato tevé-
kenységekbe, és megalapitotta Szlovikia elsd miiszaki mizeumat” {ford. a szerz41.5 Butkovids®
szervezte meg a muzeum atkoltoztetését a muzeum mitkodéséhez szitkséges forrasok
megszerzését, az alkalmazottak fizetését, az els6 kiadvany megjelenésének elGkészité-
sét, 4j munkatarsak toborzasat és tovabbi muzeumi anyagok gyijtésének biztositasat.s
A muzeumot hamarosan kikéltoztették a Csehszlovak Allamvasit épiiletébél, és Kassa
torténelmi belvarosiban, a Fels6-magyarorszagi Kapitanyok Héazaban, az tgynevezett
Rakéczi-hdzban kapott helyett (ma is ott talalhat6). Erdekességként kell emliteni,
hogy koriabban Kassa varosa ugyanezt az épiiletet ajanlotta fel Losy-Schmidt Edének
az OMMM céljaira, de L6sy-Schmidt azt elvetette, mert sziiknek, belmagassagat ala-
csonynak, bolthajtasos beltereit kicsinek talalta a kiallitisokhoz,® tovabba latta az épiilet

leromlottsagat, szitkségszerti feldjitdsanak gondjait, terheit (amelyre pénzt nem igértek

51| FILCAKOVA 2022: 68.

52 | Kostensky (eredetileg Kostenszky Sandor, vasuti hivatalnok) Kassan munkatarsa volt Lésy-Schmidtnek. Az g
csehszlovik miizeum t5bb egykori magyar fizikai alkalmazottat is tvett. Errgl- [BUTKOVIC 1968: Vznik... 9-10.
53 | FILCAKOVA 2022: 69.

54 | FILCAKOVA 2022: 69.

55 | FILCAKOVA 2022: 69.

56 | Ezzel indult Butkovi¢ technoldgia irdnti érdeklGdése, és kezdte meg az OMMM alapjain a Szlovak Miszaki
Muazeum (STM) létrehozasit, melyet hamarosan sikerre is vitt. 1947-ben jott létre az STM, melyet 1953-ban 4lla-
mositottak, amikor is annak (elsd) igazgatéjava nevezték ki. (Addig csak masodallasban vezette az intézményt.)
Tobb cseh és szlovik mizeum megszervezésében mikodott kozre. A szlovik muzeoldgia vildgdban nemcsak
mint alapitét tartjak szdmon, hanem a II. vilighdbord utdni §j muzeolégiai gondolkodis fontos képviselGje-
ként is elismerik. O alapitotta meg a muzeum csillagdszati osztélyat is, melyhez Szlovikia elsG planetariumat is
épitették, tovabba televizids studiot is épittetett (1955) a kassai Miiszaki Mtzeumba. Mizeumi és tudomdnyos
munkdssiga Magyarorszdgon is visszhangra talalt, tobb magyarorszagi mizeumi rendezvényen is részt vett és jo
kapcsolatokat dpolt hazai szakemberekkel. 1973-ban ment nyugdijba.

57 | FILCAKOVA 2022: 69.

58 | LOSY-SCHMIDT EDE 1941: 43.
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A Szlovéak Miiszaki Mizeum (Slovenské technické mizeum) bejarata Kassa belvarosaban. (A szerzd felvétele 2024-ben.)

neki), illetve azt a problémat, hogy az épiiletben szimos bérls (15 £6!) lakott, akiknek
lakast kellett taldlni: 6sszegezve az OMMM céljaira alkalmatlannak taldlta az épiiletet.
Mindezekkel a problémaékkal az Gjonnan megalakul6 Szlovik Miszaki Mizeumnak
is meg kellet birkéznia, és csak 1966-ra sikerilt rendezni a bérlk kikotoztetését és
az épuletet felujitasat, ugy, hogy a torténelmi jellegét megtartsa.”

A bekoltozés utan a ‘trianoni Magyarorszagot titkr6z6 gytijteményi elrendezést’
szitkségesnek tartottdk atalakitani és benne a szlovak allameszményt és a formalodo
Uj tarsadalmi rendet tikr6z6 kiallitast szervezni. Tovabba megindult a gytijtemények
atszervezése és Butkovi¢ munkassaganak koszonhetGen a gytijtemények tovabbi gyara-
pitasa. A kovetkezs években a mizeumban 18 osztalyt hoztak létre: gépészet, nyomda,
autéipar, kovacsmesterség, légi kozlekedés, vasiat, kommunikaciétechnika, elektro-
technika, textil-, fénykép- és filmmiivészet, fizika, kémia, vizgazdalkodas, foldmérés,
csillagaszat és 6ragyartas, épitSipar, banyaszat, famegmunkaldas.*

A magyar gyijteményre alapozott, de mégis Gjonnan alakulé miszaki mizeum ideig-

lenes statitumanak elkészitése és benydjtasa utan a miazeum hivatalos adminisztritora

59 1 IBUTKOVIC} 1968: Viobecny... 35-36.
60 | FILCAKOVA 2022: 73.
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Butkovi¢, mig 6rz6je Kostensky lett (utébbi nyolc éven keresztiil). 1946. november
12-én fogadtak el az Gj alapszabalyt, kezdték meg a kuratérium a munkat, és az 1947-es
szervezeti statitum kiadasaval formalisan is lefektették a formal6dé intézet program-
janak alapjait.*"

A kassai Miiszaki Mizeum hivatalosan 1948. januar 24-én alakult meg és kezdte meg
nyilvdnosan is a tevékenységét.®> Azonban sokan az 1947-es (elsg, ideiglenes) szervezeti
statatum elfogadasat tekintik a mizeum alapitas kezd6 datumanak.

1953-ban sikeriilt Butkovi¢nak a mizeumot a szlovak Kulturilis Bizottsag (PK) koz-
vetlen irdnyitasa ald vonnia, igy allamositottak, és ezt kovetSen 1954. julius 1-t6l nevezték
ki hivatalosan els6 igazgat6janak az addig is (1945 novembere 6ta) a gytijtemény élén
miik$ds Stefan Butkovicot, aki 1973-as nyugdijba vonulasaig latta el ezt a tisztséget.

Erdekesség, hogy Butkovi¢nak sikeriilt j6 kapcsolatot kialakitania a magyarorszagi
szakmai korokkel.* Ugyanakkor azt is érdemes figyelembe venni, hogy a korszakban,
aszocialista testvériség jegyében, egy legy6zott orszagként a kassai gytijtemény alapjairol,
annak mibenlétérdl, illetve visszaaddsirl nem volt ildomos beszélni, és ennek kovet-
keztében Magyarorszagon az OMMM sorsit illetGen is sokszor valotlansagok terjedtek.

A kassai Miiszaki Miazeum a kovetkezd évtizedekben Szlovakia egyik jelentds ma-
zeumuva fejlédott, tobb dltaluk szervezett filidléval az egész orszagra kiterjedGen.
Ma az STM, azaz a Szlovak Miszaki Muzeum tobb atszervezés utan Szlovakia egyik

legkiterjedtebb és legnagyobb muzeuma a Szlovak Nemzeti Mizeum mellett.

A magyar miiszaki muzeoldgia el6tt nem volt ismert — és sok tekintetben tovabbra is
ismeretlen —, hogy az egykori OMMM-nek mekkora és milyen jellegii targyi anyaga
kertilt Kassara és maradt ott a II. vilighabora utan.

Az 1945 utani korszakra jellemz8, hogy a Kassin maradt muzeumrdl az alabbihoz
hasonl6 hireket terjesztettek: ,,Kassan a I11. vilaghaborii alatt a jorészt XVII-XIX. szazadi
ipari fejlodésiink elsd lépéseit reprezentdls 13 vagonnyi anyag (tervrajzok, térképek, miiszerek,
gépek stb,) csaknem teljesen elpusztult, illetve elkallodott. 1945 utan tebat mindent elolrol kellett

611 FILCAKOVA 2022: 71-73.

62| FILCAKOVA 2022: 73.

63| Tébbek kozt az STM honlapjan is: https://stm-ke.sk/sk/odborne-cinnosti/kniznica-stm

64 | Szilagyi Istvan az 1973-ban hivatalosan is mizeummad alakult Orszdgos Miiszaki Mizeum el6zményének
tekinthet8, 1954-ben 1étrehozott Miiszaki Emlékeket Gyiijt6 és Nyilvantarté Csoport igazgatéja levelében,
melyet egyszertien Butkovits Istvannak cimez, ,Kedves Pistukdm™-nak szélitja. MMKM MTI 197/1967

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



kezdeni”® — ami azért is szomoru, mert a cikk egyik szerz6je Karlovits Karoly, a Misza-
ki Mizeum munkatdrsa volt, és tudott tobbek k6zott az 1967-ben részben visszatért,
visszaszerzett kassai anyagrol is.%

1971-ben Szabadvary Ferenc és Orlay Gyorgyné a Losy-Schmidtrél sz616 cikkitkben
az OMMM anyaginak vissza nem kérése kapcsan irtdk, hogy az azért nem tortént
meg, mert: ,Akircsak a batarokat, a mizeum: gyiijteményeket sem bolygatjuk a nemzetkozi
politikaban. Gorigorszag, Egyiptom, Irak tett ugyan ilyen iranyban kezdeményezéseket, hogy
minden keriiljon vissza oda, abonnan elvitték, de ez iszonyi ziirzavart okozna, s kiiirillnének
a nagy miuzeumok régészeti gyiijteményei, igy az ENSZ iigy hatdrozott, maradjon minden ott, abol
van.” Azonban, ha ma kérbenéziink a nemzetk6zi muzeoldgidban, az latszodik, hogy
ez kezd teloldédni, és mar sok esetben nem allja meg a helyét, mazeumok adnak vissza
gyljteményeket és azok visszakeriilnek eredeti orszagaikba, gyijtShelyeikre. Raadasul
a Szabadvary Ferenc igazgatasa alatt miik6d6 Orszagos Miiszaki Muzeum tobb egykori,
az OMMM tulajdonolta, Kassarél kolcsonkért anyag visszatartasaval, visszaszerzésével
is megprobalkozott az 1970-es években.

1998-ban irta Liszka Jozsef a Magyar Mizeumok hasabjain, hogy ,.A muzeologiatir-
téneti kutatdsok tovibbi feladata lesz annak kideritése, hogy milyen mennyiségii, mindségii és
honnan szirmazo muzealis anyagot »0rokolt« a most félévszizados mizeum az Orszigos Miiszaki
Mizeumtol, amelyet — szemmel lathatoan — jogelidjének sem tekint.™®

A Kassan maradt mizeumi targyakrol alig lehet mérvadé informaciot talalni.

A szlovik nyelvii mizeumtorténetek elGszeretettel hagyjak ki a magyar alapokat, és
a muzeum alapitasat 1947-re teszik. A magyar el6zményeket ritkan emlitik, ha mégis,
annak tulajdonlasat jogosnak tekintik és targyi anyaganak mibenlétérdl, mennyiségérdl
egyaltalan nem beszélnek.

Ez talan annak is koszonhetd, hogy a magyar anyagot nem kezelték kalon. Alapot
képzett a tovabbi gyijtéseknek, de azt nagymértékben atszervezték, 4j osztalyokat
hoztak létre és jelentGs gyijtésbe fogtak, melyben ezek a targyak és dokumentumok

mar keveredtek egymassal.

651 SOLYOM-KARLOVITS 1971: 23-25.

66 | Az 1967-ben Kassirdl visszaszerzett tirgyak és dokumentumok visszatérése el6zményeinek, okainak fel-
tardsa tovabbi kutatdst igényel. Annyi bizonyos, hogy ebben az évben az egykori OMMM gytijteményébdl 649
(javarészt papiralapt) tételt kapott vissza a kassai Miiszaki Muzeumtdl a magyar Orszdgos Miszaki Mazeum.
Ezekbdl tobbet dllapotuk miatt kés6bb selejtezni kellett. A visszakapott tételeknek csak kisebb hanyada maradt
a mizeumban, a nagyobb részét tobb hazai szakmuizeum kozott osztottdk szét. Legnagyobb részben az Orszé-
gos Viziigyi Mizeum részesiilt belGle.

671 SZABADVARY-ORLAY 1993: 235—239.
68 | LISZKA 1998: 6o.
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A kassai Szlovdk Miiszaki Mizeumnak 1968-ban megjelent elsG évkényvében Stefan
Butkovi¢, a szlovak miiszaki mizeum megszervezje és tobb évtizeden keresztiil igaz-
gatdja a Kassan maradt magyar anyaggal kapcsolatban t6bb szimadatot is ismertetett®

— mely mindeddig elkeriilte a hazai kutatok tobbségének figyelmét.

Ez alapjén tudhat6, hogy Kassdn megmaradt az egykori OMMM , katalégusa” (1), melyben
»muzeumosztalyozas alapjan” 3421 targyat regisztraltak, amelyb6l utélag, azonositaskor tob-
bet nem taldltak. A regisztralt tételekbdl 1867 ,kétdimenzids” (kényy, dokumentum, térkép
stb.) és 1514 ,haromdimenzi6s” targy volt felsorolva. Ezen tiil 40 gipszrelief, tdbla, és szobor.

Val6szintsithetGen ezek tobb esetben nem egy darabot, hanem olykor targycsoportot
is jelenthettek, pl. iratok, tervrajzok esetében. Ugyanakkor festményeket ez a forras
nem emlit, pedig a korabeli felvételek és egyéb kozlemények alapjan tobb is volt a mi-
zeum birtokaban. Tovabba nem egyértelmd, hogy a levéltari jellegi anyagok mennyire
tartoztak bele ezekbe a csoportokba?

,Kiilon fejezetet alkottak az ismeretlen kiallitasokrol beszerzett nem nyilvantartott targyak,
amelyek mar rossz allapotban jutottak el a mizeumba és akkor is leromlottak, anélkiil, hogy
megmenthetd, vagy akar installicids, akar tanulmanyi célra felbasznalbatok lettek volna.” {ford.
a szerzG} — irta Butkovi¢ beszdmol6jdban.”

A targyak Butkovi¢ szerint a kovetkezs kiallitasi tertiletekre osztédtak: midvészeti
kovdcsolas, gépészet, myomdaszat {polygrafial, autdipar, vasit, tavkizlés, elektrotechnika, tex-
tilipar, fényképészet és film, épitdipar, banydszat, mérnoki tudomanyok, fizika, faipar, melordcio
(talajmiivelés, mezGgazdasdg — {melordcial) viligitastechnika, irds, varrigépek. Kezdettdl
fogva értékesnek tartottak néhany komplexnek tekintett gyljteményt: igy a viziigy:
gyiijteményegyiittest, illetve (bar ezek kisebbek voltak) a fizikai, giz- és villanyvilagitasok
dsszetett gytijteményeit is.

Akiallitasban ,, A szerzok a kor kovetelményeinek megfelelden igyekeztek roviden hangsilyozni
a technika fejlodését az egykori Magyarorszag teriiletén, valamint annak tiagabb eurdpai léptékii
hozzajarulasit” {ford. a szerz8l.”" Ugyanakkor kiemelte: ,értékes tény, hogy a telepitésben
meghatarozo szerepet jatszottak a szlovakiai intézmények, legyen szo iskolarol (Selmecbinyai

Akadémia, ipariskolak, liceumok stb,) vagy szamos banydiszati, kobdszati, mérnoki és egyéb ipari
vallalkozdsrol” {ford. a szerz61.”

Az OMMM-nek adomanyozott anyagrol azt irja, hogy annak nagy részét allami in-
tézmények elsGsorban iskolak adomanyaibdl szerezték be, néhany gytjteményt pedig
691 {BUTKOVIC} 1968: Vznik... 9-1o0.

70 [ {BUTKOVIC} 1968: Vznik... 9-10.

71 HBUTKOVIC} 1968: Vanik... 9-10.
72 | BUTKOVIC} 1968: Vznik... 9-10.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



vasarlas utjan. Kisebb részét maganszemélyek hagyatékai alkottak, akik egyéb megte-
lel6 tarol6hely hijan a formal6dé miiszaki muzeumban helyezték targyaikat letétbe.”
Mindezt az MMEEK-ban kézreadott 83 kézlemény csak részben tdmasztja ald.

1947-ben egy rovid hirben arrdl lehetett olvasni, hogy a kassai OMMM anyaganak ,.egy
része egy tarsbérleti sziikséglakdasban hever” * Arrdl sajnos nem tudni, hogy ezek az anyagok
valaha is elkertiltek Kassara, visszamenekitették azokat, avagy az OMMM folyamatosan
gyulS anyagat képezték. Valdszintileg mindharom eset valos lehetett. Néhany, a ma-
zeum tulajdonat képezs festmény torténete is jol mutatja, hogy a mizeum targyainak
torténete nem egyértelmd.

1935-ben az Els6 Budapesti G6zmalmi Részvénytarsasag ajandékaként — tobb targgyal
egytitt — hirom Gyorgyi (Giergl) Alajos-festmény is az OMMM-ba keriilt.”s

L. Széchenyi Istvan grof olajfestmény, térdképe 1860-bol, diszes aranykeretben (140/110 cm).
Festette a Pesti Hengermalom R. 1. megrendelésére Gyirgyi Alajos.

2. Putzer Jinos baré olajfesményii térdképe 1860-bol, diszes aranykeretben (140/110 cm). Festette
Gyorgyi Alajos.

3. Febr Vilmos svajci mérnik olajfestménydi arcképe, ovilis aranykeretben 1862-ben (100/90 cm).
Festette Gyorgyi A.7¢

Ezek koziil kettd (a Széchenyi- és a Putzer) kép jol felismerhetd az MMKM archi-
vumadban taldlhat6, Kozelka Tivadar altal a budapesti és a kassai OMMM-ben készitett
korabeli fotékon.””

73  IBUTKOVICl 1968: Vznik... 9-10.

74 1 VILAG 1947: 5.

75 1 LOSY-SCHMIDT (MMEEK) 1936: 348-349.

76 | Ez ut6bbi festmény azért is érdekes, mert B. Bakay Margit Gyorgyirdl sz616 tanulmanykotete tévesen tesz
emlitést rola: kifizetett, de (1938-ban) lappangé képként Fehr helyett Féer ar arcképeként, melyet a Hengerma-
lom 1862. jun. 15-én kifizetett. B. BAKAY MARGIT 1938: Gyirgyi szamadisi kinyvében elgforduls, ismeretlen helyen
lappango képek. - A kép ugyanakkor tovdbbra is ismeretlen a hazai miivészettorténet szdmara. Bar a kassai Mize-
umban az 1940-es években Kozelka Tivadar dltal készitett képek egyikén a Hengermalom hatalmas modell-ke-
resztmetszete mellett a falon, ovilis keretben feltehetSen ez a kép lithat6. MMKM TTOKMGY 2024.9.1/8.
77 Hattérben a Széchenyi-kép: MMKM Archivum: MMKM TTOKMGY 2024.9.1/048, MMKM TTOKMGY
2024.9.1/140; hittérben a Putzerkép: MMKM TTOKMGY 2024.9.1/042, MMKM TTOKMGY 2024.9.1/043.
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Lésy-Schmidt Ede az igazgatéi szobaban, hattérben
a Széchenyi-festmény. Készitette: Kozelka Tivadar.
MMKM TTOKMGY 2024.9.1/192

1949 janudrjaban el8szor a Szabad Nép, majd
mas napilap is k6zolt egy kisebb hirt, melyben
a Miszaki Muzeum anyagat a Rottenbiller utcaban
tarsbérletben tarolé helyet ,lmizeumnak” titulaltak,
és azt megsziuntette Simonyi Andras, az iparugyi
minisztérium elnéki féosztalyanak 4j vezetdje, aki
wnemrég még bajogydri munkds volt és onnan keriilt fontos
dallasaba.”®

A napokban atvizsgalta akiltségvetési eldiranyzatot és annak alapjan végiglitogatta a kiil-
s0tudomanyos intézményeket, igy jutott el az » Orszagos Magyar Miiszaki Mizeumbac is.
Amint belépett a Rottenbiller utcai lakdsban lévd »mizeumba«, mindjart litta, hogy
it csaldas van a dologban. A haromszobas lakds egy szobdjiba bsszezsifolva talilt
egy csomo elavult miszaki anyagot, valamint télire eltett burgonyat és sargarépat.
A 18.300 forintos kiltségeldiranyzat arra volt jo, hogy O. Gyula {06 Gyula — sic!}
bdaromszobas lakdsanak lakbérét és takaritisi koltségét fedezze.
Simonyi Andras azonnal intézkedett, bogy a »miizeum« anyagat azonnal szallitsik
a minisztériumba, abol majd leltdrozzik és értéke megallapitasa utan dontenek sor-

$arél.”r°

Ekkor jellemz&en az 4j generaci6é mar mit sem tudott a kordbban Iétesitett OMMM-r6l:
»A tovabbi vizsgalat soran kideriilt, bogy a minisztérium illetékes osztalya tervbe vette ugyan egy
Miiszaki Mizeum létesitését, amig azonban erre sor keriilt volna, mechanikus munkamdodszeriikkel
felesleges kiadasokat okoztak a minisztériumnak.”™

A hirt dtvevd ajsagok koziil a Magyar Ipar egy rovid (és félrevezetd) hiradds mellett
két képet is kozol. A sok irat és konyv mellett mas képek és egy mérleg tarsasagaban
vélhetden a Gyorgyi (Giergl) Alajos festette Putzerkép egy részlete is lithat6.” Sajnos
a kozreadott képeken lathat6 szamos konyv, kép és dokumentum sorsardl — két kivé-

tellel — jelenleg még nem tudunk semmit.
78 | SZABAD NEP 1949: Megsziint... 10.
79 | SZABAD NEP 1949: Megsziint... 10.

80 | SZABAD NEP 1949: Ocskasigokbol... 7.
81 MAGYAR IPAR 1949: [15.]
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A hiradas szerint a targyak érték nélkili leltarozasara akkor 2200 Ft-ot fizettek ki,*
ami figyelembe véve, hogy a kévetkezd évben, 1950-ben a havi atlagbér az allami szek-
torban 683 Ft volt, legalabb hirom ember egyhavi munkajit jelentette, ami azt jelenti,
hogy az itt talalt targyi anyag nem lehetett annyira kevés.

1949-ben ezzel a lépéssel gyakorlatilag megsziint az addig koltség-elSiranyzatként
még szerepl6 OMMM. A kovetkez§ évben kikeriilt a koltségvetési keretbdl. Hamarosan
az Ipari Minisztériumot is megsziintették, melynek az egyik jogutédja a Konnyiipari
minisztérium volt, amely szabadulni kivant a nala felhalmozott targyaktdl. Ekkor azon-
ban Miszaki Muzeum mar papiron sem létezett, ezért a fentebb emlitett képek koziil
kettd — 1953-ban és 1954-ben — igazolhatéan hazai gyijteményekbe keriilt:

* a Széchenyi-kép az MNM Torténelmi Képcsarnokaba keriilt® — a leltarkonyviik

alapjan — a Miszaki Mizeum ['} ajindékaként!

* & Putzer’+kép a Magyar Nemzeti Galéridba® — melyet 1954-ben leltaroztik be, a

leltarkonyviik alapjan az el6z6 évben kaptak ajandékul a Konnytipari Miniszté-

riumtol.

A jelenlegi miiszaki mizeumot megelSlegez6 Miszaki Emlékeket Nyilvantart6 és
Gyiijt6 Csoportot 1954-ben hoztik létre, mely 1973. januar 1-jével valhatott mizeumma.

1949-ben az egykori Orszagos Magyar Miiszaki Mizeum torténete megszakad, de
a targyai nagyobb része nem veszett el. Egy kisebb része valészintisithetGen soha nem
kerult Kassira. Egy elenyészd része — mint a fentebbi képek — megjarta Kassat, de
a II. vilaghdboru forgatagaban, ismeretlen médon, valészinti Losy-Schmidt Ede ma-
ganakcidjanak koszonhetSen visszakeriilt Budapestre. Késébb az Ipari Minisztérium
jogutddja rendelkezett ezeknek a targyaknak, dokumentumoknak a sorsardl, és osz-
totta szét muzeumok, intézmények kozott, avagy kiildte Gjrafelhasznalasra. Nagyobb
része Kassan maradt, amelynek toredéke 1967-ben visszakertlt, bar err6l semmilyen
sajtohiradas nem emlékezett meg. A mizeum egyes targycsoportjainak tovabbi sorsa
ujabb kutatast igényel.

821 SZABAD NEP 1949: Ocskasigokbil... 7.

83 | A Magyar Nemzeti Muzeumban fellelt Széchenyi-festmény: https://gyujtemenyek.mnm.hu/hu/record/-/
record/ MNMMUSEUM1469291

84 | Putzer Janos iparos, Széchenyi és Fehr kortarsa. A bozeni Holzhammer gépgyar igazgatéja. Magyarorszigon
telepedett le és bardi rangot kapott.

85| Magyar Nemzeti Galéria portréadatbazis — a Putzer Janosrol késziilt festmény képe: https://npg.hu/portreadatbazis/
putzerjanos-1995/
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Az eddig fellelt iratok alapjan az Orszagos Magyar Miiszaki Mizeum gyijteményébe
adomanyként, felajanlasként, illetve vasarlas utjan, tovabba megsrzésre, letétként
keriiltek targyak, dokumentumok. A gytijtés a trianoni békeszerz&dés alairasa uta-
ni évben indult meg. A felajanldsok, adoményok a trianoni hatdrok k6zé szoritott
Magyarorszagon €16 magyar allampolgarsaga személyektdl, illetve magyarorszagi gya-
raktol, intézményektdl szarmaznak, akik a sajat tulajdonukban, birtokukban taldlha-
t6 targyakat, kiadvinyokat, iratokat ajanlottdk fel egy Magyarorszagon megval6suld
magyar technikai-miiszaki mizeum szimara. A gytijtés nagyobb része a Magyar Mérnok-
és Epitész-Egylet kebelében tortént meg. Az Orszdgos Magyar Miiszaki Muzeumot
a magyar dllam alapitotta az MMEE-ben folytatott gyfijtésre és vasarldsokra alapozva
még abécsi dontéseket megel6zGen, aztan atadta az OMMM részére annak alapitasakor.
Kezdetben Budapesten volt a mizeum, és a magyar allam dontése volt, hogy az akkor
hivatalosan Magyarorszaghoz tartozé Kassa varosaba telepitették. Ezek alapjan a targyak
egykori kisajatitasa — amennyiben ez megtortént, és nem csak j leltarba vételrdl volt
sz6 —erGsen megkérddjelezhetd, még azzal a magyarazattal is, hogy adomanyoz6i barmi-
lyen szempontbdl, pl. sziiletési helyiik alapjin felvidéki (szlovékiai) illet8ségtiek, hiszen

amuzeum teljes — nem csak szlovak vonatkozasi —anyaga csehszloviak tulajdonba kertilt.
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Bird Norbert: A modellépités kihivasai a Kézlekedési Mizeumban

A Kozlekedési Mizeum vasati modellgytijteménye létrejottétdl fogva a magyar vasuttorténet egyik kiemel-
keds emléke. A gyijtemény alapjat a millenniumi kiallitasra késziilt, 1:3 méretaranyd modellek alkottak,
amelyek célja a hazai vasitfejlesztés f6bb allomdsainak szemléltetése volt. A masodik vilighdbora puszti-
tdsai nyoman mindinkdbb elStérbe kertilt a restauralds sziikségessége és a gylijtemény tudatos fejlesztése;

ennek eredményeként az 1950-es évektSl mar 1:10 méretaranyad vasitmodellek is késziiltek megrendelésre.

A tanulmany bemutatja a méretaranyvéltds mogott meghtiz6dé szakmai megfontolasokat, a modellek ki-
vitelezGinek kivalasztasi folyamatat, valamint a vasati modellek mizeumi szerepének alakuldsat. A vasuati
modellek nem csupan miiszaki, hanem kulturilis jelentSségti emlékek is: a magyar mérnoki tudds és ipari

orokség kiemelkedd megtestesitdi.

Norbert Bird: The Challenges of Model Construction at the Hungarian
Museum of Transport

The Railway Model Collection of the Hungarian Museum of Transport has been one of the most prominent memorials
of Hungarian railway history since its establisbment. The collection was founded on the 1:5 scale models created for
the 1896 Millennium Exhibition, designed to illustrate the milestones of Hungary’s railway development. Following
the devastation of the Second World War, the need for restoration and systematic collection development came to the
Sforefront. As aresult, from the 19505 onwards, new 1:10 scale railway models were commissioned to expand the collection.

This study explores the professional considerations bebind the change in model scale, the process of selecting the model
makers, and the evolving museological role of the models. Beyond their technical significance, the railway models also

represent cultural beritage, embodying the achievements of Hungarian engineering expertise and industrial beritage.
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Biro Norbert
A modellépités kihivasai a
Kozlekedési MUzeumban

A Kozlekedési Mizeum modellgyijteménye folyamatosan béviil mar a 19. szazad vége
6ta. Az 1896-ban rendezett millenniumi kiéllitasra 6sszesen 18 mozdonymodellt ké-
szitettek, amelyeket tgy valogattak 6ssze, hogy a modellekkel jol bemutathaté legyen
a magyar vasut 50 éves mozdonyilizemi torténetének fejlédése és azok allomasai.
Ezek a modellek nemcsak a kiilonféle fejlesztéseket szemléltették, hanem azt is bemu-
tattak, milyen vastttarsasigok léteztek a Magyar Kiralyi Allamvasutak mellett, majd
késGbb ezek hogyan olvadtak be a MAV-ba. Az els6 18 darab 1:5 méretarinyi moz-
donymodell jelentette a Kozlekedési Muzeum vasiti modellgyijteményének’ alapjat.
A millenniumi kiallitast kovetSen a modellépités nem allt meg, 1896 és 1899 kozott az
ezutan gyartott mozdonytipusok modelljei sorra a K6zlekedési Muzeumba kertltek.>

A gyiijtemény nemcsak vontatéjairmii-modellekkel b&viilt, hanem kozel 6tven vas-
uti kocsimodell is elkésziilt, kovetkezetesen a jol bevalt méretarainyban megalmodva,
1:5 léptékben. ,Az 1896. évi millenniumi kiallitasra épitett mozdonymodelleknél
a szerkezeti hiiség legf6bb kovetelménynek szamitott. Akik a modelleket gyartottak,
foglalkozasukbdl eredGen kényesek voltak a szerkezeti és kiviteli hiiségre, s minden
torekvésiik az volt, hogy azok méreteiken kiviil semmiben sem kiilonbozzenek az ere-
deti mozdonyoktdl. Kovetkezésképpen a gépészeti gyakorlatban szokatlan 1:4 méret-
arany helyett az 1:5 méretaranyt valasztottak, mely a Derti mozdonymodell aranyaihoz

nagyon kozel all.”+

1 | Az 1:5 léptékl modellgyljtemény a Kozlekedési Muzeum legértékesebb, nemzetkozileg is szimontartott
egylttesének szdmit. A pontosan, precizen megépitett modellek a mai napig j6l bemutatjdk a jairmivek fejl6dé-
sét 1850-t6l az 1930-as évekig. FRISNYAK 1996: 148.

2| MINARY 1965: 5-9.

3| PETRIK 1971: 185.

4| MINARY 1965: 4-5.

Bird Norbert: A madellépités kihivasai a Kozlekedési MUzeumban
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A Derii mozdonymodell a Kézlekedési Mizeum ujjaépitésekor. MMKM FNGY 487E

Ezeknél a modelleknél alegf6bb cél az eredeti jarmi tokéletes leképezése volt, amelyet
az adott méretarannyal maradéktalanul el lehetett érni. Sajnos a folyamatos gytijte-
ménybdvités ezutan megtorpant, a mizeum gytjteménye komoly karokat szenvedett
a masodik vildghabora soran: az 1:5 1éptéki vasati modelleket érte a legnagyobb vesz-
teség. Kozel 50%-a pusztult el a torténelmi, miiszaki jelentSségii targyaknak. Habar
a kisebb mértékben karosodott modelleket sikerilt feldjitani az évek soran, sok olyan
darabot vesztettiink el, melyeket val6szinileg soha nem lehet mar rekonstrualni.’

A pusztitas felmérése okdn szitkségessé valt a gyiljtemény ujboli leltarozasa.
Az 1952-ben késziilt 4j leltarban 506 darab targy szerepelt, melyek koziil sajnalatos mé-
don szinte az 6sszesnek volt valamilyen sériilése. A kialakult helyzet miatt igen fontossa
valt a modellek restauraldsa. Azonban a problémas koriilménybdl sikeriilt kihozni egy
pozitiv fejleményt is: a mizeum egyes gytjteményi agai szabadon Gjragondolhattik, meg-
hatarozhattdk a modellek méretaranyanak szempontrendszerét. Ennek koszonhetGen
a gyljteményben 1:10 méretaranyud vasati modellek is megjelentek, eredetileg ebben a
léptékben megilmodva, megalkotva.® Jelen tanulmanyban az 1:10 méretaranyd modellek
vasuti gyljteményben val6 megjelenésének hatterét kivainom feltarni, és bemutatni azokat
a folyamatokat, amelyek elvezettek a modellek tervezésig, kivitelezésig és kiallitasaig.

5| KOLTAI 1981: 79.
6 | PETRIK 1971: 188.
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Masodik vilaghaborus kdrok a Kézlekedési Mazeumban. MMKM MTFGY 2.123

A technika gyors fejlédése napjainkban is kihivas elé dllitja a miszaki és kozlekedési
muzeumokat. A begyiijtends jarmivek, berendezések robusztus mérete és stlya miatt
sok esetben nehezebb a szallitasuk, kezelésiik és tarolasuk. Bodé Sandor ramutatott
irasaban, hogy a magyar gylijtemények mennyiségének névekedése komoly szakmai kihi-
vasokat hozott a tarolas, a restauralas és a feldolgozas tekintetében is: ,a kulturalis javak
sajatossagaihoz tartozik a targyi emlékanyagnak az id6 elérehaladtaval egytitt novekvd
szama... régmultbdl napjaink felé haladva egyre tobb mikincset Griznek a mizeumi
trezorok és raktarak.”” Emiatt az eredeti targyak gytjtése egy miiszaki mizeum szamara
korlatozottnak mondhaté, igy gyakorta az intézmények inkabb alkatrészek, szerkezeti

elemek és dokumentaciok gytijtésére koncentralnak. E teriileten a miiszaki modellek® —

71 BODO 2000 4.

8 | A vasati miitirgyak, modellek szdmos miiszaki alkotdst foglalnak magukban. A vasati modellek elkészitésiik
sordn a killénb6z6 szakmai dgazatok feladatait igénylik, ezeket tehat sziikséges a modellezés szintjén és a lehet-
séges viszonyok kozt megoldani. Mivel ez igen komplex feladat, a modellezGtevékenység széttagozbdva, adott
munkateriiletek szerint miiksdik. Igy differencidlédtak a szakemberek: palyamodellez8k, mitargymodellezok,

mozdony- és kocsimodellezsk. VASUTMODELLEZES 196r: 11.

Biré Norbert: A modellépités kihivasai a Kozlekedési Mizeumban
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legyen sz6 konkrét jarmimodellrdl, avagy egy alkatrész kicsinyitett masarol —kalonosen
relevansak, igy sziikséges rendszerezni 6ket, és az idetartozé alapfogalmakat is tisztazni.?

Erdemes legelGszor a modell és a makett értelmezését pontosan meghatarozni.
E terminusok a tudomanyos teriileteken eltérd jelentéssel birnak, noha a kéznyelvben
gyakorta szinonimaként is hasznalatosak. Természetesen van k6z6s benniik: az adott
vonat, hajo, repiil6, avagy épiilet kicsinyitett masat jelentik. Maga a modell fogalma
a 18. szazad masodik felére nyerte el mai jelentését, lényege a szabalyszeriiség, mely
soran a helyes anyaghasznalat, kovetelmény és léptékhiiség mentén valé épités és
hasznalat valésul meg. A modellezés lényege, hogy az adott targy szerkezetének és
funkcidjanak megfelelGen legyen reprodukalva, ennek nagy el6nye, hogy sokoldalian
alkalmazhaté. Ezzel szemben a makett sziikebb értelmezésii, elsGsorban a kiils$ for-
mahiiségre, szépségre és élethiiségre korldtozédik. Igy a makettek féként inkdbb rep-
rezentacios szereppel birnak, technikai sajatossagokkal alig vagy nem is rendelkeznek.”

A modell fogalmanak &se el6sz6r a Marcus Vitruvius Pollio rémai épitész De
architectura libri X cimi miivében jelent meg, mégpedig modul és mérték jelentéssel.
A sz6 a kozépkorban ,léptékhii” minta értelmében élt tovabb. A modern értelemben
vett miiszaki modellek a kozépkor végén jelentek meg, kezdetben geometriailag ara-
nyosan kicsinyitett 1éptékmodellekként, majd funkciékat is bemutatd, komplexebb
miszaki létesitményekként, hajo- és hidmodellekként. A kzlekedéstechnika fejlédése™
hozta a kovetkezd technoldgiai ugrast a modellek tekintetében, megjelentek a kisér-
leti modellek, majd a dinamikai modellezés, ami a geometriai dbrazolds mellett mar
az er6hatasokkal is foglalkozott. Eszerint a modellt mint fogalmat a kévetkezéképpen
lehet meghatarozni: a modell egy olyan targy vagy folyamat megjelenitése, amely képes
az eredeti célt dtadni, reprodukalni.”

Milyen célzattal késziilhettek, késziilhetnek ilyen reprodukciok? A témank vonatko-
zasaban fontos miszaki modellek lehetnek tudomanyos-technikai vagy nevel6-széra-
koztaté céluak is. A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum gytjteményében mindkét
célt szolgalé modellre talalunk példat. Az szérakoztaté célzataak kozé sorolhatdak

a hobbimodellek, jatékmodellek, mint példaul a mozgasra is képes versenyautok,

9 | PETRIK 1970: 225.

10 | ESZAK-MAGYARORSZAG 2000: 9.

11 | Kezdetekben Magyarorszagon is csak alkalomszeriien foglalkoztak modellépitéssel a MAVAG, GANZ és
MAYV miihelyei, melyek épitésének célja részben oktatasi jellegi volt. Azonban a modellépitésnek az évek so-
ran egyre nétt a jelentSsége, mindinkabb fontossd, segitStarssa valt a tervezSk szdmara is, igy modellosztalyok
alakultak, amelyek munkdssdga 4ltal a magyar modellépités vildgviszonylatban is szerephez jutott, a modellek
készit6i valosagos remekmiiveket készitettek el. VARGA 1949: 4-5.

12| PETRIK 1970: 230—232.
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repiil6gépek és hajok. Ezzel ellentétben a tudomanyos-technikai modellek célja

a miiszaki-tudomanyos ismeretek megszerzése és terjesztése. Ide tartoznak az Gj isme-
retek szerzésére szolgal6 kisérleti modellek, tovabba az ismeretek dtadasara hasznalt —
demonstracidsok is. Ez utobbiak szemléltetésre, illetve oktatasra szolgilnak, bemutatjak

a mikodés vagy felépités elvét, illetve a szerkezeti sajatossagokat.”

Alogisztika és raktarozas okan a modellek a miiszaki mizeumokban egyre jelentGsebb
szerepet kaptak az évek soran a human jellegii gyGjteményekhez képest. Ennek okat dr.
Czére Béla irasaban pontosan kifejti: ,Kilonosen salyosan vetddik fel ez a kérdés a koz-
lekedési muzeumokban. A kozlekedés objektumainak — doént6en a jarmiiveknek — nagy
méretei, valamint az a koriilmény, hogy a géziizem napjainkban adja at véglegesen helyét
akorszertibb vontatasi nemeknek, megsokszorozzik a mizeumi gytijtés, megsrzés, feldji-
tas, konzervalas és kiallitas sokrétii problémait. A megoldas egyik lehetséges utja, hogy a
kozlekedés objektumait nem eredetiben, hanem kicsinyitett, de minél hiibb modelleken
mutassuk be, amelyeknek elsGsorban jéval kisebb helyigénye lehet6vé teszi a realisan teljes
fejldéstorténet demonstralasat.”* Mig eredeti targyak gytjtését és kiallitasat fizikai és
gazdasagi faktorok nehezitik, addig a modelleknél ez kevésbé koriilményes; tarolasuk,
gytjtésiik és kiallitasuk hatékonyabban kivitelezhetS. Ez a problematika napjainkban
is jelen 1évG tényez6 a mizeumok, miiszaki mizeumok miikodésében. A gytijtemények
folyamatos béviilése mellett a tarolokapacitas gyakran nem elegendd, erre Michelle
Henning is ramutat: a modern mizeumokat régéta kisérti ,a folyamatosan novekvd
gyiljtemények elhelyezésének problémaja”. A nagy méreti, nehezen mozgathat6 targyak
emiatt sokszor hattérbe szorulnak és reflektorfénybe keriilnek a konnyebben kiallithat6
targyak, esetiinkben a miszaki modellek.” Kivaltképp el6nynek tekinthet6 e targyaknal,
hogy ezek sok esetben szemléletesebben mutatjik be a bonyolult berendezések miiko-
dését, és hatasosabbak lehetnek az ismeretterjesztés teriletén is.”®

A miiszaki mizeumi modelleket harom f6 kategoéridba sorolhatjuk:

1. Szemlélteté modellek: Ezek hiromdimenziés dbrizolasok, amelyek jobban meg-

érthetSk, mint a kétdimenzios képek, kiilondsen a nem szakérté latogatok szamara.

2. Didaktikus modellek: Ezek a modellek egy berendezés felépitését vagy miiko-

dését szemléltetik, gyakran leegyszerisitve, hogy csak a lényegre koncentraljanak.
Ide tartoznak az eredeti targyak metszetei is, melyek a jobb szemléltetés érdekében
késziilnek.

13| PETRIK 1970: 228-229.

14| CZERE 1971: 89.

15 | HENNING 2006: 308.
16 | VASZKO 1968: 171-188.
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3. Targypotlo modellek: Ezek a modellek az eredeti targyakat teljes mértékben
helyettesitik, és magas kévetelményeknek kell megfelelniiik, kilonosen a lépték-

hiiség és az aranyos leképzés terén.”

Ezek a kategoridk az interpretacié modja miatt kiemelten fontosak, napjainkban is jol
alkalmazhatéak. Trasiban Sharon Macdonald is kihangsiilyozza ennek jelent6ségét:
a ,new museology” egyik legfontosabb felismerése, hogy a mizeumi targyak jelentése
nem 6nmagukban, hanem a bemutatas médjaban és kornyezetében nyeri el leginkabb

értelmét.’

A modellek rendeltetés szerinti léptékmeghatarozasa kulcsfontossagu iranyely, amely
muzeumi modelleknél is gondos odafigyelést igényel. A léptékhiiség kifejezetten fontos,
mert lehet6vé teszi értékes és hiteles gytjtemények 1étrehozasat még szerény korilmé-
nyek kozott is. Modellek készitése elGtt alapvets 1épés a méretarany meghatarozasa,
melyet érdemes igen alaposan atgondolni. Kisérleti modelleknél ezt a targy vagy folya-
mat sajatossagai korlatozhatjak, azonban mizeumi modelleknél szabadon vilaszthato,
habar ebben az esetben is figyelembe kell venni objektiv és szubjektiv tényeziket. Ezek
a tényezGk (a modell jellege, funkcidja) befolyasolhatjik a modellt és a gy(jteményt.”

Mivel minden modell adott céllal késziil, igy fontos minden szempontot megvizsgalni
annak megalkotdsa elGtt. A vasitmodellek, modellvasutak® széles korben népszeriiek
napjainkban is, egészen a gyerekjatékoktol a tudomanyos kisérletekre hasznalt modelle-
kig sokfélét ismeriink. Esetiinkben a mizeumi modellek {6 célja a technikai ismeretek
kozlése a nagykozonséggel, szerkezeteket vagy milkodési folyamatokat mutatva be
altaluk.

A téma megértéséhez fontos megvizsgalnunk, milyen miszaki szempontbdl fontos
méretaranyokkal lehet dolgozni: ez elsd, talan legalapvetébb méret az 1:1. Ez jellem-
20 a rekonstrukcidkra és reprodukciékra, melyek az eredeti targyak pontos masai.

Erre az aranyra j6 példa a Deutsche Bahn Museum niirnbergi kiallitéhelyén kiallitott

17| PETRIK 1971: 169-170.

18 | MACDONALD 2006: 2.

19 | SZEGO 1964: 34—42.

20 | A vasutmodell és modellvasut eltéré fogalmak, de természetesen van dtfedés: a vasutmodell egy konkrét
targyat jel6l, tehdt egy mozdony, kocsi vagy egyéb vastiti elem kicsinyitett masat. Ezzel szemben a modellvasat
egy rendszer, amely élethden képezi le a vasutat, mind a berendezések — gordiilallomany, felépitmény, jelz6k —,
mind az tizem szempontjibdl. PETRIK 1963: 32.
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eredeti méretben megépitett mozdonyreplika, az Adler mozdony. Itt a jarmi teljes
értékid rekonstrukcidja valésult meg.”

Ezen kiviill miszaki tekintetben kiemelked§ méretarany az 1:5 1épték. Az ilyen mé-
retben készitett targyakra szintén teljes értékd miszaki modellekként lehet hivatkozni.
Ez a méretarany még lehet6vé teszi, hogy az adott jarmiivek modelljei tiipontosan meg-
alkotva tartalmazzak az Gsszes belsé alkatrészt. J6 példa erre a Kozlekedési Mizeumban
meg0lrzott 1:5 méretaranyu vasuti vontatd és vontatott jarmiimodell-gytjtemény, melynek
jelentds részét tanmiihelyekben vasuti tanoncok készitették a Kozlekedési Mizeum szamara,
eredeti dokumentaciok, miiszaki rajzok, leirasok alapjan, olyan médszerekkel, mint eredeti
tarsaikat.?A millenniumra késziilt modellek méretaranyanak kivalasztasarol, eredetérdl
Minary J6zsef tanulmanyaban kovetkez6képpen értekezik: ,,Ennek eredete — mert akkor
még kovetheté mizeumi példak nemigen voltak — bizonyosan oda vezethetd vissza, hogy
amilegyetem gyiijteményében foglalt helyet az 1:4 méretaranyi Derti mozdonymodell,” az
1885. évi kidllitason* szerepeltetett mozdonymodellek pedig 1:20 léptékiiek voltak.
Tulajdonképpen e kétféle méretarany kozott kellett valasztani.”» Féként a szerkezeti hiiség
megdrzése érdekében a valasztas az 1:5 méretaranyra esett.

Soltész Jozset A Kozlekedési Mizeum M=I-5 méretaranyi vasiti jarmimodell gyijtemé-
nye cimi irasiban ekképpen jellemezte a kiilonleges gytijteményt: ,Az 1899. majus
l-jén megnyilt Magyar Kiralyi Kozlekedési Muzeum egyediilall6 vasuti jarmimodell
gytjteménnyel lepte meg a laitogatokat. Az akkor 9o darabbdl all6 M=l:5 méretaranyu
modellgytijtemény a szakmai és a laikus k6z6nséget egyarant elismerésre késztette és
vilagszerte nagy feltlinést keltett. Ilyen nagy méretdi és magas mindségi szinvonala
mozdony és vasuti kocsimodell gyijteményt azéta sem taldlhatunk a vildgon egyetlen

vastti mizeumban sem, csak a Magyar K6zlekedési Muzeumban. Az eltelt 100 évben

21 | PETRIK 1971: 175-176.

22| PAL 1975: 103-105.

23 | A Derti a Kozlekedési Mizeum vasuti gylijteményének egyik legértékesebb miitargya, amelyet 1845 és 1847
kozote készitett el Nagy Lajos és Nagy Gergely. A modellnek igen figyelemremélté a kivitelezése: 1:4 koruli
méretaranyban készitették el és Stephenson-féle vezérmiivet alkalmaz, amely ekkor még Gjdonsagnak szamitott.
A mozdonymodellt bemutattdk az 1847-es pest-szolnoki-vasitvonal megnyitéjin és tobbek az 1855-6s parizsi
vilagkidllitdson is. A Deril név valészintileg Széchenyi ,Bortra derd!” jelmondatdbdl eredeztethets. A Bécs—
Gloggnitzi Vasit mozdonyaira épil6 modell a magyar technikatorténet egyik szimbéluma, amely a reformkori
iparosodas torekvéseit testesiti meg. KOLTAI 1974: 303-313.

24 | Az 1885-6s Orszagos Altaldnos Killitds szervezsinek célja Magyarorszag gazdasagi, kulturdlis és miivészeti
fejlédésének dtfogoé bemutatasa volt. A Viarosligetben 1885-ben rendezett kiallitds a millenniumi tnnepségek
fényében némiképp héttérbe szorult, emléke kikopott a koztudatbdl. Sok esetben az Ezredéves kidllitds f6pro-
béjanak is szokds emliteni, pedig ennél sokkal tobbet jelentett: a kidllitds mérfoldké volt a varosligeti teriilet
rendezés és épitkezés terén, amelyhez foghaté kordbban nem volt hazinkban. MEGYERI 2017: https://www.
archivnet.hu/felebredt-a-haladas-igaz-barataiban-az-a-vagy-hogy-vegre-egy-igazi-teljes-orszagos-kiallitas

25 | MINARY 1965: 4.
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latogatok milliéi csodaltik meg ezt a gyljteményt, amely a legnépszertibb latvanyossaga
lett a mizeumnak.”*

Ezek a modellek — méretaranyukhoz hiven — méret- és anyaghtien minden alkatrészt
tartalmaznak, igy a miszaki modellek kategorizaldsa szerint targyp6tlé modellként hi-
vatkozhatunk rajuk. Igen ritkdk az ilyen darabok, igazi kuri6zumnak mondhatéak, mert
az adott modellt alapul véve még az eredeti targydokumentaci6 nélkiil rekonstrudlhato,
ujraépithets. Nem egy esetben ez igen hasznos volt vasuti jarmiivek restaurdldsa soran,
példaul, ha bizonyos alkatrészrdl, fényezésr6l, feliratozasrdl vagy részletr6l nem volt
dokumentacio, azt az 1:5 modell alapjan sikeresen, részletekbe mendGen lehetett rekonst-
rualni. Munkam soran szamos restauralas alkalmaval segitségiil tudtuk hivni a modelleket
és altaluk potolni tudtuk a haboriban megsemmisiilt miszaki részletrajzokat.”

Aléptékek kozott killonbségekrdl Soltész Jozsef tanulmanyadban igy fogalmaz: ,A malt
szdzadban altalaban nagy méretli M=l:2, M=l:3, M=l:4, M=l:5 1épték vasuti jaormiimodel-
leket készitettek miszaki célb6l. Ennek t6bb oka volt, altalaban a gépészeti részletek
kikisérletezéséhez jobb volt az eredetihez kozelit6 méret, mert a fizikai folyamatok
hasonléan jatszédtak le a modelleknél, mint a megvaldsitani kivant jarmiinél, tovabba az
anyagmegmunkalds soran ugyanazokat a szerszamokat, gépeket lehetett hasznalni a mo-
dellkészitéshez, mint az eredetihez. A kisebb méretti M=l:10, M=l:20 léptékii modelleknél
a fizikai folyamatok masként jatszodnak le, és specialis célszerszamok, gépek sziikségesek
az anyagmegmunkaldshoz, valamint nem kevés kéziigyesség a modell megvaldsitasihoz.”

Az 1:10 méretaranyd modellek esetében —a dizel- és villamos mozdonyoknal — a kiilsé
részletek pontos kidolgozasa megtorténik, azonban a lépték sajatossigaibdl adéddan
a belsé alkatrészek egyszerisitése sziikséges, csupan a mérethelyes részeket helyezik
el kiils szerelvényekkel, aprélékos kidolgozas nélkiil. Tehat az 1:10 méretarany, habar
manapsag modellvasuti korokben kevésbé szokvanyos léptéknek mondhatd,?mégis
alkalmas mozdony megalkotdsara, tovabba olyan miik6dé modellek épitésére, amelyek
az eredeti mikodési modot hiien képezik le (példaul rakodégépek). >
26 | SOLTESZ 1998: 81.
27| PERTIK 1970: 237-238.

28 | SOLTESZ 1998: 81.

29 | A kisebb léptékek, mint az 1:20 és 1:25 példdul virosi jirmiimodellekhez lehetnek igen praktikusak, itt a
kiils6 forma pontos, de az apré részletek torzitva vagy elhagyva jelennek meg, tovibba a még ennél is kisebbek,
pl. az 1:45, 1:50, szabvinyositott amatdr léptékek inkdbb formahii karosszériamodellekhez hasznélatosak, mint-
sem részletes kidolgozasra. Az ennél is kisebb gyari méretaranyokban épiilt modellek — pl. az 1:87, 1:120 és 1:160
léptékiiek — feladata mar nem kifejezetten a jarmiivek bemutatdsa — habdar az 1:87 méretardnyd modellek alkal-
masak arra, hogy a fejl6dést bemutaté targykort szimultan is at lehessen tekinteni —, hanem f6ként a vasuti tizem
miikodésének prezentdldsa. Ezért ezek leggyakrabban mozgé modellek, amelyeket mizeumokban bemutaté

terepasztalokhoz haszndlnak, tobbnyire kész gyari jarmivek és felépitmények alkalmazdsaval.
30 | PETRIK 1971: 177-179.
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A Kézlekedési Mizeum ajjaépitése 1960-ban. MMKM MTFGY 1.623.4

Az 1885-6s kozlekedési kiallitasnak és az 1896-os millenniumi kiallitas kozlekedési
csarnokanak nagy sikerére valé tekintettel nyilt meg 1899. majus 1-jén a Kozleke-
dési Muzeum. Az intézmény vilagszintd hirnévre tett szert, koszonhetSen a korai
megnyitasanak, a modellek szépségének és miiszaki hitelességének. Wilhelm Exner,
a bécsi Iparmuizeum igazgatdja példaul igy nyilatkozott a Kozlekedési Csarnokban
latott 1:5 modellekrdl: ,,Nincs az a miiegyetem, nincs az az iparmuzeum, de egyaltalan
nincs az az allam, amely egy, ezen kiallitaséval még csak tavolrdl is sszehasonlithato
gylijteménnyel birna, amely méltan fog egy legelsG rangti Kozlekedési Muzeum alapjaul
szolgalni. Ludvigh Gyula és Banovits Kajetan igazgaté harom évnél révidebb id6 alatt
alkottak meg ezt a miivet, amely egyediil is elég, hogy az ezredéves kiallitds miszaki
részét egy efemer kiallitas jellege f61é emelje.”

A budapesti bombazasok miatt 1942-ben a mizeumnak be kellett zarni kapuit, a
haboru folyaman épiilete és gytijteménye sajnos stlyos karokat szenvedett. A habora
utdn a megmaradt gylijteményi anyagot sikeriilt megmenteni, és az épiilet egy ré-

szét tarolds céljabol helyreallitani. 1960 és 1965 kozott az épiilet feldjitasa, bar lassan,

31| FRISNYAK 1996: 157.
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1:5 méretaranyd vontatott jarmimodellek a KM-ban, a masodik vilaghdaborud utan. MMKM MTFGY 1.487.15

de folyamatosan zajlott, és 1966 tavaszira késziilt el a belsG berendezéssel egyiitt. Igy
a muzeum végre sajat otthondban mutathatta be két évtized munkdjanak eredményeit.”

A megnyitas el6tti évben valosult meg a gytijtemény felmérése, és ekkor nyilt lehe-
tGség az 4j gylijteményi szempontrendszer kialakitdsira. A folyamat minden gytjte-
ményt érintett, igy a vasutit is. Ennek keretében a vasuti gytjteményben megjelentek
az 1:5 méretaranyt modellek mellett az 1:10, 1:45, 1:50 1:87 és az 1:200 léptéki targyak
is. De vajon milyen gondolkodds mentén tortént ez meg?

A g6zmozdonygyartds 1959-es magyarorszagi besziintetésével 4j vontat6jarmi-tipusok
terjedtek el. Mivel Magyarorszagon ezeknek a vontatasi nemeknek mar az ’50—60-as
évek el6tt tobb tipusat kifejlesztették, ezért kézentekvd volt, hogy ezek fejlédésének
bemutatasa legyen a cél. Emiatt értelemszerten tobb modell épitésére lett sziikség.
Azonban az 1:§ méretaranyhoz valé ragaszkodas tal koltséges lett volna, és nem tette
volna lehet6vé a modellgyijtemény tovabbi bévitését. Ennek elkeriilése érdekében az
a konszenzus sziiletett, hogy g6zmozdonymodellek esetében a méretarany egységesen
1:5-0s 1épték maradt, azonban a villamos- és dizelmozdonyok modelljeit egységesen

1:10 méretaranyban készitették el.

32| CZERE 1966: 487—490.
33 | MINARY 1965: 14.
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Ez a dontés tobb szempontbdl is kulcsfontossagi volt. Mivel a technikai modellek nem
csupan tudomanyos ismeretek demonstraciéi, hanem a mérnoki tudast is reprezentalni
kivanjak, kilonosen fontos az dbrazolas, a valés mérnoki dontések visszaadasa, megtes-
tesitése is. Némi kompromisszummal, de az 1:10 méretarany erre alkalmasnak tiint.>+

Mészaros Vince igy irta le a dontési folyamatot, szempontrendszert irasaban: ,Az 1:§
méretaranyt modellek igen magas (t6bb szdzezer forint nagysigrend() egyedi el8allitasi
koltségei miatt az Gj vasiti jarmimodellek beszerzésénél at kellett térniink az 1:10 mé-
retaranyra. Kivételt csupan a mar nagyobb részben helyreallitott, miiszakilag paratlanul
szép gbzmozdonymodellek teriiletén tettiink, ahol természetesen a hagyomanyos 1:5
léptékben kell lezarnunk még 2-3 darabbal az egész magyar vasiti gézmozdonygyartast
szépen szemléltetd gytijteményt. A villamos- és dizeljarmiivek modelljei azonban mar
r:10 léptékben épiilnek. Indokolja ezt az a megfontolas is, hogy az 1:10 méretarannyal
a jarmitipusok léptékhelyesen és formailag még megfeleléen bemutathatok. A bels6
szerkezetek teljes miszaki hitelességér6l pedig nagyobb léptékben sem lehet sz6.
A méretariny csokkenésével viszont a modellek eldallitasi koltségei is lényegesen
(felére, s6t negyedére) csokkenthetSk. Lényeges annak a korilménynek megfontoldsa
is, hogy a korszer( jarmiivek oriasi méretei 1:5 éptékd modellekben ardnytalanul nagy
teret kovetelnek. Példaképpen megemlitjiik, hogy a 424 sor. g6zmozdony meglévé 1:5
léptékd modellje 5 méter hosszu és 1 tonna salyd.”»

A méretarany-valtozas kompromisszumként abbdl a szempontbdl is védhetd volt,
hogy a széban forg6 jarmiiveknél a lithat6 részeket f6leg a szekrényszerkezet hataroz-
za meg. Igy voltaképpen elenyésznek az apré részletek, amelyek a kisebb méretarany
miatt eltorzulnanak, elvesznének. A mizeum a mozdonymodellek gydijteményének
bdvitése soran tovabbra is elsGsorban a hazai miszaki emlékek gytjtésére és a jelentGs
mozdonyfejlesztési mozzanatok megorokitésére torekedett, ugyanakkor nyitott volt az
egyetemes mozdonyépitési torekvések szempontjiabodl jelentds idegen eredetd emlékek
gyljtésére is. Az uj modellek beszerzésénél elsGdleges cél az oktaté hatds biztositasa
volt. Igy nemcsak a mozdonymodelleket gytijtotték, hanem a mozdonyok iizemének
és szerkezetének tiizetesebb ismertetéséhez sziikséges szerkezeti részleteket is. Bar
az ekkor meglévé mozdonymodellek nagyjabol bemutattik a hazai mozdonyfejlesztés
allomasait, a teljesség érdekében tovabbi modellek beszerzése valt szitkségessé immar

a leirt 1:1o 1éptékben.’

34 PITT 2001: 2122.
35 | MESZAROS 1963: 568.
36 | MINARY 1965: 14-17.

Bird Norbert: A madellépités kihivasai a Kzlekedési MUzeumban

99



100

s

A Kozlekedési Muzeum tigyiratainak tandsaga szerint adott elSirdsok lefektetésével
alltak neki az 1:10 modellek megrendelésének, épitésének. Az ltalanos kivitelezési
kritériumok aldbbiak voltak: Az alvazak és szekrények léptékaranyos, miiszakilag
hii kivitele mellett a motorikus részek csupan formahi kivitelben késziilhettek.?
A kivitelezésnél a miiszaki rajzok elGirasai szerinti eredeti technoldgiai kivitelezéshez
a legmesszebbmendkig ragaszkodni kellett. Ott, ahol bizonyos korilmények miatt
nem lehetett — példaul a kerék készitésénél —, nem volt kikotve, hogy fémontést vagy
sajtolast kell alkalmazni. Az azonban minden korilmények kozott fontos volt, hogy
mianyagokat alkalmazni sehol sem lehetett. A kivitelezési szinvonalat kiilon, minden
esetben ellendrzés ala kellett vonni.?*

A gytijteménybdvitési célok elérése érdekében a hiaboru utan tobb drajanlatkérés,
megrendelési kisérlet is tortént 1:10 modellek beszerzése. A teljes kép kialakitasa végett
érdemes megvizsgalni, milyen szempontok befolyasoltak a dontést, hogy mely vallalat
épitse meg a Kozlekedési Muzeum j modelljeit. Melyik cég a legalkalmasabb a mo-
dellek megépitésére ugy, hogy az koltségvetés szempontjabol kedvezd, kell6en hiteles
és igényes legyen? Kutatisom soran az tigyiratokbdl kideriilt, hogy az elsé konzulticié
ebben a témédban a Ganz-MAVAG Mozdony-, Vagon- és Gépgyarral (tovabbiakban
Ganz-MAVAG) tértént. Elészor a megépitends modellek arajanlatkérései valésultak
meg, nevezetesen a V40 sorozatd mozdony és az Arpad sinautébusz 1:10 1éptékii mo-
delljeinek megépitése targyaban.®

A Ganz-MAVAG mellett elindult a szakmai parbeszéd egy masik szakmailag kom-
petens céggel, a Képzémiivészeti KivitelezG- és Iparvallalattal a modellek megépitését
illetGen. A forrasok szerint mindkettd cég részletesen bemutatta a modellkivitelezés
technikai és miiszaki aspektusait, hangsulyt fektetve az eredeti mozdonyok hii leké-
pezésére. A dokumentumok alapjin azt lehet megallapitani, hogy a Képzémiivészeti
Kivitelez6- és Iparvallalat ajanlata részletesebb informaciokkal szolgalt a belsé kivi-
telezést illetGen, f6ként a nyilaszarok és a vezetGallasok tekintetében, amely a cégrol
mindenképpen pozitiv képet mutatott. Arak és hataridék kérdésében is hasonl6 helyzet
allt el6: a Képzémiivészeti Kivitelezs- és Iparvallalat ajanlata alacsonyabb — atlagosan

100 000-120 000 Ft — volt, tovabba meghataroztak egy rogzitett hataridét, amelyre

37 | MMKM I?GYIRATOK 361/1959
38 MMKM UGYIRATOK 221/1963
39 | MMKM UGYIRATOK 361/1959; 221/1963
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MAV V.40.001 sor. villamosmozdony 1:10 méretaranyd modellje a nyitékiallitdison. MMKM MTFGY 2.5073

elkésziil a modell. A Ganz-MAVAG ajanlata ezzel szemben j6val magasabb — dtlago-
san 200 000-250 0oo Ft — drat tartalmazott, amely els6re is fontos tényezdnek tiinik
avégss dontés tekintetében. Az is igen jelentds érv volt a Képzomiivészeti Kivitelezs-
és Iparvallalat javara, hogy a miszaki ellen6rzés mibenlétét precizebben meghataroz-
tak, ezzel biztositva a modellkivitelezés minGségét és hiliségét az eredeti tipusokhoz.
Tovabba megallapithato, hogy a rendelkezésre dll6 dokumentumok alapjan a Ganz-
MAVAG ajanlata biztositotta a megrendel6t arrél, hogy igény szerint tudnak valto-
zasokat eszk6z6lni, ami arrél arulkodik, hogy rugalmasan tudtak alkalmazkodni az j
igényekhez. Az iigyiratokbdl azt is latni lehet, hogy a Képzémiivészeti Kivitelez6- és
Iparvillalat ajanlatai részletes technikai leirasokat és ellenérzési pontokat tartalmaztak,
igy precizebb és biztosabb kivitelezést igértek.+°

Osszességében a dokumentumok riamutattak arra, hogy kiilonb6z6 megkozelitések
lehettek a mozdonymodellek kivitelezésére: a Képzémiivészeti Kivitelez6- és Iparvallalat
részletesebb miiszaki tartalommal és a siir{ibb ellenérzés lehet&ségével kecsegtetett, miga
Ganz-MAVAG érkalkulici6ja tsbb modellre is kiterjedt és nagyobb rugalmassdgot muta-
tott. Akét cég koziil végss soron a Képzémiivészeti Kivitelez6- és Iparvallalat kapta meg

a megbizast, ami tobbéves egyiittmiikodést eredményezett a Kozlekedési Mizeummal.

40 | MMKM UGYIRATOK 361/1959; 221/1963
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Elsé izben a V 40 villamosmozdony modelljének kivite-
lezése tortént meg 1959-ben. A Mizeum altal megadott
feltételek, mint a futémd, az alvaz és a szekrény meg-
val6sultak 1éptékaranyosan és miiszakilag is hitelesen,
a motorikus rész pedig formahd kivitelt kapott. A kivitele-
zés meghatarozasiban kikototték az alabbi megallapitast
is: ,A kivitel médjara a mizeum meglévé modelljeinek
szinvonala az irainyad6”. + Ennek tudatiaban kezd6dhetett
meg a modell megépitése, a mizeum folyamatos szak-
mai feligyelete mellett. Ezzel parhuzamosan egy masik
jarmiimodell épitése is megval6sult. Ez volt az Arpad
sinautdbusz kicsinyitett masa. A modell épitésére tobbek
kozott azért is volt szitkség, mert a jarmi 1:5 méretaranyd
modelljét a masodik vilaghabort kaotikus eseményei miatt
elttintnek nyilvanitottik. Erdekesség, hogy a Magyar Mii-
szaki és Kozlekedési Muzeumban 6rzott haborus sériilt
alkatrészek tanulmanyozasa soran megtalaltuk és beazo-

nositottuk a modell megmaradt, deformal6dott ajtajat,

mely bizonyitja, hogy a modell a masodik vilaghaborus

bombazasok soran semmisiilt meg.
Az Arpéad sinautébusz 1:5 modelljének haboris sériilt ajtaja.
MMKM KADGY 2025.3.1.

Az 4j modell a régit6l nem csak a méretaranyban kiillonb6zott: A haborua el6tt ké-
szitett 1:5 modell a gyartaskori allapotot tiikrozte, azaz osztatlan ajtéval, egyes
részletében metszetelve — betekintést engedve példaul a futémiibe — gyartottak.
Az 1:10 méretaranyd modell a nem metszetelt, az izem kozbeni véltozatot abrazolja,
mely a kiilsG jegyekben szintén megmutatkozik, példdul ez a miitargy is osztatlan ajtos,
de megtalalhat6 az es6védd a jarmd ajtajai felett.+

Vajon mennyire volt részletekbe mend egy megrendelés? Erre is valaszt adtak a forrasok.
A modellgyartas 1963-ban folytatédott, amikor is a K6zlekedési Mizeum megrendelte
még két mozdony — a V55 és az M31 sorozatbdl — elkészitését. Az 1963. aprilis 27-1

megrendelésben altalanosan lefektetett elGirasokon kiviil megrendelésspecifikus kérések

is szerepeltek, példaul esetiinkben a V55 villamosmozdony és az M31 dizel-hidraulikus

41| MMKM UGYIRATOK 246/1959
421 MMKM UGYIRATOK 246/1959
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Az Arpéad sinautébusz gyéartaskori, osztatlan ajtés véltozatanak 1:5 modellje a M. Kir. Kizlekedési Mizeumban.
MMKM TEMGY 2020.10.1.11/004

1:10 méretaranyd modell elkészitésével kapcsolatban: ,A modell kerekei, vonéhorgok,
utkoz8k, csavarkapcesok, biztonsagi horgok bronzbdl 6ntve, matt krémozassal kertiljenek
kivitelezésre. A kerékabroncs azonban bronzbdl, kiilon rahazassal készitendd, amelyet
kromozni nem kell. Az ajték, ablakok, amennyiben a rajz elGirdsai erre utasitast ad-
nak, nyithatéan készitend6k el. A mozdonysator belsejében a vezetdallas berendezése
és a miszerasztal felszerelése lathat6 legyen. A burkolat ajtéinak kinyitasakor lathaté
géprészek alakhtien és szinhiien, tombokben jelezendSk. A modell szinezése az ere-
deti MAV azonos mozdonytipus szinével egyezd legyen.”® A forrasok szerint — ahogy
a korabban elkészitett 1:10 modell épitésénél — miiszaki ellen6rzé csapat feligyelte az
elvégzendd épitési munkakat.+

Az1963. december 27-i hataridejd kivitelezés tobb mint 250 ooo Ft koltségvonzattal
jart amizeum szamara. A kivitelezés rendre lezajlott, a folyamat befejeztével a mizeumi
szakemberekbdl all6 atvételi bizottsag allapitotta meg, hogy a kivitelez6 a megrende-
lésben 1év6 munkakat miiszaki és muzealis szempontbol megtelelGen készitette el.+ 46
431 MMKM UGYIRATOK 221/1963
441 MMKM UGYIRATOK 221/1963

45| MMKM UGYIRATOK 220/1963
46| MMKM UGYIRATOK 221/1963
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MAV V55 villamosmozdony 1:10 méretaranyd modellje a Volt egyszer egy Eszaki cimii kidllitasunkban 2021-ben.
MMKM KADGY 2025.3.1.

A specifikussag, részletesség a tovabbi megrendelések kapcsan is j6l lathaté a forrasok-
ban. 1967-ben a K6zlekedési Mizeum kivitelezést kért a Képzomiivészeti Kivitelezg- és
Iparvillalattél a MAV V43.1008 pélyaszami villamosmozdony 1:10 méretardnyd mo-

delljére is. Az 1967. aprilis 12-én megrendelt targy készitési kritériumai kozé tartoztak
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V43.1008 villamosmozdony 1:10 méretaranyd modellje. MMKM MTFGY 2.16750

az altalanos 1éptékhid és formahi kritériumokon tulmutatva a vezetGallas és a géptér

részletességének kitételeit’: ,A mozdony szekrényrészeinek vezetdallasai tokéletes

hiiséggel mutassak méretaranyosan a berendezést, a miiszerasztalokat szerelvényeivel.
A géphazrészben helyet foglal6 berendezések csak tombokben méretaranyosan utanzan-
d6k.” Ez eltér példaul a MAV M3 sorozatd dizelmozdony 1:10 modell kritériumaitél,
melynél a vezetGallas berendezését illetGen ,,csak” a lathatdsag volt a cél. A forrasokat

feltarva gy gondolom, a megrendelések kell6 részletességgel lettek megalkotva, atgon-
dolt gytijteménybdsvitési stratégia szerint folytak, precizen kévették az 1:1o modellek
készitésének alapvetd szempontrendszerét.

Viszont sokunkban ott mocoroghat a kisérdog, hogy vajon felmeriiltek-e tévedések,
kivitelezési hibdk barmely modell elkészitése utan? A forrasok és restauratoraink ta-
pasztalatai alapjan t6bb izben is. Kozvetleniil a V43 modell megrendelése utan az M40
mozdony 1:10 modelljének rendelése is megtortént 1968 nyaran.* E modell kapcsan
a kivitelezési folyamat kézben fedezte fel a mizeum, hogy a mozdonyszam tévesen
lett megadva, igy helyesbitést kellett eszk6zolni MAV M4o,ro1-re. Levél atjan kérték
a kivitelezGt, hogy a folyamat kézben ezt vegyék tudomasul, és a gyartasba ez legyen
beépitve. Egyébirant kideriilt az eredeti 1:1 mozdony atvételi dituma—1967. szeptember
29.—és gyari szama — 1180 —, melynek feltiintetését kérték a modell gyari szamtablajan.s°
47/ MMKM UGYIRATOK 264/1967
481 MMKM UGYIRATOK 264/1967

49| MMKM UGYIRATOK 393/1968
50 | MMKM UGYIRATOK 465/1968
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M 40.101 dizel villamosmozdony 1:10 méretaranyd modellje. MMKM MTFGY 2.16748

A kovetkez6 modell, amelyet a Kozlekedési Mizeum megrendelésére készitettek, egy
villamosmozdony-tipus, a V42 sorozat modellje volt. A tobb mint 250 ooo Ft koltségii
modellnél mar az arajanlat soran kikototték, hogy az el6z6 Képzémiivészeti Kivite-
lez6- és Iparvallalat dltal készitett modellel azonos mindségi elSirasok az iranyadoéak.
Akivitelezé biztositotta a mizeumot arrol, hogy legalabb olyan szinvonalon készitik el
a kovetkez6 modellt, mint az el6z6eket. A vonatkoz6 tigyiratban azonban szerepel az
atadasi dokumentum mellett egy dtadassal kapcsolatos levélviltas is, melybdl kidertiil,
hogy a modell elkésziilt, azonban a Kozlekedési Mizeum képviseldi az atvétel soran
bizonyos kiegészitéseket kértek, példaul a szinarnyalat médositasat a miiszaki rajzokon
fellelhet6 kivitelezés szerint. A kivitelez§, a Képzémiivészeti KivitelezG- és Iparvallalat
ezeket a valtoztatasokat elfogadta és villalta, hogy azokat 1971. junius 20-ig elvégzi.
A dokumentumbdl arra lehet kovetkeztetni, hogy a kivitelezés soran bizonyos eltéré-
sek torténtek az eredeti megrendeléshez képest, amelyeket a K6zlekedési Mizeum
észrevett és jelezett a vallalat felé. Bar alevél nem tér ki konkrét hibakra, az tény, hogy
utdlag moédositasokra volt sziikség. 5

Ez kiilonosen érdekes annak fényében, hogy a kézelmultban t6bb 1:10 méretaranya
modellt is kiallitottak — tobbek kozott az M31 és V42 mozdonymodell —, melyek res-
tauraldsa soran miianyagot is felhasznaltak, fGként a gépterek kialakitdsahoz. Ez azért

jelent némi problémat, mert a K6zlekedési Mizeum egyik fontos kikotése az volt, hogy

511 MMKM UGYIRATOK 436/1971
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A V42.501 palyaszami villamosmozdony 1:10 méretaranyd modellje restauralas utan a Kandé Kalman és a vasutvillamositas
90 éve Magyarorszagon cimii kiallitas szakmai megnyitdjan 2022-ben. Magyar Vasuttérténeti Park Alapitvany/Fejes Antal

a modellek elkészitéséhez ne hasznaljanak mtanyagot. Bar a kivitelezs val6sziniileg a
koltséghatékonyabb kidolgozas érdekében dontott igy, ez mégis észrevehetd eltérést
jelent a mizeumi elvarasoktol. A tapasztalatokbdl arra lehet kévetkeztetni, hogy bar
a modellek kidolgozottsidga magas szinvonald volt, bizonyos anyaghasznalati dontések
nem feleltek meg teljes mértékben az eredeti elvarasoknak. Ez f6ként a miitargyak
idétallésaga miatt kulcsfontossagi, mivel igy az alkatrészek kevésbé tartésak, ennek
megfelelGen joval kordbban cserére szorulhatnak.

Hogy a tudashianybél fakadé kihivasok mennyire tudjik ezeket a folyamatokat befo-
lyasolni, Joseph Pitt What Engineers Know cimi miivébdl is kideril. A miiszaki modellek
kiallitasa és megOrzése soran gyakori probléma lehet, hogy nem minden konstrukciés
dontés jol dokumentalt a muzeoldgus és restaurator szakemberek szamadra. ,Szamos
esetben a rendelkezésre dll6 tudas nem elegendd, és kiilon kutatas vilik szikségessé”,
mint jelen esetiinkben a mizeumi modelleknél.s*

A kivitelezési problémak azonban nem szabtak gatat a tovabbi modellek épitésének.
A kutatott forrasokbél kideriilt, hogy a MAV V42.501 pélyaszami villamosmozdony

modelljének megrendelésénél tobb hangsuly keriilt a miiszaki rajzokra és azok bizto-

52| PITT 2001: 23.
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1:10 modellek a Kézlekedési Mizeumban. MMKM MTFGY 2.29287
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sitasara: ,,A kivitelezést illetGen kérjiik, hogy az atadott rajzok elGirasai és technoldgiai
kovetelményei legyenek mérvadoéak, altaldban a korabban késziilt MAV V43 és Mo
sorozati mozdonyok modelljeinek szinvonalat kell megtartani.” A szitkséges rajzokat
a Ganz-MAVAG Mozdonygyaregység biztositotta fénymasolatok formajaban, melyek
minGségével probléma is akadt, de ezt rovid aton pétlassal sikeriilt megoldani.s

Az évek soran még tobb modell megvétele, megépitése is sorra keriilt, tobbek kozott
az M62 sorozata dizelmozdony, a Buda nevii alaver6gép és a Csaba nevi agyazatros-
tal6 gép modellje is. Ezek kivitelezése mar nem minden esetben a Képz&miivészeti
Kivitelez6- és Iparvillalatnal tortént. Ez igaz volt az 1:1o0 modellépitések sorat zard
V63 sorozatu villamosmozdony és a BDVmot sorozatt négyrészes villamos motorvonat
1:10 modelljére is. A vonatkozé tigyiratban igy fogalmaztak: ,Az 1989. évi keretiinkbdl
lehet6ség nyilik Gjabb vasati jarmiivekrsl modelleket késziteni. A valasztas a MAV
V63 sorozatu villamosmozdony és BDVmot sorozatu 4 rész villamos motorvonatra
esett”. A modelleket Mihalovits Gyorgy miivész készitette, a rajzokat a Ganz Vasuti
Jarmigyar Rt. és a Ganz Villamossagi Miivek biztositotta. Az tigyirat egyértelmdisiti,
hogy a megbizas kiadasahoz olyan mélységii dokumentacio sziikséges, amely lehet&vé
tudja tenni az 1:10 méretaranyt modellek szinvonalas kivitelezését. A V63 modellt még
a targyévben sikeriilt megépiteni, a BDVmot modellt 1992-ben adtak at.»

A Kozlekedési Muzeum vasuti modellgytijteményének torténete a kiallitas ajra-
nyitasaval kezd6dGen egészen az 1990-es évekig tarté modellbévitési gyakorlata egy
fejezetének lezarasahoz ért az 1:10 modellek megrendelésének befejeztével. Ebben
az idGszakban tudatos, hosszabb tadvra sz6l6 koncepcié mentén tortént a modellek
készitése és gytijtése, amelyben a méretardny, a technikai reprezentacié és a kiallitasi
szempontok egyarant szerepet kaptak. De hogyan tovabb?

Az utébbi évtizedekben e stratégiai megkozelités sajnalatos médon hattérbe szorult, a
gyljtemények fékusza mas tipusu targyak felé tolédott. Azonban ez nem jelenti azt, hogy
a modellek mint mizeumi interpreticiés elemek elvesztették volna létjogosultsagukat,
sGt, az utobbi idében 1j 6tletek formalédnak egy korszeriibb, a mai gyijteményezési és
bemutatasi elvekkel 6sszehangolt modellkoncepcié iranyaba. A jarmi-megjelenités kovet-
kez§ kihivasokkal teli szakasza minden bizonnyal a motorvonatok dbrazolasa lesz. Ezek
az esztétikdjukban és technoldgidjukban is karakteres jarmiivek — mint példaul a modern
Stadler FLIRT, Stadler KISS, Siemens Desiro és Talent tipusok — mar olyan jarmiihosszal

53| MMKM QGYIRATOK 237/1970
54 MMKM UGYIRATOK 427/1970
55 | MMKM UGYIRATOK 345/89
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rendelkeznek, amely a klasszikus 1:5 vagy 1:10 méretaranyban nehezen illeszthets be egy
kiallitétérbe. Egy korszerti, haromrészes FLIRT motorvonat teljes hossza példaul 75 méter
korili, amely 1:10 ardnyban is 7,5 méter, mig 1:5-ben mar 15 métert igényelne. Egy ilyen
modell elhelyezése tehat fizikai és installaciés szempontbdl is komoly kihivast jelentene.
E jov6beli modellek esetében érdemes lehet szintén egy kompromisszumos mé-
retardny alkalmazasa, példaul az 1:20 vagy 1:25-6s lépték, amely még lehetSséget ad
ajarmivek karakteres aranyainak, szerkezetének megjelenitésére, ugyanakkor rugalma-
sabba teheti a kiallit6tér hasznalatat is. Egy 1:25 aranyt 75 méteres motorvonat példaul
csupan 3 méter hosszi lenne, mely méretébdl adéd6an konnyebben installdlhato, akar
tematikus egységekbe rendezve is. A modellkészités soran raadasul a kisebb méretarany
nem feltétleniil jelent komolyabb kompromisszumot, ha megfelel§ részletgazdagsagot

biztositanak a felilleti elemek, futémiivek vagy belss elrendezés vonatkozasiban.

Tanulmanyomban ismertettem a miszaki modellek méretaranyait, tovabba azt, hogy
mennyire tikrozi az 1:1o méretarany a valédi jarmivek kiils6 jegyeit. Ezenkiviil
végigkisérhettiik a megrendelések el6zményeit és azt, hogy melyik kivitelezd volt
alegalkalmasabb a modellek megépitésére. Elemeztem, mennyire volt professzionalis a
megrendelés, kiillonos tekintettel a felhasznalt anyagokra és a kidolgozas minGségére.
A forrasokat feltarva ugy gondolom, a megrendeléseket kell részletességgel alkottak
meg, atgondolt gyijteménybdvitési stratégiat alkalmaztak. Feltirtam néhany tévedést,
kivitelezési hibat, hogy pontos képet kapjunk ezek megoldasi hatterérdl. Tapasztalatom
szerint a modellek kidolgozottsidga magas szinvonald, azonban bizonyos anyaghasznalati
dontések nem voltak teljes mértékben megfelelGek az eredeti elvarasoknak. Tanulva
a kisebb hibakbol nagyobb hangsily keriilt a miiszaki rajzokra, igy biztositottak a
modellek miszaki szinvonaldnak maradéktalan elérését.

Miért volt fontos a gyljteménybdvités és miért kulcskérdés ez a jovében is? Ezek
a targyak nem csupdn a technikai reprezeticié eszkozei, hanem kulturalis és identi-
tasformal6 targyak is, ahogy a nemzetk6zi példak is mutatjik: ,the museum serves
an identity-forming funcion by providing objects, interpretations, and orientation” 5
Ez kiemelkedGen fontos az olyan intézményekben, mint példaul a Magyar Miiszaki
Kozlekedési Muzeum, ahol a miszaki targyak a magyar kozlekedéstorténet ipari és

innoviciés emlékei is egyben.

56 | BEIER-DE HAAN 2006: 189.
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1:10 modellek a Kozlekedési Mizeumban. MMKM MTFGY 2.29287

I:3 méretaranyu vontatott jarmimodellek a KM-ban, a masodik vilaghdbora utan.
MMKM MTFGY 1.487.15

A Derii mozdonymodell a K6zlekedési Muzeum ujjaépitésekor. MMKM FNGY 487E

A Kozlekedési Mazeum tjjaépitése. 1960-ban MMKM MTFGY 1.623.4

A V42.501 palyaszamu villamosmozdony 1:10 méretaranyd modellje restauralds utan
a Kand6 Kalman és a vasutvillamositds 9o éve Magyarorszagon cimi kiallitds
szakmai megnyitéjan 2022-ben. Magyar Vasuttorténeti Park Alapitvany/Fejes Antal

Az Arpad sinautébusz gyértdskori osztatlan ajtés viltozatanak 1:5 modellje a
M. Kir. Ké6zlekedési Mizeumban. MMKM TEMGY 2020.10.1.11/004

Az Arpad sinautébusz 1:5 modelljének haborus sériilt ajtaja. Magyar Miiszaki és
Kozlekedési Muzeum, Kozlekedéstorténeti Adattari Gydjtemény, 2025.3.1.

M go.101 dizel villamosmozdony 1:10 méretaranyd modellje. MMKM MTFGY 2.16748

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Ugyiratok 220/1963

Magyar Miiszaki és Kézlekedési Mizeum Ugyiratok 221/1963

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Ugyiratok 221/1963

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Ugyiratok 237/1970

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Ugyiratok 246/1959

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Ugyiratok 264/1967

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Ugyiratok 345/89

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Ugyiratok 361/1959

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Ugyiratok 393/1968

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Ugyiratok 427/1970

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Ugyiratok 436/1971

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Ugyiratok 465/1968

MAYV M3r.2007 dizel-hidraulikus mozdony 1:10 méretaranyd modellje a KM-ben 1963-
ban. MMKM MTFGY 1.1465.1

MAYV V.40.00r1 sor. villamosmozdony 1:10 méretaranya modellje a nyitékiallitdson.
MMKM MTFGY 2.5073

MAV V55 villamosmozdony 1:10 méretaranyt modellje a Volt egyszer egy Eszaki cimii
kiallitdsunkban 2021-ben. Magyar Miiszaki és K6zlekedési Muzeum, Kozlekedés-
torténeti Adattari Gydjtemény, 2025.3.1.

Bird Norbert: A madellépités kihivasai a Kzlekedési MUzeumban

111



112

Masodik vilaghaborus karok a K6zlekedési Mizeumban. MMKM MTFGY 2.123
V43.1008 villamosmozdony 1:10 méretaranyd modellje. MMKM MTFGY 2.16750
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Nyari Katalin: Két emberdltényi idé egy muzeum életében

Vegyiparunk jelent8s szerkezetvaltison esett at. Az elavult, rossz hatasfoku uizemeket rekonstrualtdk,
ledllitottak, a régi eljarasokat, berendezéseket megszintették. A folyamat az 1950-es évek elején felers-
sodott, és veszélyeztette, hogy az Gj vegyipari tizemek, kombindtok térnyerésével a vegyipar miszaki
és targyi emlékei a feledésbe meriilnek. A valtozas hatdsdra, az emlékek mentése érdekében sziiletett meg
a Vegyészeti Mizeum létesitésének gondolata. Elkezd6dott a mizeum szervezése, a mizeumi koncepcid
kidolgozasa, a befogadé épiilet kivalasztasa, a mikodési feltételek kidolgozasa. A dolgozat bemutatja
a 60 évnyi miikodés koralményeit a kiilsé és az épiiletben zajlé véltozasok titkkrében. Kitér a mitkodésben
kiemelked§ szerepet jatszé személyek bemutatdsara, a jelentSs szakmai eredményekre, az egyéni autkere-

sésekre és az MMKM tagintézményeként eltelt idGszak bemutatdsara.

Katalin Nyari: Two Human Lifetimes in the Histary of a Museum

The Hungarian chemical industry underwent a major structural transformation. Obsolete and inefficient plants were
reconstructed or decommissioned, and outdated technologies and equipment were eliminated. This process accelerated
in the early 1950s, creating the risk that, with the emergence of new chemical plants and industrial complexes, the tech-
nical and material beritage of the chemical industry would be lost. As a response to these developments and in order to
safeguard the historical legacy of the profession, the concept of establishing the Museum of Chemistry was formulated.
The organizational work commenced, including the development of the museological concept, the selection of a suitable
building, and the definition of operational conditions. The study presents the circumstances of the museum’ sixty years
of operation in the context of external and internal transformations. It also provides an overview of the individuals
who played a decisive role in its development, its major professional achievements, distinctive curatorial approaches,
and the period during which it operated as a member institution of the Hungarian Museum of Science, Technology and
Transport (MMKDM).
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Nyari Katalin
Két emberdltonyi ido
egy muzeum életében

A 2024-es esztends fontos évfordulé a Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum
(MMKM) életében. Elgdintézménye — a Magyar Kiralyi Kozlekedési Mazeum —
alapitasanak 125 éves évfordul6jat iinnepli. Ugyancsak jeles datum kothet6 az MMKM
varpalotai tagintézményének, a Vegyészeti Mizeumnak a torténetéhez is. 1963. de-
cember 5-én adta ki az akkori Miivel6déstigyi Minisztérium a Nehézipari Miniszté-
rium jovahagyasaval a Magyar Vegyészeti Muzeum ideiglenes miikodési engedélyét.’
Ez a 60 éves évfordul6 megkivanja, hogy 6sszegezzikk a mizeum torténetét, kiemeljik
a mikodése szempontjabdl fontos eseményeket, személyeket.

Els6ként a muzeumnak otthont ad6 varosrdl, Varpalotardl és annak miemlék épi-
letérdl essék sz6. Mas miiszaki mizeumokhoz hasonléan a Vegyészeti Mizeum sem
olyan épiiletben kapott helyet, amely kifejezetten mizeumi céllal épiilt. A Vegyészeti
Miuzeum esetében még anndl is killonlegesebb helyzet dllt elS, mert székhelyéil egy
kozépkori varépiiletet, a Thury-varat jelolték meg. A kivalasztasnal fontos szempont
volt, hogy Varpalota az alapitas idGpontjaban, azaz az 1960-as években a vidéki vegyipar
egyik vidéki kozpontjaban helyezkedett el.

A 8-as szamu féuton Székesfehérvarrdl Veszprém felé aut6zva monumentalis épitmé-
nyek, koztik az egykori hGer6mi harom hiitGtornya ragadja meg az utazé figyelmét.
Az Inotai HSer6mi mikodése — a varpalotai szénre alapozva — 1951. november 7-én
indult meg. Szintén ebben az évben nyilvanitottak varossa Varpalotat, amely harom
kozség: Varpalota, Inota és Pétfiird6 egyesitésével jott létre.* Az er6mi megépitése
az 1950-es évek fokozott iparositasi torekvéseinek koszonhets. A térség iparosodasanak
elémozdulasaban fontos szerepe volt a Varpalota teriiletén fellelt szénnek.

1| PRODER 2023;: 23.
2 | https://’www.varossanyilvanitas.hu/kronologia.html
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A dunantuli telepiilés, az egykori, 5000 f6t szamlalé nagyko6zség helyi ipara leszallo
agban volt az 1880-as évek végén, amikor egy 4j megélhetési format kinal6 lehetség
kindlkozott. 1876-ban a Zichy csalad kastélykertjében kutasas kozben szenet talaltak.
1880 koril grof Sztaray Antal, az uradalom akkori tulajdonosa megkezdte a szénkuta-
tasokat. ElGszor zart kutatmanyi jogot kért a banyakapitanysagtol, ezzel elinditotta
abanyatelekre irinyulé adomanyozasi eljirast. A banyaszat Karintiabol és Ajkacsingerbdl
hozott banyaszokkal kezd6dott meg a telepiilésen. 1904-ben a varpalotai vastatallomas
melletti teriileten felépiilt egy korszerli mészégetd, téglagyar, brikettgyar és erGtelep.
1907-ben megalakult a Varpalotai Ipartelepek Rt., 1920-ban az Unié Banyaszati és Ipari
Rt. 1923-ban a Salgétarjani KGszénbanya Rt. megvette az Unié részvényeinek 40%-it.
A szénbanyaszat kezdetével ugyan 4j fejezet nyilt a varos torténetében, de a fejlédés
beinduldsa és a szén elsG megtalalasa kozott fél évszazad telt el. A kovetkez§ fontos
allomas 1931, ekkor lépett tizembe az orszag els6 ahidral6 miivének — melynek feladata
anyers szén viztelenitése volt —négy autoklavja, amelyek kés6bbiekben tovabb béviiltek.

1932-ben megalakult Pétfiird6n a magyar nehézipar egyik uttor6 vallalkozasa, a Péti
Nitrogénmiivek. A vallalat a varpalotai lignitbanyara, a Pétfirdd kornyéki dolomitme-
zG8kre és a Pét-patak forrasvizére alapozva jott létre. A nitrogénmiiveknél az ammonia-
gyartashoz szitkséges hidrogént az tn. Szigeth—Didier-eljarassal, erre a célra kialakitott
kemencében allitottak el§ a varpalotai ahidralt aproszénbgl.+

A varos iparosodasa szempontjabol fontos kovetkezé 1étesitmény az Inotai Aluminium-
kohé épitése volt. A I1. vilaghdbort utan nagy erSkkel végezték el a magyar aluminiumipari
véllalatok (timf6ldgyarak, aluminiumkohok) Gjjaépitését. Az Orszaggytilés 1948. éviXII1. sz.
torvénye alapjan a meglév vallalatokat allamositottak, illetve hataroztak az aluminiumipar
tovabbi fejlesztésérdl. Ezekbe a tervekbe illeszkedett az Inotai Aluminiumkohd 1949. évi
létesitésére vonatkozé dontés, amit a szintén inotai November 7. HGer6m energiabazisara
telepitettek. Ennek a harom iparvallalatnak létrejotte eredményezte Varpalota el6rejutasi
lehetGségeinek boviilését, a varos fejlédésének megindulasat.s

31 MVM 24. 27-28.
4 | KATONA 2011: A magyarorszagi nitrogénmiitragya-gyartas bolcsGje, a péti Nitrogénmiivek 8o éve, 6.
5150 éves az inotai aluminiumkohdszat 1952—2002. 13.
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A foldrajzi elhelyezkedés a kozvetlen helyi adottsagokon kiviil tovabbi lehetGségeket is
kinalt a mdizeum szamara. A varos 25 km-re fekszik a megyeszékhelytdl, Veszprémtdl,
melynek egyik nevezetessége a Pannon Egyetem. JogelGdje, a Veszprémi Vegyipari Egye-
tem 1949-ben kezdte meg miikodését, akkor még mint a Budapesti Miszaki Egyetem
Nehézvegyipari Kara. Az egyetem 1951 §szét6l valt 6ndllé intézménnyé. Megszervezé-
sében jelentGs szerepet vallalt Polinszky Karoly, aki a kés6bbiekben az egyetem dékanja,
majd rektora is volt. Szintén ezekben az években jottek létre a varos kutatéintézetel,
a Nehézvegyipari Kutatéintézet NEVIKI, 1949), a Magyar Asvanyolaj és Foldgaz Ki-
sérleti Intézet (MAFKI, 1948), majd az MTA Miiszaki Kémiai Kutatéintézete (MKKI,
1960). Igy Veszprém viros egyeteme és kutatéhelyei biztositottdk a mizeum szamara
a tudomanyos és szakmai hatteret. Varpalota ebben az id6ben a hazai vegyipar egyik
legnagyobb vidéki centruma lett, hiszen a mar emlitett kutatékézpontokon kiviil
olyan vegyipari vallalatok voltak elérhet6 kozelségben, mint balatonfiizf6i Nitrokémia,
a papirgyar, a Peremartoni Vegyipari Villalat, a pétfirddi Nitroil Rt., az inotai Ferro-
kémia. Ezek mind egyiittesen jelentették az Gjonnan alakulé mizeum szamara a biztos

szellemi és ipari hattértamogatast.

A masodik vilaighaboruat kévetSen a hazai vegyipar fejlesztése az ipari atlagot meghalado
mértékben tortént. Ennek velejaréja volt, hogy régi, rossz hatasfoku tizemeket lealli-
tottak és Uj gyartasi eljarasokat, technologidkat vezettek be. Ez a folyamat nagyfoku
selejtezéssel is egylitt jart, aminek az volt a veszélye, hogy az 4j, korszert izemek, vegyi
kombinatok épitésével egy id6ben a korabbi vegyipar hazai miszaki és targyi emlékei
megsemmisiilnek. Szekér Gyula nehézipari miniszter mar az 6tvenes években felhivta
a figyelmet azoknak a tudomanyos és technikai eredményeknek, gyartéeszkozoknek,
kiilonleges berendezéseknek a felkutatasara és meg6rzésére, amelyek a hazai vegyipar
héskoraban sziilettek. A mizeum ideiglenes miik6dési engedélyének kiadasa el6tt,
1958-ban — Szekér Gyula utasitasara — megkezdték a hazai vegyipari vallalatok sajat
torténeteik osszeallitasat, ezzel is torekedtek miszaki emlékeik megdrzésére.

A Magyar Kémikusok Egyesiilete létrehozta a Kémiatorténeti Bizottsagot.

A bizottsag a magyar tudomany- és technikatorténeti kozlemények, levéltari kuta-
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tasok és a vegyipari vallalatok multjara vonatkozd, rendelkezésre all6 adatok alapjan
elkészitette a 18. szdzadtol 1945-ig terjed6 idGszak hazai vegyiparanak torténeti
osszefoglalasat.

Ezzel egy id6ben a Mivel6désiigyi Minisztérium Miiszaki Emlékeket Nyilvantarto és
Gyijté Csoportja is folytatta a leletments munkat, térvényes védelem ala helyeztette
a felkutatott vegyipari eszk6zoket és intézkedett azok begyiijtésérdl, megdrzésérdl.
E kétiranyu el6készité munka utdn a muzeumlétesitéssel kapcsolatos elokészitések
1961-ben kezdGdtek meg, megalakult a Vegyészeti Mizeumi Bizottsag, amely az elméleti
kérdések tisztdzasa utan atadta helyét a Magyar Vegyészeti Muzeum Szervez§ Iroda-
janak. Ez az iroda a Nehézipari Minisztériumban létesiilt, melynek szervez6munkaja
eredményeként a Magyar Vegyészeti Mizeum 1963-ban megkapta a Miivel6désiigyi
Minisztériumtdl az el6zetes miikodési engedélyt, amely a mizeum feladatdul a kémia-
tudomany, valamint a magyar vegyipar miiszaki emlékeinek gytijtését, feldolgozasat és
torténeti bemutatasat tizte ki.

Az eredeti elképzelés szerint a mizeumot olyan épiiletben szerették volna elhelyezni,
amely 6nmagdban is kot6dik a vegyiparhoz, a magyar kémiatorténethez, pl. egy régi
gyarépiiletben, tudomanyos intézményben. Alkalmas épiiletet azonban nem talaltak,
igy mertlt fel a felgjitas alatt 1évS varpalotai romos varépiilet. A dontésben szerepet
jatszott, hogy a térség b6velkedett vegyipari létesitményekben, kutaté- és tudomanyos
intézetekben, vegyipari egyetemmel rendelkezett a megyeszékhely. Tovabbi fontos
tényezd volt, hogy kozlekedési szempontbdl is kedvezd a varos fekvése, a 8-as szamua
féut és a Budapest-Szombathely-vasutvonal mentén helyezkedik el, és a Balaton ko-
zelsége is szerepet jatszott.

A muzeum szamara kijel6lt var Varpalota kozpontjaban all. Jelent&s miemlék épiilet,
melynek legrégibb részei a 15. szazadban épiltek. Torténete soran a legkiemelkedSbb
torténelmi esemény Thury Gyorgy kapitanysaganak idejére esik. 1566-ban egy ko-
moly tialerében 1év6 torok sereg ellen a vitéz kapitany és katondi megvédték a varat.
Az évszazadok soran tobb atépitést is megélt a varépiilet, épitészetileg nem egységes, igy
gotikus, barokk és klasszicista elemek is megtalalhatok benne. A var a II. vilaghabora
sordn erGsen megrongalédott. Felgjitasinak gondolata mar az 1950-es években felvets-
dott, de akkor a varos szamara fontosabb egyéb helyreallitasi feladatok miatt erre még
nem keriilt sor. 1957-re alltak Ggy a varosban zajlé épitkezések, helyreallitasi munkak,
az 0] fotér kialakitdsa, hogy a tovabbiakban halaszthatatlannd valt a var épitésének,
felujitasanak a megkezdése. 1958-ban elkésziiltek a helyreallitasi munkak programtervei,

elindult az allagmegdvasi, miemléki rekonstrukcié. A Vegyészeti Muzeum varba torté-
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né elhelyezésérdl 1963-ban dontottek, ami meghatarozta a varépiilet hasznositasanak
a kérdését is, ezaltal egy koltségraforditassal tudott wjjaépiilni az értékes miiemlék,
és kapott otthont a mizeum. Az elvégzett munkak soran felszimoltik a romos része-
ket, részben bontasokat végeztek és uj épiiletrészeket is épitettek. Elkésziilt az épiilet
tetézete, az Uj fodém. A varépilet helyiségeinek csak azokat a részeit hoztak hasz-
nalhaté dllapotba, amelyek a tervezett mizeumi mikodés szempontjabdl indokoltak
voltak, igy az allandé kiallitasok elhelyezésére szolgalé tereket, a konyvtarat, a raktart
és az iroddkat, kiszolgal6helyiségeket. A helyreallitasi koltségeket a Varosi Tandcs és
az Orszagos Miemléki Feliigyel6ség vallaltak, mig a mizeumra es6 koltségeket a NIM

és a vegyipari vallalatok tdmogatasai tették lehetGvé.®

A muzeum elsé vandorkiallitasat 1968 Gszén Budapesten, a Technika Hazaban mutattdk
be A vegyipar kialakulisa hazankban cimmel. A kiallitast késGbb tobb vidéki varosba is
eljuttattak, majd kiegészitett formaban mar Varpalotan, a Thury-varban 1969. augusztus
15-én nyilt meg. Ezzel a kamarakiallitassal, az addig begytijtott targyi és dokumentacios
anyagokkal, a konyvtari gylijteménnyel, a var addigra felgjitott helyiségeinek birtokba-
vételével a mizeum Virpalotara telepiilt. 1970. jalius 27-én nyitotta meg Szekér Gyula
miniszter A szoczalista vegyipar 25 éve cimi tarlatot, a muzeum elsé allandé kiallitasat.
Ezzel egy id6ben adta meg a Miivel6désiigyi Minisztérium a Magyar Vegyészeti Muze-
um (MVM) illandé miikodési engedélyét. Ezt koveten nyiltak meg a tovabbi dlland6
kiallitasok: 1971-ben A magyar vegyipar kialakulisa a 19. szizadig, 1973-ban A reformkor
vegyészete.” A tovabbi dllando6 kiallitasok a megnyitasuk szerinti sorrendben: 1978-ban
A magyar vegyipar fejlodése a Tandcskoztirsasigtol 1945-ig, 1985-ben az Alkimista miihely,
1987-ben Az 1950-es évek laboratoriuma, 1988-ban A vegyipari szamitdstechnika torténete,
1995-ben A vegyipar maketteken, 1996-ban A kémiaoktatas torténete bazankban (1750-1950).
Az allando kiallitasokon kivill szamos alkalommal rendezett a mizeum emlékkiallitaso-
kat, f6ként a vegyiparban, a kémiatudomany teriiletén kiemelkedd alkotok tiszteletére,
jeles gyartorténeti évforduldk alkalmabdl. Ezek az események rendszerint tinnepi
megemlékezésekkel, alkalmanként tudomanyos emlékiilésekkel egyiitt zajlottak.
A muzeumi targyi anyag gyarapodasaval parhuzamosan egyre tobb hires vegyészt

bemutaté portré keriilt a gyljteménybe. Ennek koszonhetGen szilletett meg a gondolat

6 | Technikatorténeti Szemle VII. 1973-1974., 207-213.
7 | Technikatorténeti Szemle VII. 1973-1974., 213—214.
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a muzeum elsd igazgatéjanak vezetése alatt, hogy ezekbdl a festményekbdl egy kial-
litasi anyag alljon Gssze. Eleinte ezeket a festményeket vandorkidllitaisokon mutattak
be, majd, amikor a varépiilet 1épcs6hdza mar olyan feldjitasi szakaszban volt, akkor
a foldszinttdl haladva felfelé két emeleten at az ugynevezett Hires vegyészek arcképcsarnoka
allandé kiallitas jott 1étre. Az itt kiallitott portrék nemcsak mizeumi gyarapodas ttjan
keriiltek a gytjteménybe, hanem idével mar megrendelésre is. A portrék elhelyezése
a kiallitasban az adott személlyel kapcsolatos évfordulé alkalmabdl tortént. A képek
jelent&s részét Dobos Lajos fest6miivész készitette el. Talalhat6é tovabba Glatz Osz-
kartol, Gyémant Laszl6tdl és Szkok Ivantdl is portré a sorozatban, amely napjainkra

mar kozel 70 darabot szamlal.®

Az elmult 60 év alatt a mizeum t6bb szervezti formaban latta el feladatait. Az alapitastol
1989-ig a Nehézvegyipari Kutatéintézet NEVIKI) mizeumi osztilyaként miikdott.
Tudomanyos munkajat olyan szakemberekbdl all6 testiilet latta el, akik muzeolégusok,
tudomany- és technikatorténészek, mérnokok voltak. A vezet§ testilletet a Magyar
Vegyészeti Muzeum Tudomanyos Tanidcsa néven ismerhetjik. Tagjai voltak: Balazs
Lérant (Orszdgos Pedagdgiai Intézet), Csévari Janos (Varosi Tandcs, Vérpalota),
Horvéithné Szabé Ildiké6 (Ipari és Kereskedelmi Minisztérium), Kétai Imre (Vdrosi
Tandcs, Varpalota), Kiss Laszl6 (Orszagos Miiszaki Muzeum), Kiszely Gyula (Orszagos
Miiszaki Mizeum), Kovics Istvain (MVM), Kralovanszky Alin (Veszprémi Megyei
Miizeum), Mésziros Vince (Orszigos Miiszaki Mizeum), Otvés Déaniel (MVM), P.
Nagy Sandor (MVM), Szabadviéry Ferenc (Orszagos Miiszaki Mtzeum), Szabé Géborné
(Viérosi Tandcs, Virpalota), Szab6 Andras NEVIKI), Szekeres Gabor (NIM, Ipari és
Kereskedelmi Minisztérium), Sz8kefalvy-Nagy Zoltan (Tanarképzs Féiskola, Eger), Téth
Sandor (Veszprém Megyei Muzeum), Tordesik Zoltan (Veszprém. Megyei Mizeum).
A Tandcs 1973-ban alakult, az elnke Szekeres Gébor, a titkdra Otvos Daniel volt.
Otvés Daniel a titkari teend§irSl 1985-ben lemondott, utédja az a P. Nagy Sandor
lett, aki 1973 és 1984 kozott a mizeumot vezette. A mizeum miikodési és fenntartasi
koltségeinek kb. 40%-at az iparvallalatok, intézetek, a Megyei Tanacs, valamint egyéb
tamogatok fedezték. A hidnyz6 60% az Ipari Minisztériumt6l érkezett be 1988-ig.

Ezt kovetSen a minisztérium a timogatasit nem tudta folydsitani, tovibba a NEVIKI

8 MVM kiadvényai 27. 2003., 56-61.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



sem finanszirozhatta tovabb a tevékenységéhez kozvetleniil nem kapcsol6dé kotele-
zettségét, illetve ezeket csokkentenie kellett a gazdasagi koriilmények alakulasa miatt.

Ekkor jott 1étre a mizeum kovetkez§ szervezeti formdja: a NEVIKI leanyvillalata-
ként tudott tovabb miikodni. A leanyvallalat 1étesitésénél fontos szempont volt, hogy
a muzeumi szolgaltatas nydjtasa cimszé alatt 80%-os kedvezményt tudott érvényesi-
teni a NEVIKI. A mizeum vezetését 1984-t6l Kovacs Gy. Istvan latta el, aki egyat-
tal a leanyvallalat igazgatéja is volt. A vezetGi feladatokat P. Nagy Sandortdl vette at.
A Muzeumi Tudomanyos Tandcs tovabbra is ellatta a gydjtemények fejlesztésének az
iranyitasat, a munkatervi feladatok végrehajtasanak ellenGrzését. A leanyvallalati cég-
forma 1989. oktdber 1. és 1990. december 31. kozott allt fenn.

Az Gjabb miik6dési forma 1991. januar 1-jével indult. A Magyar Vegyipari Szovetség
(MAVESZ), a Magyarorszagi Gyogyszergyartok Orszagos Szovetsége (MAGYOSZ),
a Vegyipari Dolgozok Orszagos Szovetsége (ma: Magyar Vegyipari, Energiaipari és
Rokon Szakmékban Dolgozok Szakszervezeti Szovetsége, réviden VDSZ), valamint
a Nehézvegyipari Kutatéintézet (NEVIKI) kézdsen egy j szervezeti formét hoztak
létre egy muzeumi alapitvany megteremtésével. Az Gj alapitvanyt Magyar Vegyészeti
Mizeum Alapitvanyi Mizeum néven vette nyilvantartasba a birsag. Az alapitvany indulé
vagyonat a NEVIKI édltal dtadott targyi eszkozok, berendezési targyak (2154 ezer Ft
értékben) és az alapitok dltal utalt pénzosszegek (500 ezer Ft) képezték. Az atalakulds
el6zménye, hogy a NEVIKI jogutéd nélkiili felszamoldsa 1990-ben megkezdédott.
A Muzeumi Tandcs szerepét az alapitvany kuratériuma vette at, melynek elsé elnoke a
muzeum volt igazgatéja, P. Nagy Sandor volt. Az alapitvany ugyvezetGje és egyben
a muzeum igazgatdja Koviacs Gy. Istvan lett, aki 1996-ban bekovetezett halaldig lat-
ta el a kettds teendGket. Az alapitvany kuratériumi elnoki tisztét P. Nagy Sandor
1997-ig latta el, a muzeum vezetésével Préder Istvant, korabbi tudomanyos fGmun-
katarsat biztak meg, aki 2005-ig toltotte be ezt a munkakort. A kuratériumi elnoki
poziciot 1997 és 2002 kozott Gal Sindor akadémikus, a BME egyetemi tandra, 2003-t6l
Kubinyi Miklés, szintén a BME tanara toltétte be. 2008 és 2011 kézott Bakonyi Arpad
vegyészmérnok, kozgazdasz kovetkezett. Medve Jozsef a Nitrogénmiivek Zrt. human
igazgatdja 2012 és 2017 kozott latta el az elnoki teenddket. Jelenleg Pallés Jozsef Péter,
a Pannonpharma Gydgyszergyar igyvezets igazgatdja tolti be a posztot. Az alapitvany
mikodését a vegyipari, gyogyszeripari vallalatoktol, a vegyipari szakszervezett6l, ma-
ginszemélyektdl érkezd timogatisok, valamint koltségvetési forrasok biztositottak.

A kozponti timogatashoz a mizeum — mds alapitvanyi muzeumokhoz hasonléan —

9| MVM kiadvanyai 27. 2003., 23-27.
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palyazati aton juthatott hozza. Ez viszont nagyon bizonytalanna tette a miikodés felté-
teleit. Ennek ellensulyozasara 1992-ben az Ipari és Kereskedelmi Minisztérium 1o millié
Ft-ot, a Miivel6désiigyi Minisztérium 5 milli6 Ft-ot biztositott rendkiviili timogatasként
az ipari szakmuzeumok részére, melynek tobb mint felét az alapitvanyi fenntartasba
kényszerult szakmuzeumok kaptak meg.

1993-t6l 60 milli6 Ft 6sszegl allami timogatist hagyott jova az Orszaggytilés
az 1993. évi LXXII. tv. alapjin a szakmuzeumok fenntarthatdsaga érdekében. A pa-
lyazati igények elbiralasara létestlt a Technikatorténeti Mitargyvédelmi Kurat6rium,
mely id6vel szakbizottsigga alakult 4t. A végsd elbiralast a Nemzeti Kulturalis Orokség
Minisztériuma végezte.” A muzeum vezetését 2005-t0l, az alapitvany igazgatoi feladatait
2008-ig Vargané Nyari Katalin latta el.

Az alapitvanyi miikodési forma 2007-ig volt érvényben. Addigra vildgossa valt, hogy
a korabbi allami tamogatasi rendszer tovabb nem fenntarthatd, tovabba az iparvalla-
latoktdl beérkez6 tamogatasok és azok kamatbevételei is csokkend tendenciat mu-
tattak. A talélés érdekében a Vegyészeti Muzeum — a filidlék tekintetében utolséként

—lehetdséget kapott az Orszdgos Miszaki Muzeumhoz (OMM) torténd csatlakozasra.

Ennek feltétele az OMM részérdl megnyilvanulé befogadéi szandék és az Oktatasi
és Kulturalis Minisztérium timogat6i hozzajaruldsa volt. A csatlakozast megel6zGen
ellendrzott szakmai atvilagitas zajlott, amelynek eredményeként a csatlakozis feléte-
léil teljes reviziot irtak el6 a targyi és a dokumentacids gytjtemények tekintetében.
Ez a munka jelentGs erSket kotott le a dolgozok részérdl, a nagy mennyiségii adminiszt-
racios feladat elvégzésére a muzeum kiilsG segitséget is igénybe vett a helyi munkaiigyi
hivatal kozvetitésével.

A csatlakozds 2007. augusztus 1-jével jott 1étre, a mizeum az OMM Vegyészeti Muze-
umaként mitkodott tovabb. Az alapitvany megmaradt, de a mizeum fenntartasa kikertilt
a hataskorébdl és mar csak a mizeumi szakmai feladatok timogatasara, megvaldsitasara
koncentraléodott. Ezért névviltoztatas is szitkségessé valt, illetve az addigi megszokott
rend — miszerint a mizeum mindenkori igazgatéja latja el az alapitvany igazgatéi teen-
déit — médosult 2008-ban. Az atalakulasi folyamatok djabb 1épcsgjét jelentette, amikor
az egykori Ko6zlekedési Muzeum és az OMM egyesiilt, és létrejott a jelenleg is fennall6
forma, a Magyar Miszaki és K6zlekedési Mizeum. Az OMM és a mar meglévs 6t tagin-
tézménye —koztiik a Vegyészeti Mizeum is —beolvadt a nagy miiszaki csicsintézménybe.

Ez az egyesiilt mizeum 2009. janudir 1-jétdl kezdte meg a mikodését.

10 | MVM kiadvinyai 27. 2003., 27—28.
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Mizeumpedagodgia - oktatas

Az ilyen iranyu tevékenység az 1990-es években kezd6dott. Proder Istvan elGszor az
egyik helyi dltalanos iskolaban vallalt 6raadéi tevékenységet, kémiat oktatott Inotan
a felsGs didkok szdmara 1990 és 1995 kozott. A Pannon Egyetemen pedig technikatorté-
neti el6adasokat tartott miiszaki menedzser hallgatéknak 1994 és 2004 k6zott. Ennek

része volt az egyetemi hallgatok szamara kihelyezett 6ra a mizeumban.

Alkimista tabor

2001-ben hatarozott arr6l a mizeum, hogy egy kivald, agilis kémiatandrral egytittmi-
kodve sajatos mizeumpedagodgiai tevékenységet valaszt. Az volt a cél, hogy az dltalanos

és kozépiskolas kord, a természettudomanyok, ezen beliil a kémia irant érdeklédést
mutaté didkok szamara szervezzen egy egyhetes, bentlakasos, orszagosan meghirdetett
tabort. A tabor célja a tudaskozvetitésen tul a palyaorientacio, a tovabbtanulasi és mun-
kalehet&ségek bemutatasa volt. Ennek keretei kozt helyet kapott a kozeli iparvallalatok,
kutatdlaboratériumok felkeresése, a veszprémi egyetem meglatogatasa, valamint a helyi

adottsagok, természeti értékek megismertetése.

A tdbor egyhetes programja a pedagégus otleteire alapozva, a mizeum tdmogatoi
kapcsolatait kihasznalva éllt §ssze. A tiborokat egészen 2019-ig folyamatosan meg
tudtuk rendezni, a sorozatnak a Covid-jarvany megszoritasai vetettek véget.

A 19 év eseményeit nem lehet felsorolni, de dltalanossagban elmondhatd, hogy egy-
részt néhany vegyipari és gyogyszeripari villalat, és a Pannon Egyetem is dlland6 foga-
dointézménnyé, tamogatdva valt az évek soran. A gyerekek igényeire szabott, a tudas-
szintjiknek, érdeklédésiiknek megfelel6 programokkal, lehetség szerint szponzori
ajandékokkal vartdk, fogadtak a tdborozokat. Kiemelt timogatok voltak a teljesség
igénye nélkil: Nitrogénmiivek Zrt. és Huntsman Corporation Hungary Zrt., Pétfur-
dé; Richter Gedeon Nyrt. Dorogi Gyaregysége; TEVA Magyarorszag Zrt., Debrecen,
Herendi Porcelinmanufaktira; Alba-Kenyér SutGipari Zrt., Székesfehérviar; Pannon
Egyetem Mérnoki Kar; a Vegyészeti Mizeumot Tamogaté Alapitvany.

A tabor és a taborvezet$ pedagégus munkdjat két alkalommal is komoly elismerés-
sel illették. 2002-ben a tdbor munkdjinak ismertetésével palyazatot nyujtottunk be
a CEFIC (European Chemical Industry Council) Science Education Awardra, ahon-

nan elismerésben részesiiltiink. A palyazat dijazottjairdl sz616 kiadvanyban kiemelték
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a muzeumban foly6 tevékenységet, a biralat a kovetkez volt: ,,Good demonstration of
the important role of a science museum in chemistry education.” A Richter Gedeon
Alapitvany a Magyar Kémiaoktatasért Dijaval tiintette ki Kapocsi Margit Katalint,
a kémiataborok vezetGjét.

A taborok népszertiségét jelezte az is, hogy a 19 év alatt tobb diak is volt, aki két-ha-
rom alkalommal is jelentkezett, egy fii pedig négy egymast kovets évben volt taboraink
résztvevdje. A 15. tabor évében egy muzeumpedagégiai konferenciat szerveztiink. Ehhez
a muzeum 20 éve elkezdett pedagdgiai tevékenysége, a 15. kémiatdbor megszervezése,
valamint koérnyezetvédelmi vetélkedSink szolgaltattik az alapot. A meghivott eladé-
kon tdl a tandarnd korabbi tanitvanyai koziil olyan fiatal felnStteket is meghivtunk, akik
részben tabori résztvevik voltak, részben pedig a kémiai tanulmanyaik altal komoly
kutat6i munkat végeztek. Ezzel is inspiracié atadasa volt a cél a 15. tabor résztvevéi
szamara, hogy lassak, a megszerzett természettudomanyos tudas birtokdban milyen

tavlati lehetségek valnak szamukra elérhet6vé.

Kémiataboros gyerekek a mizeumban

=K==

11| CEFIC Prize Book, 2002., 12.
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Kérnyezetvédelmi vetélkedd altalanos iskolasok részére

Kornyezetvédelmi vetélkeddk

FOLD itt, VIZ ott, KORNYEZETVEDELEM mindenhol cimmel 2008-ban els6 alkalommal
tanulmanyi versenyt hirdettiink meg 7-9. osztilyos tanuléknak Veszprém megyében.
Avetélkedd célul tlizte ki szintén a természettudomanyokra, ezen beliil a kornyezetvé-
delemre iranyitani a didkok figyelmét. A versenyfelhivisban szerepelt, hogy a haromfGs
csapatok csapatnévvel nevezzenek, amihez egy bemutatkozé alkotast kellett késziteni
magukrol. Ezzel is a gyerekek fantazidjat, a kornyezetvédelemhez kot6d6 gondolataik
megismerését céloztuk meg. Tovabba a csapatnévvilasztas szébeli indoklasa is elvaras
volt. A versenyre val6 késziiléshez a felkészitd tanarok megkaptik az ajanlott szak-
irodalmakat, illetve a felkészitGk is jutalomban részesiiltek az elbiralas soran. Ezzel
az iskolak szakpedagégusainak motivildsa volt a cél. A versenyek mogé szponzorokat
is sikeriilt bevonzani, akik koziil legkiemelked6bbek a Nitrogénmiivek Zrt., a Veszp-
rém Megyei Bakonykarszt Viz- és Csatornami Zrt., a Balatonfelvidéki Nemzeti Park,
a varpalotai Képesség- és Tehetségfejleszté Maganiskola és a Mizeumot Tamoga-
t6 Alapitvany voltak. A verseny zsiirijében a szponzorokon kiviil kezdetektdl fogva

a Pannon Egyetem munkatdrsai lattak el a szakmai feliigyeletet.
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A kiallitdsmegnyité résztvevdi

Kihelyezett kémiadrak

A Thury-var 2009-ben épitészeti feltjitasra és latogatdbarat fejlesztésre egy tobb
mint 700 millié Ft-os beruhdzasi palyazatot nyert el eurépai uniés timogatassal. En-
nek nyoman jelentGs valtozasok élltak be a napi miikodésben, amelyek a Vegyészeti
Muzeumot is érintették.”

Egyrészt a felgjitasi munkdk itemezése kovetkeztében az allandé kiallitasokat fo-
lyamatosan fel kellett szimolni, masrészt az atépils varépiletben a munkavégzés
sem folytatédhatott. Igy 2010 kézepétsl a munkalatok 2011-es befejezéséig a munka-
tarsak otthoni munkavégzésre kényszeriiltek. Ezalatt az id6 alatt meg kellett oldani
a felszamolt kiallitasokban 6rzott mitargyak mozgatasat, athelyezését, illetve szamos
adminisztrativ munka elvégzésére nyilott lehetdség. A k6zonséggel val6 kapcsolattar-
tas azonban sériilt. Ennek mérséklésére a mizeum meghirdette, hogy helyszinre megy
és kémiadrakat tart a jelentkezs iskoldk szimara. Volt ra igény, ezért 2011-ben 9 hely-
szinen, Osszesen 414 tanulot és 18 pedagdgust ért el a program. 2011 a Kémia Nemzet-

kozi Eve volt, ezért ennek nyitéeseményéhez is kapcsolédtak a programok. 2012-ben

12| A varpalotai Thury-vér épitészeti felajitasa és latogatobarit fejlesztése.
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Alkimista sarok - kiallitasrészlet

16 helyszinen 657 tanul6t és 29 pedagdégust vont be a mizeum a résztvevGk soriba.
A kisérleti kémiadrakat a taborokat és a vetélkedGket szervez6 pedagogus végezte el.
A pedagogus dijazasat — hasonléan a taborok és vetélked6k bonyolitasihoz —, a kisér-
leti anyagok és az utikoltségek dijat a Tamogat6 Alapitvany biztositotta, mig az 6rak

bevétele az anyaintézmény bevételeit gyarapitotta.

A 2007-es csatlakozds atmenetileg ugyan biztositotta a Vegyészeti Mizeum megma-
radasat, tovabbi miik6dését, de a gazdasagban beallt negativ hatdsokt6l nem tudtak
megvédeni. Az anyaintézmény szamadra elGirt korlatozé intézkedések hatasara lét-
szamleépités kezd6dott, ami bizonyos munkateriiletek Gsszevondsa utdn leginkabb
a tagintézmények teriiletén volt érezhets. Els6 korben a mizeum altal idGszakosan —
az aprilistol oktéber végéig tartd nyitvatartasi idGszakban — alkalmazott teremSroktél
kellett megvalni. Ehhez a dontéshez t6bb tényezd is hozzajarult. Egyik fontos szempont
volt, hogy ugyan a felgjitasi munkalatok 2011-ben befejezGdtek a varban, de a mizeum

tovabbra sem tudott megnyitni. Az elkésziilt miszaki javitasok miatt a mizeum altal
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hasznalt, megmaradt hasznos alapteriiletek miiszakilag rosszabb helyzetben voltak, ezért
a kialakitott j rendszerekhez val6 csatlakozas gatakba titk6zott. A személyi leépités
azonban itt nem allt meg, tovabb folytatédott. Egészen addig, mig végil a mizeum
egyetlen munkatarsa maradt alkalmazasban, az addig mazeumvezetSként foglalkozta-
tott tudomanyos fémunkatars. Tehat adott volt az egy f6vel miik6dg, latogatokat nem
fogad6 muzeum, tovabbd a megsemmisiilt, elbontott dllandé kiallitasok. Ekkor val6di
veszélyként meriilt fel a mizeum megsziinése.

Ennek a folyamatnak a Tamogat6 Alapitvany beavatkozdsa tudott véget vetni.
Az alapitvany kuratériumi iilésén dontést hozott arrdl, hogy jelentGs anyagi forrasok be-
fektetésével megmenti a muzeum miikodését. Az anyaintézmény vezetésével egyeztetve
dontés sziiletett az alland¢ kiallitasok felgjitasardl. A rendelkezésre dllé négy megmaradt
kiallitasi térre Proder Istvan —a mizeum egykori igazgatoja, az alapitvanyi kuratérium
tagja — elkészitette az uj kiallitasok forgatokonyvét. Az alapitvany szerz&dést kotott
a Babilon Cégcsoporttal, amely a kiallitoterek teljes rendbetételét, a kiallitasi installa-
ci6 elkészittetését, a miitargyak tisztitasat, szitkség esetén allagmegévasit, felajitasat,
a mitargyak mozgatasat, a kiallitisok berendezését végezte el.

Az elkészilt kiallitasi tervekr6l mind a varépiiletet feliigyel6 miemlékvédelmi feliigye-
16séggel, mind pedig a varépiilet felett diszponal6 varosvezetéssel voltak egyeztetések.
A kozel 33 millié Ft-os 6sszkoltséget az alapitvany vallalta magira, amibdl az anyain-
tézmény a kiallitéterek 1 millié Ft-os kifestetését timogatta. Az elkésziilt 4j kiallitast
a muzeum alapitisanak 5o. évforduléja alkalmabél rendezett iinnepséggel egyetemben

adtdk at a k6z6nségnek 2013 majusaban.

Az 1j korilmények kozott sok probalkozas tortént a varral kozos miikodési feltéte-
lek kedvez§ kialakitdsara, ennek elemei voltak pl. a k6z6s jegyarusitas, takaritas stb.
Ez a konstrukcié nem miikodott sokaig. Mindamellett 1étrejott egy, mondhatni, békés
egymas mellett élés a var miikodtetSivel. A varosvezetés részérdl tobb esetben érkezett
a muzeum felé megkeresés, amelynek a célja az volt, hogy a mazeum kolt6zz6n ki a
Thury-varbdl. 2006-ban, még az alapitvanyi miikodés idején példaul a Nitrogénmiivek
Zrt. régi, nem hasznalt épiileteit kinaltak fel lehetséges alternativaként Pétfiirdén.
Ekkor az illetékes minisztérium tdjékoztatdsaval és bevondsaval a mizeum elkészitett
egy felmérést, amely a mizeumi mitargyak csomagolasara, szallitdsi el6készitésé-

re vonatkozott. Ez a felmérés a szallitasi koltségeket, az 4j épiilet megszerzésére és
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abekoltozésre vonatkozé koltségeket nem tartalmazta. Viszont ravilagitott arra, hogy a
muzeum varon kiviili megjelenése sokkal 6sszetettebb és koltségigényesebb probléma,
mint ahogy azt a virosvezetés kordbban elképzelte.

Hogy a mizeum a varban maradhasson, annak egyik alapjogosultsagat a Veszprém
Megyei Vagyonitadé Bizottsag 1996-ban kelt hatdrozata tartalmazza. Ez a dokumen-
tum a varat az Orszagos Miemlékvédelmi Hivatal egyetértésével a Kincstari Vagyoni
Igazgat6sig kezelésébe és Virpalota Viaros Onkormanyzata ingyenes hasznalatiba
adta, azzal a feltétellel, hogy a varban miik6dé Vegyipari Muzeum miikodése nem
korlatozhaté. Ez a miikodésre vonatkozo korldtozds tobb esetben sériilt mar, hiszen
a 2011-ben befejez6dott feljitasi munkélatok sordn a muizeum korabbi miikodési
teriilete kb. a korabbi teriilet harmadrészére csokkent. Az atépités és az utana kiala-
kult miszaki problémak miatt korilbelil harom évig nem volt latogathat6 a muzeum,
a kollégak otthoni munkavégzésre kényszeriiltek. A munkdlatok miatt jelentss targy-
mozgatasi, raktarozasi gondok meriiltek fel, amelyeknek anyagi vonzatat tovabbra sem
az anyaintézmény, hanem a timogat6 alapitvany allta. Fel kellett szimolni az allandé
kiallitasokat, amelyeket a mar targyalt médon 2013-ra sikerilt helyreallitani. A kialli-
tasokbol felszabadult miitargyak elhelyezése komoly raktarozasi gondokat teremtett.
Avarfelujitast végzs kivitelezGkkel és a varosvezetés képviselGivel torténd egyeztetések
ellenére anyagi timogatast nem biztositottak a mizeum szamara. Egyediil a raktarozasi
teriileten kaptunk segitséget egy Inotdan — az egykori héerémi teriiletén — felkinalt
modozattal, illetve a varépiilet egyik padlastéri raktarterének dtaddsaval. A legnagyobb
— madig nem nevesitett — kdrokat az az atépitésbdl fakado technikai megoldas okozta,
amelynek soran a mizeumi konyvtarba tiizivizcsapot épitettek be. Ez a vizcsap rész-
ben a kiilsé hideg idGjaras, valamint a fiitetlen épiiletrész miatt 2012-ben és 2017-ben
is elfagyott, emiatt komoly azasi problémak keletkeztek, amelyek a konyvtaron kiviil
az egy szinttel alatta elhelyezkedd miitargyraktart is salyosan érintették. A felmerild
karok mérséklésére, kartéritési igényiinkre segitséget nem adtak, karigényiinket nem
kezelték. Tovabba az épiiletben maradas bizonytalan helyzete miatt az anyaintézmény
sem koltott az elszenvedett karok mérséklésére, megsziintetésére.

A varbol val6 kikoltoztetést a varosvezetésnek nem sikeriilt ugyan elérnie, de sok
kellemetlen intézkedéssel kellett szembesiilniink az évek folyaman. A k6z6s jegyarusitas
megsziint, a mizeumi hirdetéfelilletet és a mizeum miikodését jelz6 marvanytablat
athelyezték, igy kialakult az a helyzet, hogy a virba érkez§ latogatok csak a masodik
emeletre jutva szembesiiltek azzal a ténnyel, hogy a mizeum is a virban mikodik.

Ebbdl az évek folyaman sokszor meriilt fel probléma, hiszen a latogaté 6nhibdjan kiviil
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értetlentl allt az el6tt a jelenség elGtt, hogy a varra megvaltott belép6vel a mizeumot

nem tudta megtekinteni. A probléma megoldasara t6bb alkalommal érkezett megke-
resés az anyaintézmény részérdl a var vezetGségéhez, de minden alkalommal elutasitas

volt a vélasz.

Ennek a nem befogadé6 és nem timogaté helyzetnek az orvosldsara az anyaintéz-
mény megoldasok felkutatasiba kezdett, amelyhez a mizeumot timogaté alapitvany
kapcsolati haléjat is igénybe vette. Erre tobbek k6zott azért is volt szikség, mert
a mar emlitett vagyonatadoé nyilatkozat tartalma az évek folyaman t6bbszor médosult.
Ajelen vagyonkezelési szerz6désben mar csak az szerepel a szovegben, hogy a ,, Vegyészeti
Mizeum a Thury-varban miikodik”. Ez a vagyonkezel6i megbizas 2030-ig van érvényben,
ami a jelen allapotok szerint vélhetSen a varban valo tart6zkodas végss hatarideje lehet.

A muzeum j6vGbeli sorsanak tervezéshez volt kapcsolhaté a Pannon Egyetemtdl
2019-ben érkez6 megkeresés. Ennek értelmében az egyetem sajat kezelésében 1évg
épileteket ajanlott fel a mizeum Veszprémbe torténd atkoltozése érdekében. A fel-
ajanlott épiiletrészek tobbszori megtekintésére és egyezetetd megbeszélésekre ugyan
sor keriilt, de a felkinalt feltételek részben nem voltak alkalmasak a muzeum befoga-
dasara, részben pedig a k6lt6zés megvaldsitasihoz sem alltak rendelkezésre megfeleld
anyagi forrasok. Egy masik ilyen lehet6ség egy masik veszprémi, kitiriilt k6zépiletbe
val6 kolt6zés otlete volt, de ez sem bizonyult életképes lehetGségnek. A varosvezetés
részér6l 2023-ban érkezett alegutébbi megkeresés, eszerint a volt inotai er6mii teriiletén
tresen all6 épiiletek egyikét ajanlottak fel lehetséges helyszinnek. Ennek a felmérése,

bejarasa is megtortént 2023 végén, de jelen allas szerint nem zarult pozitiv végkifejlettel.

Otviss Diniel (1901-1994) vegyészmérndk, a Magyar Vegyészeti Muzeum egyik
létrehozdja. Egyetemi tanulmanyait Berlinben kezdte, vegyészmérnoki oklevelét
1925-ben a budapesti J6zsef Nador Miegyetemen szerezte meg. Putnoky Laszlé mellett
lett tanarsegéd, majd nyugdijba vonuldsaig a vegyipar tobb teriiletén dolgozott. 1935-
ben Szegeden a Jogi Karon szerzett oklevelet. Dolgozott a Hungaria M{itragya- és
Kénsavgyar Kén utcai telepén, a Hungaria papai tizemében, a szabadkai Zorka gyar-
ban. 1944-ben tjra a Kén utcai telepre nevezték ki igazgatonak. A I1. vilighabort utan

a Mitragya- és ErGtakarmdnygyar miiszaki vezetGje, kés6bb a peremartoni Ipari
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Robbanéanyaggyar mérnoke, majd 1956-tdl a szolnoki Tiszamenti Vegyimiivek igazgatdja
lett. Innen vonult nyugallomanyba 1961-ben. 1962-ben Szekér Gyula miniszterhelyettes
el6készit6 bizottsagot hozott létre a Magyar Vegyészeti Mizeum megszervezésére
Gerecs Arpad vezetésével. A bizottsig munkajaban, majd a kezdeti mizeumépitésben
Otvés Daniel nagy részt vallalt. El6szor egy budapesti irodiban kezdte meg a gyfij-
témunkat, amelyhez a korszak iparvezetdi mellett szamos kutatét, egyetemi tandrt,
tudomany- és technikatorténészt nyertek meg. 1969-t6l kezd6dGen, miutan a muze-
um gytjteményei Virpalotan, a viros kozépkori varépiiletében kaptak helyet, Otvos
Daniel gyiimélcs6z6 egytittmiikodést alakitott ki a varos akkori vezetdivel. Ellatta
amuzeum vezetésével jar6 feladatokat, Budapestrdl iranyitotta a munkatarsak munkajat.
Késébb a mizeum Tudomanyos Tandcsanak titkaraként tevékenykedett. Az 1980-as
évek végére hivatalos megbizatasairél lemondott, de halaldig nagy figyelemmel kisérte
az intézmény mikodését; tanacsaival, rendszeres latogatasai alkalmaval segitette, ba-
toritotta a munkatarsak munkajat.

A Magyar Kémikusok Egyesiiletének elnoksége 1970-ben Pfeiffer Ignac-emléké-
remmel tiintette ki. 1981-ben, 8o. sziiletésnapja alkalmaboél Varpalota varosa Pro Urbe

kitiintetéssel ismerte el a miiszaki kultira meg0rzéséért végzett munkajat.”

P. Nagy Sandor (1921—2019) vegyészmérnok, kutatéintézeti igazgat6, mizeumigazgato.
1943-ban végzett a Magyar Kiralyi Jézsef Nador Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetemen.
Az egyetem Altaldnos és Szervetlen Kémiai Tanszékén volt tandrsegéd, majd Stuttgartban
kutat6é a Max Planck Fémfizikai Kutatéintézetben, késGbb iparigyi referens a berlini
Magyar Kiralyi Kovetségen (1944-1945). 1947 és 1949 kozott Budapesten miiszaki vezetdi
allast vallalt a Superkémia Rt.-nél. Ezutan a Veszprémben alapitott NEVIKI tudomanyos
osztalyvezetdje, megbizott igazgatdja, majd miiszaki igazgatohelyettese volt. 1971 és 1984
kozott a Magyar Vegyészeti Mizeum igazgatdjaként is dolgozott. Korréziévédelemmel,
kémia- és vegyipartorténettel, kutatasszervezéssel foglalkozott, Stuttgartban elektrokémiai
vizsgalatokat folytatott. A Superkémia Rt.-nél megkezdte a fémfelilet-nemesits, galvanizalo
és edzbanyagok hazai gyartasat. ANEVIKI egyik alapito tagjaként részt vett az Analitikai
Kémia Osztély és a Korr6zios Osztély létrehozasiban (1949). Vegyipari Korr6zios Szerveze-
tet (VEKOR) hozott létre (1961), és meginditotta az elsé magyar korrézids szakfolydiratot,
a Korrozios Figyelot. Az MTA megbizasabol részt vett a Kubai Tudomanyos Akadémia
megszervezésében, és a korrdzié elleni védelem kiépitésében. Spanyol nyelven irt korr6-
zi6s targyu szakkonyve egyetemi tankonyv. A Magyar Vegyészeti Muzeum igazgatdjaként

13 | Vegyipar Magazin 2001/4., 116.
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iranyitotta a varpalotai romos Thury-var helyreal-

Magyar Vegyészeti Miizeum kiadvdnyai 26.

litasat. Létrehozta a mizeum éllando kidllitisait,

SZEMELVENYEK A KORROZIOS kamarakiallitasokat, arcképavaté tinnepségeket

ISMERETEK TORTENETEBOL szervezett. Meginditotta a Vegyészeti Mizeum
Kiadvanyai konyvsorozatot, mizeumi 6sszek6t6-
e halézatot hozott létre. 1984 utdn a mizeumot
tamogaté alapitvany kuratériumat elnokolte és
idegenvezetdi feladatokat is vallalt. Eredményes
volt a sportban, a k6z6sség- és tudomanyszer-
vezésben. Megalapitotta a Vitorlas Szakosztalyt,
vitorlazasban négyszeres magyar bajnokként el-
nyerte a kivalé sportol6 cimet. Balatonalmadiban
vizisport-telepet létesitett. A MTESZ Veszprém
Megyei Szervezete Tudomany- és Technikator-
téneti Bizottsaganak titkdra volt és tagja az MTA
Tudomany- és Technikatérténeti Komplex Bizott-

MVM 26. szémd kiadvénya saganak.

Kovics Gy. Istvan (1944-1996) vegyészmérnok, mizeumigazgato. Vegyészmérnoki
oklevelét 1974-ben szerezte meg a VVE-n (Pannon Egyetem). A VVE munkatirsa volt,
majd ezt kévetGen a NEVIKI-ben dolgozott. 1984-t8l latta el a Vegyészeti Mizeum
igazgatdi teendGit. SzervezGi tevékenységével bdvitette a muzeum ipari kapcsolatait.
Szorgalmazta és segitette tobb évkonyv és mds muzeumi kiadvany, korabban meg-
kezdett vegyipar-torténeti kutatds folytatasat. Kezdeményezésére megindult a hazai
kornyezetvédelem torténeti el6zményeinek a feldolgozasa. Tobb kiadvany szerkesztGje
volt. Elnokségi tagja volt a MKE Kémiatorténeti Szakosztalyanak. Igazgatoi feladatai
teljesitésének silyos betegség miatt bekovetkezett korai haldla vetett véget.”

Fibidn Eva (1939—2009) 1962-ben a Veszprémi Vegyipari Egyetemen vegyészmérnoki
oklevelet szerzett, majd a Péti Nitrogénmiiveknél helyezkedett el. El6sz6r izemmér-
nokként dolgozott a pétis6 tizemben, majd a Technolégiai FGosztalyon lett technol6-
gus. 1971-ben keriilt a Magyar Vegyészeti Mizeumba, a targyi gydjtemény felelGse lett;
1971 és 1974 kozott osztilyvezetSként, majd tudomanyos munkatarsként, késébb

14 | MKL 2024: 52.
15 | Magyar mizeumi arcképcsarnok 502.
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f6munkatarsként latta el feladatait. 1994 végén vonult nyugdijba, de nyugdijasként is
folyamatosan segitette a mizeum minden tevékenységét, része volt annak minden ered-
ményében. Fabian Eva meghatdrozé személyisége volt a mizeumnak. Fontos szerepet
jatszott annak kialakitdsaban, mikodésében, kidllitasainak létrehozasaban. Mindezt
tobb mint 70 publikacidja és 25 kiallitasi forgatékonyve mellett tarlatvezetései, elGadasai,
illetve kutat6i gytjtSutjain létesitett személyes kapcsolatai bizonyitjak. Publikacidi és
kiallitasrendezései koziil néhany emlékeztessen kiemelkedé munkassagara: 100 éves az
elsd magyar nyelvi folyoirat, a Vegytani Lapok,” Dr. Gaspar Margit, a magyar kémiai iroda-
lom bibliografiajanak megteremtdje,” a Than Karoly (1834-1908) elsé magyar kémiaprofesszor
cimi id6szaki kiallitas 2008-ban. Munkdssagaért a Varpalota Varosért kitiintetést
kapta 1995-ben. 2004-ben része volt a mizeum dolgozéinak adomanyozott Varpalota
Virosért érdemérem elnyerésében. 2006-ban a Magyar Kémikusok Egyesiilete Kivalo
Egyesiileti Munkaért oklevéllel tiintette ki, 2007-ben elnyerte az MKE Preisich Mik-
16s-dijat. Fabian Eva azok kézé a kutaték kozé tartozott, akik munkdjukat mindennél
fontosabbnak tartottdk, faradsiagot nem kimélve csak az adott feladat teljesitésén

dolgoztak. Munkabirasa paratlan, hivatasszeretete, pontossiga példaértéki volt.

Proder Istvan (1943) vegyészmérnok, mizeumigazgato. 1967-ben végzett a VVE-en
Petrolkémiai Szakon. Az oklevél megszerzése utan a Péti Nitrogénmiivek Kutatéla-
boratériumédban nagynyomasu katalitikus hidrogénezéssel foglalkozott. Ezt kovetGen
a péti KettGsmiitragya-tizem beinditdsanal a mészsalétrom-tizemrész prébaiizemelteté-
sének felelGse volt, késébb a Karbamid tizemi beruhazason dolgozott technolégusként.
1981-ben egészségiigyi problémai miatt a NEVIKI-ben helyezkedett el, ahol a Korr6ziés
Osztilyon az tizemi hiitGvizrendszerek korr6ziés kérdéseivel foglalkozott.

1983-t6l kezdett dolgozni a Magyar Vegyészeti Mizeumban, ahol 1995-ig elsGsorban az
ipartorténeti dokumentacids anyag gyijtését és feldolgozasat végezte. Kutatasai soran
jobbara a magyar vonatkozasi kémiai technolégiakkal foglalkozott. Munkajihoz tartozott
a kémia- és a vegyipar torténeti eseményeinek gyijtése, kiegészitése és a Magyar Kémi-
kusok Lapjaban val6 rendszeres kozlése is, amit azéta is folyamatosan végez. 1994 €s 2004
kozott a VVE Miszaki Menedzser Szakan technikatdrténetet adott el8. 1996 majusatol
latta el a Magyar Vegyészeti Mizeum igazgatdi teend@it. 2006 és 2012 k6zott nyugdijas-
ként folytatta a mizeumi munkat, de azt kovetGen is végezte a miizeumot tamogaté ala-

pitvany tigyvezetd igazgatoi teenddit, majd az alapitvanyi kuratériumban tevékenykedett.

16 | MKL 1982: 412—414.
17| MTESZ 1984: 143-147.
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A szakmai tevékenysége alatt kozel 100 tudomanyos és ismeretterjeszts kozleménye
jelent meg.

Jo kapcsolatot dapolt a tarsmiuzeumok vezetdivel, kollégaival. Tagja volt az alapitvanyi
miik6désii szakmuzeumok tamogatasarél dontG szakmai bizottsagnak. Tagja a Magyar
Kémikusok Egyesiiletének, annak Kémia- és Vegyipartorténeti Szakosztalyanak elnok-
ségi tagja volt. Helyi és fGvarosi tarsadalmi szervezetekben latott és lt el jelenleg is
fontos pozicidkat. Mindig j6 kapcsolatot apolt a helyi és megyei oktatdsi intézményekkel.
Szamos alkalommal vallalt szerepet helyi iskoldkban var- és technikatorténeti 6rakon,
fogadta az iskolai csoportokat, részt vett iskolai vetélkedSk lebonyolitasaban. A Pannon
Egyetemen 1994-t4l tiz éven at oktatta a miiszaki menedzser szakos hallgatékat techni-
katorténetre. Ezen el6addssorozat keretében minden évben kiszervezte az egyetemis-
takat egy mizeumi 6rara a Thury-varba. A személyes jé kapcsolat bizonyitéka tobbek
kozott, hogy az egyetem fennallasanak 50 éves évforduldjara rendezett emlékkiallitas
elkészitésére a Vegyészeti Muzeumot kérték fel. Tovabba a mizeum kozremiikodésével
jott létre az —a maig lathat6 — emlékkiallitas is az egyetemen, amelyet az egykori alapitd,
Polinszky Karoly tiszteletére rendeztek.

A hazai kémiaoktatas fejl6dését bemutato, A kémiaoktatas torténete 1750-1950 cimi
kiallitast — melynek egyik létrehozdja volt —a Kosary Domokos vezette Iskolatorténeti
Emlékbizottsidg 1000 éves a magyar iskola emlékplakettel dijazta 1996-ban. A 2001-ben
megkezdett és 2019-ig folyamatosan miikod6 Alkimista tabor nevi muzeumpedagogiai
programot § inditotta utjara. Ennek a programnak szerves részét képezte a veszp-
rémi egyetemen eltoltott szakmai nap is. A tabor elsé évének programja az Eurépai
Vegyipari Tanics (CEFIC) nemzetkozi elismerésében részesiilt. A 2008-ban megkez-
dett altalanos és kozépiskolai, Veszprém megyében meghirdetett kornyezetvédelmi
vetélkedd is az 6 tdmogatasaval indult utjara. A vetélkedGsorozat lebonyolitasaban
védnokséget vallalt az egyetem kordbbi rektora, dr. Rédey Akos professzor is. Aktivan
részt vett a kiilsé helyszineken megtartott mizeumi kémiadrak lebonyolitasaban.
Az iparban megszerzett munka- és személyes kapcsolatainak nagy hasznat vette az
1991 és 2007 kozott alapitvanyi formaban mikods mizeum tamogatéi halézatanak
fenntartdsa, kib&vitése terén.

Az 4j muzeumi felallasban, az MMKM filidléjaként eltelt években a legkiemelked6bb
eredményei: a 2008-ban palyazati forrasbol megvaldsitott Alkimista mithely cimi kial-
litasban valé kozremiikodés, részvétel 2o11-ben a Kémia nemzetkozi éve tiszteletére
a budapesti kozponti épuletben megrendezett kiallitasban, aktiv egytittmiikodés a

Magyar MezGgazdasagi Muzeumban a Nitrogénmiivek Zrt. tamogatasaval létrehozott
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80 éves jubileumi kiallitas és a vallalat torténetét bemutaté gyartorténeti konyvek
létrehozasaban.

2012-ben lezérult aktiv palydjat kovetSen nyugdijasként tovabbra is a mizeumot timo-
gato alapitvany tigyvezetd igazgatdja volt, jelenleg is kuratoriumi tagja. Tevékenyen részt
vett a miikodési nehézségekkel kiiszkodd Vegyészeti Muzeum djranyitasaban, az 50 éves
jubileumra az allandé kiallitas létrehozasaban, illetve a mizeum 6nkéntes munkatarsaként
is ellat szakmai feladatokat: 2018—2019-ben részt vett a Magyar Nemzeti Muzeum altal
megrendezett Az ismeretlen Gorges cimd kiallitas anyaganak 6sszeallitasaban. Tovabba
dr. Riedel Mikl6ssal (ny: docens, ELTE) k6z6s beszélgetésen szerepelt a Nemzeti Miizeum
Disztermében, amely soran a vegyész Gorgei Artar érdemeit méltattak és ismertették.’s
A beszélgetés moderatora a kiallitas 6 kuratora, dr. Radnéti Klara volt.>
Vargané Nyari Katalin (1963) 2005-t6l vette 4t a mizeumigazgat6i feladatkort, és a
muzeum 2007. évi csatlakozasaig latta el a feladatot 6nalléan. Ett6l a datumtdl kezdve

muzeumvezetSként dolgozik.

Miikodés tekintetében fontos valtozas volt a korabban fenntarté alapitvany és a mu-
zeum miikodésének szétvilasztasa, ami 2009 elejére zarult le hivatalos formaban is.
A muzeumi alapitvany mint egy szakmuzeum konkrét céljainak megvaldsitasat tdmo-
gat6 alapitvany a jelenben is funkcional. A miikodést befolyasolé fontos tényez&vé
valt a Thury-var felgjitasaval kapcsolatos kényszerd intézkedések hatasa, amelynek
kovetkeztében a mizeum 2010-t6l dtmenetileg bezart, és a 2013-as Gjboli megnyitasig
a dolgozok otthoni munkavégzés formajaban lattak el feladataikat.

A sziikséges engedélyek és a timogatasi forrasok biztositdsa utan 2013 elején elké-
szultek az alland¢ kiallitasok feldjitasi tervei, megtortént a kivitelezés, és a mizeum
majustol jra fogadta a latogatékat. Az j felallasban az egyik legfontosabb mikodést
szabalyozo6 feladatok egyike a kiisz6bon all6 atsorolds véghezvitele volt, és az ezzel
kapcsolatos teenddk folyamatos végzése. A tavlati célok kozott szerepel a mizeum
befogadasara alkalmas 4j helyszin felkutatasa, ennek a feladatnak a megvalésitasaban

a mizeummal egyiittmiikodik a timogat6 alapitvany is.

18 | MKL 1993: 254—257.
19 | Haditechnika: 2018/3—3.
20 | https://mnm.hu/hu/esemenyek/kiallitas/gorgei-vegyesz
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A kiallitasi tevékenység tekintetében elért eredmények a kovetkezdk. 2008-ban
az Oktatasi és Kulturdlis Minisztérium 4ltal meghirdetett Reneszansz Ev palyazata
keretében jelentds anyagi timogatdst (6 millié forintot) nyert el a mizeum, amibdl
még abban az évben egy alkimistakrol szol6 kiallitast lehetett rendezni a varépiilet elsé
emeletén. A pélyazat tovabbi megvaldsitdsa athuzédott 2009-re, ebbdl a mizeumpe-
dagogiai foglalkoztaté térhez installicidt, butorokat, informatikai eszkozoket sikerilt
beszerezni, valamint az dllandé kiallitdsok felujitdsdra (Gj tarolépolcok készittetése,
kiallitasi feliratok meggjitdsa) tudott kolteni a mizeum. Szintén 2008-ban rendeztitk
meg a Than Karoly-emlékkiallitast az akkor 100 éve elhunyt kival6 tudoés tiszteletére,
aki a hazai kémiatudomany és kémiaoktatas kiemelkeds személyisége volt.

2011-ben a Kémia Nemzetkozi Eve orszagos programjiba bekapcsolédott az MMKM
is. A kozponti épiiletben elkésziilt egy kidllitas és a hozza kapcsolodé foglalkoztatd
tér, amelynek Osszedllitasaban a Vegyészeti Muzeum is aktivan részt vett, a kiallitashoz
mitargyakat kolcsonzott. 2012-ben felkészultiink a 2013-as nyitasra, létrejottek az
uj kiallitasok forgatokonyvei. 2018-ban idGszaki kiallitast rendeztiink Bittera Gyula
sziilletésének 125. évforduldja alkalmabol, aki a hazai illéolajipar megteremtdje volt.
2019-ben megnyitottuk a Viz nélkiil nincs élet, ismerniink kell a viz titkast cimi idGszaki
kiallitast, ami két kival6 hazai analitikus, Than Karoly és Ilosvay Lajos vizvizsgalattal
kapcsolatos, maig érvényes megallapitasan alapult.

Mas muzeummal k6z6sen megvaldsitott kiallitasra nyilt lehet&ség 2011-ben. Ekkor
innepelte a pétfirdsi Nitrogénmivek Zrt. alapitasinak 8o éves évforduléjat, amely-
nek tiszteletére tobbek kozott egy torténeti kiallitas késziilt a Magyar MezGgazdasagi
Muzeumban. A kiallitas tervezésébe, mitargyak kolcsonzésébe a Vegyészeti Muzeum
is bekapcsolodott. Tovabba A magyarorszigi nitrogénmiitragya-ipar bolcsije, a péti Nitrogén-
miivek 80 éve cimil konyv egyik lektora munkatarsunk, Préder Istvan volt. A jubileumi
kiallitas elbontasat kovetSen jott 1étre Pétfiirdon, a Nitrogénmivek teriiletén egy
gyartorténeti kiallitds a mizeum mitargyainak kolcsonzésével. 2018-tdl részt vettiink
a Magyar Nemzeti Mizeum szervezésében megrendezett Az ismeretlen Gorges cimi
emlékkiallitas létrehozasaban anyagok kolcsonzésével. A téma részleteir6l a Proder
Istvan munkassagat méltat6 részben mar esett szo.

Mas szakmai és civil szervezetekkel kzosen megvaldsult eredmények egyike a 2012-es
MAVESZ Kornyezetvédelmi Konferencia Egerben, ahol Kiornyezetvédelem, kornyezet-
védelmi nevelés a Vegyészeti Mizeumban cimmel adtunk eld. 2014 kiemelkedd eseménye
a Péti Telepiilésvéds és Szépits Egyesiilettel, a Pannon Egyetem Mérnoki Kar Kor-

nyezetmérnoki Intézetével, valamint a Nitrogénmiivek Zrt.-vel kozosen szervezett
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Kornyezetvédelmi Konferencia volt. A résztvevék szamara szakvezetést tartottunk
a muzeumban. Szintén 2014-ben Egy megvalosult dlom — a miibenzin, 1934 — Varga Jozsef
professzor élete és munkdssiga cimmel tartottunk konferenciit a varban, a mizeumot
tamogat6 alapitvany, a Huntsman Zrt. és a Babilon Cégcsoport kozremiikodésével.
Valamint helyet adtunk a MAVESZ elnokségi tilésének. Az iilés zarasat kovetSen a sz6-
vetség tagjai megtekintették a mizeumot. 2015-ben a tdmogaté alapitvannyal kozosen,
az alkimista tabor nyitdsaval egyid6ben pedagdgiai konferenciat tartottunk. Itt a 15 éve
megkezdett kémiatdaborokat és a 20 éves mizeumpedagodgiai tevékenységiinket mutat-
tuk be. A konferencia részeként egy idGszaki kiallitasban foglaltuk 6ssze a tevékenység
kiemelkedS eredményeit. 2016-ban részt vettiink a Varos- és FaluvédSk Szovetsége
XXXV. Orszagos Taldlkozéjanak a szervezésében. Az eseménynek a Thury-var adott
helyszint. A taldlkozé alkalmabél rendezett konferencia szekciéiléseinek helyszint
biztositottunk, el6adast tartottunk, szekcioilést vezettiink. 2017-ben dr. Papp Elemér
vegyészmérnoknek, egyetemi tanarnak, a magyar aluminiumgyartas kiemelkedd szakem-
berének, a galliumgyartas tudomanyos megalapozdjinak tiszteletére emléktibla-avato
iinnepséget szervezett Obuda Onkormaényzata és a csaldd. A szervezésbe bevontik
a mazeumot is, Préder Istvan a helyszinen méltatta Papp Elemér munkassagat.
Muzeumpedagogiai tevékenységiinket tovabb folytattuk az évente megrendezett
kémiataborokban és kornyezetvédelmi vetélkedGkben. A varépiilet atépitése alatt
a lebonyolitashoz sziikséges helyszin biztositasiban az egyik helyi iskolaval sikeriilt
partnerkapcsolatot kialakitani. Bir ezen idGszak alatt latogatokat nem fogadhattunk,
de pozitiv eredményként konyvelhetjiik el a kihelyezett kémiadrak megtartasat helyi,
Veszprém és Fejér megyei iskolak szamara. A Covid id6szaka alatt — mas mizeumokhoz
hasonléan — igyekeztiink mi is a lehetd legtobb aktivitasban, online programban részt
venni, azokba bekapcsolddni, elsGsorban az anyaintézmény altal ajanlott lehetGségekkel
6sszhangban. T6bb leporell6 késziilt kiallitasi lehet&ségek hianyaban. Folyamatosan
részt vesziink a legfontosabb muzeumi k6zénségprogramokban, mint a Mizeumok
Majilisa, a Miizeumok Ejszakdja és a MOF. Aktiv megjelenést tartunk fenn a mazeumi
Facebook-oldal folyamatos feltoltésével, ez kb. 130 alkalmat jelent évente. A varban ki-
alakult hatranyos helyzetiink ellenére igyeksziink a laitogatékat fogadni, a bejelentkezé
iskolai vagy egyéb csoportok szamara tarlatvezetéseket, kémiadrakat tartunk, ez utéb-
biakat a Pannon Egyetem kézremiik6désével. A varos egyik jelentds civil szervezetével,
a Viarosszépitd és -véds Egyesiilettel j6 munkakapcsolatot apolunk, fogadjuk az altaluk

érkez6 csoportokat, egyiittmikodiink programok lebonyolitasaban.
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Marko Orsolya: Egy gyaréplilet méasodik élete, az Ontddei Mlzeum
létrejotte

A mar nem hasznalt ipari épiiletek Gjrahasznositisa mara kiemelt kérdéssé valt. Ezen épiiletek kulturalis
célu hasznositasa egyszerre lehet pozitiv hatdssal a gazdasagra, a tirsadalomra és a kulturara is.

Az Ontédei Gytijtemény épiiletének egészen 1858-ig visszanyul6 torténete van. A Ganz Abrahdm alapitotta
gyar innen indult virdgzdsnak, majd 1964-es bezdrisit kvetGen megindult a tobb éves kiizdelem, hogy
muzeum j6hessen létre benne. Errél a munkarél vezetett eseménynaplét Kiszely Gyula, a mazeum elsé
igazgatdja, ami kiemelkedd forras az épiilet muzealizaciéjanak folyamatarol. A miiemléki épiiletben 1969-ben
nyitotta meg kapuit az Ontodei Mizeum, ami 2009-t6l a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum része.

Az épiilet ipari 6rokség, miiemlék, mely épitészetileg is egyedilall6 az orszdgban. Az, hogy a mai napig
lathaté, és mazeumként sziilethetett wGjjd, egy hossza és szévevényes kiizdelem eredménye, mely nemcsak

az épiiletet, hanem a gylijteményt és az elsé kidllitds 1étrejottét is érintette.

Orsolya Marko: The Second Life of a Factory Building -
The Creation of the Foundry Museum

The reuse of disused industrial buildings bas become a key issue today. Converting these structures for cultural purposes

can have a positive impact on the economy, society, and culture alike.

The building that now houses the Foundry Collection has a bistory dating back to 1858. It was here that the factory
founded by Abrabim Ganz began to flourish. Following its closure in 1964, a years-long struggle began to establish
a museum within its walls. Gyula Kiszely, the museum’ first director; kept a detailed event diary of this process, which

serves as an exceptional source on the musealization of the building.

The Foundry Museum opened its doors in this heritage-listed industrial building in 1969, and since 2009 it has been
part of the Hungarian Museum of Science, Technology and Transport.

The building represents an important piece of industrial beritage and is architecturally unique in Hungary. Its continued
existence and rebirth as a museum are the result of a long and intricate struggle that not only concerned the preservation
of the building itself but also the creation of the collection and the first exhibition.
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Marké Orsolya

Egy gyarépilet masodik
élete, az Ontddei Mizeum
létrejotte

A 20. szazadban bekovetkezett oriasi valtozasok, a felgyorsult vilag, a bizonytalan
jovotol valo félelem mind taplaltak a vagyat, hogy megGrizziik a maltunkb6l még meg-
1év6 6rokséget. Az 6rokségesités vagya nem tudja megallitani a kedvezGtlen gazdasagi
tendenciakat, legfeljebb csak arra torekedhetiink, hogy minél t6bbet megmentsiink
a pusztulasra itélt értékekbdl. Ez a kett&sség az ipari 6rokség esetében kiilonosen szem-
betiing. Sokszor egyszeriibb az épiileteket felaldozni a varosfejlesztés érdekében, mint
gondoskodni azok fizikai és szellemi értékeinek meg6rzésérsl. Szamos példat lathatunk
arra ma is, hogy az ipari 6rokséggel nem t6rédve bontanak, ugyanakkor orilhetiink
a sikeresnek, legalabbis félsikernek mondhat6 rehabilitacidknak.

A gazdasag atalakuldsa, illetve a rendszervaltas és a privatizacié utan szamos vallalat
és gyarépiilet helyzete valt kérdésessé Magyarorszagon. A bezart, elhagyott, majd om-
ladozni kezd6 csarnokok pergs vakolata falai k6zott azonban sokan racsodalkoznak
ezeknek a helyeknek a torténetére és értékeire. A mar nem mikodd ipari épiiletek
jovGje rengeteg problémat vet fel mind a mai napig, ugyanakkor a napjainkban divatos
ujrahasznositas ezeknél az épiuleteknél is j6 megoldast jelenthet.

Ganz Abraham 1845-ben vett telket a mai I1. keriiletben, és itt inditotta be éntddei
vallalkozasat. Itt indult el a kés6bbi Ganz-vallalatcsalad térténete, amelynek taldlma-
nyai és piaci sikerei nélkiil elképzelhetetlen a magyar ipartorténet. JelentGsége ellenére
1957-ben a teljes vizivarosi gyartelepet a bontando ipari létesitmények kozé soroltak.
A szocialista varostervezés bolcsGdét, irodakat és lakohazakat irdanyzott el§ erre a
teriiletre. Néhany évig, a hamarosan esedékes bezaras tudataban még folytatédott

az ontvénykészités, de 1964-ben végleg leallt a munka. Ekkor kezd6dott meg a vita
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az épulet megmaradasardl a varosvezetés és az 6rokségvédelmet képviseld csoport
kozott.

Kevesek hossza és kemény munkdjanak koszonhet6en maradhatott meg ez az ipari
orokség az utokornak. Az 1964-t61 1969-ig elhtiz6dé kiizdelem eredményeképpen meg-
maradhatott a Ganz-térzsgyar egyik csarnoka, és megnyithatta a kapujat az Ontodei
Muzeum. Mair ennél a korai ipari mtiemléki rehabilitacional is sok olyan probléma
megmutatkozott, ami a maiaknal is jelen van.

Az Ontodei Mizeum esetében az épiilet megmaradasa utin annak belsé berende-
zése, és maga a kiallitas létrehozdsa is egy ujabb harc volt. Ezekrél az eseményekrdl
vezetett naplét Kiszely Gyula, az Ontédei Mizeum elsé igazgatéja, aki vezetd szerepet
jatszott a muzeum létrejottében, és akinek nem ez volt az elsé ipari 6rokséghez, annak
muzealiziciéjdhoz kapcsol6dé projektje. Nevéhez kothetd még a miskolci K6zponti
Kohaszati Muzeum, melynek alapitasaban, megtervezésében, megszervezésében és
anyaganak gytijtésében is részt vett. A mizeum tamogatasara alapitotta meg 1956-ban
a Kohaszati Torténeti Bizottsagot, melynek feladata a magyar kohaszat torténetének
Osszegytjtése és megirasa volt. A napldit felhasznalva belelathatunk egy ipari 6rokség

és egy muzeum létrejottének torténetébe.

»INemcsak a fovirosban, de az egész haziban és birodalomban a legnevezetesebb ipar-
telepek kizé szamitands Ganz A. budai intidéje. {...] A kiterjedt gyiri épiiletek még
nem régiek {...} A gyar mely mintegy 10 évi iddszak alatt fejloditt mai kiterjedt és
virdgzo allapotira, tobb szaz munkdast foglalkoztat és két forészbil all. Az egyik a
nagy ontide, mely terjedelmére nézve a nevezetesebb kiilfoldi ontodékkel versenyez;
a mdsik egy teljesen rendezett gépmiihely. Az ontodében hetenkint tobb ezer mazsanyi
ontott vasmii késziil 5 nagy olvaszto-kemenczében s 8 kisebben. A gépmiibelyben mintegy
90 munkds dolgozik; ennek kozéppontja egy nagy terem [...J sajatszeriien késziilt tetdje

dltal feliilrol nyeri a minden iranyba egyforman szolgalé viligossagot.”

A fenti leiras 1862-ben késziilt, és elsGként szdamolt be Ganz Abraham budai gyarar6l.
A Vasarnapi Ujsig beszamol6ja nagy valosziniiséggel az j 6ntddei épiilet befejezésének
alkalmaval késziilhetett. A Ganz-gyar torténete az 1840-es évek gydralapitdsainak egyik,
ha nem a legnagyobb sikertorténete. Ganz Abrahdm 1841-ben kéltézott Magyarorszagra

1| Ganz vaséntodéje Budan. Vasarnapi Ujsag 1862. december 21. 605.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



és kezdte meg munkajit a Jézsef Hengermalom Tarsulatnal. Onallé 6ntodéjének meg-
alapitasat az 1840. évi X VII. tc., a szabad gyaralapitast engedélyez torvénycikk tette
lehet6vé.”

1845. janudr 20-an arverés Utjan vasarolta meg Budan, a Vizivarosban, a Kiralyhegy
utca 336. szam alatti ingatlant 4500 forintért,’ és mar januar 22-én jovahagyta a budai
tandcs az altala kezdeményezett Vasontészeti Intézet felallitasat,* majd februdr 5-én
engedélyt kapott a vasontésre is.’

Tobb oka is lehetett annak, hogy Ganz a Vizivarosban keresett helyet az 6ntodéje
szamdra. A kozelben volt a jendi rév, és nem estek messze az Esztergom kornyéki
szénbanyak sem, igy konnyen be tudta szerezni a vasontéshez elengedhetetlen szenet.
Raadasul mar miikodott az Obudai Hajégyar, ahonnan nagy biztonsiggal lehetett
megrendelésekre, illetve szénre szamitani.®

Az 1850-es években Buda egyébként is vonzotta a gyaripari vallalkozasokat, nem kis
részben azért, mert itt j6 dron lehetett telkekhez jutni.’ Arra valésziniileg nem szamitott
Ganz sem, hogy el6z6 munkahelye 6 részvényesei mindent megtesznek, hogy hatral-
tassak munkajat, és Széchenyi Istvan vezetésével meggatoltak, hogy szenet kapjon.*
Mig a hengermalom részvényesei Széchenyi timogatasat élvezték, addig a budai 4j
ontode sorsit Kossuth Lajos vette gondjaiba.® Kossuth kézbenjarasnak koszénhetSen
az akadalyok elharultak, Ganz megkapta a sziikséges szenet és nyersvasat. Egyre tobb
megrendelés érkezett, az izem fejlédésnek indult. Ganz a meglévs gyarteriiletet mar
1845 majusaban bévitette egy ujabb telek megvételével.

Kezdetben kisebb haztartasi eszkozoket gyartott, majd nagyobb megrendeléseket
kapott a varostol csatorna- és vizvezetékcsovek, korhazi és firdéberendezési tar
gyak, gazdasagi eszk6z6k Ontvényeinek gyartasara.” Az 1848—49-es szabadsagharc alatt
a Hengermalom 6ntodéjével egytitt hadigyartasra tért at.”

1847-ben és 1849-ben Gjabb telkekkel béviilt a telephely: 1852-ben, mikor elnyerte
az ,orszagos gyar” cimet, mar 6t ingatlan volt Ganz tulajdonaban. Ganz az alapanyag-

2 | 1840. évi XVII. t6rvénycikk a gydrok jogviszonyairdl https://net.jogtar.hu/ezer-ev-torveny?docid=84000017.
TV&searchUrl=/ezer-ev-torvenyei%3Fpagenum%j3D27 (letdltés ideje: 2025. 02.17.)
31 MMKM GAOGY 200r.11/1. Budai Tandcsi Jegyz6konyv 1845. jan. 22.

41 MMKM GAOGY 200r.11/2. Budai Tandcsi Jegyzkonyv 1845. jan. 24.

5| MMKM GAOGY 200r.11/3. Budai Tanicsi Jegyzokonyv 184s. febr. 5.

6| BERLASZ 1957: 358.

7 | KLEMENT 2010: 25.

8 | BERLASZ 1957: 358.

9 | KLEMENT 2004: 46—47.

10 | BERLASZ 1957: 360.

11 | MIKUS 1993: 4.
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G vasontéodéje Buddn.

Ganz Abrahdm gyéarénak legkoréabbi ismert 4brézoldsa. Vasarnapi Ujsag, 1862. december 21. 604.

ellatottsag biztositasara a bansagi Szaszkan egy banya- és vasgyarvallalatba fektetett
be, melynek termelése 1852-ben magasabb volt, mint a budai 6ntéde nyersanyagsziik-
séglete.” A biztos alapanyag-ellatottsag lehetett az egyik kozvetlen oka a valdszintileg
1858-ban Iétesiilt 4j 6ntode épitésének.” Az ekkor épiilt épiiletnek egy jelentSs része
amai Ontodei Mizeum. Az épitkezés sajnos nem dokumentilt, a csarnok engedélyezési
tervei nincsenek meg, de mivel a termelés folyamatos volt, igy az biztosan allithato,
hogy nem az addigi tizem helyére épiilt fel.

A korszak ipari épiileteinek és csarnokainak egyik jellegzetessége, hogy a nagy terek
athidalasara és egyenletes bevilagitasara faszerkezetes, racsostartos szerkezet, shedtetds
csarnokokat hoztak létre."* A gyarépiletek kiilsé megjelenését és belsé elrendezését
a célszerliség és a gazdasagossig hatarozta meg, nem torekedtek arra, hogy az tizemek a
varoskép harmonikus részeivé valjanak.”

12 | BERLASZ 1957: 363. )
13 | BOR-VADAS 1991: 16. MMKM GAOGY E136

14 | MAJOR 1983: 272.
15 | SISA (SZERK.) 2013: 489—490.
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A Ganz-emléklapon lathaté dbrézolds az 6ntodérél 1867-bél. MMKM GAGGY 2001-16/2.

Ganz felismerte a megindul6 vasutépitkezésekben rejls lehetGséget, és az addig ko-
vacstechnikaval késziilt, gyenge mindségii kerekekre kindlt alternativat. 1855-re tokélete-
sitették a Ganz dltal kifejlesztett kéregntési vasuti kerék gyartasi technoldgidjat, amely
attord sikert hozott az 6ntode szamara. A gyar az orszag egyik legnagyobb nehézipari
tzemévé valt.”® 1859-t6l 1867-ig kilenc telekkel boviilt a korabbi telep, és nagyszabasa
épitkezésekbe fogtak.” Az egyik legismertebb, és szimtalanszor reprodukalt kép szintén
ebbdl a korszakbdl maradt meg, ami eredetileg az 1867-ben, a szazezredik kerékontés
alkalmaval kiallitott, a munkasai altal Ganznak készitett emléklapot diszitette.

Megjegyzésre érdemes, hogy az illusztracié szamos hibaval késziilt el, melyek koziil
a leglatvanyosabb, hogy a shedtetdzet nyolc szakasza koziil csak hatot mutat. Hite-
lesen dbrazolja viszont az 6ntodéhez csatlakoz6 agyag- és homokmalmot, valamint
akupolokemencék adagolorészéhez felvezet§ kiils6 Iépcsét és a fedett figgGfolyosot.™

Ganz 1867-ben bekovetkezett halala utan, végrendelete szerint budai gyarat ot,

Svajcban €16 testvére 6rokolte. Orokosei nem akartak Magyarorszagra koltozni, és

16 | MMKM GAOGY Ei36 13.
17 | BERLASZ 1957: 372373
18 | MMKM GAOGY Ei136 17-18.
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Abrézolds a Ganz-gyarak belséd tereirdl. Az Osztrak-Magyar Monarchia irdsban és képekben.
IX. Magyarorszag lll. kétete., Bp., 1893., 491. Dérre Tivadar metszete
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a gyar ugyeivel foglalkozni, igy tarsasagi szerz6dést kotottek Eichleiter Antallal, Keller
Ulrichhal és Mechwart Andrassal, és felvették a Ganz és Tarsa nevet.” 1869. marcius

30-an a Ganz csaldd eladta a gyarat pesti kereskeds- és banktSkések egy csoportjanak,
akik részvénytarsasagga szervezték at, de tiszteletbdl tovabbra is megtartottik a Ganz

nevet: Ganz és Tarsa Vasonts és Gépgyar Rt. néven miikodtek tovabb.>® A gyar ekkor
mar majdnem kétmillié forintot ért. Mechwart miszaki igazgatoként folytatta mun-
kajat a vallalatban.”

A teriiletet 1880-utdn kezdték el ,, Torzsgyarnak” nevezni. 1884-ben és 1888-ban tjabb
telkeket vasaroltak a Kérhaz —illetve ekkor mar Ganz —utca atellenes oldalin. Az 6ntode
a torzsgyar legnagyobb osztalya volt, és majdnem ugyanakkora telken allt a géposztaly.

1893-b6l maradt fenn az egyik elsé olyan metszet, amely a torzsgyar belsé elrendezését
abrazolja. Ezen jol lathat6k a kupolokemencék és a fadaruk, amelyek részben a tetGzet
aldtdmasztasat is biztositottdk. A megjelent metszeten a kéregéntode mellett (legalul),
az ebben a szovegben nem taglalt villamossagi osztaly két terme is lathato.

A Griffin-féle kerékontés a torzsgyar legnagyobb, 1300 m*-es alapteriilet{i csarnokaban,
a Kiralyhegy utcai oldal nyugati részén folyt. Berendezése amerikai mintat kovetett,
és 1897-ben sziikségessé tette a kéregontdde épiiletének atalakitasat, ami a tOrzsgyar
megsziinéséig az egyetlen jelentGs atépités volt.” A ma is lathaté berendezések: kupo-
l6kemencék, 6ntSustok, daruk, valamint a térben megjelend Y alakd alatamasztasok
is ekkor keriiltek beépitésre.

Oriasi viltozast hozott a gyar térténetében a trianoni békeszerzédés. 1920 utan
a Ganz-gyar kénytelen volt megvalni a fiumei és portoréi hajogyaraktdl, valamint az
Eszaknyugat-Horvatorszagban tallhaté petrovagorai koh6tél. Parhuzamosan csokkent
a kereslet is, a Griffin-féle kerekeket mar a Magyar Allamvasutak és a Févérosi Villa-
mosvasutak sem rendelte meg, mivel a kocsik ala mar acélbdl sajtolt kerekeket szereltek,
igy az 6ntések szama heti harom alkalomra korlatozédott. Mindazonaltal a torzsgyar

éppen ezekben az években, 1928-ban érte el a legnagyobb kiterjedését.

19 | TERPLAN 1994: 133.

20 | KLEMENT 2004: §6.

21| BERLASZ 1957: 379.

22 | BERLASZ 1957: 396-397.
231 MMKM GAOGY E136 24.
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A Térzsgyar teriiletének alaprajza az 1920-as években. A sziirkén vonalkazott A, B jelGlésii részeket az 1920-as évek
végén eladtak. A C jeldlésti, kiemelt rész a mai Ontidei Mizeum. MMKM GAGGY Ad/225-2008.7

Légi felvétel a Ganz-gyar telephelyérél, 1918-1925 kériil.** A felvételen jél latszik, hogy tébb shedtetds csarnok is volt
a gyar teriletén. MMKM TFGY 4565.

24 | FeltételezhetSen a felvétel inkabb az 1920-as évek legvégén késziilhetett. Lathatd rajta, hogy a mai Kand6 Kalman
utca tiloldaldn 1év§ teriiletek egy részét mar lebontottik. Ezeket a teriileteket az 1920-as évek végén adtik el.
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A termelés csokkenésével és tobb osztaly elkoltoztetésével a meglévs gyartelep immar
tal nagynak bizonyult, igy el6szor a Ganz utca déli oldalan 1év6 ingatlanokat adtak el,
melyeket lakohazak szamara parcellaztak fel; majd a telep északkeleti felét értékesitették,
ahol megnyitottak a mai Kand6 Kalman utcat, melynek két oldalan szintén lakéhazak
épiltek.” A torzsgyar helyzete a két habora kozotti idészakban sem konszoliddlédott,
csak az 1937-ben megindulé hiborus konjunktira javitott valamelyest a lehetGsége-
in. Tovabbra is kéregontvényeket gyartottak, a munkaslétszam 1944-ben 163 {6 volt.
Budapest ostroma sordn a gyarat bombatalalat érte, az épiilet 23%-a, a gépek 40%-a
elpusztult. Ezeket a kdrokat 1946-ra allitottak helyre.?

A masodik vilaghaborut és a helyreallitast kovetGen, illetve azutan, hogy 1946-ban
allami kezelésbe keriilt, a gyar a f6varosi villamosok és — kisebb volumenben — a MAV
20 tonnads teherkocsijainak kerekeit gyartotta. A gyar életben tartasahoz 4j termékekre
volt szitkség, ezt felismerve bevezették a finom hengersori kéreghengerek gyartasat
az Ozdi Kohaszati Uzemek finomhengermiije szimara, valamint a cementipar részére
sziikséges Orl6testek kéregontési valtozatat is kikisérletezték. 1951 utdn vezették be
a kéregontésii csillekerekek készitését, 1959 koriil szintén az Ozdi Kohészati Uzem
finomhengermiivének gyartottak félkemény hengereket, igy a termelés fokozatosan
novekedett.”

Az 1946-ban allami kezelésbe vett gyarat 1948-ban allamositottik, majd 1949-ben
harom 6nall¢6 vallalatra bontottak: Ganz Vagongyar, amihez a torzsgyir is tatozott, Ganz
Hajogyar és Ganz Villamossagi Gyar. 1959-ben a Ganz Vagon- és Gépgyarat egyesitették
a MAVAG-gal, a torzsgyar a melegiizemi gydregység része lett. Nem sokkal késGbb,
1963-ban intézményi tekintetben az ekkor alapitott Ontodei Vallalathoz keriilt. Innen
mar csak egy év telt el a leallitasig.”®

25 | KOVACS 2006: 39.

26 | MMKM GAOGY Er36 27-29.

27| BANHEGYT 1959: 115 éves hazank legrégebbi 6ntédéje. Banydszati és Kobdaszati Lapok 10/2-3. 28.
28 | KOVACS 2006: 40—41.
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Budapest és kornyéke varosrendezésére mar az 1950-es években is késziiltek tervjavas-
latok, amelyeknek készitGi tekintetbe vették, mennyire zavarjak a varosképet az ipari
teriiletek.” A torzsgyar szempontjabdl az az altalanos rendezési terv volt sorsdontd,
amelyet 1960. november 4-én hagyott jévd a Minisztertanacs. A tervet a Févarosi
Tanics Végrehajto Bizottsaga megbizasabol a Budapesti Varosépitési és Tervez§ Villalat,
a BUVATT készitette. Ebben megallapitottak, hogy az iizemek zavarjak a kornyezé
varosnegyedek lakossigat.’® Kiilon fejezetben foglalkoztak a varosképpel, amellyel
kapcsolatban hangsulyoztak, hogy kiemelkedGen értékes teriileteken és a jelentGs tt-
vonalak mentén a hatésagoknak jogaban dll a fokozott épitémiivészeti kovetelmények
érvényesitése. Ide soroltik az épiiletek tomegének, magassagianak kérdését, és megnyilt
a lehetGség a varosképet zavar6 épiiletek eltavolitasara is.

A Ganz-torzsgyarat a Févarosi Tandcs nyomasara a Koho6- és Gépipari Minisztérium
(KGM) mir 1957-ben a lebontandé gyarak kézé sorolta, mégis az 1963-ban az Ontodei
Villalat tulajdonaba keriil§ gyarnal 1964-ig nem torténtek erre 1épések.

A Vizivaros 1964-ben elkésziilt — és kés6bb tobbszér médositott — rendezési terve
a Ganz-torzsgyar teljes egészében val6 lebontasat irdnyozta el§, hogy az tizem helyén
hat-hét emeletes lakohazakat, irodaépiileteket, és bolcsGdét 1étesithessenek.

Az utols6 Ontésre 1964. augusztus 15-én keriilt sor, amit Knoll Istvan egy doku-
mentumfilmen 6rékitett meg.** A film nagy része belsé felvétel, munkafolyamatokat,
mindenekelStt magat az 6ntést mutatja be, de a kiilsG felvételeken, révid snitteken
jol latszik, hogy az 6ntodei kémények kormos fiistje mar nem volt Gsszeegyeztethets
a gyarat ekkor mar mindenhonnan koriil6leld szocialista nagyvaros életével. Nem csoda,

hogy ez lett az egyik legnyomésabb érv az épiilet felszamolasa mellett.

29 | PREISICH 1969: 50—54.
30 | HEIM-PREISICH 1962: 5.
31| KNOLL ISTVAN: Izz felejtették! MMKM TTFGY Gysz: 5242
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A vén ontide itban van, és bazai milemlékvédelmiink ijabb babérlevelekre palyazik;

alighanem csendben lebontjik.”

A tanulmany 6 forrasaként hasznalt naplét Kiszely Gyula1964. februar 23-an kezdte el
vezetni,? és az elsG bejegyzése a Népszava aznapi cikke’ a torzsgyar megsziintetésérol.
Azonnal 1épéseket tett az épulet megmaradasanak érdekében, és par nappal késGbb
mar meg is egyezett a Kozponti Kohaszati Mazeum vezetdjével, hogy megszerzik
a Kéregontodét, és Ontodei Mizeumot hoznak létre benne, ha lehetséges a gépmii-
helybdl Kovacs Muzeumot alakitanak ki, a koztes épiiletekben pedig a Lenin Kohdszati
Miivek (LKM) irodai kapnak helyet.

Az elsé elképzelésekben az egész épiilet megmaradt volna, és két mizeumot terveztek
kialakitani. Az elképzeléshez hozzatartozik az is, hogy a K6zponti Kohdszati Muzeum
helyhiannyal kiizdott, igy a Budapestre tervezett kiallitasok és gytijteményi egységek
részben a di6sgyri mizeumi kézpontot tehermentesitették volna, igy az Ontodei
Mizeum a K6zponti Kohdszati Mizeum alatt, mint egy filidlé mik6dott volna.®

Alig két honappal késébb mar folyt a gyarban a selejtezés. Minden, a gyarban felesle-
gessé valo szerszamot, igy az 6ntGustoket és az ontémintakat is elkezdték beolvasztani.
Mihamarabb intézkedni kellett a selejtezés ledllitasarol, és a muzeumba szant targyak
megmentésérgl.’

Egy megbeszélés soran a Miivel6désiigyi Miniszter javasolta, hogy az Ontodei
Villalat altal bejelentett targyakat azonnal levédetik, ezzel az épiilet megdviasat is
némileg biztositanak. A targyak kozott szerepelt a két kupolokemence és tartozékai,
a négy forgodaru, a hidmérleg, a sajtol6gép, vasszallité kocsi, az 6ntémintdk és szimos
egyéb berendezési targy?® Ezek 1964. majus 29-én tortént levédését és meglrzését
tekinthetjiik a gydjtemény megalapozasanak is.

Kiszely felkereste a Miiszaki Emlékeket Nyilvantart6 és Gytijt6 Csoport vezetgjét,
Szilagyi Istvant, aki kiemelkedGen vette ki részét a sokéves munkabol. Kozosen kez-

deményezték az épiilet legalabb egy részének miiemlékké nyilvanitasat.”

32| ENDREI 1965: 7.

331 MMKM GAOGY 2002.44. I/1-3.

34 | Lebontdsra itélt torténelem. Népszava 1964. febr. 23.
35 | MMKM GAOGY 2002.44. I/1. 1964. febr. 26.

36 | LENGYEL 1999: 8-10.

37 MMKM GAOGY 2002.44. 1/1. 1964. 4pr. 25.

38 MMKM GAOGY 2002.44. /1. 1964. mdj. 27.

39 | MMKM GAOGY 2002.44. I/1. 1964. 4pr. 14.
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Ma mar egyértelmi lenne, kiillonosen az ipari 6rokség fogalmat tekintve, az akkori teljes
gyar védelme és megsrzése. Ha szigortian vessziik, és csak az 6ntode épiiletét nézziik,
akkor sem lenne kérdés, hogy egy ilyen hosszi multtal és ipartorténeti értékkel bir6
épiletnek mindenképpen miiemléki védelmet kell kapnia.

Erdemes megemliteni, hogy maga az ipari 6rokség fogalma ekkor még nem léte-
zett. Kiszely a naploiban a miiszaki emlék és az ipari miemlék fogalmakat hasznalta.
Az épiilet megtartasanal f6leg mint fontos és meg6rzends ,,miszaki emlék” hivatkoznak
ra, de ,értékes miiszaki objektumként” is szerepel.

Kiszely Gyula egy nyilatkozatban igy vélekedik az tigyrél:

A Viziviros rendezési terve mar évekkel ezelott elkésziilt. Akkor az ontide még miiko-
dott, és senki nem gondolt arra, hogy miiemlékké kellene nyilvanitani, rendezési tervbe

kellene illeszteni.”

A fennmaradt forrasokban maga a miiemlékké nyilvanitas ténye is tobbszor megkérddije-
lez6dik. A vitdban megjelend két fél, a védelemért kiizd6 Kiszely vezette csoport titkozik
0ssze abontast szorgalmazo Févarosi Tanaccsal. Mig az egyik oldalrél biztos informacionak
tiint, hogy az épiilet védelmet kapott, addig a masik oldalrdl bejelentették a bontas meg-
kezdését. Err6lall. keriileti Tanacs Végrehajté Bizottsaga hozott hatarozatot: a miemléki
rész kivételével az épiiletegylittest romnak mindsitik, és elrendelik a bontasat. Hivatalos
levélben jelezték a KGM felé, hogy az épiilet nincs miiemlékké nyilvanitva, igy a teljes
bontasnak sincs akadalya. Javasoltak, hogy a kupolokemencéket szallitsak el,* de a tobbi
védett targyrol nem beszéltek, igy ezeket valoszintileg szintén megsemmisitésre szantak.

Tobb mint masfél év telt el, mire 1966 juniusaban djra napirendre keriilt az épiilet
statusza. Ettdl eltekintve a Banydszati és Kobdszati Lapok 1969 juniusaban megjelent
szakosztalyi hirei szerint Kiszely tényként k6zolte, hogy a Ganz-térzsgyarat a Miive-
16désiigyi Minisztérium miiemlékké nyilvanitotta, noha a hivatalos tigymenet szerint
még csak a berendezés volt védve.+

Ekkor az épitési engedély kiadasa tigyében kellett tisztazni, hogy miként kezeljék
az épiiletet: miiemlékként vagy ipartorténeti emlékként? A kérdés azért fontos, mert
ha miemlékké nyilvanitjak, a memléki hatésagoknak beleszélasuk lesz a belsG tér

kialakitasaba. Ha azonban ipartorténeti emlék, akkor a helyzet egyszer{ibb, mert csak

40 | H. BARTA 1965: Lebontjik? Vita egy miemlék iigyében. Magyar Nemzet 1965. jun. 27. 10.
411 MMKM GAOGY 2002.44. I/1. 1965. marc. 13. B
42 | NARANCSIK 1964: Szakosztalyi hirek. Binydszati és Kobdszati Lapok, Ontide. 1964/10., 231.
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tanacsadoi jogkoriik lesz. A memlékként kezelésnek mar léteztek szabdlyai, amiket
konnyebben lehetett alkalmazni az épiiletre, mint a korszakban tovabbra is kicsit meg-
foghatatlan ipartorténeti emlék kategériat. Valoszintileg ez a konnyebbség is hozzajarult
az épulet miiemlékké nyilvanitasahoz.

A hivatalok kozotti kiildozgetés és allasfoglalasra varakozas miatt egyre csak telt
az idG, az épitési engedély tigyében pedig megrekedt a haladas.# Az épiiletet végiil
1966. szeptember 13-dn nyilvanitottdk méiemlékké. Igy az épiilet hivatalos védelme
is megvalosult, de koézben is szamos tigyben kellet intézkedni, ez csak egy része volt

a tisztdzandé kérdéseknek.

A megmenthetd épiiletrészrdl a felek allaspontjai az 1965. jalius 1-jén tartott megbeszélé-
sen konkretizal6dtak.+ A FGvarosi Tandcs oldalardl az egész 6ntodei csarnok bontandé
volt, mert helyére épiilt volna fel a tervezett bolcséde. Véleményiik szerint a kupoldke-
mencéket és kozvetlen kornyékiiket, ami nagyjabol 15x15 méteres teriilet, amennyiben
akornyezetbe beilleszthet§, meg lehetne tartani. Velikk szemben a Miszaki Emlékeket
Nyilvantart6 és Gytijté Csoport szerint az egész 6ntGcsarnokot mint komplexumot
kell megtartani. A koztes megoldast a Miivel6désiigyi Minisztérium képviselte. Ok
elképzelhetének tartottik a nagycsarnokbodl egy kisebb teriilet megtartasat az épiilet

eredeti részeinek felhasznalasaval, de csak azzal a feltétellel, hogy ez ugyanugy alkalmas

a kivant kiallitds bemutatisdra.

Pfannl Egon tervei az Ontédei Mizeumrél. MMKM GAGGY Ad/76-2008. 1
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431 MMKM GAQGY 2002.44. I/2. 1966. jun. 23.
44 | MMKM GAOGY 2002.44. I/1. 1965. jul.1.
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Julius 16-dn megsziilettek a megtarthaté épiiletrész hatarai. Ezek szerint a shedtetds
csarnoknak csak egy része volt megtarthatd, a két kupolokemencével. A tervezést
a BUVATI, a kivitelezést a KGM EpitGipari Vallalata végezte késébb el. ABUVATI-n
belil Pfannl Egont kérték fel a tervek elkészitésére.+

1966 végén mar latszott, hogy a beruhdzas joval a meghatarozott idGkorlaton tal kez-
dédhet csak meg. Ekkor ugy tiint, hogy a kivitelezési munka kezdete 1967 elsé felére
csuszik at. A végleges tervek marcius 11-re késziiltek el.*® A tervezéskor f6 szempont
volt a favazas csarnok és a kupolékemence, valamint a jellegzetes kémények latvanya-
nak megtartasa.v’

A telken lezajlott a bontés. A korabban emlitett védetté nyilvanitott targyak igyében
egy érdekes levelet olvashatunk Kiszely Gyula napléjaban. Ebben beszamolnak arrol,
hogy az épiilet ellenSrzésekor az eredetileg lezart miemlékcsarnok ajtaja fel volt torve,
az épiletben pedig négy, 6cskavasat gyiijts gyerek tartdzkodott. A védetté nyilvanitott
targyak egy részét elloptak és felforgattak az épiletet.#

Ma mar meglepd lehet, hogy ennyire nem t6rédtek az épiilet, és f6leg a benne 1évé
védett targyak Orzésével. Ebben kozrejatszhatott a kiillonb6z6 hivatalok kozti ellent-

mondasos kommunikacié és a pontos feladatok tisztazasanak hidnya. Nem tudni, hogy

Az dntdde épiilete a bontast kdvetden. A belsd térben késziilt kép bal oldalan Kiszely Gyula lathaté.
MMKM GAGGY Ad/76-2008.1

45| MMKM GAOGY 2002-44. I/1 1965. okt. 21., nov. 27.

46 | LENGYEL 1999: 20.

47 | PEANNL EGON 1969: Az Ontédei Mizeum tervezése. A Magyar Ontodei Mizeum alapitdsa. Banydszati
és Kobdszati Lapok 1969: 20/5. 115.

481 MMKM GAOGY 2002.44. 1/2. 1966. febr. 22.
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a gyljtemény alapjat képzs eredeti berendezési targyak és hasznalati eszk6zok mekkora
része veszett el ekkor.

1966 marciusaban majd aprilisaban késziltek el a beruhazasi tervek. Ezekben lefektet-
ték, hogy a gyar eredeti berendezése mellett a magyarorszagi vas-, acél- és fémontészet
szazéves fejlédéstorténetét fogjak bemutatni.

A tervek szerint lebontanddnak itélték a Bem utcai eredeti homlokzatot, és a Horvith
utcai homlokzatot, igy az eredeti épiilet az egyik oldalon 3,5 méter, a masik oldalon
1o méterrel lett kisebb. Az itt hasznalt mezGturi téglaburkolassal jelezték, hogy ezek
a falrészek Gjonnan épiltek. A déli homlokzatot viszont eredeti formajaban éllitottak
helyre, annyi killonbséggel, hogy az itteni, nagy méreti bejartot befalaztak, de ennek
keretét meghagytik az épiileten jelezve az eredeti kinézetet. A helyreallitas soran
a tetGszerkezetet felulvizsgaltak, a hibas gerenddkat kicserélték, a fa tartéoszlopok
gerendait, ahol sziikséges volt, megerdsitették.+

A muzeumi céla felhasznalas is szitkségessé tette a bels6 térrendezés atalakitasat, Gj
szobak kialakitasat. A kupolékemence mind a két szintjén, a fal helyére teljesen ive-
gezett ablakrészt épitettek be. A beruhazasi program leirta a kialakitandé helységeket
is, melyek egy irodabdl, laboratériumi egységbdl, egy mizeumvezetdi szobabdl, egy
kutatdészobabdl, illetve az emeleti részen egy konyvtarbol dlltak. Meglepd, hogy egyéb
helyiségek, mint a mosdék és raktarak, esetleg egy teakonyha csak a késgbbi, jobban
kidolgozott tervekben jelentek meg, de az elkésziilt épiilet végiil ezekkel a tervekkel
sem azonos.’°

Figyelemre mélt6, hogy a beruhizasi program a miemléki szempontokat is meg-
emlitette, holott az épiilet ekkor még nem volt miiemlék. Az elhtizédé targyalasok és
engedélyek beszerzése miatt jiliusban a BUVATI a meglévé feladatai mellé nem tudta
elvallalni a végleges kiviteli tervek elkészitését. A legnagyobb problémat az jelentette,
hogy az adott évre elGiranyzott keretosszeg felhasznalas hijan elveszhet.

AzLKM és a KGM Epitdipari Villalata 1966. december 27-én kotott kivitelezési
szerz&dést, azonban a befejezési hatarid6ben nem tudtak megegyezni. Az épittetS nem
fogadta el a kivitelezd altal megszabott 1969. augusztusi hataridét, ennek 6 okaként
a munkaerdhidnyt jelolték meg. A hatarid6vel kapcsolatos vitat végil a Vaskohaszati
Igazgat6sag Dontbbizottsaga zarta le: dontésik értelmében az épitkezéseknek 1968.

marcius 20-ig kell a végére érni, amibe végiil az EpitSipari Vallalat is beleegyezett.s"

49 PFANNL EGON 1969: 116.
50 | MMKM GAOGY 2002.44. 1/2. 1966. dpr. 1.
511 MMKM GAOGY 2002.44. I/2. 1967. jan. 12., jin 13., 1968. jan. 9., febr. 17.
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A kivitelezés megkezdéséhez sziikséges tigyintézések lassan és koriilményesen, de
lényegében lezarédtak. Sajnos a beruhazassal kapcsolatos papirmunka elvégzése utan

még szamos feladatot kellet megoldani és siirgetni.

Mar a legels6 megbeszéléseken felmertilt, hogy ha megszerzik a teljes épiiletet, a Lenin
Kohaszati Miivek Kereskedelmi Kooperaciéjanak is helyet biztositanak benne. Az LKM
az anyagi segitségért cserébe, ami ekkor a belss felujitas 500 ooo forintos koltségét jelentet-
te, elvarta, hogy egy reprezentativ klubhelyiséget is kialakitsanak, helyet kellett biztositani
az LKM gazdasagi szervének, valamint gondoskodni kellett a reprezentaciérdl, azaz ki kellett
hangsulyozni a villalat szerepét az épiilet megmaradasaban.s* Ezzel a 1épéssel a beruhazas
teljes koltsége az LK M-et terhelte, és az irodakért cserébe az épiilet fenntartasat is vallalta
volna. Az elképzelés még 1964 augusztusaban szertefoszlott, amikor a Févarosi Tanacs al-
laspontja miatt az LKM-nek megigért helyiségeket mar nem lehetett biztositani. Az LKM
feltételei nem teljesiiltek, 1964 augusztusaban megvontak a sziikséges timogatasi Gsszeget
és csak az esetleges fenntartast vallaltak. Javasoltdk, hogy forduljanak anyagi timogatasért
a Koh6- és Gépipari Minisztériumhoz vagy a Miivel6déstigyi Minisztériumhoz.5

Végiil a KGM 1966-ban 1,8 milli6 forintot adott at (a beruhazas teljes osszegeként mér
2,1 milli6érél volt sz6) a Miivel6désiigyi Minisztériumnak, a maradékot egy évvel késébb.
A Miivel6désuigyi Minisztériummal folytatott targyalason végiil megegyeztek az évi koltség-
keretekrdl, mely szerint 1966-ban a KGM-t6l megkapott pénzbdl 6sszesen 8oo ooo forintos
keretet haszndlhatnak fel, a maradék 1,3 milliét a Minisztérium 1967-ben adja majd at.>

Marciusra mar biztosan tudtdk, hogy a bels§ berendezésre nem lesz elegendd
a meghatarozott keret, igy mas kiilsG forrasokat kellett ehhez keresni. Kiadtak egy el6-
zetes tajékoztatot az ontodékkel rendelkezs vallalatok vezérigazgatéinak, és a kiallitas
berendezéséhez, elkészitéséhez kértek tolik segitséget.ss

A pénzigyekkel kapcsolatos probléma a kivitelezési tervek megszerzésének elcstsza-
sa miatt merilt fel legkdzelebb. Mivel a kivitelezési munkdk nem kezd&dtek meg,
az eliranyzott 6sszegeket nem hasznaltak fel. igy az 6sszeg elveszhetett. A problémit egy
ponton mar a Miivel6désiigyi Minisztérium sem tudta tovabb kezelni, ezért a Beruhazasi
Bankon beliil intézték el a pénz megmentését, ezzel orvosolva a kialakult helyzetet.
52 | MMKM GAC:)GY 2002.44. 1/1. 1964. mdj. 30.
53| MMKM GAOGY 2002.44. 1/1. 1964. aug. 12.

54| MMKM GAQGY 2002.44. I/1. 1965. nov. 23., dec. 6.
55 | MMKM GAOGY 2002.44. I/2. 1966. mirc. 10.
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Mivelédésiigyi

Ontédei Vallalat Févérosi Tanacs

bontas céljabsl beruhédzésra Minisztéri
1963-t6 stadja 1965. aug. 12-t61 stadja ";';;;;‘;m

Maggar AI{am’ 1989-tél DI{VIAtzj Rt KGM (izemeltets)
Magyar Miszaki Midzeum ooutéd 1991-ben privatizacio KM LKM (fenntarts)
. P - Jjoguté < P iizemeltetésre,
részeként 1992-tél csbdbejutdsa utan 15 év alatt néwaltoztatds, 1969-t51 ”::"7’,’;:;:::

MMKM része 2009-tél

5 tulajdonos privatizécié

Az épiilet tulajdonviszonyainak valtozasa 1963-tél:*

1968 juniusaban a beruhazas lendiiletesen haladt, de t6bb emberre lett volna sziikség
az év végi befejezéshez. A homlokzati téglaburkolat berakdsit a Mélyépitd Vallalat
két kémiivese végezte el, a kupol6k és daruk helyredllitasit el6szor a Ganz-MAVAG
vallalta, de végiil az ingyen felajanlott alapanyagokbdl a Gyarépitd Vallalat kivitelez-
te.”7 Kiszely 1968. december 2-dn igy jellemzi Sket a naploban: ,Kivadlo villalat, szorgos
munkdsok”. V éleménye hamar megvaltozhatott, miutan masnap le kellett parancsolni a
részeg lakatosokat a kupol6rol, akik par nappal késébb a munkat befejezetleniil hagyva
tavoztak, majd a csepeli gyarban 6sszeddlt kemence miatt a munkat félbehagytak.s®

Az épitkezés befejez6dott 1969-ben, de még szamos olyan kisebb-nagyobb probléma
adodott, ami miatt a vartnal tovabb hiazédott a kivitelezés. Ilyen hatraltaté koriilmény volt
az ivegezés és a tetGzet oldals6 deszkazatanak javitdsa. 1969 februdrjiban folytak a belsd
munkalatok, koztiik a daruk, kupolok és tartozékaik és az egyéb vastargyak festése. K6zben
égetd problémaként meriilt fel a rendezetlen telekhatar és a tisztazatlan helyrajzi szam,
mivel a kiilénb6z6 iratokban négyféle killonb6z6 helyrajzi szamon is szerepelt az ingatlan.

A kész épiilet kulcsait 1969. junius 27-én vette it Kiszely Gyula és fia, ettdl az id6-
ponttél kezdve az Epitsipari Villalat felelsssége megsziint. A belss berendezés ezzel
kezdetét vehette.”

56 | Az LKM utddvillalata, a DIMAG Rt. 1992-ben kindlta eladdsra a mizeumot, a vallalat kiilf6ldi tulajdonként
2004-ig miik6dott tovabb.

571 MMKM GAOGY 2002.44. /2. 1968. jil. 29., aug. 1., 1968. nov. 12.

58 | MMKM GAOGY 2002.44. 1/2. 1968. dec. 2., dec. 3., dec 5., dec. 9.

591 MMKM GAOGY 2002.44. 1/3. 1969. jan. 14.

60 | MMKM GAOGY 2002.44. 1/3. 1969. mirc. 31.

611 MMKM GAOGY 2002.44. 13. 1969. jin. 27.
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Az Bntddei Mizeum kész épiilete 1969-ben. MMKM GAGGY Ad/76-2008.1

Vallalati segitségek a belsé berendezéshez

Mar korabban sz6 esett réla, hogy a Koho- és Gépipari Minisztériumtdl kapott 6sszeg
csak az épiilet befejezésére volt elegendd, a bels6 berendezésre és a kiallitas Iétrehozasara
mar nem. Kiszely Gyulanak talalékonynak kellett lennie, hogy megoldja a problémat,
és kapcsolatait kihasznalva, tigyesen keresett olyan vallalatokat, melyek ingyen, szives-
ségbdl vallaltak bizonyos munkik elvégzését, vagy biztositottdk hozza az alapanyagot.
Ezeket Kiszely mind levonta a kivitelez6i szamlakbdl, és az igy meg6rzott pénzt mas
célokra tudta forditani. Szamos vallalat egyszertien az igy irdnti szeretetbdl segitette
a muzeum és kiilonosen a kiallitds 1étrehozasat.

A Csepel Vas- és Fémmiivek 200 ooo forint, a Dunai Vasmiivek 50 ooo forint, a
Lang Gépgyar 10 ooo forint, a Ferroglobus a vitrinek alapanyagan és tarolasan kiviil
150 000 forint értékii timogatast adott a mizeum berendezéséhez. A Ganz-MAVAG
segitségével sikeriilt az épiilet kilsé téglaberakasat kivitelezni, valamint alapanyagot
biztositottak a daruk és kupolok helyreallitasira. Az LKM 100 ooo forint értékben

jarult hozza az alapanyagokhoz.®

62| LENGYEL 1999: 26., 30.
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Egy 1973. marcius 13-an késziilt 6sszegzésben jol latszédnak a beérkezett tamoga-
tasok. Szamos villalat alapanyaggal vagy elvégzett munkaval timogatta a kivitelezést.
A beruhdzas 2 983 ooo forintba keriilt, a kiallitdssal egyiitt 6sszesen 3 757 ooo forint
volt. Ez az 6sszeg magasabb is lehet, hiszen szamos olyan vallalat is timogatta a munkat,
amelyek az elkésziilt 6sszegzésben nem szerepelnek.® Az anyagiak mellett a személyes
segitség is meghatdrozé volt, ennek értéke felbecsiilhetetlen.

Osszeszamolni is nehéz lenne, hogy 6sszesen hany vallalat, intézmény, mizeum, és
egyéb szervezet viselte szivén a mizeum létrehozasat és a kiallitas megvaldsitasat. Nem-
csak anyagilag, hanem emberileg is rengetegen segitettek. A kiallitasi targyak mellett
feltiintetett ajandékozo6 vallalatoknak propagandaként is szolgalt a segitségnyujtas, és
mindenképpen pozitivan tiintette fel Gket. Kiszely Gyula a megnyit6 utan szamba vette

a segitd és kozremiikodd intézményeket, szimuk meghaladta a nyolcvanat.®

Segitségnyujtas mas mizeumoktol

A fent emlitett vallalati segitségnytjtason kiviil szimos muzeum is hajlandé volt timo-
gatasat kifejezni, akar a berendezések terén, akar targyaik atadasaval. Kiemelendének
tartom a Miszaki és Kozlekedési Mizeummal folytatott egyeztetések részletezését.
Egy 1966. marcius 24-ei bejegyzés szerint az 6ntodében 1évé mozgathat6 anyagok
biztonsagba helyezése érdekében a Miiszaki Muzeum raktardba, a mai Miszaki Tanul-
manytar épiiletébe szallitottak ezeket.” Ez azért is érdekes, mert a Miiszaki Mizeum
jogilag csak 1973-t6l 1étezik ezen a néven. 1966-ban csak a Miiszaki Emlékeket Gytijts és
Nyilvantarté Csoport létezett,* melynek a Kaposvar utcdban az 1964-ben épiilt Miszaki
Tanulmanytar volt a raktarépiilete. A kéznyelvben ez a Miiszaki Muzeumként élhetett.
1967 februarjaban szamos megbeszélés folyt a Kozlekedési Mizeummal. A februar 3-ai
bejegyzésben Kiszely nagy 6rommel irja, hogy Mészaros Vince, a Kozlekedési Mizeum
fGigazgatdja teljes timogatasat felajanlja a mizeum berendezésénél, és egyéb segitséget is
nydjtana. Az dltaluk nem hasznalt vitrineket (a naplé szerint 40 darabot) tartés hasznélatra
oda tudja adni. Hajland6 a fenntartasi koltségekbdl is atvallalni, valamint az 6sszes fotéanya-
got, feliratot és berendezési targyat is elkészittetni. Ezen kiviil egy képtarold vasszerkezet

dokumentacioit is atadja, valosziniileg azért, hogy Kiszelyék késGbb azt kivitelezhessék.*

63 LENGYEL 1999: 30.

64| REMPORT-LENGYELNE 2011: 61.

651 MMKM GAOGY 2002.44. 1/2. 1966. mirc. 24

66 | A napl6 rendszeresen hivatkozik erre mint Orszdgos Miiszaki Mizeumra.

671 MMKM GAOGY 2002.44. I/2. 1967. febr. 22.
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Egy késobbi bejegyzésben még azt is felajanlja, hogy ha Kiszelyék nem tudnak meg-
vasarolni Ganz-anyagot, a Kozlekedési Mizeum megveszi, és letétben elhelyezi az
Ontodei Midzeumban. A vasszerkezeti részek 75%-it is at tudja adni.*® Kiszely naplé-
jaban ezt irja: , Csoddlatos az a segiteni akards, amit tapasztaltam Mészdiros Vince részérdl.”™.

Ekkora felajanlast kordabban nem, és a naplé szerint késébb sem kapott a mizeum
mdas mizeumoktdl. Mészaros Vincének kdszonhetGen lényegében biztositottak majd-
nem a teljes kiallitasi berendezést, valamint lehetGséget a késébb felmeriils problémak
orvoslasara. Minden remény azonban hiabavaléva valt, amikor 1967. marcius 8-an Szilagyi
Istvan kozolte, hogy Mészaros Vincét azonnali hatallyal felmentik fGigazgatdi tisztsége
alol. ,, Megdobbentd a bir. A februdar 22-én megbeszélt tamogatisnak befellegzett, kezdbetjiik itjra
a berendezési targyak biztositdsanak a felbajtasat” — irta Kiszely az eset kapcsan.”

A Kozlekedési Muzeum tamogatasinak elvesztése utan a kiallitassal kapcsolatos
berendezések megszerzése érdekében felajanlott segitségnyujtas elsé legaktivabb id6-
szaka 1967 szeptembere és oktobere. A napld szerint ekkor tobb gyarral is tartottak a
kapcsolatot, amelyek kiillonb6z6 anyagok beszerzésében ajanlottak segitd kezet.

A kiallitas installacijanak elkészitése kozben folyamatosan gyarapodott a gytjte-
mény. 1968. julius 8-4n a Magyar Nemzeti Mazeum Ujkori osztélya 16 darab bronz- és
vasontvényt ot évre letétbe adott at. Ezeken kiviil augusztusban atadtak még 33 darab
bronzkori régészeti anyagot is.”” Muzeumok és tizemek mellett maganszemélyek is
ajanlottak fel targyi anyagokat a muzeumnak ajandékba, igy szamos egykori koh6mér-
nok, 6ntész is sajat tulajdonu targyait ruhdzta it a mizeumra.

1968. februar 10-én Kiszely Gyula egy 28 pontbdl dllé6 munkatervet irt az arra az
évre elvégzendd feladatokrol. Ezen szerepel tobbek kozott a gytijtemény gyarapitasa,
a begyijtott anyag leltarozasa, a hidnyz6 anyagok poétlasa, restauraldsi és konzervalasi
feladatok, tudomanyos anyagok elGkészitése és rendezése, konyvtar létrehozasa, a
muzeum parkjianak rendezése és az ide szant szobrok megtervezése és a hianyzok meg-
szerzése. A kiallitas szempontjabél legfontosabb feladatokat is erre az évre tervezték
be, igy a kiilonboz6 vasalatok (vitrinek, konzolok) elkészitése, felszerelése, befestése, a
feliratok elkészitése is. Az utols6 pontok a mizeum berendezési tervének elkészitésére,
a berendezésre, valamint a mizeum teljes berendezésének elkészitésére iranyultak.
Egy késobbi részletesebb munkatervben mar azon villalatok is szerepeltek, amelyek a
munkak elvégzésére megkeresenddk, valamint azok a szakemberek, akik a konzerva-
68 | MMKM GAQGY 2002.44. 1/2. 1967. febr. 28.

69 | MMKM GAOGY 2002.44. I/2. 1967. febr. 3.

70 | MMKM GAQGY 2002.44. 1/2. 1967. mirc. 8.
71| MMKM GAOGY 2002.44. I/2. 1968. jul. 7., aug 5., aug. 7.
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lasban, a torzsgyar eredeti technolégidjanak leirasaban tudnak segiteni. Mindebben az
oreg nyugdijas szakmunkasok tudasa is 6riasi értéket képviselt.”

Az els6 munkatervi elképzelések szerint 1968 végére a mizeumnak Iényegében
el kellett volna késziilnie. Kiszelyék azonban ekkor még nem tudtak, hogy tovabbi kés-
lekedések, csuszasok miatt nem tudjak magukat a tervekhez tartani. A masodik mun-
katerv mar részletesebben foglalkozik a torténeti kiallitassal is. A kiallitishoz hidnyz6
anyagokat Ossze kellett gytijteni a tobbi mizeumtol. Itt megnevezi a Magyar Nemzeti
Muzeumot, az Iparmiivészeti Mzeumot, az Ercbanyaszati Mizeumot és a Miiszaki
Mizeumot, melyek letétként kivantdk elhelyezni targyaikat. Ekkor még elkészitendd
feladat volt a begytijtott anyagok alapjan a végleges forgatokonyv megirasa is. Egy cikk
szerint a forgatokonyv masodik verzidjit 1967-1968-ban készitették el, és késGbb ez
alapjan kezd6dott meg a belsé berendezés tervezése és kivitelezése.”

1968 januarjaban Kiszely javasolta, hogy engedélyezzék az els6 muzeolégus felvételét
a muzeumhoz. Jeloltként, az addig 6ntész technikusként dolgoz6 ifjabb Kiszely Gyu-
lat nevezte meg. Ezt marciusban engedélyezték, hivatalosan pedig 1968. aprilis 1-jén
kezdte meg munkajat.

Ebben az évben a Didsgyéri Munkas-ban beszélgettek ifj. Kiszely Gyulaval a muze-
umrdl és a kidllitasrél. Ekkor még ugy nézett ki, hogy 1968 végén sikeriil megnyitni
a muzeumot, amelynek hire vidékre is eljutott.” A széveg szerint ifj. Kiszely Gyula a
muzeum vezetsi teenddinek elvégzésére kapott megbizast.
1970 decemberében vette it apjatdl a mizeum vezetését, de
csak harom évig toltotte be ezt a poziciot.

A riporter, a muzeum kiallitasi targyaival kapcsolatos kér-
désére adott valasza alapjan, ekkor mar a kiallitdsi anyag
99%-a rendelkezésiikre allt. Egy részét a Kozponti Kohaszati
Muzeumban 6rizték, tobbi része szétszortan volt kiillonbozd
raktdrakban elhelyezve.

A kész éptilet atvétele utan kezd6dhetett meg a belsG be-
rendezés. A kiallitassal kapcsolatos feladatokat Kiszely és
fia intézte és igazgatta.

Kiszely Gyula és fia a kiallitds rendezése kézben. MMKM GAGGY Ad/76-2008

721 MMKM GAOGY 2002.44. 1/2. 1968. febr. 10.

73 | KISZELY GYULA 1984: Hisz éve alapitottik az Ontodei Muzeumot. Banydszati és Kobaszati Lapok, Ontide.
1984. 35/10., 231.

74 | NYIKOS: Ontodei miizeumot létesit az LKM. Didsgydri Munkas, 1968. nov. 5.
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Az éplilet berendezése és a kiallitas megnyitasa

Az épiilet atvétele utin megkezdték a raktarakban 1évS berendezések beszallitasat, amik
els6ként a Miszaki Mazeumtdl érkeztek. Majd a Ferroglobus telephelyérdl kiildték
az imolai olvasztotelepet. Csepelrdl formaszekrényeket szallitottak be, valamint a Fém-
mi 37 ontéshez hasznalatos eszkozt és mas késGbb kivalasztott targyat adott at. Julius
3-dn, a hasznalatbavételi engedély megadasaval minden akadaly elhdrult a bekolt6zés és
a teljes berendezés el6l.” Julius 4-én széllitottak a tobbi vitrint is, amik eddig a Ferro-
globusnal voltak raktarban.

Julius elején sikeresen feldllitottak a Miszaki Mazeumbdl és a Miskolci Nehézipari
Egyetemtdl kapott kemencéket, valamint megkezdték az imolai ,,in situ” koh6 restauralasat,
ami julius végére fejez6dott be. A szeptemberi nyitas egyre inkabb elérhetnek tiint.” 15-én
mar a Ganz-kidllitas anyagat rendezték, késziilt a vitrinbeosztas és a szobak berendezése.
Avitrinek tényleges elhelyezése, a kiallitas ,,probakiallitasa” jalius 21-én késziilt el.

FEMONTESZET I.

FEMONTESZET IT;
OKOR

XVI.szd.

FEMONTESZET I.
/IMOLA/

Fényképek a vitrinek tervezett elrendezésérél. MMKM GAGGY Ad/76-2008.1

75 | MMKM GAQGY 2002.44. 1/3. 1969. jal. 3.
76 | MMKM GAOGY 2002.44. 1/3. 1969. jal. 8-11.
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A kidllitds a megnyitaskor, 1969-ben. MMKM GAGGY Ad/76-2008.1
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Szeptember elején mar a mas muzeumokban és raktarakban 1évé targyak, vala-
mint kiallitdsi anyagok beszallitasat siirgették. A kiilsG raktarakbol a Ganz-MAVAG
famintdi, turbinamakett és héjformdk érkeztek. A Csepeli Fémontode fotokat kildott,
az Ontodei Formazéanyagok gyartéja 6ntodei homokot szallitott. Folyamatban voltak a
posztamensek tervei és a kiilsé terepmunkak. Az acélontodei rész megépitéséhez az
Obudai Hajégyér adott format, magot, éntvényt és elkiildte szakembereit is segiteni.”

Lathat6 volt, hogy a tarlat minden egyes részletét szivességbdl, az tigy iranti szim-
patiabdl tudtak kivitelezni. Valészintileg a kiallitds rendezdi is meglepSdtek, hogy
mennyi targy érkezett be a kiallitdasba. Fontos kiemelni, hogy a kezdeti nehézségek
utan a korszak hazai gazdasagi mechanizmusa, a nagy ipari fejlesztések, a nehézipar
jelent&sége és a szimos gyar megléte szintén hozzijarult az Ontodei Mizeum létre-
jottéhez és késdbbi jelentSségéhez is. Eszrevehetd, hogy a mizeum kulturilis szerepe
arendszervaltas utan elkezdett csokkeni, ennek egyik oka az anyagi timogatast nyujtani
képes gyarak megsziinése volt.

Az Ontodei Miizeum mint orszagos gyijt6kori szakmizeum {innepélyes megnyitisa
1969. szeptember 29-én tortént meg, melyre végil 220 kiilf6ldi és hazai vendéget hiv-
tak meg. A naplé a megnyit6rél mar nem ir, Kiszely csak néhany cikket ragasztott be
az eseményr6l, valamint a végén par oldalnyi, késSbb keletkezett hivatalos irat és szamla
talalhaté. A megnyiton dr. Molnar Janos miiveldésiigyi miniszter adta 4t a mizeumot
a fenntarté6 KGM képviselGjének, aki tovabbadta azt iizemeltetésre az LKM termelési
igazgatéjanak, Kali Lajosnak. Az tinnepség keretében az Orszagos Magyar Banyaszati
és Kohidszati Egyesiillet (OMBKE) alelnoke Zorkéczy Samu-emlékéremmel tiintette
ki Kiszely Gyulat, megkdszonve kiemelked6 munkdjat.

77 MMKM GAOGY 2002: 44. 1/3. 1969. szept. 3.
78 | LENGYEL 1999: 30-32.
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Ezzel lezirultak Kiszely Gyula hatalmas eréfeszitései, amit az Ontodei Mazeum 1ét-
rehozasara tett. Néhany ember észrevette az értéket a fekete falakban, és hatalmas
munkajukkal és kitartasukkal sikeriilt elérniiik, hogy ha nem is az egész, de legalabb
egy kis része megmenekiiljion Ganz Abrahdm hires 6nt6déjének.

Jollathato, hogy a legtobb feladat elvégzéséhez Kiszely sajat kapcsolatait hasznalta
fel, és kért szivességeket. Nem csak az épitkezésnél, de a kiallitds létrehozasakor is
elhuzédtak a feladatok, azok elvégzéséhez tobbszori levélviltas, megbeszélés, helyszini
szemle volt sziikséges. O, majd a késébb hozza csatlakozé ifj. Kiszely Gyula kitarté
munkaja nélkil nem johetett volna létre az Ontddei Midzeum, és valgsulhatott volna
meg a kiallitas.

Az intézmény fenntartdja a Lenin Kohdszati Mivek volt, majd a véllalat jogutédjanak
cs6dbejutasat kovetSen az allam megvasarolta a mizeumot. 1992-t6l a Magyar M-
szaki Muzeum, 2009-t6l pedig a Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum része lett.
2014-ben Ganz Abrahdm sziiletésének 200 éves évforduléja alkalméval az intézmény
felvette az 6ntodealapité nevét, igy hivatalos megnevezése MMKM Ganz Abraham
Ontoédei Gytijtemény lett.

Az Ontédei Gytjtemény ma tjabb nagy feladat el6tt 4ll. Az épiiletet 2019-ben veszé-
lyessé nyilvanitottak, mivel az eredeti fa tetGszerkezet stabilitasa mar nem megfeleld,
felujitasra, cserére szorul.

Ganz Abrahdm egykori 6ntédéje méig 6rzi Ganz Abrahdm és az dltala felépitett Ganz
markanév emlékét, ami ebbdl a ma mar miiemlék, jelentds ipari 6rokség, és épitészetileg
is egyedulall6 épiiletbdl indult virdgzasnak.
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Kalocsai Péter: A masodik vilaghaboru és az atmeneti években
bekdvetkezett politikai valtozasok hatasai a szombathelyi
villamosvasutra. Az részvénytarsasagtol a varosi tulajdonba
vételig (1941-1950)

A tanulmdny bemutatja, hogy egy magyarorszagi vidéki varos villamosvasutjit, nevezetesen a szombathelyit,
hogyan érintette a masodik vilighabort, a német, majd a szovjet megszillas, az 4j politikai hatalom kiépiilése,
illetve hogyan hatott mindez a vasttiizem miikodésére, amely egy magdncég (rt.) fenntartdsdbol végiil a szovjet
mintara létrehozott varosi tandcs tulajdondba keriilt. A vizsgalt évtized a szombathelyi villamosvasut 1897 és
1974 kozotti torténetében a legtobb valtozassal (hdbord, inflacid, tervgazdilkodds, munkaverseny stb.) teli
id6szak volt. A szdmos tragikus és megdobbentd esemény koziil kiemelkedik, hogy Magyarorszag német
megszalldsa utdn, 1944 tavaszan megtiltottak a zsid6 személyeknek Szombathelyen a villamosvastit hasznalatat.
A vizsgilt id6szakban kétszer (1941, 1945) épitették wjja a villamosvonalat, megvaltozott a tulajdonos, el6bb
allamositasra, majd varosi tulajdonba vételre keriilt sor. A villamosvasut torténetében az inflacié kovetkezté-
ben alegnagyobb mértékii menetjegyar-emelkedés kovetkezett be a masodik vilighdbori utdn a forint 1946.
augusztus I-jei bevezetéséig. A munkavillalok munkavégzésére pedig ranehezedett a politika (munkaverseny,
szemindriumok stb.). A vasttiizem alkalmazottai szimdra mindezek szinte dlland6 alkalmazkodast tettek
sziikségessé. Az eddig még feldolgozatlan téma primer forrasok (levéltdri, mizeumi, sajtd) sokasdgara és
a vonatkozé szakirodalomra épiil. Az esettanulmany jol tiikrozi, hogy a magyarorszégi kozlekedési vallala-

toknak milyen nagymértéki valtozasokat kellett megélniiik az 1941 és 1950 kozotti idGszakban.

Péter Kalocsai: The Effects of World War Il and the Political
Changes of the Transitional Years on the Szombathely

Tramway: From Private Company to Municipal Ownership
(1941-1950)

The study presents how the tramway of a provincial Hungarian city—specifically that of Szombathely—uwas affected
by World War 11, the German and later Soviet occupations, and the establishment of the new political regime. It
explores how these transformations influenced the operation of the tram system, which transitioned from private com-
pany management to municipal ownership following the Soviet model. The decade under examination proved to be
the most turbulent period in the bistory of the Szombathely tramway (1897-1974), marked by war, inflation, planned
economy, and socialist work competitions. Among the many tragic and shocking events, one stands out: after the German
occupation of Hungary, in the spring of 1944, Jewish residents of Szombathely were banned from using the tramway.
During this period, the tram line was rebuilt twice (in 1941 and 1945), its ownership changed, and the system was
first nationalized and later taken over by the municipal council. The postwar inflation brought about the bighest fare
increases in the tramway’s history, lasting until the introduction of the forint on August 1, 1946. Political pressure also
weighed beavily on employees, through mechanisms such as work competitions and ideological seminars, demanding
constant adaptation from the workforce. The study, based on a wide range of primary sources (archival, museum, and
press materials) and relevant literature, examines a previously unexplored topic. The case study vividly illustrates the

profound transformations Hungarian transport companies underwent between 1941 and 1950.
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Kalocsai Péter

A masodik vilaghaboru és
az atmeneti evekben beko-
vetkezett politikai valtoza-
sok hatasai a szombathelyi
villamosvasutra

A részvéenytarsasagtol a varosi tulajdonba vételig
(1941-1950)

Tanulmanyomban azt kivinom bemutatni, hogy egy hazai vidéki varos villamosvasutjat,
nevezetesen a szombathelyit, hogyan érintette a masodik vilaghabord, a német, majd
aszovjet megszallas, az uj politikai hatalom kiépiilése, hogyan hatott mindez a vasutiizem
miikodésére, amely egy magiancég (rt.) fenntartdsabol végil a védrosi tandcs tulajdondba
keriilt. Az eddig még feldolgozatlan téma primer forrdsok (levéltdri, mazeumi, sajté)
sokasagara és a vonatkozé szakirodalomra épil.

A masodik vilighaboraban nagyon sulyos pusztitasokat szenvedett el Vas vairmegye székhelye,
mert tobbek kozott fontos vasuti csomépont volta, katonai létesitményei és repiilGtere,
valamint 1944 decemberében a varosba menekiilt nyilas kormanyzati szervek miatt fon-

tos tamadasi célpontnak szamitott. A haborus karok tekintetében az orszagban az 6todik
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helyen 4llt a vidéki varosok soraban, ezért romvarossa nyilvanitottak.' Az 1942. évi XXIII.
torvénycikk megadta Szombathelynek a mar régéta vagyott torvényhatésagi jogot, ami a
varmegye feliigyeletének megsziinését jelentette.* A haborus koriilmények miatt a térvény
azonban csak a vilaghaboru befejezése utan, 1945. szeptember 1-jén lépett életbe.’ A képvi-
selG-testiilet az 1945. december 20-1 kozgytilésén mondta ki Szombathely torvényhatosagi
jogu varossa valasat.+ A telepiilés lakossaga a targyalt idGszakban csokkent, mig 1941-ben
42 870, addig 1949-ben csupan 40 134 f6t szamlaltak.s A kiépiilS 6j politikai berendezkedés
okozta szamos valtozas egyike, hogy Marxrél mar 1946-ban utcat neveztek el a varosban.
A szovjet megszallas utin Szombathely kozelében leereszkedett a vastiiggony, majd a kiépils
déli és foleg a nyugati hatarsay; valamint hatar6vezet nem kedvezett a varos fejlédésének.
Ezek ellenére Szombathelynek sikeriilt a Nyugat-Dunantualon betoltott kozponti szerepét
(gazdasagi, kozlekedési, kozigazgatasi, oktatdsi, kulturalis, egyhazigazgatasi stb.) és jelen-
t&ségét tovabbra is megGriznie. Példaul a masodik vilighabora utani els6 belfoldi légijarat
1946. oktober 15-én Budapestr6l Szombathelyre repiilt.”

Az 1950. évi 1. torvény a megyei, jarasi, varosi és kozségi tanacsokrol rendelkezett. A jog-
szabaly a korabbi 6nkormanyzati autonoémidkkal szemben a tandcsokat szovjet mintdra az
egységes és kozpontositott dllamhatalom helyi szerveiként hatdrozta meg.* A széban forg
torvény alapjan hozott és a megyei tandcsok felallitasar6l sz6l6 143/1950. MT. szamu ren-
delet a torvényhat6sagok miikodését 1950. junius 15-t6l megszintette.? Szombathely ismét
megyei feliigyelet ala kerilt és jarasi joga varos lett.” Lakossaga a szocialista kor kezdetén
a csatoldsok és a migracié kovetkeztében jelentGsen megnovekedett. Nagymértékben nétt a
telepiilés kiterjedése is azaltal, hogy 1950-ben a Szombathellyel szinte mar 6sszeépiilt perem-
kozségeket (Kdmon, Herény, Olad, [jjperint, Szentkirély, Gyongy6shermén) hozzicsatoltak.”
A kovetkezd, 1960. évi népszamlalaskor mar 54 392 6t tartottak nyilvan Szombathelyen.”

1 | Haborus kdrosodasban Szombathely az 6t6dik 6tvenhét varos kozil. SZV, 1946. nov. 17. 7.; Romvarossa nyil-
vanitjak Szombathelyt. NYKU, 1946. nov. 10. 2.

2 | https://net.jogtar.hu/ezer-ev-torveny?docid=94200023.T V&searchUrl=/ezer-ev-torvenyei%3Fpagenum%3 D 42.
(Megtekintve: 2024. aug. 7.)

3| 111 325/1945. (IX. 20.) BM rendelet a Kaposvar és Szombathely megyei varosoknak torvényhat6sagi jogti va-
rosokkd alakitdsarél alkotott 1942. XXIII. tc. hatédlybaléptetése targyaban. https://jogkodex.hu/jsz/1945_111325_
bm_rendelet_2632280 (Megtekintve 2024. aug. 7.)

4| MNL VVL, SZV TB Kozgy. jkv. 115/1945.

5 | KOVACSICS 1993: 307.

6 | FEISZT 1995: 126.

7| KALOCSALI 2019: 74.

8 | https://jogkodex.hu/jsz/1950_1_torveny_7838550 (Megtekintve: 2024. aug. 7.)

9 | https:/fjogkodex.hu/jsz/1950_143_mt_rendelet_6685960. (Megtekintve: 2024. aug. 7.)

10 [ HORVATH - KRANITZ - PETERNE 1988: 107.

11| MNL VVL, SZVT EKO 3700/30/17/1950.; KOVACSICS 1993: 307.

12| KOVACSICS 1993: 307.
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A két vilaghabora kozotti idGszakban a gazdasagi nehézségek, az inflacio, a fizets-
képes kereslet hidnya és mas tényezGk miatt a tomegkozlekedés fejlédése a vidéki

varosok népesség- és teriiletnovekedésével nem tartott 1épést. SGt a magyarorszagi

villamosvasutak éllapota leromlott, palyajuk, jirmidallomanyuk stb. elhasznalédott.
A két vilaghaboru kozotti idészakban egy hazai varosban sem Iétesiilt 4j villamosvasut.
Aboldog békeiddket kbvetGen a magyarorszagi villamosvasuti fejlédés megtort. Ennek
okai k6zott szerepel, hogy a vidéki varosok forgalmi sziikséglete és a helyi fizetGképes

kereslet a fenntartasukhoz nem mindeniitt volt elegendd.”

Az 1938 és 1941 koz6tt visszatért teriileteknek készonhetGen a villamosvastttal rendel-
kezG varosok szama hazankban hétrdl tizenegyre emelkedett: Budapest, Debrecen, Kassa,
Miskolc, Nagyvarad, Nyiregyhaza, Pécs, Szabadka, Szeged, Szombathely, Ujvidék. A kor-
tars Szabo Dezss kutatdsai szerint 1941-ben a 40 000 lakos feletti varosaink koziil t6bb
nem rendelkezett tomegkozlekedéssel, igy nem volt sem villamosvasit, sem autébuszjarat
Békéscsaban, Hodmezévasarhelyen, Kecskeméten, Marosvasarhelyen, Székesfehérvaron és
Szolnokon. Ekkor a villamosvasuttal rendelkezd varosokban az egy lakosra esG évi utazasok
szama 1910-1915-h6z képest kevesebb volt 1940-ben Kassan, Nagyvaradon, Szegeden és
Szombathelyen.* Az utasforgalmi adatok vizsgalata alapjan Szabé Dezs6 arra a megallapi-
tasra jutott, hogy ,,a lakossag sok varosban még betenkint egyszer se hasznilja a villamos vasutat’””
A korabeli vidéki varosok tomegkozlekedésének kutatasa soran a kovetkezé konklazidkat
fogalmazta meg: , Kétségtelen tehat, hogy a vidéki varosok belyi kozlekedése meglebetdsen valsagos
dallapotban van, ami sem a villalatoknak, sem a kizinségnek nem valik elonyére és feltétlen orvoslast
igényel. [...] a villamos vasutak részben kibasznalatlanok, részben pedig elavultak, igy az igényeknek
még — vagy mdr — nem felelnek meg. A vidéki virosokban igyszolvin mindeniitt ez a belyzet. [...J

A jarmiiallomany a legtobb varosban teljesen elavult és tigyszolvan teljes felijitisra szorul, ami igen
koltséges” Ez utobbi megallapitas helytallo példaul a korabeli Miskolc, Szombathely” és
Pécs vonatkozasaban is — e dél-dunantdli varosban a vasutiizem teljes feltjitasa helyett
koltséghatékonysagbdl a trolibuszra val6 attérést tervezték.”

13 SZABQ 1941: 149 I50.

14 | SZABO 1941: 149.

15 | SZABO 1941: 150.

16 | SZABO 1941: 151. ’

17| CSEHI FERENC: Szombathely a villamosiigy radikalis elintézését koveteli. MU, 1940. jul. 7. 5.

18 | Pécs el6késziti munkaprogramjit a békeévekre. Az elsG terv a villamos vasut kicserélése trolleybuszra. D,
1944. febr. 12. 5.; Habor utdn a villamos helyett 30 trolleybusz bonyolitja le Pécs forgalmat. D, 1944. mdj. 11. 5.
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A vidéki varosok villamosvasuti utasforgalmara tett megallapitdsok alatimaszta-
sara néhany adat. Mig 1919-ben 1 874 664 6 szallt villamosra Szombathelyen, addig
1920-ban 1 370 450, 1923-ban mar csak 698 650, 1941-ben pedig csupan 600 410 6. 1923-ban
az el6z6 évihez képest az utasok szama Szegeden 2 184 291, Miskolcon 1 790 449, Pécsett
I 114 094, Szombathelyen 291 981, Debrecenben 270 394 f6vel esett vissza. Sopronban
pedig 1923. junius 1-jétdl ledllitottik a veszteséges villamoskozlekedést.”

Racionalis torekvés volt, hogy a hazai varosi vasutak jarmiiparkjanak egységesitése ér-
dekében 1942. aprilis 2-an értekezletet tartottak Szegeden. Az Részvénytarsasag Villamos
és Kozlekedési Villalatok Szamara (RVKVSZ; érdekkdrében a miskolci, a nyiregyhazi,
a szegedi és a szombathelyi villamosvasut), a Magyar Vasutforgalmi Rt. (érdekeltségé-
ben a debreceni és a nagyvaradi villamosvasut), a legnagyobb hazai vasuti jarmtigyart6
Ganz-gyar, valamint a Szegedi Ko6zuti Vaspalya Rt. képvisel6i targyalasokat folytattak
Ujonnan bevezetendd hazai villamoskocsi-tipusokrol, azok miszaki egységesitéseirdl.
A konferencian hangsulyoztak, hogy szamos elénnyel jarna, ha ugyanazon kocsitipusok
(motor-és pétkocsi) futnanak orszdgszerte, példaul megkonnyitené az alkatrészelldtdst.
Kassa, Pécs, Szabadka és Ujvidék — ahol vérosi vallalatok voltak — kivételével megegyez-
tek egy-egy kéttengelyli motor- és potkocsi tervérdl, amelyeknek megvaldsitasat sajnos
avilaghaboru megakadalyozta.> K. Juhdsz Erzsébet kutatasai szerint a varosi tulajdona

szabadkai villamosvasut képviselGi is részt vettek a targyaldsokon.”

A szombathelyi villamosvastit a Vasvarmegyei Elektromos Miivek Rt. (VEMR) tulajdo-
nat képezte, amely cég az RVKVSZ és a Magyar Altalanos Hitelbank f6részvényesek
érdekkorébe tartozott. A VEMR alaptSkéje 1941-ben 2 400 000 peng6 volt, részvényeit
jegyezték a budapesti t6zsdén.” A villamosvasut kelet—nyugati irdnyban, frekventalt
utvonalon szelte at a varost, Osszekototte a kozpontot és a Perint-patakon tali nyugati
varosrészt a nagy forgalma palyaudvarral. Erintette vagy megkozelitette a telepiilés leg-
fontosabb részeit, kozintézményeit (viroshiza, virmegyehaza, iizleti negyed, piac, bankok,
takarékpénztirak, postdk, iskoldk, mizeum, mozi stb.). Az iizemek és a gyarak koziil 6t
(az ontode, két gép-, egy borés egy cipdgydr) fekiidt a villamospélya mentén vagy kozelében.
Vonalvezetése a kovetkez volt: Ehen Gyula tér, palyaudvar-Széll Kalmén utca—Kirdly utca—
19 | SM TO, MA 114; VARSZEGHY,1924: 388.; Csokkent a villamosok mult évi forgalma. D, 1922. m4j. 18. 2.

20 [MNL VVL SZVV ir. 1. d;; BARANSZKY-JOB 1985: 220—221.

21| K. JUHASZ 1998: 27-28.
22| GALANTHALI 1942: 2. kdt. 549.
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F6 tér-Széchenyi Istvan utca—Berzsenyi Daniel tér-Holldn Erné utca—Kiskar utca-Operint
utca—Kalvaria utca—Szent Istvan park. Ez utébbi végallomasnal teriilt el a varos legjelents-
sebb zoldbvezete. 1938-ban a vidéki villamosvasutak esetében az utazasok atlagos hossza
Pécsett 1, Szegeden 1,7, Szombathelyen 2, Debrecenben 2,2, Miskolcon 2,8 km volt.”
A szombathelyi villamosvasut palydjat tobbszor béviteni akartak, de kiilonb6z6 okok
(elsé vildghaboru, a nagy gazdasagi vildgvalsag stb.) azt megakadalyoztdk.*+

1940-ben a szombathelyi villamosvasut 1000 mm-es nyomtavu teljes palyahossza 3223
m, épitési hossza 2911 m volt. Ebbél 3123 m-t Phénix rendszerti vélyts (33,6 kg/m), 100 m-t
szélestalpt Vignol (34 kg/m) sin tett ki, és 2375 m fekiidt egyenesben. A személyforgalom
szamara berendezett vonalhossz, vagy mas megfogalmazasban az iizleti hossz 2810 m volt.
Az egyvaganyu palyan harom kitéré tizemelt. A sinek atlagos életkora az egyenes szaka-
szokon 36—43, kanyarulatokban pedig 14—17 év; a villamosvonal legnagyobb emelkedése
18,41%0, a legkisebb fvsugara 25 m volt. A vasttiizem tiz villamos befogadasara alkalmas
kocsiszinnel rendelkezett. A jarmiipark az 1897-ben (3 db), 1900-ban (2 db) és 1901-ben
(2 db) forgalomba éllitott, sszesen hét villamos motorkocsibél dllt, amelyek 36 (18 il6 és
18 4ll6) utast fogadhattak be a kétf8s személyzeten kiviil. A felhasznélt egyendram fesziiltsé-
ge 550 V, koltsége pedig 10 fillér/k Whvolt.” A palya 1941. évi felgjitasa és a vasutallomasnal
tortént meghosszabbitasa, valamint a Széchenyi Istvan utcai és a Berzsenyi Daniel téri
sinpalyak athelyezése utdn az tizleti palyahossz 2850 m, a kitérévaganyokat is belesza-
mitva 3110 m lett.” A pélyarekonstrukcié soran Gj megvilagithaté megallohelytablakat,
valamint menetrendi eligazit6 tablacskakat szereltek fel a megallohelyeken. Utébbiak
példaul feltiintették az atvonalat és az elsé harom jarat indulasi idejét a palyaudvarhoz az
adott megall6helyrdl, valamint hogy onnét hany perc alatt ért a villamos a végallomasra.”
A megallohelyek atlagos tavolsaga ekkoriban Szombathelyen és Pécsett 200, Szegeden 250,
Nagyvaradon 256, Debrecenben 270, Miskolcon 300 m volt. A legkisebb megallohelyek
kozotti tavolsag Szegeden 98, Pécsett 108, Debrecenben 116, Miskolcon 120, Nagyvaradon
és Szombathelyen pedig 150 m volt.*

23| PAPP 1958: 304.

24 | KALOCSAI 2011: 132.; PAVEL 1928: 126.; Gyongyosszoll6s egyelre nem kap villamost. H, 1933. apr. 9. 4.;
MNL VVL, VEMR ir; A szombathelyi villamosvasutat kiépitik az 1j kéztemetsig. V, 1944. aug. 17. 3.; Kibévitik
a szombathelyi villamosvasutat. RM, 1944. aug. 20. 4.; MNL VVL, SZV Kozgy. jkv. 219/1944.; A VEMR megfel-
lebbezte a viros dltal megillapitott vonalbévitési kotelezettséget. V, 1944. nov. 28. 2-3.

25 | MMKM AT 173., MNL VVL, SZVV ir. 2. d.

26 | MNLVVL SZVVir 1. d.

27 | Erdekes és hasznos ujitdsokat vezetett be a VEMR a szombathelyi villamosvasatnal. V, 1941. dec. 19. 4.;
Tovabb moderniziljik a szombathelyi villamost. V, 1942. febr. 22. 3.; Kivilagitott tablak jelzik az Gj rendes meg-
alléhelyeket. V, 1941. dpr. 11. 3.

28 [MNLVVL, SZVVir. 1. d.
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Megvilagithaté éntéttvas megalléhelytabla 194 1-bél (A szerzé fotdja, MMKM, VK 30.74.7.1.)

1941. julius 6-at6l — a kontinentdlis eurépai gyakorlatnak megfeleléen —bevezették Ma-
gyarorszagon is, el6szor vidéken, a koziati kozlekedésben a jobb oldali forgalmi rendet.
A szombathelyi villamosvasutat és az utazok6zonségét érintd valtozas csupan annyi
lett, hogy az Gj forgalmi rend bevezetésének napjatdl a villamosok a kitér6kben —a F&
téri kivételével — jobb oldalon haladtak, jobbrdl keriilték egymast.>

Az 1941. évi palyafeldjitds utdn az els6 villamos a Szent Istvan parki végallomasrol
4:55-kor, a vasutallomasrél 5:10-kor indult. Az utolsé jarat a Kalvariatol 22:29-kor, a
palyaudvartdl 23:08-kor indult el — ha a kés6 esti vonatok nem késtek. A villamosok
tovabbra is 10 percenként kozlekedtek, a menetids a két végallomas kozott 15 perc volt.>°
Avillamosvastit megujitdsit kovetSen 1942-ben (945 241 utas) és 1943-ban (1 549 966 £6)
az utasforgalom jelentGsen megnovekedett, aztan a hdborus cselekmények, a vasitiizem

kényszert leallasa miatt ismét csokkent.? Az utasforgalom novekedését tikrozi, hogy

29 | Vasarnap, jalius 6-dn életbelép a jobboldali kézlekedés. DH, 1941. jin. 30. 3.; Szombathelyen. V, 1941. jal.
4. 5.; A szombathelyi villamosok matdl kezdve a kitér6kben jobboldalon haladnak. DH, 1941. jul. 7. 2.; Minden
z0kkend nélkiil zajlott le a jobbrahajtds premierje. V, 1941. jul. 8. 3.

30| MNLVVL, SZVVir. 1. d.

31 | SM TO, MA 114; MNL VVL SZVV ir. 1—2. d.
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ismét zsufolt villamosokrdl kezdett irni a sajto: ,,olyan nagy olalals{z(sle]e

volt az utaslétszam, hogy a dupla kocsival kizlekedd villamosokon bt L n B
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hogy a kocsik nem kettesével, hanem harmasaval is kozlekednek.”s — o

Villamosmenetjegy 1945 elejérdl
(a szerzé gyiijteménye)

1942. februar 1-jét6l a VEMR a kereskedelem- és kozlekedésiigyi miniszter engedélyével
25%-kal felemelte a villamos viteldijait. A menetjegy 2416l 30, a szakaszjegy pedig 16-161

P

20 fillérre emelkedett.?® 1943. augusztus 1-jétSl a vonal- és a poggyaszjegy 38, a szakasz-
jegy 24 fillérre dragult.’” 1945. marcius 4-én, amikor a vilighiaboras bombatamadasok

pusztitdsai miatt a vasutiizem ledllt, egy vonaljegy mar 8o fillérbe keriilt.s

Talan meglepd, de a masodik vilaghdboru idején keriilt sor a szombathelyi villamos-
vastt mar nagyon indokolt megujitasira. 1940-ben a jarmiipark renovalasat,® 1941-ben

pedig a teljes vaganycserét hajtottak végre.+ A villamosvasut megujitasat, a szitkséges

32 | Hisvéthétf6n zsifoltak voltak a szombathelyi villamosok. V, 1942. dpr. 8. 6.

33| AVEMR megfellebbezte a varos dltal megallapitott vonalbgvitési kotelezettséget. V, 1944. nov. 28. 2-3.
34 MNLVVL, SZVV ir 1. d.

35 | Csokkentik a villamosmegall6helyek szamat Szombathelyen. DH, 1944. jan. 17. 3.

36 | Vasarnaptdl életbeléptette a VEMR a magasabb viteldijakat. DH, 1942. febr. 3. 3.

37 MNL VVL, SZV Kozgy. jkv. 219/1943.; Megdragul a szombathelyi villamos. V, 1943. jul. 31. 5.

38 | A szerz8 menetjegygyijteménye alapjan.

39 | Megjelent az els6 renovalt villamos. V, 1940. jin. 27. 5.

40 | Befejezéshez kozeledik a villamos alapépitményének munkalata. V, 1941. dec. 7. 10.
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anyagok (sdgi bazalt, sinek, valtok, a hegesztéshez haszndlt anyagok stb.) beszerzését
azonban a vilighdborus viszonyok (vonatforgalom-korldtozds, tehervagonok hidnya,
a didsgy6ri vasgyar hadicéli megrendelései miatti késedelmes singydrtds) nagymér
tékben megnehezitették.+ Az anyagbeszerzési, illetve szallitasi nehézségek miatt
a tervezettnél mintegy két honappal késébb, csak 1941. julius 14-én tudtik megkezdeni a
villamospalya djjaépitését.+> A munkalatokkal alapvetGen még az év decemberében
végeztek, de a kemény, hideg tél korai beallta miatt a Kdlvaria utcai remizbe vezet§
négy bekotdvagany kozil csupan harmat tudtak kicserélni, atépiteni. A negyedik be-
kotévagany csak 1942 tavaszan Gjult meg.*

Magyarorszag masodik vilaghabortba valé belépését kovetGen a VEMR —a rendkiviili
helyzetre val6 tekintettel — 1941 juliusaban nyolc néi kalauz kiképzésébe kezdett. Csak
a férfi munkavallalok katondnak valé bevonultatasa esetén kivantak Sket alkalmazni.++
1942 majusdban irt elGszor a sajto arrdl, hogy a kisebb forgalmu idGszakokban fiatal és
csinos kalauznék teljesitenek szolgalatot a helyi villamosokon — ez Szombathely vilag-
hébora okozta ,legiijabb érdekessége” A még csak probaszolgilatot teljesitd kalauznSket
maris méltattak a sajtéban: ,, Nemcsak figyelmesek, kiriiltekintok, hanem nagyon udvariasak
is. A kiilonféle bérletjegyek, szelvényfiizetek és egyéb jegyek sokasagiaban biztosan eligazodnak.”s

A szombathelyi sirga kocsik iidvoskéi: a kalauz kisasszonyok cimmel emlékezett meg 1942-
ben a Vasvirmegye cimi lap, hogy a vilaghabora miatt mar egy éve a szombathelyi
villamosokon kalauzndk (nyolcan) is teljesitenek szolgilatot. Szamukra csinos néi
egyenruhat csinaltatott a VEMR. , A nydri uniformisukat nem lebet egy napon emliten:
a pesti kalauzndk basonlo oltozékével”—vélekedett a korabeli sajtd. A szombathelyi villamo-
sok utazoko6zonsége megkedvelte a kalauznSket.*® A varosalapitas 1900. évforduldjan,
1943 szeptemberében a Vasvdrmegye bemutatta az akkori Szombathelyt, a cikkben
megemlitette a villamost is: a Berzsenyi Daniel téren ,még a sarga villamosok is csendesen
subannak a Hollin Ernd utca felé... a sarga kocsikban kisasszonykak druljik a jegyet. Mutatos
kék uniformisban, bortasakkal a nyakukban.”+

411 MNL OL, KPM KVFO r12. d;; MNL VVL, SZVV ir. 2. d.; A villamosbizottsag ilése. H, 1940. jun. 14. 3.;
Tovabb moderniziljak a szombathelyi villamost. V, 1942. febr. 22. 3.

42| MNL VVL SZVV ir. 1. d.; A VEMR 1941 végéig halasztast kap a villamos jokarbahelyezésére. H, 1940. jun.
18. 2.; Ma megkezdik a villamos-palya Gjjaépitését. DH, 1941. jil. 14. 3.; Tegnap megkezdték az Gj villamos-alépit-
mény munkadlatait. V, 1941. jal. 14. 6.

43 | Elkészitették a villamosremiz elmaradt bek6tGvaganyit. V, 1942. dpr. 26. 10.

44 | N6i villamoskalauzokat képez ki a VEMR. V, 194r. jal. 11. 6.

45 | N6k a villamosokon. V, 1942. m§j. 20. 3.

46 | CZECZELI ERZSEBET: A szombathelyi sdrga kocsik tidvoskéi: a kalauz kisasszonyok. V, 1943. nov. 24. 5.
471 VARGA SANDOR: Pillanatfelvételek Szombathelyr6l. V, 1943. szept. 5. 39.
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A szombathelyi rendérség vezetbje
tegnap este az alabbi rendeletel adta
ki a getté rendjének szabdlyozdsaval
kapcsolathan:

A gettoval kapcesolatosan kozrendé-
szeti, kozbiztonsagi ¢és kozlekedési
szempontbol az alabbiakat rendelem
el:
1. A gett6 teriiletét a' benntlakék
vasdr- ¢s Unnepnap egydltalan nem
hagyhatjak el. Hétkoznap 11 o6ra 30
perct6l 13 6rdig bevasarlés céljabol a
z8idé hitkozség tandesa altal kijelolt
beszerzési csoport 50 tagja johet ki.

Zsidé vasarlas céljabol egyalialan

Zsidé nem utazhat villamoson

munkaspk  munka-
lyiikre csak rend6rségi engedély és
hadilizemi igazolvany egytttes fel-
mutatasaval kozlekedhetnek, min-
denkor meghatérozott utirdnyban ¢s
kijelolt id6ben. '
5. Hatosagi idézés esetén az idézé-

4. Haditizemi .

sen jelzett id6ben az illetékes hato-§

sdgnal megjelennek és onnan tédvozd-
sukkor tdvozasuk idejét igazoltatjdlk,
illetve lattamoztatjak.

6, Tilos zsid6 személyeknek min-
dennemi nyilvanos és szorakozohely
latogatasa, villamosvasut igénybe-
vétele és telefon h‘asznélatg.’

1944. méjus idusatél a zsidé lakossdag mar nem szallhatott villamosra Szombathelyen (V, 1944. m&j. 17. 4.)

Aboldog békeid6kben forgalomba dllitott szombathelyi villamosok megérték azt, hogy a
sarga csillag viselésére kotelezett zsidé lakossag nem szallhatott fel rajuk. Ugyanis
Magyarorszag német megszallasa utdn a helyi rendérkapitanysag vezetdje, dr. Russay
Géza rendbrfGtanacsos 1944. majus 16-i rendeletében megtiltotta a zsid6 személyek-
nek Szombathelyen a villamosvasut hasznalatat. Zsido nem utazbat villamoson alcimmel
jelent meg a sajt6ban a rendelet.* Budapesten is szabélyoztik a zsid6 honfitarsaknak
a villamosokon val6 utazasat, majus 23-t6l ott csak az utols6 potkocsiba szallhattak.+
Védelmi célbol a Kalvaria utcai remiz teriiletén évohelyet 1étesitettek.s> A masodik
vilaghabora borzalmai aztan ténylegesen elérték Szombathelyt is. Az 1944. oktéber 7-i
bombatiamaddsok soran ,elpusztult a virosi villamosvasit Petdfi {ma Vasttlutcai palydja is” s
A megsemmisiilt palyaszakasz kivételével a villamosforgalmat tovabbra is fenntartottak.
Bar médositani kellett a villamos menetrendjét, mert a villamosvasut férfi személyzete
egy részének bevonultatidsa miatt munkaeréhidny allt el6.5> A villamosok tovabbra is
postaladaval kozlekedtek.” Ekkor mar nagyon sok menekiilt érkezett Szombathelyre,
ezaltal a villamosok utasforgalma is n6tt.>* Alkalmanként katonai kisérettel hadifoglyokat
is szallitottak a vasutallomasra, ilyenkor utas nem szallhatott fel a villamosokra. A sziré-

48| Szabdlyoztdk a szombathelyi gett6 belss életét. Zsidé nem utazhat villamoson. V, 1944. mdj. 17. 4.
49 | LEGAT - ZSIGMOND 2014: 200.

50 | MNL VVL, VMT EKO 50 648-3/1058.

51| Ellenséges bombatdmadas érte a szombathelyi palyaudvart és kornyékét. V, 1944. okt. 8. 1.

52 | A szombathelyi virosi villamosvastit. V, 1944. nov. 17. 4.

53 | Milyennek ltja egy menekiilt Szombathelyt. V, 1944. dec. 3. 3.

54 | Grof Jozsef egykori villamosvezetd visszaemlékezése 1994. jal. 11-én.
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A Fé téri kitérd és a megalléhely jardaszigete a vilaghaboruds pusztitasok utan (fotd: Barany Mihaly, SM TO, HK 1241)

nazaskor az utasokat le kellett szallitani, és tiresen jartak a kocsik. A bombazasok idején
a villamosok szanaszét alltak a palyan és nem jartak be a remizbe, hogy minél kisebb
kar érje a jirmiiparkot.” Az 1945. marcius 4-i bombatdmadas olyan mértéki pusztitast
vitt végbe, hogy a vasatiizem ledllt, izemképtelenné vilt. A vilighabort okozta karok
felmérését tartalmazé 1945. majus 8-i jegyz6konyv szerint nagyon sulyos karok érték
a villamospalya kétharmadat, a vasuti palyaudvartdl a belvaros nyugati széléig huz6do
korilbelil 2 km hossza palyaszakaszt. A Kiskar utcatél a Kalvaria utcai végallomasig
terjed6 kortlbelill 1 km hossza palya ,/ényegében kar” nélkil vészelte at a masodik vi-
laghaborat. Megsemmisiilt a villamospalya a F6 tér keleti végén 15 m, a Kiraly utcaban
a Palace szall6 mellett 38 m, a Széll Kalman utca 55. szam el6tt 25 m, a palyaudvarnal 50
m hosszban, valamint a Sz€ll Kalman utcaban felrobbantott Gyéngyos-hidon hianyzott
az uttest fel6li sinszal 14 m hosszasagban. A belvarosi Hollan Erné utcatél a palyaudvarig
a felsGvezeték felszabdalva, darabokban l6gott, vagy fekiidt a f6ldon. A fels6vezeték-tartd

55 | Horvath Sandorné egykori villamosvezets visszaemlékezése 1994. marc. 14-én.
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oszlopok eldéltek, karjaik letortek, az egyiranyd hizas miatt elfordultak. A sziik bel-
varosi utcakban szamos olyan haz megsemmisiilt, vagy homlokfala ledélt, amelyekre
a fels6vezetéket tart6 keresztsodronyok voltak kifeszitve. A jarmivek is megsériiltek:
A F& téren vesztegl6 — Grof Jozsef altal vezetett — 5-6s palyaszami motorkocsiban a
kozelben robbant bomba sulyos karokat okozott.”® A jegyz6konyv szerint nem csak
a vilaghaborus pusztitisok kovetkeztében rongalédtak meg a villamosok: ,, A legutobbi
bombatimadaskor az utcikon kinnrekedt villamos motorkocsikban karokat okozott a csécselék,
nevezetesen ablakokat tort be, a vilagitist tonkre tette, a jelzoberendezéseket elvitte sth.”>” A hosszu
id6 utan 1940-1941-ben végre felujitott vasutiizemet érte a nagyon stlyos vilighaborus
pusztitds 1944-1945-ben. Sulyos haborus karokat szenvedett el az anyacég, a VEMR
is, példdul a szombathelyi IV. keriileti, gyongyossz6llGsi dramfejleszts telepe (géphiz,
egyemeletes személyzeti lakéépiilet stb.) megsemmisiilt.s®

Ko6zben a VEMR Kkaritativ tevékenységet is folytatott, 1943 szeptemberében
(a vérosalapitds 1900. évfordul6jan) 25 ooo pengdt ajandékozott a varosnak szocidlis
céla felhasznalasra,” 1944 jiliusaban pedig 1000 peng6t a masodik vilaghaboru helyi

bombakarosultjainak javara.®

Helyreallitas

A masodik vilaghaborut a vesztesek oldalin befejez6 Magyarorszag az 1938 és 1941 k-
zott visszatért tertileteit ismét elvesztette, koztiik a villamosvasuttal rendelkezé Kassa,
Nagyvarad, Szabadka és Ujvidék varosokat is. Hazank 1944-1945-t5l szovjet megszallas
ald és érdekszféraba keriilt. Ennek az idGszaknak a legf6bb jellemzd6i a vilaghaborus
pusztitasok utani romeltakaritas, helyreallitas, Gjjaépités és a szovjet minta kovetése
volt. Igy tértént ez Szombathelyen is.

A masodik vilaghaboras hadiesemények soran a villamospalya iizleti hosszanak 8,8%-a
teljesen, 5,7%-arészlegesen, a fels6vezeték 35%-a teljesen, 33%-a részlegesen megsemmisiilt.

Abelvarosban szimos keresztsodronyokat tarté haz dolt 6ssze, emiatt csak oszlopallitassal

56 | SM TO, MA 114. Grof Jozsef egykori villamosvezet§ visszaemlékezése 1994. jul. 11-én.

571 SM TO, MA 114.

58 | MNL VVL, SZT Cégb. ir. 198/1.; MNL VVL, SZV TB Kozgy. jkv. 25/1946.

59 | A Villamos Troszt és a VEMR 50.000 peng6t adoményozott a virosnak szocidlis intézmény létesitésére.
V, 1943. okt. 29. 5.

60 | A magyar gyiripar adomdnyai a bombakdrosultaknak. MGY, 1944. jal. 20. 6.
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tudtik a felsGvezetéket kiépiteni.” Az Gjjaépitési miniszter rendelete alapjan a VEMR
is azon tizemek kozé tartozott, amelyek kozérdekd munkara kaphattak munkaerdt.®
A villamosvasutnak az jjaépitéshez a sajat szakmunkdasain kiviil még 20—24 férfi mun-
kaerdre volt sziitksége.” A villamoskozlekedés Gjboli meginditasa két részletben tortént.
ElGszor csak a Kalvaria utcai végallomas és a F6 tér kozotti szakaszt helyezték tizembe
1945. junius 10-én.% A helyreallitas a teljes vonalon 1943. julius 15-re fejez6dott be, s ezen
a napon indult meg a villamosforgalom a palya teljes hosszaban. A sajté 6rommel hozta
le a hirt, hisz ,Szombathely életéhez azonban valabogy hozzditartozik a kiziti kizlekedésnek ez
atipusa”.®® A polgari korszakbdl csak a villamosvasutat 6rokolte a varos a tomegkozlekedés
terén. ,,Szombathelynek egyetlen és megbecsiilt kizlekedési eszkize”— irta az érzelmi kot6dést is
sugall6 ujsagcikk 1945-ben.” A vasutiizem tizleti hossza 2884 m, a teljes vaganyhossza 3337
m volt ekkor.®® Az egyvaganyu villamospalya nem szokatlan a korban, s6t a hazai vidéki
varosokban ekkor még az volt a jellemzs!* Egyvaganyu volt a pécsi és a nyiregyhazi vil-
lamosvastt, és a szegedinek és a debreceninek is 1éteztek ekkor még ilyen vonalai.” S6t
a févarosban is miikodtek egyvaganyu villamosvonalak, példaul az 1947-ben megnyitott

40-es (PestszentlSrinc—Pestszentimre) viszonylat is olyannak épiilt.”

Tulajdonosvaltas

AVEMR és iizletaga, a szombathelyi villamosvasut tovabbra is az RVKVSZ t6részvényes
érdekkorébe tartozott.”” 1947-ben az rt. alaptGkéje 6 400 ooo forint volt. Az alaptSke
80 000, egyenként 8o darab bemutatasra szol6 részvényre oszlott.”? 1947-ben a vasiti
uzletdg ingatlanjai 265 531, a berendezések és a felszerelések 708 734 forintot értek.

A villamosvasut teljes vagyonat 1 521 106 forintban allapitottdak meg.”

61 MNL OL, KPM KVFO 4. d. 15 786/1949.; SM TO, MA 114.

62 | Az Gjjaépitési miniszter 22.200/1945. U. M. szdmi rendelete. MK, 1945. szept. 8. 9.
631 SM TO, MA 114.

64| MNL VVL, VMT EKO 744-18/2/1955.; Ertesités. SZV, 1945. jin. 15. 4.

65 | MNL VVL, SZT Cégb. ir., 198/1.; A villamos. SZV, 1945. jal. 17. 1.

66 | A villamos. SZV, 1945. jal. 17. 1.

67 | A szombathelyi villamos. SZV, 1945. okt. 6. 5.

68| MNL OL, KPM KVFO 4. d. 15 786/1949.

69 | PAPP 1958: 304.

70 | DACZO - SZABO 1970: 46-50.; LOVASZ 2013: 5.

711 PANDY zo017: 2., 59.

72 | Részvénytdrsasig Villamos és Kozlekedési Villalatok Szdmadra: ET, 1946. aug. 15. ITL; ET, 1947. 4. sz. IL; ET,
1948. 8. sz. I1I.

73 | MNL VVL, SZT Cégb. ir. 356. d.

74 | Meghivé. SZV, 1947. aug. 26. 2.

75| MNL VVL, SZVT EKO 3700/30/17/1950.
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A szombathelyi varosvezetés mar 1946-ban fontosnak tartotta a villamosvasut va-
rosi kezelésbe vételét. Ezt a szandékot — kormanyzati tamogatast kérve — kozgytilési
hatdrozattal erGsitették meg. Eszerint: ,arra kérjiik a magyar koztarsasig kormanyit, bogy...
a szombathelyi kiziti villamosvasiti iizembez tartozo, vagy annak céljaira is hasznalt bsszes
telkeket, épiileteket, al-, fel- és magasépitményeket, a vasit céljat szolgalo miihelyeket, dramve-
zetékeket, oszlopokat, jarmiiveket, berendezéseket és felszereléseket, szerszamokat, szerelvényeket,
szabvanytartalékokat és egyéb ingosagokat Szombathely thy. viros kizinségének és tulajdond-
ba adni sziveskedjék.”® Az 1947. évi varospolitikai program egyik lényeges pontja volt
a villamosvasut varosi tulajdonba vétele és helyi autébusz-k6zlekedés létesitése. , Egy-
séges kizlekedési politikat csakis abban az esetben lebet folytatni, ba a varos kezelésében vannak
az 0sszes varost kozlekedési vallalatok”— adta hiriil a korabeli sajt6.”7 Ezért az 6nkormanyzat
azon munkalkodott, hogy a villamosvasutat varosi kezelésbe vehesse. Mivel az iigyben
nem tortént elérelépés, ezért a VEMR allamositasa utan Szombathely Torvényhatsagi
Bizottsaga 1948. aprilis 3-1 hatdrozataval a villamosvasut kozségi tulajdonba vételét kérte
ismét az illetékes kormanyhat6sagoktol, miniszterektdl (bel-, pénz-, kozlekedésiigyi,
Gazdasagi Fétandcs). Az 6nkormdnyzat igyekezett mindent megtenni azért, hogy
a villamosvasutat atvehesse.” Mivel a Gazdasagi F6tanacs nem timogatta a kezdemé-
nyezést, ezért jra felterjesztették kérésiiket: ,megijitjuk és fenntartjuk a 27/1948. kgy.
szami véghatarozatunkkal elbatirozott kérelmiinket és ijbol kérjiik a Gazdasigi Fotandcsot”.®

1948. marcius végén keriilt sor az RVKVSZ* és a VEMR allamositasara is.* AVEMR
az el6bbi allami tulajdonba vett cég szombathelyi tizletigazgatosagat képezte.® A Nép-
gazdasagi Tanacs az RVKVSZ céget az érdekeltségébe tartozé6 VEMR-rel egyiitt az
Allami Villamosenergia Szolgaltaté Nemzeti Vallalatba olvasztotta be 1950. januar
1-jét61.% A beligyminiszter 1950. februar 4-én rendelte el az RVKSZ anyavallalattdl
a ,Szombathely virosnak atadott Szombathelyi Kozati Villamosvasiti Viallalatnak kozségi
vdllalatta alakitisat az 1949. évi X. tvc. 7. §-a alapjan”. A villalat feladatdul a villamosk6z-
lekedés bonyolitasat, a jarmiivek, berendezések, villamosvasiti palydk fenntartasat és

76 | MNL VVL, SZV TB Kozgy. jkv. 25/1946.

771 Villamos vagy autébusz? NYKU, 1947. febr. 2. 3.

78 MNL VVL, SZV TB Kozgy. jkv. 27/1948.; Felirat a GF-hez: Adjik vissza a virosnak a VEMR telepeit. NYKU,
1948. apr. 3. 3.

79 | MNL VVL, SZV TB Kozgy. jkv. 216/1948.

80 | Az dllamositott véllalatok szakmédnként. MN, 1948. marc. 27. 3.

81 | Adjak vissza a virosnak a VEMR telepeit. NYKU, 1948. apr. 3. 3.

82 MNL OL, KPM KVFO 2. d; MNL VVL, SZVV ir. 2. d.; Kinevezés. VM, 1949. dec. 31. 6.; Hirdetmény. VM,

1949. NOV. IO. 4.
83 | MNL VVL, Cégb. ir. 356. d.; 307/16/1950. N. T. szamu hatdrozat. Kézlemény. MK, 1950. jun. 4. 1.
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karbantartasat hataroztdk meg.’ Mas tanacsi vallalatokhoz hasonl6éan a Varosi Tanacs
ala tartoz6 6nall6 kozségi vallalatta kellett dtalakitani a villamosvasutat is.% Az RVKSZ
szombathelyi tizletigazgat6sagatol valo tényleges levalas —az elGkésziiletek utan — azon-
ban csak aprilis 1-jén valésult meg.*® Ezért a helyi sajté csak aprilisban tudédsithatott
arrol, hogy ,a villamos mar nem az Elektromos Miiveké, hanem a virosé”®” A neve el6szor
Szombathelyi Villamosvasut Ko6zségi Villalat lett.®® Az 4j kozségi vallalat alapitélevelét
a beligyminiszter 1950. aprilis 22-én, Szombathely Torvényhatdsagi Bizottsaga aprilis
25-én tartott kozgyiilésén fogadta el, illetve hagyta jova.® A Népgazdasagi Tandcs 1950.
oktdber 1-jét6l a Szombathelyi Villamosvasut K6zségi Vallalatot a Varosi Tandcs mint
iranyit6 szerv kozvetlen feliigyelete ald helyezte. Az eziranyd teendSket a tanacs épitési
és kozlekedési osztalya latta el.?° A feliigyeletét a beliigyminiszter, a szakfeliigyeletét
a kozlekedés- és postatigyi miniszter gyakorolta.” A vasatiizem 1951-t8l mar Szom-
bathelyi Villamosvasut Villalat (SZVV) néven szerepelt.”> Az SZVV cégjelzés keriilt
avillamosokra. AVEMR keretében a villamosvastt adminisztracidjat —a tobbi tizletaggal
egyitt —a kozpont végezte. A levalds utan szitkségessé valt a vallalat 6ndllé mikodése
szempontjabol az adminisztracio és a sajat tigyintézés feltételeinek megteremtése.”
A villalat irodajat el6szor a Sz€ll Kalman utca 24. szam alatt — a villamos kitérGje mel-
lett — alakitottak ki, majd a feltételek megteremtése utan 1950 juliusaban a Kalvaria
utcai telepre koltoztették at.ot Az irodahoz butort és irodaszereket a varos adta, mert
az dramszolgaltat6 cég semmit sem engedett at.” A Kalvaria utca 63. szam alatti 527
helyrajzi szamu, 888 négysz6gol alapteriiletd ingatlan, vagyis a forgalmi telep és a remiz
a VEMR-t6l a villamosvasut tulajdonaba ment at.*® A Varosi Tanacs feliigyelete ala

kerilt villamosvasut torténetében egy 4j szakasz kezd6dott.

84 15.264-12—64/1950. 11./4. szam1 beliigyminiszteri rendelet. MNL VVL, SZVT EKO 3700/30/17/1950.; Kozle-
mény. MK, 1950. dpr. 22. 261.

85 | MARKOVITS ILONA: A Szombathelyi Varosi Tandcs és vallalatai. VM, 1955. okt. 23. 5.

86 | MNL OL, KPM KVFO 3. d.; MNL VVL, SZVT EKO 3700/30/17/1950.; 3700/30/90/1950.

87| Ko6rséta a varosban. Egy és mas. Ami gazdat cserélt. VM, 1950. dpr. 23. 8.

88| MNL OL, KPM KVFO 3. d.; MNL VVL, SZVT EKO 3700/30/17/1950.; MNL VVL, SZVV 2. d. 7494/1950.;
Avillamosvasuti bérletjegyek. VM, 1950. m4j. 21. 10.

89 | MNL VVL, SZV TB Kozgy. jkv. 128/1950. Az alapitélevél szima: V. 5264-22/4/1950. VII. Kelte: 1950. dpr. 21.;
MNL VVL, SZVT EKO 3700/30/17/1950. A beliigyminiszter §264-12-64/3/1950. II. 4. szimon hagyta jéva.

90 | MNL VVL, SZVT EKO 3700/30/1/1950., 3700/30/3/1950.

91| MNL VVL, SZVT EKO 3700/30/17/1950.

92| MNL VVL, SZVT EKO 7704/1/1951.

93 MNL VVL, SZVV ir. 2. d.

94 | MNL OL, KPM KVFO 4. d;; Elkéltozott. VM, 1950. jal. 22. 6.

95 | MNL OL, KPM KVFO 5. d. 7690/V/244/1950.

96 | MNL VVL, SZVT EKO 3700/30/17/1950.
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A fél évszazados jarmiivek megérték, hogy homlokfalukon vérés csillaggal kézlekedjenek (SM TO, FH 9504)

A villamosvasut és a politika

A politika fokozatosan bevonult VEMR, és igy a vasutiizem mindennapjaiba is. A mun-
kavallaloknak alkalmazkodniuk kellett a kiéptil§ 4j rendszerhez. 1945-ben a munkasel-
lenérzés és a munkavallalok érdekeinek képviseletére — az elSirasoknak megfelelGen
— megszervezték a VEMR Uzemi Bizottsigit.” 1945. augusztus 1-jén a szombathelyi
villamosvasut remizében megalakult a Magyar Kozlekedési Alkalmazottak Szabad Szak-
szervezetének helyi csoportja.”® 1947 augusztusatél mar a VEMR tizemi pértnapjairdl
is hirt adott a helyi sajt6.%? 1948-t6] mar szakszervezeti napokat is tartottak.'*> Még az
évben a VEMR-nél is megszervezték az egységes munkaspartnak, a Magyar Dolgozok
Partjanak izemi partszervezetét.” Az 1949. majusi orszaggytlési valasztasok elGtt

97 | A Magyar Kommunista Pirt biztositja a szombathelyi tizemi munkdssdg ellitdsat. SZV, 1945. nov. 1. 3.; Koz~
alkalmazottak igazoldsa. SZV, 1945. jal. 4. 4.

98 | Megalakult a Ké6zlekedési Szakszervezet. SZV, 1945. aug. 3. 4.

99 | Partélet. Uzemi partnapok. UV, 1947. aug. 5. 3.; Partélet. Uzemi partnapok. UV, 1948. jan. 31. 3.; Kozos
partnapok. UV, 1948. mdrc. 31. 2.

100 | Id6rend a szakszervezeti napok megtartasardl. UV, 1948. marc. 20. 3.
ror | Kedden 6t szombathelyi tizemben alakult meg a Magyar Dolgozék Partja. VM, 1948. mdj. r2. 1.
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a Magyar Fuggetlenségi Népfront Celldomolkon is tartott politikai nagygyiilést, ame-
lyen Rakosi Matyas, Dobi Istvan és Erdei Ferenc mondott beszédet. E rendezvényre

a villamosvasuttdl is utaztak résztvevik.™

1947-ben a VEMR is — , hitet” téve mellette — megiinnepelte a haroméves terv kezde-

tét,’? majd az elsG tervév befejezését is.”** A haroméves terv befejeztével a VEMR-nél

a legjobb dolgozok jutalmat és ,,Sztalini emléklapot” kaptak.™ A sajté is tudositott réla,
hogy 1948. aprilis 1-jén a VEMR-nél is megindult az izemen belili munkaverseny:
»a Villamos vasit alkalmazottai kelnek versenyre, bogy emeljék a termelést”. ,,A villamos kala-
uzokndl az udvariassag, a jegyeladis, a legkevesebb jegy nélkiili utas a mértékado, a vezetiknél
pedig a menetidd pontos betartisa és a zavartalan iizemmenet szamit.”**® A tovabbiakban is

tudésitottak a helyi Gjsagok a villamosvasut forgalmi személyzetének munkaversenyé-
r6l°7 A kozlekedési tarca 1949-ben minden feliigyelete ala tartozé vallalatnal elGirta

tizemgazdasagi és tervgazdalkodasi felelSs kijel6lését, a szombathelyi villamosvasatnal

e feladatkort Piller Erné miiszaki féfeliigyels, izemgazdasz latta el.”® A vasitiizemnél

is életbe Iéptették az éberséggel kapcsolatos rendelkezéseket és a személyzetet ennek
megfelelGen kioktattak. A munkavallal6kat beiskolaztak politikai tartalmua képzésekre,
példaul 1949-ben két szeminariumot hirdettek a szamukra, egyet szakszervezeti és

egyet partvonalon.” Kimutatast vezettek a part- és szakszervezeti iskolak elvégzésérdl.
Eszerint példaul Szab6 Jézsefné kalauz négyhetes part-, Nagy Gyula villamosvezetd

hathetes szakszervezeti képzésen vett részt 1949-ben.” Ebben az esztendSben poli-
tikai okokbdl elbocsitottak a vasutiizemtdl egy f6t a forgalmi személyzettSl és még

két segédmunkast.™

Avillamosokon megjelentek a politikai tartalmua képek, szimbélumok, transzparensek,

plakatok. A jirmiivek homlokfalara voros csillag keriilt, allami tinnepek és politikai ren-
dezvények alkalmaval e tomegko6zlekedési eszk6zok voros és nemzeti szind zaszlokkal,
valamint a politikai és szakszervezeti vezetGk képeivel kozlekedtek. ">A helyi sajté

igy szamolt be az egyik esetrdl: ,, A villamoskocsik is iinnepi szint oltottek a szakszervezeti

102 | ,Mind ott lesziink...” A villamoskalauzng is késziil a celldomoélki gytilésre. VM, 1949. mdj. 3. 4.

103 | Szombathely valamennyi iizemében is megiinnepelték a hiroméves terv kezdetét. SZV, 1947. aug. 5. 3.
104 | Az elsG tervév befejezését és az élmunkdsokat tinnepelték. VM, 1948. aug. 1. 1.

105 | A Vasvarmegyei Elektromos Miivek is befejezte hiroméves tervét. VM, 1949. dec. 16. 5.

106 | Az Elektromos Miivek. SZV, 1948. mirc. 27. 3.

107 | Munkaversenyben a kalauzok. VM, 1949. nov. 10. 4.

108 | MNL OL, KPM KVFO 4. d. 7690/V/1949.

109 | MNL OL, KPM KVFO 2. d. 7690/1-4/1949.

1o | MNL OL, KPM KVFO 6. d. 7691/54-4/1949.

11 | MNL OL, KPM KVFO 6. d. 7691/52-5/1949.

112 | SM TO, 9504.; Szombathely a szakszervezeti kongresszust iinnepelte szombaton. VM, 1948. okt. 17. 5.
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A villamosvasut kollektivdja Magyar Kézlekedési Alkalmazottak Szabad Szakszervezete feliratu tablaval. A felvétel valo-
szinlileg 1946. majus 1-jén késziilt. (SM TO, MA 114/20)

kongresszus alkalmabol. A sirga kocsikon viros és nemzeti szinii zdszlocskak és a Szakszervezeti
Tandcs vezetdinek fényképei lathatok.” 1949 decemberében a Kozlekedés- és Postaiigyi
Minisztérium (KPM) a Sztilin-képek elhelyezésének szabélyozasarol értesitette a varosi
villamosvasutakat, igy a szombathelyit is. Az utasitasban az szerepelt, hogy csak a M-
vészeti Alkotasok Nemzeti Villalat dltal forgalomba bocsatott képeket lehet elhelyezni
avillamosokon a generalisszimusz kozelgg 70. sziiletésnapja alkalmabol."4 A szabalyozasra
azért volt szitkség, mert olyan milalkotasok keriiltek forgalomba, amelyek , @z esemény
nagyszeriiségéhez nem méltok, silany kivitelben, mifvészietlen formaban abrizoljik Sztilint”."™

Az utasok kozhangulatat befolydsolta az a nagyszabasu razzia is, amit 1946. julius
16-an tartott a helyi rend6r-fékapitanysag Szombathelyen, a villamosokon utazdkat is
igazoltattak. Akik nem tudtdk igazolni személyazonossagukat, dllandé munkahelyiiket,

lakhelytiket, azokat bekisérték a renddrségre. Tobbek ellen internalasi eljaras indult.”

113 | Szombathely a szakszervezeti kongresszust innepelte szombaton. VM, 1948. okt. 17. 5.

114 | MNL OL, KPM KVFO. 7. d. 7622/1./89/1949.; 7690/53/1949. A K6zlekedésiigyi Minisztérium dj neve 1949.
janius 11-t6l: KPM

115 | MNL OL, KPM KVF 7. d. 7622/1./89/1949.

116 | Hatvan el6illitds tortént a keddi nagyardnyu razzidn. SZV, 1946. jdl. 17. 3.
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A villamosvasut mikédése 1945 és 1950 kozott

A masodik vilighaboru utdn az iizemidé6 rovidebb volt a fél évszazada megszokottnal:
reggel 6 és este 8 ora kozott, vasarnap csak 19 6rdig jartak a villamosok.”” Emiatt a sajté
is szorgalmazta, hogy az utaz6k6z6nség érdekében tovabb tartsak fenn a forgalmat.”
1947 tavaszan mar reggel 4:30-kor indult az elsé villamos, hogy az 5 érakor kigordiilg
budapesti gyorsvonathoz kivigye az utasokat a palyaudvarra.”™ Utdna 5:30-tdl, majd
1949. november 28-tdl pedig mar §:20-tdl volt rendszeres villamosko6zlekedés.”® 1948
tavaszatol pedig az utolsoé jarat 22:40-kor indult a palyaudvartdl, a budapesti gyors késése
estén legfeljebb 23 6raig vart.” A korabeli utazds min&ségét érzékelteti a kovetkezd
idézet: ,Fogadj fel benniinket legalabb a lépcsiidre, ba mar mésutt nem akad belyiink.”* Sokan
nem fértek fel a zsufolt villamosokra, a sajté errdl igy irt: ,megszerettiik, megszoktuk és ma
mar szdszerint is csiingiink rajta, mint gyiimolcs a fan”.> Bar 1946 tavaszan az inflacié idején
kevesebben szalltak villamosra a helyi sajté szerint. Az Gjjaépités és a révidebb tizemidd
miatt csak 1950-ben haladta meg Gjra az 1 milli6 f&t (1 093 §80) az utasok szdma, aztdn
folyamatossa valt az emelkedés, 1955-ben mar 4 644 ooo f6t szallitott a villamosvasut.’
A vilaghaborus pusztitasok helyreallitasa utan Gjraindult villamoskozlekedés tarifdi a
kovetkezSk voltak: a vonal- 3, a szakaszjegy 2 pengbbe keriilt. A korabbi kedvezménye-
ket felfuggesztették, a bérletek és egyéb mérsékelt ara menetjegyek egyelre hatilyon
kiviil maradtak.”® Kezdetben az orosz megszallok nem akartak fizetni a villamoson, ezért
aszovjet katonai varosparancsnoksag kozbenjarasat kérték az tigyben, amely ugy intézkedett,
hogy a tisztek fizessenek, a kozkatondk pedig jarjanak gyalog.”” Aztan kezdetét vette az
inflacié miatti jegyaremelkedés, és a VEMR a tovabbiakban is a kzlekedéstigyi miniszter
engedélyével novelte a menetdijakat, 1945. oktdber 1-jét6l 100%-kal. ** 1946. junius 28-t6l
a vonal- mar 6 billi6, a gyermekjegy pedig 3 billié pengdre dragult, jalius 21-én 200 000

117 | Este 8 6rdig kozlekedik a villamos. UH, 1946. marc. 20. 3.

118 | Kozlekedjék este 9-ig a villamos! SZV, 1946. pr. 6. 5.

119 | Kiilén villamosjarat a hajnali gyorshoz. UV, 1947. mdj. 4. 5.; A hajnali budapesti gyorshoz. NYKU, 1947. mdj. 4. 4.
120 | A sz6vogyari dolgozok levele az elektromosokhoz. VM, 1949. nov. 24. 4.; Tiz perccel el6bb indul a villamos.
VM, 1949. nov. 25. 5.

121 | Villamosjdrat az esti gyorsvonathoz. UV, 1948. marc. 7. 3.

122 | A szombathelyi villamos. SZV, 1945. okt. 6. 5.

123 | Uo.

124 | A villamosjegyrdl. SZV, 1946. mdj. 24. 2.

125 | SMTO, MA 114; MNL VVL SZVV ir. 1—2. d., MNL OL, KPM KVFO 4. d. 15 786/1949.; MNL VVL, VMT
EKO 71-12/1952., 71-21/1953., 744-18/2/1955.

126 | Ertesités. SZV, 1945. jun. 15. 4.; Szombathelyi Virosi Villamos Vasut. KK, 1945. jan. 17. 120.

127 | Horvath Séndorné egykori villamosvezetd visszaemlékezése 1994. mérc. 14-én.

128 | Szombathelyi Villamos Vasat. Menetdijszabas. KK, 1945. okt. 7. 426.

129 | Mat6l dragabb a villamos. UV, 1946. jin. 28. 4.
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adopeng6t kellett fizetni egy menetjegyért.’° A Szabad Vasmegye cimi lap is foglalkozott
a villamosviteldijak dragulasaval, ,mzntha orankénti dremelkedés lenne” — irta az Gjsag. ,Ilyen

meglepetés varosunkban a villamosviteldijak ugrisszerii emelkedése”™ ,, Az emelés utini elsd napokban

megcsappan az utasok szima, de aztan ismét tomittek a kocsik... megint csingnek az utasok a 1ép-
cs6kon is...”— adta hiriil a korabeli helyi sajt6.”” A forint 1946. augusztus 1-jei bevezetésével

valtak stabilld a menetjegyarak, amelyek a kovetkezdk lettek: a vonal- és a poggyasz- 8o,
aszakasz- 60, a gyermekjegy 30 fillér.* Ekkor a helyi piacon 1 kg voroshagyma 8o, a burgonya

40, 11tej 80, 1db tojas 24 fillérbe keriilt.** 1947. aprilis 1-jétdl a kovetkezs havi bérletjegyeket

bocsatottak ki: az altalanos 30, a kozalkalmazotti 22, a tanul6 § forintért volt kaphat6. A napi

kétszeri utazasra jogosité 66%-os kedvezményli munkasbérlet 16 forintba keriilt.’ A helyi

kommunistdk politikai t6két kivantak kovacsolni abbdl, hogy az orszaggytilési valasztasok
el6tt kezdeményezték és kijartak a villamosviteldijak mérséklését. 1947. augusztus 11-t6ligy
némi arcsokkenés kovetkezett be: a vonal- 70, a szakaszjegy 5o fillér lett. A bérletek koziil

csak a munkasbérlet arat mérsékelték szeptember 1-jét6l 14 forint 40 fillérre.*® Nagy szam-
ban adtak ki dijmentes utazésra jogosit6 utazasi igazolvanyokat is (1945-ben 406 darabot,
1946-ban 436-ot, 1947-ben 594-et, 1948-ban §72-t), példaul az alkalmazottak és csaladtag-
jaik részére,”” amelyek az rt. allamositdsa utdn, 1948. jilius 31-t8l érvényiiket vesztették. s

Aztan az allamositas utan a KPM engedélyével ismét adtak ki dijmentes utazasra jogosit6

igazolvanyokat, 1949-ben 451 darabot. Magas volt a kiadott szabadjegyek szama: 1945-ben

171, 1946-ban 207, 1947-ben 216, 1948-ban 91, 1949-ben 82 darab. A viroshdza, a MAYV,
a Vasmegye szerkesztGsége, az aramszolgaltaté telep dolgozdi, a part- és szakszervezeti

vezetSk részesiltek jobbara e kivaltsagban.® A nagy szamban kiadott szabadjegyek és

utazasi igazolvanyok kedvezétleniil hatottak a villamosvasut iizleti eredményeire, ugyanis

naponta akar masfélezer utas ingyenes szallitasat is eredményezhették.

130 | 200 000 adépengs a villamos viteldija. UV, 1946. jil. 21. 5.

131 | Villamos-pétkocsi. SZV, 1945. nov. 23. 3.

132 | A villamos kalauzng elégedett a sorsaval. UV, 1946. apr. 17. 2.

133 | Az 4j villamos viteldijak. UV, 1946. aug. 1. 4.

134 | A szombathelyi piaci drak. SZV, 1946. aug. 1. 2.

135 | MNL VVL, SZV TB Kozgy. jkv. 18/1947.

136 | MNL OL, KPM KVFO 13. d. 7695/84/1950.; MNL VVL, SZV TB Kozgy. jkv. 104/1947.; A szombathelyi
kommunistdk a villamosviteldij, a villany, a gdz és viz dranak mérsékléséért. SZV, 1947. aug. 6. 1.; Leszllitottak a
villamos viteldijakat. SZV, 1947. aug. 9. 1.; Leszallitottdk a villamos viteldijakat. UV, 1947. aug. 9. 4.

137 | MNL OL, KPM KVFO 13. d. 7695/5-5/1950.

138 | A VEMR értesitése. NYKU, 1948. jal. 22. 4.

139 | MNL OL, KPM KVFO 13. d. 7695/5-5/1950.; 7695/5-9/1950.; 7695/58/1950.; 7695/68/1950.
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VASVARMEGYEI ELEKTROMOS MUVEK R.-T. VASVARMEGYEI ELEKTROMOS MOVEK R.-T.

SZOMBATHELY] VILLAMOS VASUT o, B SZOMBATAELYI VILLAMOS VAS 0T SZOMBATHELYI VILLAMOS VASGT
VONALJEGY | 1948 16AZOLVANY G122 - 1948 IGAZOVANY G275 =
76 finér Frolly Simon. .. Foolly Simonné
A irdnyban egy Lo “;v..vv’nrolvi’isé részére 2
\"h!:r' m T A e 1 megdr- & { Az igazolvényl kérjik ellensrzé kézegeinknek felszélités f Az
zendd 2 iy -‘ ot bevérésa, felmutatni. — Masra ruhézhats. ’ bevaré:
1 3 J VASVARMEG YE{ ELE] EK RT.
i e 4 |
90,1633k Kozlekeddsi ny. NV, -~ 1:1,:0: pmmmr— |
1947. augusztus 11-tél 70 fillérbe kerdilt A VEMR nyugdijasanak, Frolly Simonnak és nejének
a villamosvonaljegy Szombathelyen villamosvasuti igazolvanya 1948-bal
(a szerzd gyljteménye) (Simon Gyérgy gydjteménye)

Kiilon gondot okozott a villamoskoézlekedésben, hogy az orosz katonai jarmiivek
(teheraut6k) nem adtik meg az elsGbbséget a villamosoknak, és emiatt szamos titk§zésre
keriilt sor. A vétkes orosz gépjarmiivezetGk rendre elhajtottak a balesetek helyszineirdl.
Csak 1945-1948-b6l maradtak fenn ilyen balesetekr6l jegyz6konyvek.

A vizsgalt évtized a szombathelyi villamosvasat 1897 és 1974 kozotti torténetében a
legtobb valtozassal (habory, inflacid, tervgazdalkodas, munkaverseny stb.) teli idGszak
volt. Kétszer (1941, 1945) épitették jjd a villamosvonalat, megviltozott a tulajdonos,
el6bb allamositasra, majd varosi tulajdonba vételre keriilt sor. Az inflacié kovetkez-
tében a legnagyobb mértékii jegyaremelkedés kovetkezett be a forint bevezetéséig.
Az utazokozonség Osszetételét, csupan egyszer és csak 1944-ben, a német megszallas
idején korlatoztak — ugyanis a zsidéknak megtiltottak, hogy villamosra szalljanak.
A munkavillalék munkavégzésére pedig ranehezedett a politika (munkaverseny, sze-
mindriumok stb.). A vasatiizem alkalmazottai szimédra mindezek szinte allandé alkal-
mazkodast tettek szitkségessé. Az esettanulmany jol tiikrozi, hogy a magyarorszagi
kozlekedési vallalatoknak milyen nagymértéki valtozasokat kellett megélniiik az 1941
és 1950 kozotti idGszakban a masodik vildghdbort, a német, majd a szovjet megszallas,

valamint az 4j politikai hatalom kiépiilésének kovetkeztében.

140 | MNL VVL, SZVV 3. d. Baleseti jegyz6konyvek. Sotét Jozsef egykori villamosvezet§ visszaemlékezése 1993.
jan. 23-4n.
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Levéltari forrasok

Magyar Nemzeti Levéltar Orszdgos Levéltaira (MNL OL)

Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium. Koziti Vasati Féosztaly iratai (KPM KVFO)
19491950

Magyar Nemzeti Levéltar Vas Virmegyei Levéltara (MNL VVL)

Szombathely Torvényhatésagi Jogu Varos Torvényhatdsagi Bizottsaganak iratai. Koz-
gytlési jegyzkonyvek (SZV TB Kozgy. jkv) 19451948

Szombathely Viros Képvisel6-testiilete iratai. Kozgytilési jegyz6konyvek (SZV Kozgy.
jkv) 1943-1944 , )

Szombathely Viros Tandcsa Epitési és Kozlekedési Osztély iratai (SZVT EKO) 1950-1951

Szombathelyi Térvényszék iratai. Cégbir6sagi iratok (SZT Cégb. ir.)

Szombathelyi Villamosvasit iratai. (SZVV ir.) 1—3. doboz.

Vas Megye Tandcsa Epitési és Kozlekedési Osztaly iratai (VMT EKO) 1952-1955, 1958

Vasvarmegyei Elektromos Miivek Rt. iratai (VEMR ir.)

MlGzeumi forrasok

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muiuzeum. (MMKM)

Archivum. Témagytjtemény (AT)

Virosi kozlekedési utak, palyak, magasépitmények, kozlekedési eszk6zok és egyéb
targyak gyijteménye (VK)

Savaria Muzeum (SM)

Térténettudomanyi Osztily (TO)

Sajtoforrasok

Dunantal (D) 1922, 1944
Dunéntali Hétfg (DH) 19411943
Elektrotechnika (ET) 1946-1948
Hir (H) 1933, 1940

Kozlekedési Kozlony (KK) 1945
Magyar Gyiripar  MGY) 1944
Magyar K6z16ny (MK) 1945, 1950
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Magyar Nemzet (MN) 1948

Magyar Ujsag (MU) 1940

Nyugati Kis Ujsagg NYKU) 1946-1948
Reggeli Magyarorszag (RM) 1944
Szabad Vasmegye (SZV) 1945-1949

Uj Hang (UH) 1946

Uj Vasvarmegye (UV) 1946-1948
Vasmegye (VM) 1949, 1955
Vasvarmegye (V) 1941-1944
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Domonkos Csaba: Hidtervek a masodik vilaghaborud utan

A tanulmény a masodik vilighdboruat kovetSen késziilt hidterveket mutatja be, amelyek a lerombolt hidak
ujjaépitését vagy uj atkelSk létesitését céloztik. A budapesti Duna-hidak esetében kezdetben az eredeti
allapothoz legko6zelebbi helyreallitds volt a cél, csak kisebb kompromisszumokkal. Masutt — f6ként
feladtak. A tanulmdany édttekinti a hidak koriili szakmai és politikai vitdkat, az alternativ javaslatok hat-
terét, és bemutatja, miért éppen a megvalésult megoldasok sziilettek meg. Kitér a Kossuth és az Ujpesti
vasuti hid ideiglenes jellegére, a Margit hid Gjjaépitésének anyagbeszerzési nehézségeire és az Erzsébet
hid gjjaépitését megel6z6 vitdkra.

Csaba Domonkos: Bridge Designs in Post-World War Il Hungary

The study examines bridge designs developed in Hungary after the Second World War, focusing on projects aimed at
rebuilding destroyed bridges or constructing new crossings. In Budapest, the early approach to the Danube bridges sought
to restore them as faithfully as possible to their original form, with only minor compromises. Elsewbere — especially
in the case of railway bridges — new load requirements and limited resources made such reconstruction impractical.
The paper reviews the professional and political debates surrounding these projects, explores the background of alter-
native proposals, and explains why certain solutions were ultimately adopted. It also discusses the temporary nature of
the Kossuth and Ujpest railway bridges, the material procurement challenges for the reconstruction of the Margaret
Bridge, and the controversies preceding the rebuilding of the Elisabeth Bridge.
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A Széchenyi lanchid ujjaépitése

Fortepan / UVATERV




Domonkos Csaba

Alternativ hidtervek

es atkelési megoldasi
javaslatok Budapesten

a masodik vilaghaboru utan

Az alabbi tanulmany egy hosszabb, a Pest és Buda k6zotti atkelési terveket ismertetni
kivano, atfogo kutatds részeredménye, amely a I1. vilighabora utani idgszakra fokuszal.
Azt mutatja be, hogy milyen tervek fogalmazédtak meg a II. vilighdborts pusztitas
utan akdr 4j hidak, vagy 4j tipusu atkelSk épitésére, vagy a régiek —az 1944-es allapottdl
jelent&sen eltéré — mas médon valé djjaépitésére.

A német hadsereg 1945 januarjaban a budapesti hidak mindegyikét felrobbantot-
ta, és az egykor karcsu atkel6k hidroncsként a Duna medrében fekiidtek. A foly6éba
zuhant tobb ezer tonna roncs sok problémat okozott azon felill is, hogy a kapcsolat
akétvarosrész kozott megszakadt. Az 1945-6s tél végén, tavaszan a hidroncsok egyrészt
jelentGsen feltorlasztottik a Duna vizét, és a szakemberek komolyan féltek az arviz
kialakuldsato6l, masrészt a Dundn valé hajézast is lehetetlenné tették. A hidak potla-
sanak lehetGségérdl szinte azonnal megindult a szakemberek és a politikusok kozott
a diskurzus, hiszen hidak nélkiil Budapest nem létezhetett. A felmeriilt elképzelések
négy csoportba sorolhaték:

 Alternativ megoldasok az atkelés gyors megoldasara.

» Azeredeti terveknek szinte teljesen megfelels Gjjaépités, erre j6 példa a Szabadsag
hid, a Pet6fi hid vagy a Lanchid. A Szabadsag hidnal és a Lanchidnal voltak javas-
latok kisebb-nagyobb, vagy radikalis valtoztatasra, de ezek a dontéshozatalnal
komolyan nem estek latba.

Domonkos Csaba: Alternativ hidtervek és atkelési megoldasi javaslatok Budapesten a masodik vildghabord utan
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* Az eredeti tervektdl eltérd, alternativ tervek szerinti Gjjaépités. E csoportba so-
rolhat6 a Margit hid, amelynél az alapanyag beszerzésének nehézségei miatt egy
egészen mas szerkezet felépitésében gondolkodtak, majd végiil az eredetitdl kis
mértékben eltér§ szerkezet épilt fel, gyakorlatilag Gj terv alapjan. Ide vehetd
tovabba az Gjpesti vasuti hid is, ahol eleve egy 1j szerkezeti hidat terveztek, de
szintén az alapanyag-beszerzés problémai miatt egy egészen mas terv valésult meg.
Hasonloan az eredeti tervekt6l eltéréen fejezték be (itt nem djjaépitésrél volt sz6)
az akkor még csak félig kész Arpad hidat is.

/////

Osszeko6td vastti hid.

A magyarorszagi harcok megsziinte utan, mar viszonylag koran foglalkozott a kor
many a hidak Gjjaépitésével, a kérdés téma volt az 1945. aprilis 19-1 kormanyiilésen,’
illetve a kovetkezd idszakban is tobbszor is napirendre keriilt a kormanyiiléseken
a fGvarosi hidak roncskiemelése, leginkabb tjabb és Gjabb forrasok engedélyezése, hi-
szen a pénz értéke folyamatosan romlott. A helyreallitasi sorrendrdl a Szabad Sz6 cimi
ujsag szakértGkre hivatkozva 1945. aprilis 22-én azt irta, hogy a Margit hid lesz az elsd,
mig a Lanchidat legutoljara fogjak felépiteni.?

A helyreillitasok tervezése szinte azonnal elkezd6dott, a szakemberek keresték a
lehetdséget, illetve a fellelhetS nyersanyagokat. Sok otletet vizsgaltak meg, és szamos
lehet8ségeket vetettek el. Széchy Karoly, a Magyar Kereskedelmi és Kozlekedésiigyi
Minisztérium miniszteri osztalytandcsosa 1945. aprilis 20-an kelt jelentése szerint el6z6
nap, aprilis 19-én Budapest fépolgarmesterénél tartottak egy értekezletet, amelyen
tobbek kozott az is felmeriilt, hogy a Margit hid pillérjeire fahidat, vagy katonai hid-
szerkezetet épitsenek, de az Gtletet elvetették.?

Egy tervezett gyalogos, és ideiglenes hidrél adott hirt a Kis Ujsdg 1945. majus 3-1 szama,
amely cikk miatt Barta Jozsef a Magyar Kereskedelmi és Kozlekedéstigyi Minisztéri-
um III. FGosztalya részére jelentést tett a miniszternek. A jelentés szerint a fGosztaly
mar 1945 aprilisaban megvizsgalta annak a lehetdségét, hogy vagy a Margit hid vagy
a Lanchid pillérjein drotkotélre fiiggesztve gyaloghidat vezessenek at, dm a szamitasok

kedvezdtlenek voltak, ezért emiatt a tervet elvetették.+

11 G. VAS 2003: 34.

2 | Két itjabb sziikséghid és egy végleges hid épiil a fovaros két partja kizitt, Szabad Sz6, 1945. dprilis 22.: 5.
31 MMKM TEMGY 92/971

4 MMKM TEMGY 92/971
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A Duna medrében fekv6 hidroncsok nem csak a hajézasban okoztak gondot, hanem
lehetetlenné tették, hogy az egykori hidak helyén ideiglenes atkel6k épiiljenek. Mivel
abudapesti kozlekedési hal6zatban leginkabb ott volt értelme atkelGket 1étesiteni, ahol a
felrobbantott hidak voltak, éppen ezért a II. vilighdbort utan olyan elképzeléseket is
vizsgaltak a szakemberek, amelyek nem érintették a Duna medrét, hanem azt ,meg-
keriilve” létesitettek volna 4j allando, vagy ideiglenes atkelSket.

Hogy lehet megkeriilni egy folyémedret? Vagy alatta kell atkelni, vagy magasan felette,
és elméletben egyik sem volt lehetetlen. Egy lehetséges Duna-alagut megvaldsithatdsagat
vizsgalta meg 1945 tavaszan egy bizottsag. A Duna alagut, vagy alagutak terve ekkor
nem volt 4j vagy ismeretlen, hiszen az elképzelés az 1890-es évek 6ta rendszeresen fel-
felmerult,’ s6t volt is példa, ami miatt az Gtletet eleve életképesnek lehetett gondolni.
A Vizmiivek céljaira korabban, 1935-ben® épiilt is alagut a folyé alatt Budapest északi
részén. A lehetGségrol a Szabad Szd 1945. aprilis 28-1 szamaban irt:

A Kozmunkatandcs legutobbi iilésén felmeriilt az az otlet, hogy amig végleges hidakat
lebet épitent, a Duna alatti alagutakkal oldjik meg a kozlekedést. Kettdt terveznek a
gyalogos forgalom szimdra. Ezek kiziil az egyik a Zsigmond és Ferdinand tér’ vonaliban,
a masik a Miiegyetem mellett, a Bertalan utca tengelyében vezetne it a pesti oldalra.
Ezek az alagutak kis koltséggel, gyorsan létrebozhatok. A foldalatti gyorsforgalmi
villamos céljit szolgalja majd a Palffy® térrél a Duna balpartjira vezetd alagiit.”

A Magyar Kereskedelmi és Kozlekedéstigyi Minisztérium Hid osztalya 1945. majus
29-én mar csak egy alagittervrél készitett jelentést, amely a Dobrentei és a Pet6fi
tér kozott épilhetett volna meg, viszont csak gyalogosforgalomra, illetve postai és
elektromos kabelek atvezetésére. Mivel csak gyalogos alaguttal szamoltak, az atkeld
mind6ssze 2,8 méter széles lett volna.”> A beruhazas koltségét 1,2 millié svdjci frankra,
akkori arfolyamon 70 millié pengdre becsiilték, és a koltségeket fele-fele aranyban
a minisztérium és a fGvaros dllta volna. A kivitelezés idejét minddssze 8 honapra tet-

ték. A tervezésre és a kivitelezésre versenytargyalast terveztek hirdetni, mégpedig

5 | DOMONKOS 2019: 2019, 111-112.

6 | A vizmiivek alagitja végre elkésziilt. Orszag-Vilag, 1935. szeptember 21. 3.
7 | A Ferdindnd tér ma a Lehel tér (Domonkos Csaba /DCS/)

81 Ma a Bem tér (DCS)

9 | Dunabidak belyett alagutak? Szabad Sz6, 1945. aprilis 28. 2.

10| MMKM TEMGY 92/971

Domonkos Csaba: Alternativ hidtervek és atkelési megoldasi javaslatok Budapesten a masodik vildghabord utan

203



204

ugy, hogy az ajanlatokat mar 1945. junius 20-ra be is kérték volna. Az elsé dij 100 ooo,
a masodik 8o, a harmadik 70 ezer pengd lett volna, valamint a megvett tervekért 50
ezer pengGs dijat szantak fizetni. A sietség a tervezettben ott is tetten érhetd, hogy az
épitkezés megkezdését 1945 julius elsejére tették.

A koltségek elvileg rendelkezésre alltak, igaz ugy, hogy atcsoportositottak volna a
hidak udjjaépitésére biztositott 134 millié pengd azon részét, 30 millié pengdt, amit
eredetileg az Arpad hid befejezésére kivantak forditani. Az Arpad hid félkészen
allt, munkalatait 1943-ban félbeszakitottak, de a folytatas, a vasszerkezet legyartdsa
1945-ben a jovatételi munkak miatt nem volt lehetséges. Tovabbi 6tmillié pengét ki-
vantak beszerezni a hidvimok 1jbéli bevezetésétSl.”

A tervezetr6l a nyilvanossag is tudomast szerzett, hiszen 1945. majus 31-én a Szabad
Szo cikke szerint a leendd 300 méter hossza alagit 30 méter mélyen vezetett volna
at a Duna alatt, ahova lifttel lehetett volna lejutni. E cikk mar két jaratrdl tudott,
egy Budara, egy Pestre vezets forgalommal.

A kivitelezés el6készitése odaig jutott, hogy a palyazatot is kiirtak: , Pilyizat a Duna
alatti alagit épitésére. A budapesti Duna alatti alagiitra tervpalyazat és épitési ajanlat nyijthato
be a magyar kereskedelem- és kozlekedésiigyi minisztérium hidosztalyan (Budapest, VII., Dobu. 75,
I11. em. 307. Tel.: 423-389). A dijosszegek és egyéb feltételek ugyanott tudbatok meg bétkiznapokon
12 65 14 ora kozott. A palyazat nyilvanos. Benyiyjtdsi bataridd 1945 jinius 20.”

Ahatarid6t azonban junius 25-ig meghosszabbitottak, * eddig az idGpontig tizennégy
palyami érkezett, 63 és 377 millié pengé kozotti ajanlatokkal.* A Szabadsig cimi lap
néhany palyamiivet vazlatosan ismertetett is, a beszamol6 szerint volt olyan, amelyik
kozati forgalmat is atvezetett volna a foly6 alatt, a masik pedig egyvaganyu gyorsvasutat
tervezett. A Duna-hidak ajjaépitésére megalakitott kiillonbizottsag 1945. jalius 31-én,
els6 ulésén napirendre is vette az alagutat, de megallapitottik, hogy a kivitelezés nem
lehetséges, a Kossuth Népe cimi lap 1945. augusztus 2-i szama az alabbiakat kozolte:

A Duna alatt vezetd' alagit épitésére kiirt palyazat nem jart kielégito eredménnyel,
az eldiranyzott 60 millio belyett 150 millioba keriilt volna és egy évnél hamarabb nem

késziilt volna el.”s

11 | A hidvdmokat valéban be is vezette a féviros 1945-ben, de egy honapig élt a rendelkezés. (DCS)

12 | Palyazat a Duna alatti alagit épitésére. Kossuth Népe, 1945. junius 2.: §.

13| Duna alatti alagit épitése. F&varosi K6z1ony, 1945. jinius 21.: 333.

14 | Tizennégy tervpalydzat érkezetta Duna alatti alagitra. Szabadsag, 1945. janius 28.: 5.

15 | Jovatételt kovetel Budapest a felrobbantott Duna-hidakért Németorszagtol. Kossuth Népe, 1945. augusztus 2.: I.
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A Duna alatti alagutat ezek utdan, mint a haboru utani gyors kapcsolat kiépitésének
lehetdségét elvetették.

A masik lehetGség magasan a Duna felett, kotélpalyan valé atkelés kiépitése volt,
amelynek létesitése nyilvanval6an egyszeriibb lett volna, hiszen egy drotkotélpalyanal
nem kell mélyen, a f61d alatt épitkezni, hanem a foly6 és a roncsok felett. A lehet&séget
dr. Palotas Laszl6 1945. junius 4-én kelt jelentésében vizsgalta meg, amely szerint a drét-
kotélpalyaval 420 méteres tavot kivantak athidalni, azaz gyakorlatilag csak a Dunait,
a varosban tovabbi hal6zattal nem szamoltak.

Palotds szamitasa szerint az atkelési kapacitas dranként 500 f6 lett volna, 50 fGs
kabinnal és 6 perces menetidével, 6ranként 10 menettel szamolva. A kotélpalyahoz
a partokon egyenként 25 méter magas, és 150-150 négyzetméteres fogaddallomast kel-
lett volna épiteni, a teljes koltség 13 millié pengd lett volna. Palotas a drétkotélpalya
hasznarél azonban igy fogalmazott:

A drotkitélpalya személyszallitiasra luxusberendezésnek mondbato, iizeme kényes, épités

és iizemi koltsége nagy, szallitoképessége korlitozott.™

Ez ajelentés gyakorlatilag el is dontétte a kérdést, azonban volt mas elképzelés is drot-
kotélpalyara. A Budapest Févaros Levéltaraban Griznek egy tervrajzot, amely szerint
a Margit hid pillérjeire épitettek volna egy drétkotélpalyat. A terv dataldsa 1945 jaliusi.”?
Sajnos a terven tul mas adat nincs err6l az elképzelésrol.

A Févirosi Kézmunkak Tandcsidhoz (FKT) 1945 oktéberében beadvinyt nyujtott
be a Méray-cég, amelyben engedélyt kértek a Tanacs altal megjelolt helyen drotko-
télpalya felallitasara. Az FKT 1945. oktéber 23-an targyalta a kérdést, itt az elado
Kaftka Péter azt mondta, hogy ez a drétkotélpalya ,komoly szallito eszkiznek igérkezik,
harom-négy percenként 20 embert lebetne dtszallitani a Dundn, ami jelentékeny napi forgalom-
nak felel meg”."® Kaffka timogatta az Gtletet, mert szerinte ez a Duna-partra tervezett
fiirddvaros-koncepcidba is illett volna. Ugy vélte, hogy a kotélpalya pesti végpontja
az Erzsébet hidnal lehetne. A tandcs elvileg timogatta az elképzelést, amely alapvetGen
nem egy ideiglenes megoldas lett volna, hanem egy allandé, a késébbi varosfejlesztési

tervekbe beilleszthet§ beruhazas, de ez a megoldas sem valésult meg.

16 | Felentés Miniszter Urnak a személyszillitasra létesitendé’ Dunafeletti drotkitélpalya targyiban MMKM
TEMGY 92.

17 | A Margzt hid helyreallitisa HU BFL XV.2247

18 | A Duna felett tervezett fiiggovasit, FKT JKV 1945. oktéber 23. HU BFL II 1.a 73. kotet

19 | Uo.
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Ugyancsak ideiglenes megoldasként sziiletett meg az eleve korlatozott élettartamu
Kossuth hid, amelynek tervezése és kivitelezése sz6 szerint a rendelkezésre allé épi-
tGanyagok elérhetGségétdl fiiggott. A helyét az hatdrozta meg, hogy hol lehetett a hidra
rahajtani, és a folydmederben hol nem fekiidtek roncsok. Erre Budapest teriiletén két
hely latszott alkalmasnak, a Batthyany tér — Bathory utca vonala, illetve Budan a Bem,
akkori nevén Pilffy tér és Pesten (a mai Olimpiai park helyén akkor még meglévs
Klotild utca magassagaban. Itt a pesti hidfG a Stollar Béla utcaban folytatédott volna.

A két hely kozott az dontott, hogy a Batthyany térnél a Duna csak 365 méter széles,
mig a masik helyszinen 460, rdadasul a hidf6k szamadra is kedvezGbb volt a Batthyany
tér — Bathory utca, mert itt pesti fels6 Duna-part megfelel6 magassiagban volt.>° A hid
tengelyét még igy is délebbre kellett tolni, mert a Batthyany téren killonben nem lehe-
tett volna a F§ utcaval a kapcsolatot kialakitani, ezért kertlt az atkels végil kozelebb
az Anna utcahoz, illetve a Kossuth térnél az Andrassy-szobor nyomvonalaba.*

A kényszer sziilte sietségre j6 példa, hogy mar kitlizték a hidtengelyt, és mar késziilt
az alapozas egy része, amikor 1945. juilius 6-an Mistéth Endre és Hilvert Elek, azaz a
hid tervezdi nekialltak a faszerkezetd hid tervezésének.”? Széchy Karoly, a beruhazas
egyik vezetGje igy irta le a korabeli tervezési kornyezetet:

+A Kossuth-hid az eredeti tervek szerint facolopjarom alépitményen, szegezett fatartos
felszerkezettel késziilt volna el bsszesen 7 medernyilissal 45 + 54 + 45+ 80 + 45 + 54 + 45
m nyilasbeosztissal. A kozépsd nagy nyilas Langer-rendszerii alsopalyais szerkezetnek,
az oldalnyilasok pedig felsopalyas Gerber-rendszerii harom-haromnyilisi szerkezetek-
nek voltak elgondolva. Az eredeti terv a kivitel sordn anyaghiiany és szerkezeti okok

miatt is teljesen megvaltozott és az eredeti » Colophidbol« nagyrészt vasszerkezetii
»Kossuth-hid« lett.”*

Mivel megtelel6 faanyagot nem sikeriilt biztositani, ezért megkiséreltek vascolopoket
szerezni, de nem jartak sikerrel, ezért végiil iireges vasbeton pilléreket hasznaltak.>

Ugyancsak meg kellett valtoztatni a felépitmény terveit, egyrészt a faanyag hianya miatt,

20 | SZECHY 1946: 12.

21 | A parlamenti colophid épitése, FK'T JKV 1945. janius 18. HU BFL II r.a 73. kétet

22| KORDA 1946: 53.

23| A Langer-rendszer hid egy olyan ivhid, amelynél a pélya f51é emelkedd ivrdl fiigg a palya. A Gerber-rendszer
— ilyen egyébként a Szabadsig hid — olyan megoldas, amelynél a hid két széls6 eleme nem ér Gssze, hanem egy
harmadik, a két szélsS hidrész kozé befiiggesztett szerkezeti elemmel kapcsoljak 6ssze. A Kossuth hidnal erede-
tileg tervezett megoldasnal itt a pdlya a szerkezet felett helyezkedett volna el, azaz a hid ezen része felsGpalyds

hid lett volna. (DCS)
24 | SZECHY 1946: 12.
25| Uo.
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masrészt egyszerlien nem volt itthon olyan szakember, aki ekkora nyilasd, 78, illetve
44 méteres faszerkezetd nyilasokat el tudott volna késziteni. Ez utan alakult ki a hid
véglegesnek tekinthetd nyilasbeosztisa, ugy, hogy a faszerkezeti részek 27,5 méteresek
lettek. A korabeli, naprol napra valtoz6 helyzetr6l Széchy ezt irta:
A 373 52él50 kis nyilashoz sziikséges faanyag mar biztositva volt, amikor annak nagy
részét mas célra vették igénybe és a megmaradt faanyag csupan 1-1 nyilds fotartoiboz
volt elegendd. Ilyen koriilmények kozott augusztus végén 2-2 nyilisra mds szerkezetrdl
kellett gondoskodni. Erre a célra a Lanchid lebontott budai nyilds merevitd tartoinak
also és felsd' Gvébal készitett begesztett kivitelii racsos fotartokbil terveztiink négy
[fotartos felsapalyds bidszerkezetet rdcsos kereszttartokkal és hengerelt vasgerendis
bossztartokkal.”

A Kossuth hid épitésekor azt is megvizsgaltak egyébként, hogy lehet-e villamospalyat
atvezetni rajta, de a mivel a hid ehhez tul keskeny volt, valamint a teherbirasat sem

villamosokra méretezték, ezért a villamospalya épitésének az Gtletét elvetették.”

A Ferenc Jozsef hid, mai nevén Szabadsag hid nem pusztult el teljesen a német robbantas

sordn, a hid két diszes kapuzata raadasul viszonylag kis sériiléseket szenvedett, azaz

csak a kozépsé nyilast kellett djra elkésziteni. A hid helyreallitasakor dr. Kiss Tibor
egyetemi tandr azt javasolta a Kézmunkatanacsnak, hogy a hidat fosszak meg a diszi-
tésétdl, azzal az indokkal, hogy a hid konstrukciéja eleve olyan szép, hogy az magaért
beszél. A K6zmunkatanacs a kérdést a mivészeti bizottsagnak utalta ki,® és e bizottsag

ugy vélte, hogy a Szabadsag hidnal csak az 6ncéla formakat kell meghagyni, mig min-
den mas ,sallangot” eltavolitandénak itéltek. (Erdekesség, hogy a Lanc- és Margit hid

esetében pont az eredeti format kovets helyredllitas mellett dlltak ki) Az FKT még
egy hiaromtagt bizottsagot is kikiildott (Kozma Lajos, Székely Dezsé és Weichinger
Kiroly személyében), hogy megillapitsak, mely diszeket kell eltdvolitani.* A hid diszek
eltavolitasanak otlete tehat a Ké6zmunkatanacs tdmogatasaval jutott tovabb.*

26| SZECHY 1946: 13.

27 | Jelentés Miniszter iirboz. UHMRGY 70.4.193/1—28.

28 | A Ferenc Jozsef hid atépitése. FKT JKV 1946. mdjus 29. HU BFL II 1.a 74. kotet
29 | A Ferenc Jozsef bid atépitése. FKT JKV 1946. jilius 12. HU BFL II r.a 74. kétet
30 | KISS 1946: 277.
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A Szabadséag hid diszeit csak részben tavolitottak el (MMKM TFGY 2017.1.1104.)

Ajavaslatot eredetileg a K6zmunkatanacsnak ugyan dr. Kiss Tibor nyujtotta be, de
az Otlet mogott egy testiilet, a Magyar Mivészeti Tanacs épitémiivészeti szaktanacsa
allt, és a testillet nemcsak a Kozmunkatanics elnokének, Fischer Jozsefnek kiildte
meg javaslatat, hanem a kozlekedésiigyi miniszternek, azaz Geré Ernének, valamint
Budapest székesf6varos polgarmesterének, K6vago Jozsefnek is. A javaslatot Gerd
Erné viszonylag gyorsan azzal utasitotta el, hogy a kivitelezése tul sokba keriilne.”
A hid végiil mégis némi egyszer(sitéssel késziilt el 1946. augusztus 20-ra, a k6zépsé
nyilas korlatja csak imitalta az eredeti korlatot,”” eltiintek a cimerpajzsok, a kapuzatrél
a Szent Korona, és a cimert a Rdkosi-cimerre cserélték ki.s

Az eredeti tervek alapjan épiilt Gjja a Pet6fi hid, amelynél alternativ elképzelések nem
mertltek fel, annyi valtoztatast eszk6zoltek, hogy a négy f6tarto tavolsagit, és ezzel
egyltt a hid szélességét megnovelték.’* A korszellemnek megfelelGen a budai hidfén

a Magyar Tengerészeti Emlékmiivet nem allitottak helyre.”

31 MAJOR 1980: 8.

321 GAL 2005: 80.

33 ANGYAL 2011: 334-335.

34| GAL 2005: 105.

35 | Haditengerészeti emlékmii. Koztérkép https://wwwkozterkep.hu/3371/haditengereszeti-emlekmu
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A Lanchid gjjaépitésének tekintetében szinte mindenki teljesen egységes allaspontot
képviselt, amely szerint a hidat az eredeti (azaz az 1944-es) llapot szerint kell Gjjaépi-
teni, és ezt tobb férumon,* illetve szakcikkekben is kimondtdk, igy 1945. augusztus
29-én a Fovarosi Kozgytilésben is, amikor is a testiilet a lerombolt hidakrdl targyalt.
Az elfogadott polgarmesteri elGterjesztés leszogezte, hogy a Lanchidat az eredeti for-
madjaban kell helyreallitani.’”

A fenti dontésekkel ellentétben azért egyes forumokon felmeriiltek alternativ el-
képzelések. A II. vilaghdbora utan a stlyos vashiany idészakaban logikusnak tiint
az az Otlet, hogy részben vagy egészében aluminiumbdl épitsék djra a Lanchidat.
Ezt az elképzelést — barmennyire is nem alltak rendelkezésre tapasztalatok — a Ban
Antal ipariigyi miniszter altal megalakitott Aluminiumértékesités és -felhasznalas
Miniszteri Biztossdg vetette fel.3* Az aluminium nem volt sem akkor (sem ma) megszo-
kott hidépitési alapanyag, és bar valéban voltak kilfoldon kisérletek aluminiumhidra,
és a II. vilighdborat megel6zéen az Amerikai Egyesiilt Allamokban épiilt is ilyen, de
err6l miszaki adatok itthon nem élltak rendelkezésre. A tapasztalatok és informaciok
ellenére 1947. oktober 17-én Ban Antal ipartigyi miniszter megalakitotta az Aluminium
Lanchid Bizottsagot, olyan neves tagokkal, mint Mihailich Gy6z6, Csonka Pal és Palo-
tas Laszl6 miiegyetemi tanarok. A Lanchidnal — ahogy arra Palotas Laszl6 mar azonnal
ramutatott — csak a kereszttarté, a korldtok készuilhettek volna aluminiumbdl, hiszen
alancok jelentds része rendelkezésre allt. A bizottsag még egy amerikai tanulmanyutat
is kilatasba helyezett,” ennek ellenére valéjaban a szakemberek nem gondoltik komo-
lyan az aluminium felhasznalasat.+

A Lanchid volt Budapest legkeskenyebb hidja, és egyesek ezért mar az 1920-as években
is elavultnak vélték, mivel nemcsak keskeny volt, de az autébuszforgalmat is alig birta.+
Eppen ezért felmeriilhetett a hid drasztikus kiszélesitése, Kelemen Lajos a Févérosi

Kozgyilésben az 1948-as koltségvetés targyalasakor felvetette, hogy a févaros kezde-

36 1'V6.: SZIMELY 1945: 110.

Az amerikai magyarsig dldozatkészségébdl épitik iijja a Lanchidat, Magyar Nemzet, 1945. oktéber 11.: 3.

A hidak belyreillitasanak és iy hidak épitésének iigye, F6varosi K6z0ny, 1945. szeptember 6.: 554.

37| A hidak belyreallitasanak és itj hidak épitésének iigye, F6varosi K6zony, 1945. szeptember 6.: 553.

38 | Aluminiumbol épitik itjji a Lanchidat? Magyar Ipar, 1947. oktdber 27.: 7.

39 | Uo.

40 | Epiilt Magyarorszagon aluminiumhid, hosszas kisérletezés utan Szabadszillison 1950-ben, amely
minddssze 10,6 méteres nyildst gerendahid volt, de igy is a vildgon az els6k kézott (Eurépaban a harmadik,
avildgon az 6tédik) épiilt aluminiumhid volt. Gallik 1987: 21.

41| Lassan késziil a Lanchid javitisa, Friss Ujsag, 1929. julius 28.: 4.
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ményezze a kocsitt 10 méterre vald szélesitését.+* Az ujjaépitéssel megbizott tervezs-
bizottsag is megvizsgalta,” hogy nem lehetne-e a hidon a meglévs kettd helyett négy
forgalmi savot kialakitani? A plusz két sav elhelyezésére azonban csak a lancsorokon
kivil lett volna méd, de ez a hid teljes atépitésével jart volna.* A Lanchidnal ezeket
a valtoztatasi javaslatokat elvetették, és 1949. november 20-dn a hidat — néhany valto-
zast leszamitva — az 1915-0s tervek alapjan, tehdt az 1944-es meglévd allapotok szerint
allitottak helyre. Eltérés volt az 1944-es allapothoz viszonyitva, hogy a hid atpalya-
ja vasbetonbol késziilt, a kandelaberekrdl az oldalsé karokat elhagytak, elbontottak
avamszedShazakat és szinte észrevehetetlen médon kiszélesitették a pillérek kapuzatait.

A Margit hid — az els6ként helyreéllitandénak szant hid — ujjaépitésének leggyorsabb
modjat 1945 masodik felében abban lattdk, ha nem acél, hanem vasbeton ivhidként épiil
meg. A valtoztatas oka az volt, hogy 1945 végén nem latszott biztosithatonak a megfelel§
mennyiségli vasanyag. Az eredeti formaban torténd Gjjaépitéshez 6500 tonna vasralett
volna sziikség, a vasbeton valtozathoz, az épitésre 1945 juliusaban merev vasbetétes
vasbeton hidra ajanlatot tevé Delta épitdipari vallalat szamitasa szerint azonban csak
1400 tonna kellett volna, amibél 9oo tonna volt csGanyag és 500 tonna a betonvas.

A merev vasbetétes vasbeton hid nagy el6nye lett volna, hogy a vasszerkezet 6nhordo,
sOt a betonozashoz szitkséges zsaluzatot is ra lehetett volna fiiggeszteni. E tervezet
szerint a hid szélesebb lett volna az 1944-esnél, a 18 méteres kocsipalya két oldalan 3,5-
3,5 méteres jarda épilt volna. A hid 1,5 méterrel magasabb ivekkel val6sult volna meg,
emiatt a hidf6knél 50-60 cm-es emelést tartottak sziikségesnek. A Delta ajanlata szerint

ahid 2/3 szélességben mar 1946 év végére, teljes szélességben 1947 végére dllhatott volna.+

42| V. és XII. fejezet. A nagyiizemek, BSzKRt, Févirosi K6zlony, 1947. december 31.: 55.

A szélesités kérdése valamennyire napirenden volt, Glass Tamas a J6zsef Miiegyetem ut-, vastutépitési és
kozlekedési tanszék kozleményeinek 1947. méjus 1-jei szamaban irt cikket az utak teljesitGképességérdl.
Ebben a hidak atereszt6képességét elemezve vizsgilta a Lanchid ateresztSképességét akkor, ha azt négy-
nyomuva épitik at. A cikk leadasa és megjelenése kozott déle el, hogy a Lanchid eredeti formajaban épiil
Ujja, amit labjegyzetben k6zoltek az olvasédval. Glass 1947: 130.

43| PALMANY 1981: 413.

44| SZECHY 1946: 19.

45 | Miiszaki leirds a Margit bid tjjaépitéséere. MMKM TEMGY 92/971
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A hid részleteirdl, a szigeti villamosperonokrél — felmerilt az, hogy elhagyjak a
villamosmegillét, illetve, ha lesz, akkor oldalperonokkal —, az alkalmazott burkolatrél
(kiskd vagy aszfalt), julius 10-t6l egészen augusztus 24-ig tobb értekezleten dontottek. 4

A Magyar Kereskedelmi- és Kozlekedésitigyi Minisztérium a Delta cég ajanlatat el
is fogadta, és kiadta a beruhazast, akkori sz6hasznalattal, vallalatba. A dokumentum
tobbek kozott leszogezte, hogy a vasanyagot a Weiss Manfréd miivekben, a vallalat
jovatételi és egyéb teljesitményén feliil, mint tobbletteljesitményt fogjak legyartani.
A vallalatbaadasi dokumentumban is rogzitették, hogy a hidnak 2/3 széleségben 1946.
december 31-ig el kell késziilni, ekkor a kivitelezs részére a tervezési dij 2,5%-a mint
jutalom kiutalhat6 lesz.#7

Arrdl, hogy kiadtdk a Delta vallalatnak a hid épitését, a Képes Figyeld' 1945. szeptember
9-én elég kritikus felhanggal irt, mert a lap szerint a céget addig a szakmai kérokben
nem ismerték, és mégis versenytargyalds nélkiil kapta meg a munkat.+*

A kovetkezd idGszakban tobb cikk is beszamolt arrél, hogy a Margit hidat vasbeton
hidként épitik djra, és bar a cikkek sajnaltak a régi hid szépségét, de meghajoltak a kor
igényei elGtt.* A Viligossig 1945 augusztusiaban Pozsgay Gyula kereskedelmi dllamtitkart
idézve arrdl irt, hogy a hid két méterrel szélesebb lesz, mint a régi, és a szigetnél nem
fog megtori. (Arrol, hogy emiatt 4j alépitményekre lett volna sziikség, a cikk nem fir,
vélhetSen félreértett valamit a szerz8.)° A Szabad Szo egy évvel késGbb, 1946 szeptem-
berében pedig arrél tudésitotta az olvaséit, hogy megkezdték a vasbeton hid épitését.s

Azonban 1946 oktéberében alapvetd fordulat allt be a Margit hid tigyében. A kozle-
kedési tarca hidosztalya oktober 23-dn késziilt jelentése mégiscsak a vashid felépitésé-
nek lehetGségét vetette fel, és a jelentés mar nem is a vasanyag megszerzését emlitette
a legnagyobb gondnak, hanem a pluszkoltségek elGteremtését, mert a vashid dragabb
lett volna a vasbeton hidnal, amelynek teljes koltségét 26, mig a vasszerkezetiiét 30-32
millié forintra becsiilték. A vasbeton hid teljes, 26 milliés koltségébdl 1946 oktoberéig
raadasul 1,7 milliét mar ki is fizettek. Ennek ellenére a jelentés kiemelte, hogy a vashid
sok kedvez§ tulajdonsaggal bir, nagyobb a szerkezeti biztonsaga, kisebb a pélya emel-

kedése és kinézetre is szebb.5

46 | Fegyzokinyv A Margithid ujjaépitésével kapcsolatban felmeriile kérdésekrsl. MMKM TEMGY 92/971
(A t6bb értekezletrél egy kozos, dsszevont jegyz6konyv késziilt DCS)

47| A budapesti Margithid ijjaépitési munkainak vallalatba adisa. MMKM TEMGY 92/971

48 | Kiadtak a Margithid épitését — versenytirgyalas nélkiil. Képes Figyels, 1945. szeptember 15.: 9.

49 | Kirséta az épiil hidaknal Margit bid felrobbantisanak évforduldjan... Kis Ujsag, 1945. november 2.: 3.

50| MEGKEZDODOTTA MARGITHID UFJAEPITESE. Vilagossag, 1945. augusztus 3.: 2.

51| Megkezdték a Margit-hid épitését. Szabad Sz, 1946. szeptember 4.: 3.

52 | Jelentés Miniszter Ur részére a Margit-hid épitése targydban. HU BFL X V.22.47.

Domonkos Csaba: Alternativ hidtervek és atkelési megoldasi javaslatok Budapesten a masodik vildghabord utan

211



‘A Margit hid valgjaban uj tervek alapjan épiilt fel,
de alakja a régit idézi. (MMKM TFGY 2018.1530.8.)




A Kozlekedésiigyi Minisztériumban Gerd Erng szakminiszter vezetésével, az osszes
érintett szerv képviselGjének részvételével 1946. november 9-én egy ,bejarast potlo érte-
kezletet” tartottak, amelyen Gerd kifejtette, hogy két elképzelést vizsgilnak, a vasbeton
és az acélszerkezeti hidét. A vasszerkezet ismételt felvetésérGl Gerd a jegyzGkonyv
szerint annyit mondott, hogy ,A vasbeton megoldis akkor meriilt fel, amikor vasanyagban
a biany a mainal sokkal nagyobb volt. A vasanyag eloteremtésében mutatkozo bizonyos konnyebbség
lebetdvé tette a vasszerkezetdi varidnst.”s

Bar a betonhid mellett szélt, hogy valészintileg olcsébban megépithetd, de szamos hat-
ranyat sorolta fel a miniszter, igy a vashidnak kisebb a tomege, ami a pillérek miatt el6nyos
(hisz azok eleve ilyen terhelésre késziiltek, rdaddsul a haboraban meg is sériiltek), a hid
osszképe kedvezdbb, valamint hogy vashid esetén kevésbé meredek felhajtok sziikségesek.
Avashid masrészt gyorsabban megépithetd, ezért a miniszter emellett tette le a voksat, de
igy is harom valtozatot bocsatott vitara. Az elsG alternativa szerint nagyjabol a régi hid épiil-
ne meg, 4.100 tonna tomeggel, annyi eltéréssel, hogy az andraskereszt-racsozat a palya és
afétartok kozott elmarad. A masodik véltozatban az ivek sarl6 alakuak, és , felsorésziikon bele
mennek a palyaba.” A harmadik valtozat pedig racsos szerkezeti, Gerd szavai szerint vasuti
hid benyomasat keltd hidvaltozat volt, ennek el6nye, hogy a legkevesebb vas kellett volna
hozza. Azonban ebben az esetben a hid esztétikailag veszitett volna az értékébdl.

Voltak még tovabbi nyitott kérdések, pl. a hid kézepén, a szigeti lejarénal a villa-
mosmegallokban k6zép- vagy oldalperonok legyenek-e, illetve hogy egyaltalan kell-e
villamosmegill6 a szigetnél?

Az értekezlet egyértelmiien a vashid mellett foglalt allast, az alternativak k6zott volt
némi vita, a hozzaszolok, pl. Mihailich Gy6z6, a Miegyetem professzora nagyrészt
egyetértett a miniszterrel, és bar 6 a vashidak koziil a harmadikat is jonak tartotta,
ugy vélte, hogy az ivhid lényegét az elss varians adja vissza. Fischer Jozsef, a F6varosi
Ko6zmunkak Tanacsanak elndke a masodik megoldast tamogatta, a tobbi hozzasz6lo
viszont az egyes szamu megoldast. Gers a vitit §sszefoglalva az els6 megoldast mondta ki,
mint amit alegtobben timogattak, ugyanigy a tobbség a szigeti megallé mellett volt, és
a kozépperonos kialakitast fogadtik el. Gers ezen felill a Miiemlékek Orszagos Bizott-
saganak képviseletében hozzasz6lé Gerevich Tibor megjegyzésre reagalva igéretet tett
e hid diszeinek helyreallitasara is, ha nem is 1947 végére, de egy tavolabbi idGpontban.
Az értekezleten azt is kimondtak, hogy a hid fél szélességben 1947. december 31-re, mig
teljesen 1948. december 31-re kell, hogy elkésziiljon.

53| Margit-hid bejardst potlo értekezletet. HU BFL XV.22.47.
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Ger6 Ernd a jegyz6konyv szerint igencsak elnagyoltan fogalmazott a vasanyag bizto-
sitasanak jabb lehet&ségeirSl. Az értekezletrdl tudésito egyik lap, a Hirlap cimi Gjsag
azt irta, hogy az ok a jovatételi szallitdisok csokkenése miatt felszabadult vasmennyi-
ségben keresendd, és inkabb a pénziigyi fedezet meglétét emelte ki, mint a dontés
elsédleges okat:

,Gerd miniszter az értekezleten bejelentette, hogy mivel sikeriilt a pénziigyi fedezetet
biztositani és a fovaros tizmillio forinttal hozzdjarul a Margithid épitéséhez, donteni
kell a bid formajirol. Hosszas vita utan gy dontottek, bogy nem az olcsobb, de nem
annyira dalloképes vasbetonbol, hanem vasbol épitik ijja a hidat, amely megtartja a

régi Margithid nemes vonalait.”s*

A bizottsdg és a miniszter dontése nyoman a helyreallitdsi munka gyorsan megin-
dult, 1946. december 3-i ditummal a miniszter megrendelte a vasszerkezet gyartasat
a Rimamurany-Salgotarjani Vasmi Rt.-t6l. A dokumentumban az alabbi kitétel is szerepel:
» Tudomdsul veszem, bogy az esetben, ba a jovatételi szallitasok nem fogjak meghaladni
a mostani kereteket, a t. Cim az 1. és a V1. nyilas félszélességben valo megépitéséhez

sziikséges 530 tonna sulyu anyagdit 1947. februar 28-ig (...) fogja a gydarnak leszallitani.”

Gers Erné miniszter ezzel egyidben, 1946. december 5-én elfogadta a MAVAG és
a Magyar Waggon- és Gépgyar oktéberi ajanlatat, amelyben acélszerkezetd hidra tett
ajanlatot.’® Ger6 a mar idézett értekezleten annyit mondott, hogy konnyebbé valt
a szitkséges vasanyag beszerzése. Arrdl, hogy ez mit takarhatott, egy meglehetGsen
sajatsagos magyarazat is megjelent késGbbi visszaemlékezésekben.
Az Uj Ember cimii katolikus lapban Elmer Istvn 2010 augusztusdban irt egy nagy,
egyoldalas cikket a Margit hid térténetérdl, ebben olvashaté az aldbbi bekezdés:
wSzemélyes elbeszélésbol tudom: Temesszentandrissy Guido akkoriban az ozdi kobd-
szati miifvek vezérigazgatdja volt. Leutazott hozzd Gerd Ernd kommunista partvezér
(Rakosi utin a masodik hatalmassag, ,,a bidverd”). Mindenkit eltavolitottak a kirnyékrdl,
nehogy tanija legyen a »titkos megbeszélésnek«. Ennek targya az volt, hogyan lebetne
az orosz badisarchol annyi fémet lopni, hogy abbol a Margit bidat belyre lebessen allitan:...’”>

54 | Harmincmillio forintba keriil a Margit-hid ijjaépitése. Hirlap, 1946. oktéber 13.

55 | A Margit-hid vasszerkezeti munkdinak villalatba adisa. HU BFL XV.22.47.

561 Uo. ’

57 | Lelkek, sorsok a folyé folotr. Uj Ember, 2010. augusztus 15—22. A pontossig kedvéért megjegyezziik, hogy
Temesszentandrasi Guidé nem az 6zdi kohdszati miivek vezérigazgatdja, hanem a Rimamurany-Salgétarjani
Vasmii Rt. durvahengermiivének iizemfénoke volt. (DCS)
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A fentiekre ugyane lap 2010. oktéber 1-i szamaban olvasoéi levélben reagélt Temesszent-
andrasi Guidé egyik gyermeke.’® Ezen hozzdsz6las szerint egy kicsit mas tortént ezen
a miniszteri litogatason:
A fomérnoki irodiban megjelent Gerd, aki akkor a Magyar Kommunista Pért maso-
dik szamii vezetdje és kizlekedési miniszter volt. Ez utobbi mindségében udvariasan
tajékoztatta hiiledezd édesapamat arrol, bogy a Margit hidat ajjaépitik. Majd at-
adott egy listat, amely a bid épitéséhez sziikséges acélanyagok fajtiit és mennyiségét
tartalmazta. Mivel a termelés teljes mennyisége szovjet jovitételre ment, arrol érdek-
lodott: a szovjetek altal megallapitott gyartoteljesitmény nivelbetd-e olyan mértékben,
hogy a bid épitéséhez elegendd anyag elkésziilbessen. Edesapam tisztiban volt azzal, hogy
a szovjetek alulbecsiilték a gyarthato mennyiséget, illetve bogy lebetséges olyan miiszaki
és szervezési intézkedéseket hozni, amelyek révén az anyagjegyzékben szerepld igény
kielégithetd.”>

A cikk szerint Ger6 utalt arra, hogy a terv nem teljesen legalis. A visszaemlékezés szerint
a dolog ki is deriilt a szovjetek szamara, és Temesszentandrasi Guidot le is tartoztattak,
de par nap utan elengedték, és ez utan mar ,legilisan” folyt a termelés. Temesszent-
andrasinak nagy baja nem szarmazott az tigybdl, s6t 1948-ban Kossuth-dijat kapott.®°
A torténetet Seregi Gyorgy a Margit hidrol sz616 konyvében is ismertette.®

Azonban a torténet hitelességét megkérddjelezi, hogy a Temesszentandrasi Guido
és Ger6 kozti megallapodasrol masutt, Temesszentandrasi Guido életrajzaban, amit
fia, Péter irt, e megbeszélés a Kossuth hid vasanyaganak gyartasar6l szolt,*> de tény,
hogy Ger6 a zart értekezleten sem beszélt arré6l, hogy miképp sikeriilt a Margit hidhoz
a vasanyagot biztositani.

Ugyancsak a kivitelezés alatt médositottak jelentsen az Ujpesti vasiti hid tervein.
Az Gjpesti hidat mar 1944 végén felrobbantotta a német hadsereg. Ugyan a hid fontos
volt a Dorog kornyéki iparvidék termékeinek, tobbek kozott a szénnek a févarosba
szallitasaban, a helyreallitasat hatrébb soroltak. Az, hogy 4j szerkezet kell, minden

szakember el6tt nyilvanvalé volt, mert a 20. szdzad els6 felében az eredetileg tervezett

58 | A cikk az ir6 neve emlitése nélkil jelent meg. Temesszentandrasi Guidénak Gsszesen 8 gyermeke
sziiletett, de mivel hasonlé témaban Temesszentandrasi Péter irt, vélhet&en réla van sz6. (DCS)

59 | Az Olvasé irja A Margit hid torténetéhez. Uj Ember, 2010. oktéber 3.: 8.

60 | Uo.

611 SEREGI 2013: 64.

62 | TEMESSZENTANDRASI-LIPTAY-KUTT 2012: 8. A Wikipédidban az olvashaté, forras nélkiil,
hogy a megdllapodas a Szabadsag hid vasanyaganak biztositasarol szolt.

631 GAL 2005: 87.
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forgalom sokszorosa bonyolédott a hidon, és az annak megfelel§ teherbirasat csak
utdlagos erdsitésekkel lehetett biztositani.’

A modern, az akkori forgalomra méretezett hid tervezése 1949-ben kezd6dott meg
az Allami Mélyépités-tudomanyi és Tervez Intézetben (AMTI), majd ezt kévetSen a
végleges terveket az Ut-, Vasiittervezs Villalat (UVATERV) készitette el. A folyamat
soran 1951-ben 1j tervfeladati kiiras sziiletett, amely szerint a hidhoz vasbeton leme-
zes palyaval szerelt kozati oldalpalyakat kellett késziteni. A hid épitésének koltségét
45 millié forintban hatdroztak meg, de ebben nem szerepelt a kozuti palydkhoz kap-
csol6do utak megépitése.® A tervezés alatt tehat felmeriilt az az elképzelés is (amelyet
mar az 1890-es években is vizsgaltak), hogy a hidon kozati palyiat is kiépitsenek, emiatt
1951 elején a tervezési folyamatot megillitottak. Azonban 1951. marcius 17-én Bebrits
Lajos kozlekedés- és postaiigyi miniszter utasitasba adta a tervezés folytatasat, egyben
kijelentette, hogy a kozuti dtvezetés elképzelésével nem ért egyet, arra semmi szitkség
sincsen.”” A hid épitésérdl 1951 majusaban kozigazgatasi bejarast is tartottak, és ebben
megszabtak a végleges feltételeket is.*

A tervezdk az Ujpesti vasiti hidra két tervvaltozatot is készitettek, mind a kett
racsos vas gerendahid volt, mindkét valtozat az eredeti atkel nyilasbeosztasat kovette,
azaz hét nyilast, és hasonl6 szerkezeti elképzelést tartalmaztak. Mind a két megoldas a
hét nyilast harom szerkezeti elemmel keresztezte volna, két haromnyilasu folytatélagos
tartoval és egy kéttamasza tartéval.

Azonban 1953-ban gondok adédtak, mert a vasanyag nem késziilt olyan tempdban,
ahogy az a beruhazashoz sziikséges volt, ezért a Kozlekedési és Postatigyi Minisztéri-
umndl (KPM) alternativ megolddsokat kezdtek keresni. A Vasuti hidépitési szakosz-
taly 1953. jalius 30-i keltezést szakvéleménye szerint a déli vasuti hidbdl kibontott, és
a Haros-szigeten tarolt K anyagbdl a hid megépithetd, de kb. 120 tonnanyi alkatrészt
le kell még gyartani.” A hid e javaslat szerint kizarélag csak vasuti hidként szolgalhat,

a gyalogos és a kerékparos forgalmat nem lehet dtvezetni, mert a gyalog és kerékpar-

641UO

65| NEMESKERI-KISS 1987: 94.

66 | Ujpesti Duna-hid tjjépités tervfeladata 3. a beruhdzas ismertetése. MAV Archivum X 00212986

67 | Jelentés, Ujpesti vasiti bid tervezése. MAV Archivum X00213144

68 | Ujpesti Dunahid ajjaépitése. MAV Archivum V05286280

69 | NEMESKERI-KISS 1955: 368.

70 | A K-hidszerkezet egy hadihid volt, azaz szerepe, hogy barmikor, barhol, helyben, viszonylag gyorsan,
speciilis felszerelés nélkiil, nagy nyilasa hidat lehessen épiteni. Ugyancsak fontos az ilyen szerkezeteknél,
hogy azok szétszedhetSk és ujrafelhasznilhatdk legyenek. A ,K” szerkezetet Feimer Ldszl6, a Magyar
Honvédség miiszaki tisztje fejlesztette ki az 1930-as években korabbi hasonl6 hadihidak alapjan. (DCS)
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jarok elhelyezése dragitana a beruhazast. Nagyobb gond volt, hogy a K-hidszerkezet
az akkori, azaz az 1930-as, 1940-es években haszndlt mozdonyokra volt méretezve, az
oldaljar6k a vasuti teherbirast csokkentették volna. Azt is megjegyezték a miniszté-
riumi szakemberek, hogy korabban az eredeti hidtervekkel kapcsolatban a sajtéban
mar kiilon kiemelték a gyalog- és kerékparutak fontossagat és szocidlis jellegét.

Az elemzés arra is ramutatott, hogy a K-hid fenntartdsa driagabb, és a majdani vég-
leges hid épitésénél is pluszkoltségre és vaganyzarra kell szamitani. A K szerkezetet
alkalmazva a hid 1954. november 20-ra megnyithat6 lett volna, igaz, ehhez a kik6t64gi
hidat gyorsan meg kellett volna épiteni. A hiddal parhuzamosan a korabban itt épitett,
gazcsovet tarté figgShidat meg kellett volna tartani, de mivel az igy veszélyesebb tiiz-
biztonsagi szempontbdl, dllandé tiizGrséget kell tartani.

A K-hid miatt javasoltak, hogy kérjék ki az Epitési Minisztérium véleményét is,
mert ez a szerkezet kevésbé lenne esztétikus, mint az eredetileg tervezett hid. Az is
gondot okozott volna, vélték a KPM jelentéstevéi, hogy ha ide hasznaljak el a meglévé
K-hidelemeket, nem lesz azonnal rendelkezésre all6 nagy nyilasa hidépitési tartalék, mert
a szitkséges elemek legyartasa 6t honapig tart. Csak akkor — akkor is végsG megoldas-
ként —javasoltak a K-hid alkalmazasat, ha ./ A végleges szerkezet terv szerinti megépitésének
végleg elkeriilbetetlen és legydzhetetlen akadilyai lennének; b./ ba a ,k” szerkezetek hosszabb ideig
(10-12 év) beépitve maradnak. EIGbb valo kicserélés esetén a végleges vasszerkezet megépitésének
mostani elodazasabol szarmazo tobbletkiltségek ugyanis erdsen tilbaladnik a vasiti forgalom
bamariabb valo meginditasibol keletkezd elonyiket, illetdleg a bid hianyibol adods vontatasi
tobbletkiltségekben mutatkozo megtakaritist.” "

Az Ujpesti vasuti hidnél fenndll vasanyagprobléma gyckerére a Magyar Beruhazasi
Bank 1943. augusztusi revizori jelentése mutatott rd, e szerint az eredetileg tervezett
hidhoz sziikséges 5800 tonna vasanyagbdl a jelentés elkészitéséig minddssze 700 tonnat
szallitottak le. AMAVAG jelentGs csuszasban volt, akarcsak a hengermiivek, és varhato
volt, hogy ez a csuszas csak rosszabbodni fog. Azaz a hid a tervezett id6ben nem tudott
elkésziilni. Az alternativ megoldasok kozott a revizori jelentésben is megvizsgaltak
azt, hogy a lassan feleslegessé valo, az Osszekot6 vastti hidnal alkalmazott K-hid
anyagat hasznaljak fel az 4j hid anyagihoz, és ezt a revizori jelentés kivitelezhetet-
lennek tartotta.” Az alternativ megoldasok keresésért a bank jelentése azért tartotta

fontosnak, mert Dorog—Tokod—Nyergesujfalu-Labatlan iparvidékérdl a szallitma-

71 | Uo.
72 | Ujpesti Duna-hid ijjaépitése. MAV Archivum 720193376
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nyok csak jelent&s kertilgvel, tobbletidGvel és pluszkoltséggel jutottak el Budapestre.”
Az eredeti hid roncsainak vasanyagit azért nem lehetett felhasznalni, mert azokat
1949-ben a MAV vashulladékként felvagatta és eladta.™

A hidépitéssel azonban nem lehetett addig varni, amig a hazai ipar elég vasat tud
eléallitani, mert a tehervonatokat ekkor az 1950-ben atadott Arpad hid villamospélyajan
keresztil vontattak, és a KPM Koziti hidosztalya 1953 oktéberi szakvéleménye szerint
a tartos vasuti kozlekedés a hid biztonsagat veszélyeztette.”s

Bebrits Lajos kozlekedés és postaiigyi miniszter 1953 nyaran — titkosnak mindsitett

— levelében tajékoztatta Csanadi Gyorgy MAV-vezérigazgatét, hogy az wjpesti hidat

a lebontott K anyagaval kellene megépiteni, és err6l a Honvédelmi Minisztériummal
(mivel a K-hid anyaga hadifelszerelés volt, értelemszertien a hadsereghez tartozott)
a targyaldsokat megkezdte. A miniszter ugy vélte, hogy a hid igy 1954 végére megépit-
het6 lesz.”

A fentiek fényében nem meglepé médon 1953. augusztus végén, szeptember elején a
kormadnyzat a beruhdzds médositasardl hatirozott. 1953. szeptember 2-dn Bebrits mi-
niszter utasitast adott ki, hogy a korabbi rendeléseket, amelyek az eredetileg tervezett
szerkezet vasanyag biztositasara iranyultak, vonjak vissza, mert a hid K-hidanyaggal
készul el.”

Az érintetteket a véglegesnek tekinthetd dontésrdl 1953. oktober 7-én a KPM 1/10
szakosztalyanak értekezletén tajékoztattdk, ahol jelent volt az emlitett szakosztaly,
a Budapest Varosi Tandcs VB, a MAV Epitési Igazgatésiga, a terézvarosi palyafenntartasi
ténokség, a févarosi kozszolgaltatd cégek és az UVATERYV képvisel6i is. A megbeszélésen
elhangzott, hogy a hid épitése az eredeti tervek szerint nem lehetséges a népgazdasig
adott helyzetében, mert a hid vasanyaginak elGteremtése athidalhatatlan nehézségekbe
utko6zott, viszont a hidra a vasutnak siirgGsen sziiksége van. Az értekezlet résztvevdi itt
megtudhattik, hogy a hidat a meglévé, csavarozott kapcsolati hidszerkezettel (azaz
a K-hidelemekkel) oldandk meg, 10 évre. Elhangzott az is, hogy elmaradt a népszigeti
toltés szélesitése, azonban az oldalagi hidak végleges formdban késziilnek el.

Nem terveztek sem gyalogjardat, sem kerékparutat, mert ugy vélték, hogy a hid-
szerkezet terhelhetGsége nem teszi lehetévé az oldalpalydk megépitését. Ugyancsak

el kivantak hagyni az 6budai feljar6 megépitését is. A III. keruleti tanacs képviselGje

731 U/pexti Duna-hid ijjaépitése. MAV Archivum 720193376

74 | Ujpesti Duna-hid roncsanyaganak elszallitdsa. 1949/182 MAV Archivum Vooo70518
75 1 Uo.

76 | Uo.

771 U]pe.rti Duna-hid roncsanyaginak elszallitisa. 1949/182 MAV Archivum V00070518
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jelezte, hogy a gyalogjaré és a kerékparut elhagyasa miatt a kompjaratot itt fenn kell
tartani, a téli idében pedig a HEV (elévérosi vasit) tehermentesitésére Ujpest meg-
allohely és Aquincum kozott ingajaratokat kellene bevezetni.”

A hid ennek megfelelGen K szerkezettel épult meg, és 1955. majus 21-én adtak it a
forgalomnak. A hidon egyvaganyu vasutvonalat vezettek at, emellett — az eredeti el-
képzelésekkel ellentétesen — jardat és kerékparutat is létesitettek.”

A teljesen tj tervek szerinti hidépitésre az Osszekoté vasiti hid és az Erzsébet hid j6 példa.
Az Osszekots vasiti hidnal a févarosnak és a Févarosi Kozmunkak Tandcsanak az

volt a kérése, hogy — az 1944-ben lebombazott hidhoz hasonl6an — kétvaganyu hid

épiljon, s6t akar egy kozuti hiddal egyitt. A kozlekedéstigyi miniszter azonban arrél
értesitette a Tandcsot, hogy a vasuti hid épitési engedélyét megadta, és a kéréstdl el-
térGen el6bb az ideiglenesen felépitett K-hid mellett egy egyvaganya hid épil, majd

a K-hid lebontésa utin a meglévé mellé pedig még egy egyvaganyu hid. A miniszter a

dontést azzal magyarazta, hogy a kétvaganyu hidra nem volt elég a rendelkezésre all6

tfedezet, valamint tobb vas is kell ahhoz a véltozathoz. A kétvaganyu hid rdadasul csak
hosszabb idé alatt épithetd meg. Azt azonban a miniszter is megjegyezte, hogy a mar
megtervezett, két killon egy vaganyu hidat tartalmazé kialakitas egy kozuati hid 1étesi-
tését is lehetGvé teszi majd a jovGben.®

Az eredeti Erzsébet hid szerepe egész mas volt, mint amit az 4j hidnak az 1950-es

évek végén szantak, hiszen az els6 hid alapvetSen egy, a belvarosi forgalmat kiszolgal6

varosi hidnak épiilt. A hid szerepét sokdig nem is szantak megvaltoztatni, s6t a Févarosi

Ko6zmunkak Tanacsaban az 1947-es varosfejlesztési elképzelésekben még olyan varosi

kozlekedési rendszer kialakitasat tervezték, ahol az Erzsébet hid forgalma nemhogy
novekedett, hanem csokkent volna.® A hidat egészen 1956-1958-ig valéjaban az eredeti

alakjaban kivantdk helyredllitani, hiszen a vasanyag egy jelentGs része megvolt, a lancokat
is fel lehetett volna hasznalni, legalabb akkora aranyban, mint a Lanchidnal, ahol a hid

lancainak 75%-a eredeti, ezen feliil az Erzsébet hid pesti kapuzata teljesen épen megmaradit.

78| Feljegyzés pesti Duna-hid tjjaépitését midosito tervezet ismertetése az érdekeltekkel. MAV Archivum X 00213146
79 | DOMONKOS 2025.

80 | Jegyz8konyv, felvétetett a Févarosi Kozmunkak Tanacs varosrendezési bizottsagnak 1947. évi decem-
ber hé 17-én. Hu BFL. II. 1.a 92 kisdoboz

81| Tajékoztati a Székesfovarosi Kozigazgatisi Bizottsiga szamara a Fovarosi Kozmunkak Tandcsa 1947. majus havi
miikodésérel. Hu BFL I1.1.a 104 kisdoboz
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Ennek ellenére egyesek mar 1946-ban alternativ terveket vetettek fel, 1946 juniusaban
egy Ujsagcikk, ami a hidak felépitésével foglakozott, valésziniinek tartotta, hogy a hidat
Uj tervpalyazat alapjan és mas helyen épitik majd meg.** A {6 probléma az volt, hogy az
eredeti, 1903-ban atadott hid — hidba épitették at miatta a teljes belvarost, nehezen tudott
beilleszkedni annak szovetébe, hisz Pesten a Belvarosi Plébaniatemplom volt dtban, mig
Budan a hid a Gellérthegynek futott. A Tér és Forma cimii szakujsag 1947. évi 4. szamaban

Az dj Erzsébet-hid problémdija cimmel jelent meg a csak monogrammal azonositott G. P.
tanulmanya. Ebben a régi hiddal kapcsolatos problémakat igy foglalta ossze:

,E bibik és batranyok részben virosképi, részben forgalmi természetiiek voltak. A hid
markdans, kiemelkedd kapuzatarval nem allt teljes sszhangban a Gellérthegy és dlta-
laban a budai latkép vertikalis és mozgalmas tomegeivel, kiilso kiképzése szecesszios
diszeivel nem minden tekintetben bizonyult idotallonak, és sokan vannak, akik azt
a nézetet valljiak, hogy rombaddlése utin kedvezdbb és megnyugtatobb latképet nyer-
betiink a déli pesti partrol a Varbegy iranydiba, olyant, amilyen a hid megépiilése elotti
1dok latképe volt. Forgalmi vonatkozdsban pedig, bir annak idején a hidtengely végleges
megdallapitasit hosszas huzavona elozte meg, mégis az a helyzet dllt eld, hogy a hid
a budai oldalon a sziklafalnak iitkozott, ezaltal itt, kiilondsen a forgalom novekedése
és a Hegyalja it bekapcsolisa folytin megoldbatatian sziikiilet keletkezett. A pesti
oldalon, az Apponyi térnél mutatkozo tirés viltotta ki a birdlatot, valamint azok

a nehézségek, amelyeket a Belvarosi templom beékelodése okozott.”

A fent idézett, G. P. monogrammal jelzett tanulmany szerint az Févarosi Ké6zmunkak
Tandcsa a fGvaros varosrendezési tigyosztalyaval egyiitt szimos megoldasi lehet&séget
vizsgalt. Az is felmerilt, hogy ne hid, hanem alaguat épiiljon ezen a ponton, de ezt elve-
tették, mert a varos szovetébe a kijaratokat nehezen lehetett volna elhelyezni, masrészt
az alagut sokszorosdba keriilt volna a hidnak, valamint varosképileg is hidat képzeltek
el. Vizsgiltik az atmend forgalom kérdését, errdl a tanulmany iréja ezt irta:

»d fO0vdros észak-déli fejlesztése és az ezzel dsszefiiggésben tervezett forgalmi iithalo-

zati rendszer ellene 526/ annak, hogy a Rakdczi it folytatisaként kelet-nyugati irany-

ban nagy kapacitasi tavolsagi (atmend) forgalmi itvonal alakuljon ki, de ellene szo!

az a szempont is, hogy egy ilyen jellegii foutvonal a tabini fiirdokiozpont kifejleszté-

sét nagymértékben gatolna. A tavolsagi (atmend) forgalmi utak sziamdra, killindsen

a Nagykirit és a budai korit elbarito szerepének figyelembevételével, az eddigi hidak

82 | Augusztus végén megkezdik a Margit bid épitését. Vilagossag, 1946. julius 7., 5.
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A stabilizalt pesti hidfd, ujjaépitésre varva (MMKM TFGY 2016.106.1.)

koziil elsdsorban a Margit-hid és Boraros-téri bid jon tekintetbe, majd a Szabad-
sag-hid, amely a belsd korit forgalmat kozvetiti a budai déli teriiletek felé. 1ly modon az
Erzsébet-hidnak az emlitett hidakboz viszonyitva alarendeltebb, inkabb belsd atkelési
szerepe domborodik ki, hasonloan a Lanchidéhoz.™

Bar az Erzsébet hidnak kisebb forgalmi szerepet szantak, villamossal nem szamoltak,
csak egy kétszer két kozati savos hid épitését tekintették iranyadonak. A Tér és Forma
Ujsagban megjelent tanulmanyban két lehetséges 4j elhelyezést is bemutattak. A F6-
varosi varosrendezési tigyosztalyon készilt terv a hidat kissé északabbra vitte volna el,
a Belvarosi Plébaniatemplomtél északra, ahol kissé ferde szogben keresztezte volna a
Dunat. A masik elképzelést az FKT készitette, ez megtartotta volna a pesti hidfG helyét,
azaz a Belvarosi Plébaniatemplomtdl délre indult volna a hid, és a f6varosi javaslatnal

is nagyobb ferdeséggel keresztezte volna a folyét.

831 G. P. 1947: 72.
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A két tervezet elhelyezése *

A hid szerkezeti kialakitasat vagy fiigghidként, vagy felsGpalyas hidként tudta elkép-
zelni a szerzG, de véleményt nem nyilvanitott.*

A Ko6zmunkatandacs és a varos terveit azonban Ger6 Erng gyorsan lezarta. A Kézmun-
katandcs javaslatara sziiletett 1947. augusztus 28-i vilaszdban a miniszter leszogezte, hogy
az FKT altal javasolt megoldas az eredeti, a hid 1898-1903 k6z6tti épitésekor — épp az
FKT javaslatara — hozott kompromisszum tovabbi kompromisszumos megoldasa. Mas-
részt a hid jelen allapotban az eredeti épitési koltségének a feléért megépithetd, hiszen
jelentSs része megmaradt. A tervezett ferde megoldas esetén vagy egy vilagrekorder ko-
zeli fiiggGhidat, vagy egy felsGpalyas gerendahidat kellene épiteni, amely draga, és nincs
is ra miiszaki lehet&ség, hiszen a gerendahidhoz pillérek kellenek a foly6ba, illetve még
nagyobb hidfék. A miniszter levelébdl kiolvashat6, hogy a kormanyzatnal semmiképp
nem gondolkodtak 1j szerkezetd hidban, hanem az eredeti hid visszaépitésében, de nem
azun. hairoméves terv részeként, azaz mindenképp 1950 utin gondoltak a helyreallitasra.*

A hid épitése 1951 novemberében keriilt napirendre. A kovetkezd években — ezt a
folyamatot Foldi Andras 2003-ban nagyon részletesen 6sszefoglalta® — tobb un. Nagy-
bizottsagi iilést tartottak, amelyben a hid Gjjaépitésének részletkérdésével foglalkoztak.
A kiindulasi alap az volt e bizottsagi iiléseken, hogy a hidat az eredeti formajaban épitik
4jjd, de villamos nélkiil (mivel ekkor a metr6épités volt az egyik kiemelt budapesti
beruhazas). Ugy szdamoltak, hogy a hid tervezésére az elsg, felépitése a masodik 6téves
tervben, azaz 1955 és 1960 kozott keriil sor.

Akovetkez6 években részletkérdésekrol vitatkoztak, a masodik nagybizottsagi tilést 1952.
majus 17-én, a harmadikat 1952. december 18-4n tartottdk, ennek soran a hid egyes megoldasi

lehet&ségei kertiltek szoba: Ilyen kérdés volt, hogy miként lehet a merevitd tartot atalakitani,

841G. P. 1947: 73.

851 G. P. 1947: 74.

86 | Az Erzsébet-hid ijjaépitésével kapcsolatos varosrendezési kérdések. HU BFL X V.22 {491

87| A kdvetkezs négy bekezdés Foldi Andrés nagyon részletes cikkének dsszefoglaléja. (DCS)
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illetve hogy a hid meredeksége csokkenjen-e? Felvetették azt is, hogy lehet-e aluminiumot
vagy nagyszilardsaga acélt hasznalni a palyalemeznél, de alapvetGen nem kérdgjelezték
meg a hid eredeti tervek szerinti, vagy ahhoz nagyon hasonlé gjjaépitését. A kérdés elvileg
1953. februdr 14-én jutott nyugvopontra, amikor is megtartottik a hid Gjjaépitését megel6z6
bejaraspotlo értekezletet, amelyen elfogadtak, hogy a szerkezet eredeti formaban épiil meg,
és meghataroztak a vonatkozé méreteket, elGirasokat, példaul azt, hogy a hid als6 élének
magassaga a Lanchidéndl 25 cm-rel magasabban lesz majd. A nagybizottsagi iilések alatt
még egy dolog valtozott, 1953-ban mar ismét szamoltak a villamos atvezetésével.

A hid épitési ideje is folyamatosan — a politikai célok fiiggvényében — mddosult, 1953
augusztusaban a kormany a beruhazast az 1960-as évek elejére tolta, majd a negyedik
nagybizottsagi iilésen, 1955. december 15-én 196 4-re (ezzel az értekezlet tobb szerepldje
sem értett egyet), majd 1956. dprilis 14-én ismét dtiitemezték, de ekkor a gyorsitdsrol
dontottek, amely szerint a hidat a masodik 6téves tervben, azaz 1960-ig meg kell épiteni.
Ekkor, 1956 aprilisaban Kovacs Gy6z6 fGosztalyvezets felvetette azt a gondolatot, hogy
az eredeti tervek szerinti kétszer kétsavos hid a jov6 forgalmi igényeit nem fogja kielégiteni,
ezért esetleg Gj megoldas kell. E felvetést Preiszol Jozsef miniszterhelyettes lesoporte
azzal az érvvel, hogy a dontés a régi hidrol megsziiletett. Az tilésen viszont megint médo-
sitottak a beruhdzas tervezett idején, késébbi, 1964-re befejez6d6 hidépitést fogadtak el.

Ezzel a folyamattal parhuzamosan, a MELYEPTERV-nél elkezdték a hid épitését
el6készitendd a merevitd tarté tervezését, amelynek soran a MELYEPTERY berkein
beliil komoly szakmai vita folyt a méretezésrél, a figyelembe veend§ iranyelvekr6l:
e bels6 szakmai vita azt a gondolatot erGsitette meg a tervezGkben, hogy az 4j elvara-
sokhoz 4j hid kell.*

A hid eredeti formdjaban val6 visszaépitésének szandéka mogott harom alapvetd
gondolat huzédott meg. Az egyik kétségtelenill a nosztalgia, a régi hid visszaallitasa.
A masodik a pénz kérdése, hiszen a régi hid sok eleme megmaradt. A harmadik viszont
az 1950-es évek elsd felének félig-meddig kényszer sziilte kozlekedéspolitikdja, amely
alapvetGen eltért a haboru el6ttitSl. Az 1950-es évek els6 felében az alabbi tények
és torekvések hataroztak meg a budapesti kozlekedéspolitikat:

* A hdbort utin eleve kevés auté maradt, és a szimuk lassan névekedett.

* Az erGteljes fegyverkezés miatt Magyarorszagon korlatoztak a benzinhasznadlatot,

azaz a személyautd-hasznalatot, s6t a meglévé személyautokat fel kellett ajanlani

az dllamnak megvételre.®

881Vo: FOLDI 2003: 51757
89 | FRISNYAK 2001: 206—207.
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* A varosi kozlekedésben — ami jellemzGen ebben az idében a tomegkozlekedést
jelentette — a metrét tekintették a legfontosabbnak, 1953-ig a metréberuhazas

kiemelt projekt volt.

A fenti elképzelések nem vettek figyelembe egy dolgot, amely késébb rendkiviil fon-
tos lett az Erzsébet hid gjjaépitésénél. A hid nyugati irdnya kapcsolatan az 1934-re
elkésziilt, igaz, akkor még csak kétszer egysavos Hegyalja tt sokat javitott, és ezzel a hid
kapcsolatba keriilt a Budaorsi uttal és az 1936-ban bévitett Balatoni uttal.”° Ezek az 1930-as
években eszk6z6lt beruhazasok nemcsak Budardl tették jobban elérhet6vé a hidat, hanem
megvaltoztattak, felértékelték az orszagos kozlekedési halézatban betoltott szerepét is.

Az 1956-0s forradalom utan megszilardulé régi-uj hatalom a maganauté6zasi korla-
tozasokat fokozatosan feloldotta,” és egyre tobb autdval szamoltak. Mar 1957-ben
elkezd6dott a Rakoczi ut forgalmi kapacitasanak novelése, a Févarosi Tanacs VB 1957.
februar 1-jén targyalta a kérdést, nevezetesen az Gt arkadositasat. Az tilésen elhangzott:

»Semmi esetre sem esztétikai szempontbol vetddik fel az drkadositis sziikségessége, hanem ki-
mondottan kizlekedési szempontbol. A Rakoczi it keresztezését egy foldalatti vasit épitésével
gondoltak rendezni. {...] A megnivekedett auto- és gyalogosforgalomnak ma mar nem felel meg
ez a teriilet. Az egyediili lebetdség az arkadositas ott, abol sziik a keresztmetszet.”™”

Az akkori tervek valamennyire visszanyultak a I1. vilighaboru el6tti elképzelésekhez,
ugyanis az orszagos és a fGvarosi kozlekedéspolitika, a szakemberek komolyan szamol-
tak a személyautok terjedésével és az autdzast kiszolgalé kozlekedéspolitikat vazoltak
fel. Az 1950-es évek végén ismét engedélyezett személyautd hasznalat elGrevetitette,
hogy az auték szama, ha nem is rohamosan, de névekedni fog, amely 4j, kiszolgalandé
igényeket fog sziilni. Ebben a kérnyezetben egyéltalin nem meglepd, hogy az Erzsébet
hidat érint6 elképzelések is valtoztak.

Az UVATERV 1957-ben kiilon megrendelés nélkiil folytatta a munkat, tobbféle lanchid-
tervet is készitettek, mas-mads pilon- és merevitStarté rendszerrel. Ami lényegesen gj
akorabbi tervekhez képest, hogy a gyalogjardat a lancokon kiviilre helyezték, és igy a villa-
mos mellett kétszer két forgalmi savot tudtak a hidon elhelyezni. Az UVATERV-en beliil
a szemléletvaltozas egy 1957. augusztus 7-i értekezleten kovetkezett be, itt ugyanis Savoly
Pal mar nem a korabbi lanchid, hanem a kabelhid mellett foglalt allast.

90 | Elkésziil az itj balatoni autoit. Orszag-Vilag, 1936. dprilis 27. 1.

o1 | FRISNYAK 2001: 225-226.

92 | A BFT V. B. d@ltal kikiilditt Szakértdi Bizottsag javasiata a vb szamdra a Rakdczi it arkddositasra. Forrasok
Budapest miltjabol V./b 272.
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A kovetkez6 masfél-két évben az UVATERYV tobb tervvaltozatot készitett — mar
megrendelésre — mely a kabel- és a lanchidvaltozatokat hasonlitotta Gssze, a minisz-
tertandcs felé 1959. februar 5-én mar csak a kabelhid javaslatat terjesztettek fel. Ezutan
Savoly, 1959. junius 15-én keltezett elGterjesztésében 6sszefoglalta a kiilonb6z6 hidtipu-
sok anyagigényét, eszerint a lanchid 10430, egy gerendahid 13500, mig a kabelhid csak
7160 tonna acélt igényelt. Ennek eredményként a minisztertanacs 1959. oktdber 15-én

az ut6bbi varianst hagyta jova.»

A TI. vilaghabort utdn a dontéshozok alapvetSen nem hasznaltdk ki azt a lehetGséget,
hogy a 19. szdzadi, vagy 20. szazad eleji atkel6k helyén, azok helyett 4j, modernebb,
olcsobb, esetleg szélesebb hidakat épitsenek, és bar fel-felmeriilt az, hogy az eredeti
tervektdl eltér6 médon épiiljon vissza egy hid, de a hidépitész szakma és a korabeli
kozlekedéspolitikai vezetés, és az adatok tandsaga alapjan gy latszik, hogy személy
szerint Ger6 Erné nem volt nyitott az ,Gjitasra”. Eleve torekedtek a régi hidak, vagy
legalabb ahhoz hasonl6 szerkezetek felépitésére, ezért lathatjuk eredeti pompdjaban a
Lanchidat vagy a Szabadsag hidat, és ezért nem vasbeton ivhid a Margit hid. Az kérdéses,
és esetleg egy késébbi kutatas témaja lehet, hogy Geré személyes meggy6zGdés miatt
vonzoédott a régi hidakhoz, vagy a kommunista part belsé kore itélte ugy meg, hogy
szamadra politikailag jobb, ha ezen a teriileten nem valtoztat a régi dolgokon.

Ezért a hidak ujjaépitésénél valéjaban csak a vasuti hidaknal gyakorlati okokbdl,
valamint az Erzsébet hidndl varosszervezési, kozlekedéspolitikai okokbél gondolkod-
tak komolyan 4j szerkezetekben. Azonban az akkori tervek és vitak j6l mutatjak, hogy
a korszakban hogyan tekintettek a hidakra, milyen alternativ elképzelések voltak,

és milyen lehetGségek alltak rendelkezésre a hidépitSk szamara.

931 FOLDI 2003: 59—6r.
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Rapali Vivien: A Mlegyetem Ujjaépitése a Mlegyetemi
Ujjaépitési Bizottsag jegyzékdnyveinek tikrében

A Miiegyetem Levéltaraban Grzott, 1946 és 1951 kozott keletkezett Ujjaépitési Bizottsagi jegyzokony-
vek egyediilall6 torténeti forrasértékkel birnak. Noha a haroméves terv miiegyetemi vonatkozasaival és
az intézmény 1945 uténi dtalakuldsaval tébben is foglalkoztak kordbban, az Ujjaépitési Bizottsag jegyz6-
konyvei mindmadig feldolgozatlanok. Jelen tanulmdny elsGsorban e forrdsbézisra tdimaszkodva ismerteti
nemcsak a Miegyetem ujjaépitésének (1946-1949) legfontosabb 1épéseit, de a helyredllitas technikai
és szervezeti vonatkozdsait is. Bemutatja a tervezés és kivitelezés Iépéseit: az anyagbeszerzés nehézségeit,
akivitelez6kkel val6 egyiittmiik6dés kihivasait és a tervez6i munkak6zosségek mikodését. Emellett pedig
vazlatosan kitér arra is, hogy miként gyakoroltak befolyast a killonb6z6 politikai partok az univerzitas

ujjaépitésének folyamatara.

Vivien Rapali: The Reconstruction of the Technical University
in the Light of the Records of the University Reconstruction
Committee

The records of the Reconstruction Committee, preserved in the Archives of the Budapest University of Technology and
Economics and produced between 1946 and 1951, constitute a uniquely valuable bistorical source. Although several studies
bavve addressed the university’s role within the Three-Year Plan and its post-1945 transformation, the documentation
of the Reconstruction Committee has remained unexamined until now. Drawing primarily on this body of sources, the
present study outlines not only the key stages of the university’s reconstruction (1946-1949) but also the technical and
organizational dimensions of the restoration process. It presents the phases of planning and implementation, the difficulties
of material procurement, the challenges of cooperation with contractors, and the functioning of the design teams. In addi-
tion, it briefly considers how various political parties exerted influence over the course of the university’s reconstruction.
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Rapali Vivien

4 nn

A Muegyetem ujjaépitéese a
Miegyetemi Ujjaépitési
Bizottsag jegyzokonyveinek
tikrében

A Miegyetem Levéltaraban Grzétt, az egyetem twjjaépitését dokumentalé Ujjaépité-
si Bizottsagi jegyz6konyvek (1946-1951) egyediildll6 forrds.! Noha a hdroméves terv
miegyetemi vonatkozasaival, a miiszaki elit és az egyetem 1945 utani atalakuldsaval
tobben foglalkoztak az elmilt évtizedekben,* az Ujjaépitési Bizottsag jegyz&konyvei
feldolgozatlanok. A 102 darabbdl dll6 gyijtemény, amely féleg jegyz6konyvekbdl és
jelentésekbdl all, nemcsak az egyetem wjjaépitésének korilményeit, az intézmény
kormadnyzattal és az ipari szereplSkkel alakulé kapcsolatat rogziti, de kézvetett médon
adalékokkal szolgal az univerzitas intézményi-személyi Osszetételének valtozasaval
kapcsolatban is. A jegyz6konyvek idébeli lefedettsége messze talmutat az Gjjaépités
sziikebb idGszakan: tartalmazzak a haroméves terv teljes idGtartamat, sGt, az Gtéves terv
elsG évét is. A Miegyetem ujjaépitése azonban 1949 végén lezarult, igy a gyljtemény
részét képezd 1950-1951-es évben keletkezett iratok, a tervértekezletek jegyz&konyvei
(18 db) tartalmuknal fogva mar nem tartoznak jelen irds targyihoz, éppen ezért nem is
képezik annak forrasbazisat.

Az1946-1949 kozott keletkezett jegyzOkonyvek heti—kétheti bontasban, rendkiviili
részletességgel dokumentaljak a tervez6i kozosség tevékenységét, az egyetem épitésére

1| BMEL 4/d. 6.

2| A miiszaki elit dtalakuldsdval kapcsolatban lisd N. SZABO 2017. Tovabbd, bir nem minden ideolégiai felhang
nélkil figyelembe vehetd NEMETH 1982. és MOLNAR 1963. is.

A habori utdni helyreallitdsi munkalatokat legutébb az Armuth Miklés és Lérinczi Zsuzsa szerkesztésében meg-
jelent A Budapesti Miiszaki és Gazdasigtudomanyi Egyetem Torténeti Campusa cimi kiadvany emlitette érintGlegesen.
ARMUTH-LORINCZI 2023.
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tett er6feszitéseiket. A dokumentumegyiittes bemutatja az egyes munkakozosségek —
a Miiegyetem Ujjaépitésének Tervezsi Munkakozossége, Ujjaépitési Bizottsag — 1ét-
rejottét és mikodését, de részletes adatokat kozol az Gjjaépités tervezési, kivitelezési
folyamatairdl is: az épitési folyamatokrdl, az anyagbeszerzés modjarol, koltségeirdl és
nehézségeirdl, valamint a kivitelezGkkel val6 egytittmiik6dés kihivasairdl. A jegyz&kony-
vek ily médon nemcsak a korszak épitési gyakorlatat, hanem a helyredllitas komplex
folyamatait is mélyrehat6an ismertetik. Jelen tanulmany terjedelmi korlatokbdl fakadéan
nem vallalkozhat a jegyz6konyvek tartalmanak teljes terjedelmi kozlésére, ehelyett
a neuralgikus pontok kiemelésével ismerteti az univerzitds ujjaépitésének 1946-1949

kozotti torténetét.

A masodik vilighaborus veszteségek a magyar miiszaki felsGoktatas elss és sokdig egyetlen
intézményét, a budapesti Milegyetemet’ is épp olyan sulyosan érintették, mint az orszag
tobbi részét. A haborua utolsé honapjaiban, a budapesti ostromgytiri bezarulasa utan
az egyetem teriilete ténylegesen hadszintérré viltozott. A campus 1944 végétSl katonai
tamaszponként funkcionalt: nemcsak elfoglaltak a kozponti épiilet harmadik emeleti
rajztermeit, de katonai alakulatokat is beszallasoltak teriiletére. A front elvonuldsaval
az anyagi veszteségek dramaian magas mértéket 6ltottek. Az épiiletek értékének mintegy
egy6tode rongalodott vagy semmisiilt meg. A Duna-parti épiiletegyiittes katonai céla
felhaszndlasa és kifosztasa, az egyetemi oktatok és hallgatok egy részének Nyugatra
telepitése sulyos anyagi és szellemi kart okozott.*

A teljes épiiletkar 9 millié aranypeng6 volt, ebbdl az infliciés idészak (1945-1946)
alatt mintegy 2 milli6 aranypengd értékben végeztek helyredllitasi munkalatokat.s
Az1947. koltségvetési évre ugyanakkor 1200 ooo forint dllt az univerzitas rendelkezésre,
amely a szitkséges 7 000 000 aranypengé6nek csak téredéke volt.®
3| Magyar Kiralyi J6zsef Nddor Miiszaki és Gazdasdgtudomdnyi Egyetem (1934-1949), majd Budapesti Mszaki
Egyetem (1949—2000), a tovabbiakban: Miegyetem.
4| A nyilas korményzat 1944 novemberében, a nici Németorszaggal kotott megéllapodas alapjan — Magyarorszag
kitiritésérdl és a Németorszagba szallitand6 javakrél — megkezdte az egyetemek kitelepitését. Eszerint — a tanari
kar és a sziil6k tiltakozdsa ellenére — a Miegyetem fels6 évfolyamait tanulmanyaik folytatdsira Németorszagba
telepitette ki. Lasd a kérdésrél bévebben: PALASIK 2006.
51 Az egész orszag teriiletén a gazdasagi kar a 1938. évi értéken szdmolva 21 951 000 000 pengé volt. BOTOS
2000: 168.
6 | KOTSIS 1947: 170. A forint értékét a 9000/1946. M. E. szamu rendelet rogzitette, mely szerint a forint pénz-
ldba 1 forint= 0,0757575 gramm szinarany volt. Ez a peng6 1927. évi pénzldbanak 3,47-szerese, tényleges pénzlaba-

nak 2,29-szerese. BOTOS 2006: 198. Eszerint az 1 200 ooo forint 3,47-szeres pénzldbbal 345 528 aranypengének
2,29-szeres pénzlibbal 523 584 aranypengének felelt meg.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



A Miiegyetem Chemia (Ch) éplilete a habord utan (1945).

Még az épuletkaroknal is sulyosabb veszteség érte a miiegyetemi felszerelést —
amérnoki stadiumokhoz nélkilozhetetlen intézményi berendezéseket, a laboratériumok,
kisérleti allomasok termeit és eszkozparkjat. A kozel 8 millié aranypengGs kar potlasara
a szitkséges 0sszegnek elenyészé hanyada allt rendelkezésre: az 1946/47. koltségvetési
évre erre a célra 202 272 forintot irdnyzott el6 a kormanyzat.?

Amint azt Heller Farkas rektor 1946-ban megfogalmazta: ,K6zponti épuletiink,
melynek északi részén a tetGzet a masodik emelet egyik termébe zuhant, déli részében
egy helyen a foldszintig beomlott, f6ldszintjének keleti oldala pedig, bar falai allnak,
teljesen hasznalhatatlan volt, ugy, hogy a fizikai épiiletnek kevésbé sériilt egyik helyisé-
gében voltunk kénytelenek arrél valé tanacskozasainkat megkezdeni, hogy miképpen
lassunk ismét munkdnkhoz[...} a mechanikai tanszék, valamint a mez&gazdasdgi géptani
tanszék épuletei haszndlhatatlanna valtak és a tanszékek nagy részének felszerelése
teljesen elpusztult.” 1945 februarjanak végén az épiiletbe ideiglenesen orosz katonakat
71 Uo. és BMEL 4/b. 7. A Gazdasagi Hivatal levele a Gazdaségi Bizottsagnak. 1946. december 2., 1.
81Dr. Heller Farkas 1945/46. tanévi rector magnificus beszdamol6 beszédének forrdsa A Jézsef Nador Miiszaki és

Gazdasigtudomanyi Egyetem 1945/46. tanévi évkonyve és az 1946/47. tanévének megnyitdsakor tartott beszéd.
Budapest, 1948., 187-188., 190.
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is beszallasoltak.? A Heller altal leirt katasztrofalis helyzetet tovabb sulyosbitotta, hogy
a harcokat kovet8en a zabraldsok és fosztogatasok folyamatosak voltak: ,[...} nap nap
utan érkezett a panasz, hogy az elmult éjjel ismeretlen tettesek konyveket, miiszereket,

asztalokat, székeket, irogépet és mas egyebet vittek el.”°

Az egyetemi élet jjaéledésének elsd jele a februarban 6sszetil6 csonka egyetemi ta-
nacsiilés volt.”” A front elvonulasit kévetGen nem csupan a romeltakaritds és a karok
helyreallitasa jelentett kihivast, hanem a szervezeti struktira miikodéképességének
visszaallitdsa is. A rektori tisztség, valamint az egyetemi tandcs helyzetének rendezése
visszatérs elem az egyetemi tandcs marciusi jegyzGkonyveiben. Kérdéses volt az 1945
februarjaban ,kiilonos korilmények kozott” 6sszegyiilt — elsGsorban a budai oldalon
tartozkodé — egyetemi oktatok dltal alkotott un. nagytandcsi iilés sorsa is. A kozgytilés
marcius folyaman végiil gy dontott, hogy a meglévé miegyetemi Tandcsnak bizalmi
nyilatkozatot szavaz, és nem inditvanyozza a februarban 6sszeilt testiilet lemondasat.”

Ugyancsak vitat valtott ki a rektor személye, pontosabban annak hianya. A kordb-
bi rektor, Misangyi Vilmos™ 1944 végén a szovjet csapatok el6l Sopronon keresztiil
Németorszagba tavozott, és — az oktatok tiltakozasa ellenére — nemcsak nem akada-

lyozta meg az egyetem, valamint a hallgaték Nyugatra telepitését, hanem tevélegesen

9 IBMEL 4/b. 5. Jegyz6konyv a m. kir. Jozsef Nador Miszaki és Gazdasigtudomanyi Egyetem 1945. februar
de kibombazott civilek is laktak a megmaradt épiiletrészekben. Az 1945 tavaszi jegyzGkonyvekben visszatérd
probléma az éllandé jelleggel ottlakék kilakoltatdsanak az tigye.

10 IBMEL 4/b. 5. Jegyz6konyv a m. kir. Jézsef Nador Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem 194s5. jalius 26-dn
tartott tandcsinak lésérdl. 66. 1945 végére oly mértékben eszkaldlédott a helyzet, hogy Csonka Pl professzor
kezdeményezésére, a lopasokat megel6zend§, Grséget szerveztek az egyetemen. BMEL 4/b. 6. Jegyz6konyv a M.
kir. Jézsef Nador Miiszaki és Gazdasigtudomanyi Egyetem tandcsdnak 1946. janudr 30-dn tartott ilésérdl. 24.

11 | A kijelentés Doby Géza rektorhelyettestSl szarmazik. BMEL 4/b. 5. Jegyz6konyv a m. kir. Jézsef Nador
Miiszaki és Gazdasigtudomanyi Egyetem 1945. mércius 17-én az sszes miegyetemi tandrokkal kiegészitett
nagytandcsi tilésérdl. 22.

12 | 1944. december 12-e és az ostrom Gta elGszor, 1945. februdr 24-én iilt 6ssze a hidnyos testiilet. A kaotikus
allapotokat jol szemléltetni, hogy az iilés napirendjének egyik elsé pontja az volt, hogy az 6sszegyiiltek mege-
gyeztek: nagytandcsi ulést és nem kozgyilést tartanak. BMEL 4/b. 5. Jegyz6konyv a m. kir. Jézsef Nador M-
szaki és Gazdasidgtudomdnyi Egyetem 1945. februdr 24-én tartott, az 6sszes milegyetemi tandrokkal kiegészitett
13 IBMEL 4/b. 5. Jegyz6konyv a m. kir. Jézsef Nador Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem 1945. marcius
31-én tartott kozgyiilésérdl. 37.

14 | Misdngyi Vilmos (1880-1948): gépészmérnék, a Miegyetem Gépészmérndki Osztilydnak dékanja (1929—
1931), a Miegyetem rektora (1944-1945).
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is kozremiikodott abban. Misangyi tavozasat kovetSen a rektori feladatokat ideiglene-
sen Doby Géza® rektorhelyettes latta el. A rektori tisztség betoltésével kapcsolatban
az egyetemi kozgyiilés végiil 1945. marcius végén hatdrozott Misangyi tisztségének
megsziintetésérgl.”

A campus miel6bbi helyreallitasa érdekében a rendhagy6 egyetemi nagytandacsi tilé-
sen még a tanév megkezdése elStt létrehoztak egy bizottsigot azzal a feladattal, hogy
felmérje a keletkezett karokat és végezze el az épiiletek miszaki felilvizsgalatat.”
Tagjai*® valamennyien miegyetemi oktatdk voltak, akik elGszor az épiiletet ért fizikai
karokat, a tanszékek, rajztermek, laboratériumok allapotat mérték fel. Ezt kovette
a tanszéki felszerelések dokumentaldsa: feljegyezték, hogy pontosan mi maradt meg,
mi hasznalhatd, illetve mi szorul pétlasra.”

Az egyetemi oktatas aprilis eleji elinduldsaval parhuzamosan? a tormelékek elhordasa-
val megkezd6dott a romeltakaritds is. A kozponti telepen felhalmozott, nagy mennyiségi,
2000 m>-nyi térmelék és szemét elhorddsat t6bb mint egy évvel a hdbort befejezése
utdn, 1946 Gszén kezdték el.” Az égetd munkaerShiany enyhitésére az id6kézben meg-
valasztott 4j rektor, Cstlirds Zoltin* az oktaték vezetésével munkaszolgilatot rendelt

el a hallgaték szamara.”

15 | Doby Géza (1877-1968): biokémikus, egyetemi tandr (1922), a Miiegyetem rektora (1943-1944), késébb rek-
torhelyettese, a Magyar Tudomédnyos Akadémia tagja (I: 1934, r: 1946).

16 IBMEL 4/b. 5. Jegyz6konyv a m. kir. Jézsef Nador Miszaki és Gazdasigtudomanyi Egyetem 1945. marcius
31-én tartott kozgyiilésérdl. 37.

17 | A mijegyetemi épiiletek miiszaki felilvizsgalatara kikildott bizottsig jelentését az egyetemi tandcs 1945. mar-
cius 3-i tilésén ismertette Mihailich Gy6z6, a tennivaldok elintézésére Csonka Palt kérte fel. Doby Géza rektorhe-
lyettes a feliilvizsgal6 bizottsdgot kérte fel az épiilet helyreallitdsinak vezetésére. BMEL 4/b. 5. Jegyz8konyv a m.
kir. J6zsef Nador Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem 1945. marcius 3-dn az 6sszes miiegyetemi tanarokkal
kiegészitett nagytandcsi tilésérdl. ro.

18 | Jaky J6zsef, Csonka Pil, Kocsis Endre, Csiirds Zoltan, Bardon Alfréd.

19 | BMEL 4/b. 5. Jegyz8konyv a m. kir. Jézsef Nddor Miszaki és Gazdasigtudomanyi Egyetem 1945. marcius
10-én az Gsszes milegyetemi tandrokkal kiegészitett nagytandcsi tilésérél. 14.

20 | Bar az oktatds 1945 tavaszan Ujraindult, a szénellitds és az épuletekben keletkezett kdr — kifejezetten
az ablakiivegek hidnya — nem tette lehetGvé, hogy fiitési szezonban is zavartalanul folytatédjon a tanitas.
Ezért az 1945/46. tanév rendkivilinek mindsilt, melyben a szorgalmi id8szakokat a fiitési idGszakokhoz
igazitottak. Az elsG rendes, az egyetem szervezeti szabdlya szerint lezajl6 tanév az 1946/47. évi volt.

21 I BMEL 4/b. 7. m. J6zsef Nador Miiszaki és Gazdasigtudomanyi Egyetem Tandcsdnak az 1946. szeptember
13-4n tartott 1ilésérdl. 13.

22 | Cstirés Zoltdn (1901-1979): Kossuth-dijas (1953) vegyészmérnok, egyetemi tandr (1940-), a Gépész- és
Vegyészmérnoki Kar dékanja (1943-1944), a Miiegyetem rektora (19461949, 1958-1961), a Magyar Tudomanyos
Akadémia tagja (I: 1946, 1: 1946).

23 | A hallgatésagnak nem pusztin munkaszolgilatot rendeltek el, de anyagi hozzajarulasra is kotelezték Gket.
1946 Gszétdl — a tandijon felill — valamennyi kar hallgatéjat Gjjaépitési és fenntartdsi hozzdjarulsi dijként 30120
forint fizetésére kotelezték. BMEL 4/b. 7. Jegyz6konyv a m. kir. Jézsef Nador Miszaki és Gazdasigtudomanyi
Egyetem Tandcsdnak 1946. szeptember 13-dn tartott @ilésérdl. 3.
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Haborus pusztitas nyomai a Mllegyetemen (K épiilet) 1945-ben.

Bar 1945 tavasza és 1946 nyara kozott a karfelmérés és a romeltakaritas Csonka Pal*
egyetemi tandr vezetésével szakszeriien haladt, a pénziigyi helyzet romldsa miatt a ,f...1
vallds- és kozoktatasiigyi miniszter azon rendeletével, amely a Miegyetemen foly6
ujjaépitési munkalatokat augusztus 1-vel teljesen besziinteti és ezzel az épitkezés elsd

periddusa lezaratott, megsziint az erre a periddusra alakult épitési bizottsig mikodése

24 | Csonka Pl (1896-1987): Kossuth-dijas (1954) és allami dijas (1983) épitészmérndk, tanszékvezetd egyetemi
tandr (1945-1957), a Magyar Tudoményos Akadémia tagja (r: 1967).
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is. [...} a tovdbbi wjjaépitést az épitésiigyi minisztérium végzi.” A Vallds- és Kozokta-
tasiigyi Minisztérium a Miegyetem ujjaépitésének elsé periddusat tehat 1946. julius
31-én lezarta. Ennek értelmében 1946 augusztusa és decembere kozott az Gjjaépitési
munkalatok sziineteltek. A munkalatok folytatasanak sziikségessége azonban vitan feliil
allt, melyet Csiirds Zoltan rektor ezzel indokolt 1947 elején: ,Intézetiink Gjjaépitése
14 millié aranypengét tesz ki, amely lehetGséget ad az ipari kutatds, a mérnokképzés,

abanyaszat, a kohaszat és vegyészet tovabbfejlédésére. A Miegyetem tjjaépitése nélkiil az
orszag gazdasagi helyreallitdsa el sem képzelhetd.”>

Az Gjjaépités els6 utemének legfGbb célja tehat az volt, hogy a f6épiilet 1946
Oszére hasznalhaté legyen, igy biztositva az oktatas folytonossagit.”” A késébbi
rekonstrukcids folyamatok mar szervezettebb keretek k6zott, minisztériumi fel-

ugyelet alatt zajlottak.

A Csonka-féle bizottsag altal megkezdett munkalatokat a Miiegyetem Ujjaépitésének
Tervez6i Munkako6zossége folytatta, amely 1946. december 23-an tartotta elsg, alakul6
ulését. A Munkak6zosség, vagy masnéven a K6zosség hetente egy alkalommal — rendsze-

rint hétténként —tlésezett. Tagjai: Csiliros Zoltan rektor, Niemetz Sandor, a Miiegyetem

P

Gazdasagi Hivatalanak igazgatdja, Literaty Kaldi Gyula,*® Mihailich Gy6z6,* Szemere
Vera,* Zoltai Zoltan,* Plank Jend, Bardon Alfréd,» Széll Laszl6,+ Vittay Gy6z6.%

Feladata a campus ujjaépitésének masodik titemében az infrastruktira biztositasara,

25| BMEL 4/b. 7. Jegyz6konyv a m. kir. J6zsef Nador Miiszaki és Gazdasdgtudomanyi Egyetem Tandcsdnak 1946.
szeptember 13-dn tartott wilésérdl. 13.

26 | Vita a haroméves tervrgl. Szabad Nép, 1947. janudr 1., 9.

27 | BMEL 4/b. 7. m. Jézsef Nador Miiszaki és Gazdasigtudomanyi Egyetem Tandcsdnak az 1946. szeptember
13-4n tartott ilésérdl. 13.

28 | Literaty (vagy Literatty) Kaldi Gyula: épitészmérndk, minisztériumi f6mérnok.

29 | Mihailich Gy6z6 (1877-1966): mérnék, egyetemi tandr, a Mérnoki és Epitészeti Kar dékanja (1928-1930),
a Miegyetem rektora (19421943, 1949-1950), a Magyar Tudoményos Akadémia tagja (:1933, r: 1949).

30 | Szemere Vera tobb névviltozattal szerepel a jegyzGkonyvekben: Szemere Vera, Szemere Imréné és Szeme-
réné Vera.

31 | Zoltai (vagy Zoltay) Zoltin (>—?): az MKP, majd az MDP miiegyetemi partszervezetének titkdra. Zoltay és
Zoltai valtozatban is el6fordul a neve, a szakirodalom altaldban Zoltaiként emliti.

32 | Plank Jen8 (1890-1974): vegyészmérndk, egyetemi tandr, a Gépész- és Vegyészmérnoki Kar dékanja (1945—
1946, 1947-1948) a Magyar Tudomanyos Akadémia tagja (I: 1945, tandcskozé tag: 1949).

33 | Bardon Alfréd (1904-1986): épitészmérnok, egyetemi tandr, az Epitészmérnoki Kar dékénhelyettese (1956).
341 Sz€Il Laszl6 (1903-1976): Ybl Miklés-dijas (1973) épitészmérndk, tanszékvezetd egyetemi tandr.

35 | Vittay (Wittenbarth) Gy$z8 (1900-1997): gépészmérndk.
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az allagmeg@rzésére vonatkoz6 munkak kari és tanszéki ajanlasok szerinti meghataro-
zasa, litemezése és feliigyelete volt.

A Ko6z6sség megalakuldsa mérfoldkas volt, hiszen a korabbi, helyi szinti és gyorssegély
jellegli megoldasokkal szemben immar intézményesitett dontéshozatal valosult meg.
Ezek egyrészt az allandd, rendszeres iilésezésben, és a jegyz6konyvezett dontéshoza-
talban mutatkoztak meg, masrészt abban, hogy a Munkak6zosség a szakmai feladat-
koroket felosztotta tagjai kozott. A Munkds-tudos akceio képviseletében az akci6 titkara,
Szemere Vera példaul a tarsadalmi részvétel munkalataival kapcsolatos 6sszekoti
szerepet vallalta,** mig az anyagszallitassal és a pénziigyi tranzakcidkkal a Gazdasagi
Hivatal képvisel6i — pl. Literaty Kaldi Gyula — foglalkoztak. A K6z6sség miikodése
abban is kiilénbozott a Csonka-féle bizottsagétdl, hogy utébbitdl eltéréen az Epités-
és K6zmunkaiigyi Minisztérium? kozvetlen feliigyelete alatt tevékenykedett. Eszerint
tevékenysége nem kizardlag az egyetemi autoném dontéshozatal keretein beliil zajlott,
hanem a kozponti allami szerv iranyelveihez is igazodott. A Munkak6z6sség mega-
lapitasaval a Miegyetem ujjaépitésének masodik szakaszaba lépett és bedgyazddott
a hdboru utani orszagos ujjaépitési politikaba.

1947 6szén médosult a Munkak6zosség elnevezése és Osszetétele is. Rektori indit-
vanyra az egyetemi tandcs jovahagyasaval a Munkak6zosség Komondy Zoltan® és Kiss
Tibor* professzorokkal kibéviilve 1947 szeptemberében ...} a Tervezéi Munkak6zos-
ségnek mind épitészeti, mind gépészeti vonalan a miegyetemi hatésagokkal val6 szoros
egyuttmikodés biztositasara és az egyes segélyakciok kapcsan felajanlott munkdk k6zos
iranyitdsa végett Miiegyetemi Ujjaépitési Bizottsigga alakult 4t.”+

Az Ujjaépitési Bizottsag elnoke tovabbra is a rektor maradt,” s bar a személyi Gssze-
tétel olykor médosult, a gazdasagi igazgatd, a Gazdasagi Hivatal miiszaki osztalyanak
vezetdje, az MKP, illetve az MDP miiegyetemi partszervezetének titkara+ allandé
tagok voltak. Hozzdjuk csatlakoztak még: a MagasépitGi Tervez6i Munkako6zosség
részérdl SzéEll Lasz16 és Bardon Alfréd, a Gépészeti TervezGi Munkak6zosség részérdl
Vittay Gy6z6 és Reminiczky Kéroly# Az Epitési- és Kézmunkaiigyi Minisztériumot

36 | Szemere Vera feladatit 1947 juliusit6l Zoltai Zoltin miszaki fGtiszt, az MKP miiegyetemi szervezetének
parttitkara vette 4t.

371 Az Epités- és Kzmunkaiigyi Minisztérium (1946-1949) az Ujjaépitési Minisztérium (1945-1946) jogutédja.
38 | Komondy Zoltin (1892-1957): gépészmérndok, egyetemi tandr.

39 | Kiss Tibor (1899-1972): épitészmérnék, egyetemi tanar.

40 | BMEL 4/d. 6. Feljegyzések a szeptember 17-én tartott rektori épit6bizottsagi ilésrdl. 1.

411 Cstirds Zoltan (1947-1949), Mihailich Gy6z8 (1949).

42| Zoltai Zoltan (1946-1948), majd Hatds Gyula (1948-1949).

43| Reminiczky Karoly: gépészmérnok, épiiletgépészeti és flitéstechnikai szakember.
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a bizottsigban Janka JenG# és Literaty Kaldi Gyula képviselte. Mellettiik kaptak még
helyet az egyes miiegyetemi karok, mas minisztériumok és az épitési fGigazgatdsag
tervvezetdi.¥ Az 1947-ben alakult testiilet el6djétdl eltekintve mar nem hetente, hanem
havonta két alkalommal iilésezett.+¢

A pénzigyi és épitkezési igyekben a rektor targyalt a kil6nb6z6 minisztériumokkal
és a tervhivatallal, rendszerint a Gazdasédgi Hivatal (Niemetz Sdndor) részvételével.#

A Miegyetem ujjaépitési programjat a Bizottsag hatarozta meg, a konkrét feladato-
kat pedig a munkako6zosségek tagjai egymas kozott felosztottak. A tervezés lényeges
kérdéseiben természetesen a dontéshozatal kozosen tortént. Az Epitési Bizottsag dltal
elfogadott tervek és iranyelvek mentén a TervezGi Munkak6zosség elkészitette a kiviteli
terveket és a koltségvetéseket, amelyeket minden esetben benyujtott az illetékes épi-
téstigyi f6hatésaghoz jévahagyasra, valamint a versenytargyalasi eljards vagy a vallalati
beadas lebonyolitasa céljabol.+*

A gépészeti jellegii helyreadllitasi munkakat a Bizottsag keretein belil miik6dé
Gépészeti Munkako6zosség, az épitészeti, tervezési munkdkat a MagasépitGi Tervezbi
Munkak6zosség gondozta. A munkakozosségek altal elkészitett vazlatterveket, kiviteli
terveket bemutattak az Epitési Bizottsagnak, amelyet az részletesen megtargyalt és
elfogadott — esetleg modositast eszk6zolt rajta. Az elvégzend§ feladatok fontossagi
sorrendjére és a helyreallitds mddjara vonatkozo6an az utasitdsokat mindkét munkako-
z6sség kozvetleniil az Epitési Bizottsagtol kapta.

A fontosabb kérdésekben kiilon szakértébizottsagot biztak meg (olykor nem bi-
zottsagi tagokat is bevontak a tandcskozésba) és helyszini szemléket tartottak. Ilyen
fontosabb kérdés volt példaul a K6zponti épiilet egyes tantermeinek vagy az illemhelyek
bévitésének kérdése, a dékani hivatalok vagy a tornaterem wjjaépitése.+

44 | Janka Jend: épitészmérnok, az Epités- és Kézmunkatigyi Minisztérium f6mérnoke.

451 BMEL 4/d. 6. Feljegyzés az Allami Ellendrz6 Kozpont részére a Budapesti Miiszaki Egyetem ujjaépitésével
kapcsolatos magasépitési tervezGépitészi munkdalatokrél. 1949. december 15., 2.

46 | BMEL 4/d. 6. 2579/1947. Ez a rend olykor médosult: 1948 jaliusiban, illetve 1948 novembere és 1949 januirja
kozott gyakrabban iilt 6ssze a bizottsag.

47| BMEL 4/d. 6. Feljegyzés az Allami Ellen6rz8 Kozpont részére a Budapesti Miiszaki Egyetem ujjaépitésével
kapcsolatos magasépitési tervezGépitészi munkalatokrél. 1949. december 15., 1.

481Uo. 4.

49 1 Uo. 2.
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A Miiegyetem kézponti épiilete a hdbord utan (1945).

A campus helyreallitasanak és Gjjaépitésének folyamata nyolc, egymasra épiil6 titemben
val6sult meg: 1) romeltakaritds, 2) dllékonység biztositdsa, a megmaradt szerkezeti elemek
statikai stabilizalasa, 3) dllagvédelem, 4) iizemképes helyiségek termelése (pl. beiivege-
zéssel), 5) helyredllitas, 6) 4j, korszert kévetelményeknek megfelels helyiségek bizto-
sitdsa (pl. rajzi tansz€k), 7) Gj pedagdgiai célkitlizés miatt sziikségessé valé dtalakitasok
elvégzése (pl. tanulokorok), 8) Gj létesitmények (pl. Gj porta, robbanéanyag-raktar stb.).
A munkalatok tehat egy klasszikus helyreallitasi épitési ivet kovettek. A Miiegyetem
ujjaépitése jol atgondolt program mentén valésult meg, amelynek soran a helyreallitas
mellett hangsilyosan megjelent a korszerisités, valamint az intézmény bévitésének
igénye és elkeriilhetetlensége is. Tehat nem csupdn az egyetem ,régi dicsGségének”
visszaallitdsa, vagyis a miikodGképesség fokozatos helyredllitasa, a meglévd épiiletré-
szek és felszerelések renovildsa, potlasa volt a cél (1—5. pontok), hanem az intézményi

infrastruktira fejlesztése is, amelyre 1948-t6l nyilt lehet8ség (6-8. pontok).

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Az 1946-1949 kozotti idGszak valamennyi kivitelezési munkalatat, a konnyebb at-
tekinthetdség végett évkoronként, épiiletenként és munkanemenként az 1. szamu
mellékletben szerepls tablazatba gyijtottiik 6ssze.5°

A tablazat alapjan bizonyos munkalatokat — az épitkezési gyakorlatnak megfele-
I6en — nem éptiletenként vagy épiiletrészenként irtak ki, hanem munkanemenként;
a munkalatokat pedig munkaszakaszokra bontottak.s* A fedélszékeket, az ivegezést, a
burkolasi, festési és mazolasi munkdkra példaul a teljes campusra kiterjedd, parhuza-
mos munkavégzés volt jellemzs: tehdt az dsszes épiilet egyrétegii beiivegezése (1947),
az 6sszes vasrészek fedeleinek Gjramazoldsa (1948) stb.

Ezzel parhuzamosan, kiilondsen 1948-t61 — addig elsésorban a Kémiai (Ch) épiilet és
a Kozponti (K) épiilet renovildsa zajlott — az egyes épiiletrészek teljes helyredllitdsira
vagy Ujjaépitésére is — 1948-ban (kivéve a szélcsatorna belsG berendezését) az Aero-
dinamikai Intézet és Laborat6rium (Ae) épiiletére — is sor kertilt, de ebben az évben
épilt az ideiglenes csonakhaz is. Az Gjjaépitési munkalatok utolsé évében allitottak
helyre teljeskortiena Kazdnhdzat (Kh),> a Konyvtarat (Kt)?, de ekkor fejezték be
a Mezégazdasagi Géplaboratérium (Mg) belsd helyreallitasat is. Jol latszik, hogy egy-
egy épuletrekonstrukcidja, atépitése — elsGsorban financialis okok miatt — atnyult két,
olykor harom munkaszakaszra is, igy példaul az imént emlitett Géplaboratérium mellett
a Kémiai (Ch) épiilet teljesen tobb év (1946-1948) alatt késziilt el.>+

A t6bbi évhez képest valamelyest kivételt jelentett az 1946. évi munkdk elvégzése,
amelyek a tantermek, rajztermek és tanszékek egyrétegii beiivegezését és a Kémiai (Ch)
épiilet tetdszerkezetének megujitasat clelték fel. Ezek elsGsorban azt a célt szolgaltak,
hogy az oktatdas mihamarabb zavartalanul — fiitési szezonban is — folyjon.

Bar alapvetGen az eredeti dllapot helyreallitasara torekedtek, az anyag- és pénzhiany
miatt ez nem minden esetben val6ésulhatott meg, sét, sokszor a sziikséges minimu-
mot igyekeztek tartani. Amikor Szabé Gusztav a mez&gazdasagi géptan ny. r. tanara

a tanszéki laboratérium faldnak Gjraburkolasat kérvényezte, Csiirés Zoltan rektor csak

50 | Lasd errdl az 1. sz. tédbldzatot: A Milegyetem tjjaépitési munkalatai (1946-1949).

51| A jegyzGkonyvek Gsszesen 6t munkaszakaszt jegyeznek.

52| Ma: H8

531 Ma: K6

54 | BMEL 4/d. 6. Feljegyzés az Allami Ellengrz8 Kozpont részére a Budapesti Miiszaki Egyetem tjjaépitésével
kapcsolatos magasépitési tervez&épitészi munkalatokrdl. 1949. december 15., 4.

A Kozponti (K) épiilet azért nem keriilt be a példik k6zé, mert esetében nem pusztin késébb fejez3dott be a
helyreillitds — az elGcsarnok és az aula feldjitdsa csak 1950-ben kezd6dott el —, hanem azért sem, mert az épiiletet
jelent&s mértékben at is alakitottik. A belsS terek funkcidi sok esetben megvaltoztak a negyvenes évek végén:
amasodik emelet helyiségeinek tankori helyiségekké torténd felszabdaldsa 1949-ben vette kezdetét. ARMUTH-
LORINCZI 2023: 119.
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a vegyifilkék belsG csempézését engedélyezte. A rektor azt is meghagyta, hogyha a
felajanlott feliileten kiviil is sziikséges a tovabbi burkolas, akkor annak koltségét vagy
a tanszék viselje, vagy ,[...} virja meg, amig az wjjaépités sordn ez elkészil.”s

1946. december 30-dn a magyar épités- és kozmunkatigyi miniszternek felterjesztett
miileiras (helyreallitasi terv) — az Ujjaépitési Tervez6i Munkak6z6sség egyik elsd intéz-
kedése — szerint a helyreallitas elss részeként elvégzendé munkak koziil a legsiirgGsebb
az épiiletegyiittes teljes betivegezése, valamint a tetGszerkezetek javitdsa vagy ajjaépitése
(fedélszerkezetek, a fedélhéjazatok és az ezekhez csatlakoz6 badogosmunkdk).s® A lagy-
manyosi tervezet az altalanos leirds és indoklas mellett tartalmazott egy hozzavetSleges
koltségvetést is, amely az addig elvégzett és még elvégzendé munkalatok 6sszkoltségét
kortilbelil 9og 510 forintra becsiilte.5

A kiadasokat nem kizarélag az egyetemi koltségvetésbol vagy az Epités- és Koz-
munkaiigyi Minisztérium altal adott keretekbdl fedezték. A tarsadalmi részvétel sem
merult ki a k6z6sségi munkavégzésben — pl. Munkds-tudos akcio, hallgatéi kozmunka —,
hiszen szamos, az egyetemmel hagyomanyosan szoros kapcsolatot dpolé iparvallalat
jarult hozza a campus épiileteinek helyreallitasihoz.

A Weiss Manfréd Miivek 5000 m* iiveget ajanlott fel,”* mig a MAVAG szakmun-
kak elvégzésével és nyersanyaggal, valamint készpénzzel timogatta a munkalatokat.>
A pénzbeli és dologi adomanyok koordindlasara hoztak létre 1946-ban a Miiegyetemi
Curatoriumot.

A dologi adomanyok kiilénésen nagy segitséget jelentettek, hiszen az orszagos nyers-
anyaghidny miatt rendszeresen fejtorést okozott az anyagbeszerzés. 1947 juliusaban
a Miskolci Uveggyar példaul arrél tdjékoztatta a munkakozosséget, hogy a fenn-

all6 széda- és drétbetéthiany miatt abban az évben mar nem tud t6bb drétiiveget

55 | BMEL 4/d. 6. Feljegyzések az 1947. julius 23-dn tartott rektori épit6bizottsigi megbeszélésrél. 1. A 300 nm?
feliilet Gjracsempézése kozel 30 ooo forintba keriilt volna. Osszehasonlitisképp, 1947 februdrjaban a legsziiksé-
gesebb gépészeti munkak 6sszkoltsége az egyetemen 175 ooo forint volt, amelyre a minisztérium egyébként nem
adott hitelkeretet. BMEL 4/d. 6. Feljegyzések az 1947. februdr 12-én tartott épitSbizottsagi tlésrdl. 1.

56 | BMEL 4/d. 6. Miiegyetemi Ujjaépitési Tervezdi Munkakézdsségének levele a magyar épités- és kozmun-
katigyi miniszternek, 1946. december 30. Targy: Jézsef Nador Miegyetem. Budapest, ligymanyosi telepének
helyredllitisa. 4-5.

57| A ligymaényosi tervezet hozzévetSleges koltségvetése (1946. december 30.) szerint az 9o5 510 forint az aldbbi
tételekre oszlott: az addig (tehat 1946 decemberéig) elvégzett munkdk 44 644 forintba, az addig folyamatban
1év6 munkék 34 116 forintba, a versenytargyalds alatt 1évé munkék 19 ooo forintba, mig az 1947. janudr folyaméan
esedékes munkak 671 750 forintba, a felajinlisokb6l rendelkezésre dll6 anyag (badoganyag) 136 ooo forintba
keriiltek. Uo.

58 IBMEL 4/d. 6. Feljegyzések az 1947. janudr 7-€n tartott €pitdbizottsagi tilésrdl. 1.

59 | A Magyar Kiralyi Allami Vas-, Acél- és Gépgyarak sajit koltségén szakmunkdkat végzett (pl. az tivegtetSk
vasszerkezeteinek javitdsaval), emellett nyersanyaggal és készpénzzel jarult hozzd az egyetem ujjaépitéséhez.
BMEL 4/d. 6. Bardon Alfréd levele Cstirés Zoltan rektornak. 1947. janudr 29., 1.
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A Miiegyetem kézponti épiiletének fGbejarata a habord utan (1945).
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szallitani.® A Miskolci Uveggyarral valé kapcsolat egyébként sem volt problémamentes,
mivel az el6z6 szallitmanyok mindegyikében elGfordult iivegkar, amelyért a gyar nem
vallalt felelGsséget: ,[...} minden széllitmanyban nagy szazalék tivegtorés van, killons-
sen a legutébbi szallitmanyban 13%-os tivegtorés van. Konkurencia nélkiil a Miskolci
Uveggyir oly targyaldsi modort alkalmaz, amely lehetetlenné tesz[i] ez iigyben barmiféle
retorzi6 alkalmazasat.”® J6l érzékelteti a habora utani sulyos gazdasigi helyzetet —még
a pazarlas latszatat is mell6zendG —, hogy a legkevésbé sériilt iivegeket is felhasznaltak:
a Mechanikai Technikai Tanszék felilvilagitoit fedték be vele, hogy megdvjak az ott
talalhat6 gépeket az Gszi es6ktdl.*

Ha mégis sikeriilt a megfelel6 mennyiséget megrendelni a gyartotdl, akkor a problémat
a hiperinflicié miatt rohamosan emelkedé arak jelentették. A helyreallitas elGirany-
zott koltségei ebbdl kifolyolag folyamatosan néttek: a rektor 1948 februdrjaban arrél
tajékoztatta a Bizottsagot, hogy a haroméves tervbe eredetileg rogzitett 36 millidval
szemben a Miegyetem igénye kozel a duplajara, 63 millié forintra duzzadt.®* A rendki-
vl anyag- és munkaerG-igényes wjjaépités finanszirozasa a katasztrofalis gazdasagi és

kozellatasi allapotok, az orszagos nyersanyaghiany mellett komoly kihivast jelentett.®

Ebben a vilsagos helyzetben igyekeztek befolyast szerezni a politikai partok is. A M-
egyetemen els6ként a kommunista part igyekezett teret nyerni, a Munkdisok a tudoma-
nyért — tudosok a munkdsokért® tarsadalmi akcion keresztil. Ez a torekvés nem pusztin
az egyetemek és kutatéintézetek helyreallitasat vagy ujjaépitését szorgalmazta, de a
part politikai befolyasat is igyekezett novelni a tudomanyos életben.®” A program ke-
retében a Miegyetemen tizemi kollektivak és munkasbrigadok is segédkeztek a hely-
reallitasban, az egyetemi 6sszekotS a mar emlitett Szemere Vera volt. Noha az eddig

megjelent szakirodalom tébbnyire prosperal6 egyuttmikodésként értékeli az akcié

60 | BMEL 4/d. 6. Feljegyzések a julius hé 15-én tartott rektori épitGbizottsigi megbeszéléstél. 1947. jalius 15., 1.
611 BMEL 4/d. 6. Feljegyzések a julius hé 23-dn tartott rektori épit&bizottsagi megbeszélésrél. 1.

62 | BMEL 4/d. 6. Feljegyzések a szeptember 3-dn tartott rektori épitSbizottsigi megbeszélésrol. 1.

63 | Az aremelkedés drasztikusan magas mértéket 6ltott 1945 juliusatol 1946 jiliusdig. Mig 1945 juliusdban a napi
aremelkedés 1%-os volt, 1946 februdrjaban mar 18%-0s, 1946. jalius végére pedig 158486%-os (). BOTOS 2006: 173.
64 | BMEL 4/d. 6. Miiegyetem Ujjaépitési Bizottsaganak 1948. februar 26., 1.

65 | Az id8szak gazdasigtorténetével kapcsolatban lisd: BARATH 2000.; HONVARI 2006.

66 | Az akcié nem csupdn a Miegyetem, hanem mds felsGoktatasi intézmények, oktaté- és kutatéintézetek Gjja-
épitését is célul tiizte ki. Az akci6rél lasd errdl bévebben: NEMETH 1982.; MOLNAR 1963.

67 | A Munkds-tudos akcion kivill mds dton is igyekeztek megszerezni a Miegyetemen a befolyast, a tandri kar és
az egyetemi vezetSség megnyerésével. Lasd errél bévebben N. SZABO 2017,
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Miegyetemen kifejtett erSfeszitéseit, a munkak6zosség jegyzokonyveibdl tudjuk, hogy
a tarsulds nem volt konfliktusmentes. Szemléletes példa erre a Miiegyetemi Ujjaépitési
Tervez6i Munkako6zosségének 1947. marcius 4-i levele, amelyben a rektornak jelentik,
hogy ,[...} Kabai LdszI6 asztalos mester vezetésével a miiegyetem helyredllitisin dolgozé
munkasok ellen az a panasz hangzott el, hogy azok elviszik a miiegyetem asztalosai altal
felakasztott ablakszarnyakat.”®® A lopas gyanujat felvet$ panasz februdr elején érkezett.
Az iparosok felett feliigyeletet gyakorl6 TervezGi Munkak6zosség még ugyanabban a
hénapban vizsgilatot inditott. A vizsgil6bizottsdg tagjai (a munkakozosség képvise-
letében Literaty Kaldi Gyula f6mérnok, a miiegyetemi Gazdasagi Hivatal Miszaki
Osztalydnak vezetdje és Benedek Frigyes adjunktus) a panasztevé hazi asztalosmester és
abepanaszolt Kabai Gyula meghallgatasa utan azt val6szindsitették, hogy a szarnyakat
mads akasztotta ki, vagy pedig a hidny felvételekor tortént tévedés az Gsszeolvasasnal.
Minthogy a vad bizonyitast nem nyert, az igy a panasz ejtésével lezarult.®

A politikai er6k altal szervezett tarsadalmi akciék margéjara kivankozik még a Fig-
getlen Kisgazdapart (FKgP) kezdeményezése. Mistéth Endre™ épitési és kozmunkaiigyi
miniszter a Kisgazdapart milegyetemi pozicioit erGsitends és a VIII. keriiletbdl indul6
kommunista Munkdis-tudos kezdeményezés sulyat ellenstilyozandd, 1946-ban Térsadalom
a tudomanyért — elnevezésében nem véletlentl hasonl6 a kommunista kezdeményezés-
hez — cimmel letéti (160 oo1 szdmu) csekkszamlit nyitott.”” A Miegyetem mielSbbi
helyreallitasara meghirdetett tarsadalmi akcié célja nemcsak az volt, hogy az egész
tarsadalmat mozgoésitsa az egyetem érdekében, de egyben arra is irdnyult, hogy a kom-
munistak miegyetemi befolyasat csokkentse. A Tarsadalom a tudomdanyért akcié sorsa
végiil igen hamar, az 1946-1947-es év forduléjan megpecsétel6dott: a Magyar Testvéri
Ko6z6sség koncepcids perében tobb, az akciéban érintett kisgazda politikust — koztitk
Mistéth Endrét is — koholt vadak alapjan letartéztattak és elitéltek.”> Ezt kovetGen
a kezdeményezés ellehetetleniilt.

A campus Gjjaépitésében a kommunista part nem csupan a Munkdis-tudos akcio révén
vett részt, hiszen bizottsagi tagnak delegaltak az egyetemi parttitkarokat is. A fentebb
mar emlitett Zoltai Zoltdn a Tervezsi Munkak6z6sség és az Ujjaépitési Bizottsag

aktiv tagjaként — rendszeresen jelen volt a megbeszéléseken — tevékenyen részt vett

681 BMEL 4/d. 6. Mijegyetemi Ujjaépitési Tervezsi Munkakozosségének levele a Rektornak, 1947. mércius 4.
69 | A vizsgilat jegyzGkonyvét lisd: BMEL 4/d. 6. Jegyz8konyv, 1947. februdr 28., 24.

70 | Mistéth Endre (1912—2006): kisgazdapirti politikus, mérnék, Gjjaépitési, épitési és kozmunkaiigyi miniszter
(1946). A Magyar Testvéri K6zosség elleni koncepcids perben 1947-ben koholt vddak alapjan bortonbiintetésre
itéleék.

71| NEMETH 1982: 141.; Tarsadalom a Miegyetemért. Kozgazdasig, 1946. december 15.

72| A Magyar Koz6sség perérél lisd bévebben: SZEKER 2017.
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az Ujjaépitést érinté munkalatokban. 1948 e tekintetben is valtozast hozott. Ez év
0szét6l a Munkdas-tudos akcié képviseljének, egyben az MKP, majd MDP miiegyetemi
partszervezete titkdranak, Zoltainak a helyére az MDP 1948 novemberében Hatas
Gyulat delegalta, aki a miiegyetemi partszervezet tervfelelSsi tisztjeként meghatirozo
szerepet jatszott a szervezeti egységek gazdalkodasanak irdnyitasaban. Kinevezését
kovetSen a Gépészeti Munkak6zosség koteles volt mindenben a rendelkezésére allni.”
A személycserérdl a part miiegyetemi szervezete 1948 novemberében hivatalos levélben
tajékoztatta a bizottsagot.”

Az orszag belpolitikai életében végbemend valtozasok tehat az egyetemi strukti-
rdkban is éreztették hatdsukat és tiikrozédtek az Ujjaépitési Bizottsag mitkodésében

és tagosszetételében is.”

A masodik vilaghaborut kovetd évek a Miegyetem szamara is komoly megprobaltatast
jelentettek. Az orszag altalanos gazdasagi és politikai valsiga, a nyersanyag- és mun-
kaerchiany, az inflacié rendkiviili médon megnehezitette a campus helyreallitasat és
a miszaki felsGoktatas ujrainditasat. Bar a haroméves terv keretében jelentds anyagi
tamogatast kapott az egyetem, az épiiletek helyreallitasa fokozatosan, tobb éves tervek
révén ment végbe, s sokszor nem érte, nem érhette el az eredeti allapotot. Emellett a poli-
tikai erdviszonyok atrendez&dése is komoly hatassal volt az egyetem milkodésére.
A kommunista part befolydsa 1946-tol kezd6dGen fokozatosan névekedett, majd 1948-t6l
intézményesiilt jelenléte mar jelezte egy 4j korszak bekoszontét. Mindez azt mutatja,
hogy a Miiegyetem haboru utdni torténete nem csupdan fizikai helyreallitds, bizonyos
egységek esetében teljes Gjjaépités, hanem egy mélyrehato politikai és tarsadalmi at-

alakulas krénikdja is egyben.

1. sz. téblézat jelmagyarazata: K ép. = Kozponti épiilet

Ae ép. = Aerodinamikai Intézet és Laboratérium Kt ép. = Konyvtar

Ch ép. = (Chemiai) Kémiai Epiilet Kh ép. = Kazdnhiz

F ép. = Fizikai Epiilet Mg ép. = Mez8gazdasagi Géplaboratérium
G ép. = Géplaboratérium MEC = Miegyetemi Evezés Club

73| BMEL 4/d. 6. Miiegyetem Ujjaépitési Bizottsaganak 1948. november 17-i iilésének gépészeti vonatkozésairdl
520616 jegyzSkonyv. 1.

74 | BMEL 4/d. 6. Miegyetem Ujjaépitési Bizottsiginak 1948. november r7-i iilésének jegyzSkanyve. 1.

75 | A Magyar Kommunista Part egyetemi térnyerésérdl és a kérdésrél lasd bévebben N. Szabé Jézsef tanulma-
nyat: N. SZABO z017.
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Dr. Pavletits Péter, PhD: Keskeny nyomk6zon az elsd paraszt-
vasuttal a sztahanovista mozgalmakig

A sztahanovista mozgalom idGszaka a hazai vasut torténetének egyik legfurcsibbja. F6 célja a munka
észszeriibb megszervezése, a teljesitmények megemelése, a gépek fokozottabb hasznilata és a fejlettebb
munkamédszerek dtaddsa volt. Az Gj munkamodszer a Szovjetuniobdl jott. Alapjat a sztdlini 6téves tervek
folyaman megvaltozott szovjet technika, a munka magasabb termelékenységébdl fakadé emelkedd élet-
szinvonal és az Gj technikat elsajatit6 kdderek hatalmas tdmege képezte. Ehhez az idGszakhoz kothetd

a mdsodik vildghdbort utdn els6ként megépiilt gazdasagi vasit, a ,parasztvastt”.

Dr. Péter Pavletits, PhD: From the Stakhanovite movements to
the ,peasant railway” on narrow gauge

The period of the Stakhanovite movements is one of the strangest in the bistory of the Hungarian narrow gauge railways.
Its main goal was to organize work more rationally, increase performance, increase the use of machines and transfer more
advanced working methods. The new working method came from the Soviet Union. It was based on Soviet technology
that bad changed during Stalin’s s-year plans, the rising standard of living resulting from higher labor productivity and
the huge mass of cadres who mastered the new technology. In Hungary, the first industrial railway built after World
War 11, the “peasant railway’, can be associated with this period.
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Pavletits Péter

Keskeny nyomkozon
az els6 parasztvasuttol a
sztahanovista mozgalmakig

, Uzenem minden magyar sztabanovistanak, munkdsijitonak, észszerisitonek: kezde-
ményezzenek batran, legyenek nagyvonaliak, ne féljenck az itj utaktol!”
(Rékosi Matyds)

A munkaversenyek és a sztahanovista mozgalom idGszaka a hazai vasit torténetének
egyik legfurcsabb fonala. F6 célja a munka észszeribb megszervezése, a teljesitmények
megemelése, a gépek hatékonyabb kihasznaltsaga és a fejlettebb munkaméddszerek
atadasa volt. Az 4j munkaméddszer a Szovjetuniobdl jott. Alapjat a sztalini 6téves ter
vek folyaman megvaltozott szovjet technika, a munka magasabb termelékenységébdl
fakad6 emelkedd életszinvonal és az 4j technikat elsajatité kaderek hatalmas tomege
képezte. Sztahanov' kezdeményezése elStt a szocialista munkaverseny elsGsorban
a szorgalmasabb, jobb munkara, a munkafegyelem megerdsitésére, a munkaidd jobb
kihasznaldsara, az anyaggal, gépekkel val6 jobb gazdilkodasra iranyult. Sztahanov tette
a munkaverseny 4j és donté tényezdjévé a munka észszerli megszervezését, a miszaki
gjitast, a technika merész és korlatlan tovabbfejlesztését, a munkamdédszer-atadast.

Az elképzelés szerint a sztahanovista nem erejének emberfeletti megfeszitésével ér el

1 | Alekszej Grigorjevics Sztahanov (1906. janudr 3. — 1977. november 5.) szovjet banyész 1927-ben kezdett dolgoz-
ni a Donyec-vidéki Centralnaja-Irmino banydban. 1933-ban pneumatikus fejtSkalapacs-kezelS lett, majd 1935-
ben vijrtanfolyamon vett részt. 1935. augusztus 31-én 102 tonna szenet banyiszott ki 5 6ra 45 perc alatt, ami az
el6irt mennyiség 14-szerese volt. Szeptember 19-én j csucsot dllitott fel, 227 tonndt termelt egy miiszak alatt.
Ezzel névadéja lett a munkdsokat nagyobb termelékenységre 6sztonzd, a szocialista gazdaségi rendszer folényét
hirdetd sztahanovista mozgalomnak.

2| CSANADI 1954: 131.
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kivalé eredményt, hanem szervezett, meggondolt, rendszeres, koriiltekints és pontos
munkajaval. Emellett a szabalyok és el6irasok betartasaval is kittinik.?

A magyar vasutakon mar 1945 6ta szerveztek lokalis jellegi munkaversenyeket, me-
lyeknek els6dleges célja az orszag Gjjaépitése és a vasuti kozlekedés visszaallitasa volt.+
Az els6 nagy versenymozgalmi eredménye a magyar vasut fennallasanak roo éves évfordu-
l6jahoz kapcsolodik: a haboraban megsériilt halézat nagy része ennek révén iizemképessé
valt. Az els6 szovjet tipusi munkaversenyt 1948 januarjaban a Magyar-Szovjet Haj6zasi
Rt. MESzHART) pécsi banyamiiveinek igazgatGsiga és az ott dolgozé szénbédnyaszok
kozosen kezdeményezték azzal a célkitlizéssel, hogy a haroméves terv szénbanyaszokra
es6 kotelezettségeit 2,5 év alatt teljesitik. Gyanithato, hogy az igazgatésag nyomasara
tortént az inditvanyozas a partvezetés utasitasainak megfelelGen.

Az els6 haroméves terv teljesitése nagy feladatok elé dllitotta a kozlekedést, azon belil
avasutakat. A kovetkezs, mar 6téves terv a vasutra még nagyobb terhet rétt, melynek
végrehajtasa az évtizedek 6ta meglévé vasuti normak attorésével és 4j, szocialista mun-
kamédszerek bevezetésével volt megvaldsithatd.s A terv vasuti kozlekedésre vonatkozo
legfébb célkitlizéseként fogalmazta meg az ipar és mezbgazdasag fejlédésével jaro aru- és
személyforgalom lebonyolitasat és az Gj ipari és banyaiizemek, teleptilések bekapcsolasat
avasuti halézatba. Ehhez kapcsolddott az ipartelepek nyersanyagellatasanak biztositasa,
az 0j épitkezésekhez szitkséges anyag rendeltetési helyére valé szillitasa, és az ipari
gocok, a nagy banya- és ipartelepek dolgozéinak zavartalan elszallitasa lakohelyiikrdl
a munkahelyiikre, azaz a megnévekedett személyszallitas lebonyolitasa is.®

Mindezen célok végrehajtatasa korantsem zajlott kegyes médszerekkel. A megaloman
gazdasag, a tarsadalomformal6 ambicidk, a megvaldsitasra szant — ,hataridé azonnal”!
— tal rovid terminus, valamint az ehhez tarsitott kiméletlen erészak legkiilonb6z6bb
formaviltozatainak egyiittes hozadéka kezdetben még médot is nytjtott eredmények,
sikerek felmutatasara. Ami Magyarorszagon 1949-1950-ben elkezd6dott —a szocializmus
felépitését jelolve meg célként —, nem volt mas, mint kényszerkisérletezés egy orszag-
nyi laboratériumban olyanokon, akiknek a szocializmus mibenlétérél nem, vagy alig
voltak ismereteik.’ . Az eredmény: néhany kiemelkedd dolgozo misoknak elérbetetlen szazalékos
teljesitménye, melynek hangoztatisival feszitett munkatempot diktilbattak a tobbieknek is.”

3| BIRKNER 1954: 8o.

41 TOTH 2010: 256

5 | FRISNYAK 2011: 135-139.
61 CSANADI 1955: 130.

71 GYARMATT 2013: 342.

8 | MAJDAN 2014: 157.
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A Ger6 Erné allamminiszter (19451949 kozott kozlekedésiigyi miniszter) nevével
témjelzett ,hidcsata” gy6zedelmes megvivasa olyan teriileten szerzett dicsGséget a part
vezetésének, ahol néhdny évig tartalékok alltak rendelkezésre. A kozvetlenil partiranyi-
tés ald vont szakminisztérium egyik fSosztalyava betagozédott MAV vezetsi naponta
kaptak az éppen aktudlis feladatok megoldasara felsz6lité utasitasokat, parancsokat.?

Ger6 utddja, Bebrits Lajos kozlekedésiigyi miniszter 1950. mdjus 31-i referendumaban
a vasuttal kapcsolatban t6bbek k6zott megallapitotta, hogy a vasitnal hidnyoznak a
termelési folyamatok és a tervszertiség, nem megfelels a munkafegyelem (sok a baleset,
avonatacsorgas, a kocsirongalas), és felhivta a figyelmet a vastitnél aknamunkat folytat6
osztalyellenségekre (szabotdzsok, rombolds) is.”

A fenti problémakra a sztahanovista versenymozgalom bevezetésében és népsze-
rlisitésében lattak a megoldast, ezért a gazdasag miikodésének az 1950-es évek elején
sokat propagilt jellemzdgje, a szocializmus épitésének egyik legfontosabb eszkoze
a munkaverseny lett. A sztahanovista dolgozék kiemelked6 mennyiségi, mingségi,
teljesitménybeli, vagy gyakorlatban bevalt jelentds Gjitasaik révén valtak példaképpé.
A nagyvasut két legjelentGsebb, legnagyobb hirnévre szert tett mennyiségre vonatkozé
mozgalma a 2000 tonnas tobbletterheléses torekvés és az 500 kilométeres brigad-
mozgalom volt, melyeket magasabb rendi munkamédszernek allitottak be. Az el6bbi
a tovabbitando vasti szerelvények tomegére, az utébbi egy-egy mozdony huszonnégy
6ra alatti hasznos futasteljesitményére vonatkozott.

Csanadi Gyorgy, a kozlekedésiigyi minisztérium vasuti f6osztalyanak vezetSje 1949.
aprilis 13-an kelt 9040/3/1950 szamu rendeletében szabalyozta a vasuti dolgozdi szta-
hanovista cim elnyerésének feltételeit.” Eszerint sztahanovista mozdonyvezetd vagy
fiit6 az lehetett, aki az adott idGszak alatt jelentGsen csokkentette jarmiive javitasi kole-
ségét, szénfogyasztasit, és szolgalatdban nem fordult el6 vontatasi késés, vagy atlagos
haszonkilométer-teljesitményét legalabb 30%-kal novelte, illetve az 6sszes megtett ut
legalabb hatodrészében legalibb 40%-os tulterhelést tovabbitott hibatlanul. Kisvasuti
mozdonyvezetGknél a fiité nélkili vonattovabbitas is lehetség volt. A célszamokat

negyedévente vizsgaltak.

9 IMAJDAN 2014: 157.
10 | MAV Archivum, V00066778
11 | MAV Archivum, Vos151436

Pavletits Péter: Keskeny nyomkdzon az elsé parasztvasittél a sztahanovista mozgalmakig

255



256

A hos szovjet vasutasokat
kiivetve kapcsoljatok issze

az 300 km 2000 tonnds
mozgalmat !

S
ot i e s

1. dbra: Sztahanovista plakat
Forras: MMKM Plakatgydjtemény, 53/6

A 2000 tonnas és az 500 kilométeres mozgalmak mellett szimos mas hangzatos mod-
szert is kidolgoztak a hatékonysag novelésére és a fegyelem betartatasara. Ilyen volt
tasi mozgalom volt, vagy az ,6vd az drut” mozgalom, mely a szallitasi sériiléseket volt
hivatva cs6kkenteni, és az Gn. ,6tperces” mozgalom, ami a munkabdl késcket, vagy
akorabban tavozokat szankciondlta. A Sztahanov-mozgalom mellett tobb mas, a szovjet
vasuttol atvett modszerrel probalkoztak a magyar vasat hatékonyabba tételére. Ilyen
volt a ,Kovaljov-mozgalom”, amely elemzéssel racionalizilta a munkamegosztast, vagy
a ,Gazda-mozgalom” a hulladék felhasznalasnal és a palyafenntartasnal.

A vasutas sztahanovistdk 1951. januar 20-dn rendezték meg az I. Orszdgos Vasutas
Sztahanovista Ertekezletet, amelyben megallapitottak a mozgalom eddigi eredménye-
it, hidnyossdgait és a mozgalom tovabbfejlesztése és ezen keresztill a teljesitmények
fokozasa, a terv tulteljesitése, az 6nkoltségesokkentés és a balesetek elharitasa, végiil
a mindségi munka emelése érdekében megtették a jovore vonatkozé célkitiizéseket.
A kongresszus hatdrozatait szizhuszon6t példianyban kiildték meg az orszag Gsszes
vasutallomasara és megallohelyére.

A kisvasuti sztahanovista mozgalmak mennyiségi normaszamai természetesen el-
maradtak a nagyvasati normaszamoktdl. Keskeny nyomkozon egy atlagos tehervonat
terhelése 120-180 tonna kozott valtakozott, igy a 200 tonnas tdlterhelési minimum
jelent&snek volt mondhaté.

A sztahanovista munkaversenyben kiilénosen a MAV Alfsldi Kisvastt békéscsabai
mozdonyvezetdi és fiit6i tiintek ki. A Magyar Tavirati Iroda (MTI) 1949. november 22-

én szamolt be az els6 rekordrol, miszerint oktéber 11-én Csomor Janos mozdonyvezetd
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2. dbra: A legsikeresebb sztahanovista, a MAV 490.053 pélyaszému g6zmozdony Békéscsabén, 1953. méjus 1-jén.

(foté: Kérési Ida, MTI)

Gaho Jénos fiitével, a MAV 490,053 pélyaszdami mozdonnyal 25 km/6ris sebességgel
310 tonnat, azaz 48%-os talterhelést tovabbitott. Egy honap mulva jott az Gjabb csics:
Hidvégi Laszl6 mozdonyvezetd 366 tonnds, majd Mészaros Mihaly 370 tonnds teher-
vonattal. Az abszolut csicsot 1955 decemberében allitottak fel, a Vibarsarok Népe cimi
Gjsag december 13-i beszamol6ja szerint Molnar Imre mozdonyvezetd és Achim Mihély
fiit6 szintén a MAV 490,053 palyaszamu mozdonnyal 654 tonna terhet tovabbitottak!
Megjegyzendd, hogy a 490 sorozati g6zmozdonyok legnagyobb megengedett vonat-
terhelése sikvidéken 10 km/6ra sebesség mellett 217, 15 km/6ra mellett 194, 20 km/6ra
mellett 154, 25 km/6ra mellett 127, és a legnagyobb megengedett sebesség, 30 km/dra
sebesség mellett 107 tonna.”

Vitai Ferenc és Mészaros Jozsef, a Sig hegyi bazaltbdnya csillései felajanlottak, hogy
1951. augusztus 20-ara egyhavi teljesitményiiket 6t kobméterrel emelik. Az MDP Somogy
megyei Partbizottsaganak Néplapja 1952. aprilis 7-én szamol be a Gazdasagi Vasutak
nagykonyi izemfénoksége dolgozoinak kiemelkedd teljesitményérdl, miszerint az elsé
negyedévi iparagi terviiket 122 szazalékra teljesitették. Az egyéni eredményekben is jel-

eskedtek, Csonge Lajos sztahanovista mozdonyvezets, Novak Antal sztahanovista fiitd,

12 | MALATINSZKY 2009: 117.
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Angyin Janos vonatvezetd és Jakab Istvin fékezs terviiket 290 szazalékra teljesitették.
Az erdei vasutak is rendre hoztak az addig nem latott eredményeket: a Szabad Ifjusag
1953. februar 11-én adta hiril, hogy Torok Sandor, a Szilvasvaradi Erdei Vasat DISZ-tit-
kara kétszaznegyven trkobméter terven felili szallitassal tisztelgett dprilis 4. elott.

A MAV Alfsldi Kisvasiton olyan mértékii volt a mozgalom iranti elkételezettség,
hogy 1951-ben hatdrozat sziiletett Csanadapaca allomas bévitésére is.® Mivel a talsa-
lyos vonatok nem fértek be az dllomasra, ezért azt husztengelyesrdl negyventenge-
lyesre bévitették. Az allomas bévitése tigyében 1952. junius 11-én tartottak egyesitett
kozigazgatasi és miszakrenddri bejarast.’+ Ugyanekkor a kisvasat miihelyében Hideg
Andris esztergilyos egy ujités alkalmazasaval a MAV Jak 3175-6s szamu teherkocsinal
négy nyers csapagycsésze megmunkaldsanal 700 szazalékkal teljesitette tal a normat.
A Vibarsarok Népe 1951. augusztus 3-an szamol be réla, hogy a miihelyben Hideg mel-
lett Sari Janos esztergalyos és Asvanyi Laszl6 mar6s is elnyerte a sztahanovista cimet.
A szerelGk, esztergalyosok munkajan kiviil szamos kimagaslé eredménnyel is dicseked-
hettek, G6g Istvin mozdonyvezet§ az alkotmany napi munkaversenyben 195 szazalékra
fokozta teljesitményét, Vincze Zoltan mozdonyszerel§ teljesitménye is allandéan 200
szazalék koril mozgott, Balla Istvan villanyhegeszt6 166, Vollent J6zsef kocsilakatos
157 szdzalékos teljesitményt értek el a legutobbi értékelés szerint.

A Kébanyaipari Nemzeti Vallalat a Tapolca—Diszel banyavastton a termelés fokozasa
érdekében mar nemcsak az dllomas kapacitasb6vitésérdl, hanem az egész iparvasut
normal nyomkdoziire val6 atépitésrél is szoltak a tervek, de ez nem valésult meg.”s

Az Erdigazdasig 1952. szeptember 20-i szama arrdl szamolt be, hogy a Gazda-
mozgalomban az erdei vasutak is jeleskedtek: a Matravasat dolgozéi palyafenntartasi
munkdknal, a talpfacseréknél és a hevedercsavarok cseréjénél a régi anyagot hasznalhato
allapotban szedték fel, igy a palyamunkak egy részét azzal tudtak végezni.

A Nyirbodrogi Kisvasit dolgozéi a II. Vasutasnap sikeréért dolgoztak: lelkes mun-
kdjuknak eredménye a 15 szazalékos szénmegtakaritas mellett a 123 szdzalékos kilo-
méterterv-tulteljesités, a 400 elegytonnaterv 127 szazalékos teljesitése volt. Emellett
aRéder, a Deak- és a Gazda-mozgalmakban is jeleskedtek. Groska Janos sztahanovista
mozdonylakatos 167%-kal iinnepelte a I1. Vasutasnapot, amit a tiizes 6vek préselésénél
ért el, mellyel a mozdonyvezetSk széntakarékossagért folytatott versenyét segitette.

Fekete Andras sztahanovista tekercseld egy 20 kilowattos elektromotorhoz j kommu-
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tatort készitett terven feliil. Emellett gjabb vallalasként egy 35 kilowattos elektromotor
forgérészének megtekercselését is befejezte szintén terven feliil. Ezzel elGsegitette
a sarospataki kisvasut kozlekedésének zavartalan lebonyolitasat.

Egy masik felajanlasban a mihely asztalosai, kovacsai és motorszerel6i hulladéka-
nyag felhasznalasaval egy kiselejtezett motorkocsibdl 4j villamost készitettek, melynek
forgalomba allitasaval csokkentették a varosi forgalom zstfoltsigat. Horvath Mihaly
asztalos brigadja, Nagy Laszl6 kovacs brigadja és Fekete Andras sztahanovista tekercsel
egy Uj aramvonalas kialakitasa villamost épitettek wjja a partkongresszus tiszteletére.
A teljesitményhatarok esztelen feszegetése mellett az wjit6 mozgalmakat is nagy lel-
kesedés ovezte, hiszen az olyan djitasokért, melyeket elfogadtak és megvalésitottak,
prémium jart. Ilyen, kissé megmosolyogtaté wjitds a Szolnoki GV Fegyverneki Uzemf6-
nokségébdl érkezett 1953. majus 21-én. Az Gjitds az egyetlen megépiult A-26 tipusi motor
kipufogogazat vezette volna a sinszalra, mellyel gyomot irtottak volna.

A megmosolyogtaté javaslatok mellett voltak azért komolyabbak is: Varga Zol-
tan Miklés viméralhadnagy (Satoraljadjhely vasutallomds, Vamhivatal) a 7035/1954.
Ms. szamu ,Keskenynyomtava kocsik WC-vel val6 ellatasa” targyt wjitasi javaslata-
nak rajzat 1955-ben a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium 1/7. Szakosztély Uijitasi
Csoportjanak nyujtotta be. Ennek apropéjat a Sarospataki Kisvasat két végpontja,
a Flizérkoml6s és Zemplénagird kozotti nagy tavolsiag (58 km) adta, tudniillik az uta-
sok koziil a hossza utazas soran sokan nagyon kellemetlen helyzetbe kertltek. Mivel
a javaslat kimeritette a szerkezeti médositds fogalmat, annak elbirdldsa mar a KPM
hataskorébe tartozott. Els6ként a Ck 577 palyaszamu kocsit alakitottak at a miskolci
mihelyben a f6vizsga keretén belil."

A Kozlekedési Minisztérium persze nem hagyta teljesen magdra az Gjitok fantaziajat,
javaslatokat tett azok iranyara is. Tobbek k6zott megoldast vartak a sinvandorlast gatlo
késziilék tervezésére, a motormozdonyok (C-50) nyugtalan jardsinak megsziintetésére,
l6réalvazak torésének megakadalyozasara, a ronkszallitas megoldasara 16ré- vagy csille-
roncs alvazak egyszer( atalakitdsaval, vagy billendcsille csapszeg elvesztésére.”

Ger6 Ernd mar allamminiszteri beosztdasban 1952. januar 12-én hirdette meg a , Taka-
rékoskodjunk a beruhazasokkal” mozgalmat. Ehhez csatlakozott t6bb vallalat mellett
a Szerencsi Cukorgyar is. A Mohos tanyai kocaszallas épitését halasztottak el emiatt
egy évvel, és megvizsgaltik az épuld kisvasit nyomvonalat is, majd egy sokkal révidebb

utszakaszt jeloltek ki. A két tétel megtakaritdsa 524 ooo forint volt.
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A Kozlekedés cimi lap 1952. marcius 9-én szamolt be arrdl, hogy az év februdrjaban
a Gazdasagi Vasutak dolgozoi kiilon felajanlast is tettek Rakosi Matyas partfGtitkar
sziilletésnapja alkalmabdl. Vallaltak, hogy negyedévi tervitket 120%-ra teljesitik, en-
nek itemezését a kitlizott marcius 31. helyett tiz nappal kordbbra elvégzik. Tovabba
vallaltak, hogy a tervezett 6nkoltségiiket 1%-kal csokkentik. A fentieken feliill néhany
tizemf6énokség — tobbek kozott a kaposvari, dombévari, mohdcsi, villanyi és szigetvari

— és tizem — mint Nagykonyi és Balatonfenyves — tovabbi felajanlasokat is tett.

A sztahanovista munkaverseny kicsicsosodasa az 1953. majus 17-1 orszaggytlési valasztas
tiszteletére meghirdetett ,valasztasi békeverseny”. A munkaversenybdl a gazdasagi vasutak
is kivették résziiket, melyrél tobb médium mellett a Szo/nok Megyei Néplap is beszamolt:

M, a szolnoki gazdasiagi vasutak dolgozoi csatlakoztunk a Gheorghiu-Dej Hajogyar felbivdsiboz
és a valasztasi bekeversenyben becsiilettel valtottuk valora igéretiinket. Fogadalmunk szerint terviink
teljesitésében két nappal elobb jarunk. Viallaltuk, bogy druszallitasbol 30.000 forint tobbletbeveételt
ériink el. Ext az igéretiinket 44.705 forintra, 149 szdzalékra teljesitettiik. Személyszallitasi bevételi
terviinket 104 szdzalékra teljesitettiik s ez 1569 Ft tobbletbevételt jelent. A verseny sordn 131 kg gaz-
olajat, 2400 kg szenet és 18 kg motorolajat takaritottunk meg, kizel 700 Ft értékben. Pilyafenntartasi
dolgozoink és kocsijavito brigadjaink két nappal bataridd elott teljesitették terviiket.”

Aval6sag persze sokkal kidbrandit6bb annal, mint ahogy azt a part elképzelte. Egye-

seknél fizikai, masoknal mentalis betegségeket okozott, megint masokat csaldsra 6szton-
z6tt, hogy a part altal megkovetelt, st parancsba adott eredmények igazolast nyerjenek.
A sztahanovista mozgalmak jelent&sége a Nagy Imre miniszterelnkségével elinditott
politikai enyhiiléssel csokkent, majd az 1956 februarjaban lezajlott Szovjetunié Kom-
munista Partjanak XX. kongresszusan élesen biralt sztalinizmus eredményeként hunyt
ki. Magyarorszagon 1948 és 1950 k6zott 16 ezer, 1950 €s 1953 kozott 115 ezer aktivista
kapott élmunkasjelvényt vagy sztahanovista oklevelet.™

3. dbra: Sztahanovista djitas rajzillusztraciéja, 1953.
Forrds: Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara XIX-H-2
1955 21/1-14
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A gazdasagi vasutak az orszag kozlekedésében jo szaz éven keresztiil fontos szerepet
jatszottak, fokozatos felszamolasuk az 1970-es évek vitathaté értékd vivmanyai k6zé
tartozik. Els6 aranykorukat a két vilighabora kozott élték, halézatrél azonban egy
kivételtdl eltekintve (AEGV), nem beszélhetiink. Pedig az Alf6ldén komoly szerep
varta Oket: a nagy tavolsigok és az év egy részében jarhatatlan utak miatt nemcsak
a pusztak és tanyacsoportok nagy tobbsége, hanem szimos népes kozség is valosaggal
ki volt zarva a forgalombdl. A masodik vilaghabord, mint annyi mas tervet, a gazdasagi
vasuti hal6zatok szélesebb korben valé kiépitését is megakadalyozta, de a habora utan
yjra felszinre keriilt a gondolat. Magyarorszagon 1947-ben indult meg az elsé szovjet
mintdja gazdasagi terv, melynek részeként 2470 kilométernyi kisvasut felajitasarol és
4j vastutvonalak épitésérdl dontottek.”

Jasz-Nagykun-Szolnok virmegyében az alispan 1946. december 7-i korlevelében
kért javaslatot arra, hogy a virmegye teriiletén hol épiiljenek kisvasutak. Felhivasara
Osszesen 17 vonalra érkezett javaslat 272 km hosszusiagban, melyek kozil csak kett
épilt meg. Jelen tanulmany az egyik ilyen megépiilt kisvasut, a Kisujszallasi Gazdasagi
Vasut (GV), az elss ,parasztvasut” torténetét targyalja.

Csorba, Kisujszallas legtermékenyebb hatarrésze, kora 6szt6l késé tavaszig, a fonto-
sabb mez&gazdasagi munkak végzésekor szinte megkozelithetetlen volt. A virmegyei
vezetés és a helyi kisgazdik eleinte egy megépitendd kozforgalmi uttdl, vagy inkabb
egy kisvasuttol vartik a probléma megoldasat. Miutan a megyei szintd kisvasuti tervek
elkésziiltek, 1947 marciusdban egy bizottsag jarta be Debrecen és a Tisza-vidék kornyé-
kén 1évG legjobban elzart kozségeket. Az itteni eloljarésagok, a partok helyi szervezetei
és a lakossag részérdl elhangzo kivansagokat a Kozlekedési Minisztériumnak tovabbi-
totta. A minisztérium kisvasut-fejlesztési tervei k6zé végil a megye részérsl Vezseny,
Tuarkeve, Zagyvarékas, Besenyszog, Kistjszallas, valamint a Fegyvernek-Tiszabura-

korvasut javaslatait vette fel.>
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Kisujszallas varos vezetdi 1947. februar 17-én kérvényt irtak a Honvédelmi Miniszté-
riumnak, hogy a Pusztateny6n all6 mintegy 14 km hosszu kincstari tulajdont képezd
gazdasagi vasat sinhalézatat a kuncsorbai ut megépitéséig a varos kapja meg hasznalatra.
A kérelem szerint a kuncsorbai folduat az es6zések alkalmaval annyira felazott, hogy a
gazdak képtelenek voltak foldjeiket megkozeliteni.” A cukorrépatermés elfuvarozasit
ez a korilmény csaknem lehetetlenné tette. Az Gj gazdak foldjei kizardlag ezen a vi-
déken voltak, a kisvasut megépitése elsGsorban rajtuk segitett. A kérelem sikeres volt,
a vasit nyomvonalanak kozigazgatasi bejarasat 1947. oktober 29-én tartottdk. A vonal
vezetésén tObbszor valtoztattak, az els§ tervet azért modositottak, mert a Szolnoki
Cukorgyir ragaszkodott hozza, hogy a kisvasat végallomdsa érintse a normal nyom-
tava allomasi rakodonal 1évé mazsahazat. A gyarral tortént végleges megallapodas
utan a nyomvonal ugy alakult, hogy az eredeti terven szerepl$ vonalvezetéssel haladt
a kozraktarakig, majd a Bathory utcan keresztiil a Csatorna utcan és a Rakéczi aton
a Pillang6 utcaig, ahonnan egy szarnyvonal a vasuti raktarhoz, a masik vonal pedig az
Arany Janos utcai kapun keresztiil a MAV nagy rakodéjahoz vezetett. A polgarmester
targyalasainak eredményeként, melyet a K6zlekedési Minisztériummal és a Gazdasagi
Vasutak Igazgatésigaval (GVT) folytatott, a vasatvonal vaganyépitési koltségeit beleértve
a felszerelések és a berendezések kiadasait a haroméves tervben 650 ezer Ft 6sszeggel
fedezték, igy a kisvasut létesitése és a felszerelése az tizembe helyezésig allamsegély
terhére tortént.”” A kisvasutépités egyébként felkeltette Gerd Ernd kozlekedéstigyi
miniszter érdekl6dését is, aki 1947. november 26-dn adott engedélyt ,Kisuajszallas
megyei varos gazdasagi vasutjanak épitésére.” A f6ldmunkak utdn a 15 km hossza vaga-
nyépitést Gimes Sandor budapesti vallalkozo végezte el 197 200 Ft-ért. A Totkomlds-
Békéssamson kozti gazdasagi vasuttol 5535 folyométer sinanyagot, Paladicspusztardl
1682 fm kisvasiti sint szallitottak a palyaépitéshez. A pusztap6i volt Almassy-birtokrol
1948 aprilisdig még 1002 fm sinanyagot hoztak. A kisvasut nyomtavolsiga 600 mm,
a sinek tomege 9,3-23,6 kg/fm volt, sinszeges leerSsitéssel, és 77 cm aljtavolsaggal épiilt.
A kisvastut dgyazati anyagdnak készitéséhez sszesen 6 ezer m’ szénsalakot hasznéltak
fel.” A személyszallitasra szolgal6 jarmiiveket a Gazdasagi Vasutak Igazgat6saga hozatta.

Vontatéjarmiiveket a Honvédelmi Minisztérium Kunmadarason tarolt MD-2 tipusd
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4. dbra: Gerd Ernd kézlekedési miniszter vagja at a nemzeti szinii szalagot a parasztvasut atadasi iinnepségén 1948. ma-
jus 9-én. Forrds: Felavattidk a Kisujszallast Kuncsorbaval 6sszekdtd vasutat, Filmhiraddk online, résziet

mozdonyaibdl kértek. A két motoros jarmiivet Nagy Géza kistjszallasi mechanikus
mihelyében allitottak helyre. A forgalom zavartalan lebonyolitasira 1948 aprilisaban
egy Deutz gyartmanyu kisvasiti mozdonyt is vasaroltak. >+

1948. aprilis 29-én alakitottak meg a Kisujszallasi Korlatolt Kozforgalmu Vasut Igaz-
gat6sagit. Ennek tagjai voltak a partok (MKP, SZDP, FKgP, NPP) és a szakszervezeti
bizottsag egy-egy képviselGje, valamint hivatalbdl a polgarmester, a f6jegyz8, a varosi
témérnok, aki egyben az igazgatdsag el6adoi és a vasit izemvezetdi tisztségét is betol-
totte. A kisvasut —vagy kozismert nevén az els6 parasztvasat — innepélyes megnyitasara
1948. majus 9-én kertlt sor.” A Szabad Szo majus 16-i ,,Kuncsorbin ij gépallomast avatnak
fel a jovd év végéig” cimii tudositdsa szerint az tinnepségen kozel 50 ezer ember gyiilt
egybe, és a korszak vezets személyei koziil a koztarsasagi elnok képviseletében részt vett

Nagy Imre, az orszaggyilés elndke, a kormany részér6l Gerd Ern6 kozlekedési miniszter,
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5. 4bra: A Kistjszallas-Csorba keskenynyomkdézii vasit menetrendje az 1951/52-es menetrendi évbél. Forras: MAV Archivum

az orszag els6 élmunkasa, Dobi Istvan f6ldmiivelésiigyi, R6nai Sindor kereskedelem- és
szovetkezetiigyi, Darvas Jozsef épitésiigyi miniszterek. A Magyar Filmhirad6 besza-
moldja szerint az tinnepség a Himnusszal kezd6dott, utdna Sziics Elek, Kisajszallas
polgarmestere tidvozolte a megjelenteket, ismertette a vasut megépitésének torténetét.
Koszonetet mondott Ger$ Erné miniszternek és a kozlekedésiigyi minisztériumnak
a vasut épitéshez nyujtott segitségért. Ezutan Ger6 Erné mondott iinnepi beszédet.

A kivételes tomeg a kommunista propagandat dicsérte, mai kifejezéssel ,ellende-
monstracidonak” is nevezhetnénk, hiszen a szomszédos telepiilésen, Torokszentmiklé-
son Mindszenty hercegprimads, a rémai katolikus egyhaz feje aznap dldotta meg a XI1I.
Pius papa altal adomanyozott Fdjdalmas Sziliz Maria-szobrot, szintén tobb tizezres
tomeg el6tt. Torokszentmiklés akkori dllomasfénokének azt is parancsba adtik, hogy
az allomason ugy kell dtengedni az aznapi vonatokat, hogy arrél senki ne szallhasson le,
tudniillik a kommunista vezetés az egyhdzakat iildozendé félt att6l, hogy Mindszenty
nagyobb tomeget mozgat meg, mint Gerd!

A 36 ezer hold foldet kiszolgalé gazdasagi vasit tizeme 1948. mdjus 15-én kezd6dott.
A helyi vontatasi mithelyvezetd Darvas Endre volt, 33 {6 felett rendelkezett. A vasuti
szertar 1949-ben létesiilt, feladata az izemanyag, a munkahoz, izemeltetéshez szitkséges
eszk6zok, munka- és szolgalati ruhdzat és flitGanyag biztositdsa volt.

A 13390/1948 Korm. sz. rendelet értelmében a Kisujszallasi Gazdasagi Vasutat 1949-
ben allamositottak, tizemeltetését a Szolnoki Gazdasagi Vasutak Nemzeti Vallalat vette
at. 1950-ben Gjabb iranyitoszervi valtozas tortént, a korabbi hét nemzeti vallalatbol
négy vasuti tarsasag alakult, az egyik Szolnok k6zponttal, a Szolnoki Gazdasagi Vasutak.

Az 1950-es években a kisujszallasi trakcié gerincét a Gazdasagi Vasutak Nemzeti
Villalat (GVNV) megrendelésére a Szallitoberendezések Gydra dltal megépitett, kony-
nyd tehervonatok tovabbitasara kifejlesztett B-26 tipust dizelmozdonyok adtak. Eb-

ben az évtizedben a tipusbdl szinte az 6sszes jarmii megfordult hosszabb-révidebb
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ideig Kisujszallason, hiszen a kisujszallasi miihely volt a tipus kijel6lt javitomiihelye.>
1955-t6l a Kisuajszallason 1étesiilt GV-miihely végezte az orszag keleti részén 1évs gaz-
dasagi vasuti, személy- és teherkocsik javitasait. Ekkor a javitomiihely f6néke Darvas
Endre, a kocsilakatosok vezetdje B. Kovacs Janos volt. Ebben az évben a javitomihely
dolgozéi szaz kocsit és kilenc motormozdonyt javitottak meg, tovabbi 6tven kocsi
javitasaval a kampany ideje alatt végeztek. A GV-miihelyben a répakampanyok idejére
3 kilométer hosszu, konnyen Gsszeszerelhetd, ugynevezett repilgvaganyt épitettek
a tsz-ek, allami gazdasagok belsé szallitaisanak megkonnyitésére. 1956-t6l a gyulai
és kisujszalldsi miihelyek kezdték meg a 10 tonna raksilyud fedett (Ga) és nyitott (Ja),
valamint 7,5 tonna raksulyu, fék nélkuli, homlokfalakkal ellatott kenderszallité pore-
kocsik (Oh) gyartasit a MAV-miihelyekbél folyamatosan érkezé motormozdonyok
és személykocsik javitasa mellett.

A Kisujszallas—Csorba-vonalrészt 1951-ben 600 mm-r6l atszegelték 760 mm nyombd-
ségiire. A parasztvasut datadasa csak elsé mozzanata volt a vonalhalézat kialakitasanak,
a vasutépités tovabb folyt Turkeve irdnyaba. A fejlesztési munkak mar a megnyitast
kovetd évben elkezdddtek. A vasut csorbai végallomasin a meghosszabbitassal kap-
csolatban a kozigazgatasi bejarast 1950. december 1-jén végezték. A nyomvonal
a Kistjszéllas—Kuncsorba-vonal végpontjatél indult ki, majd a Csorbai Allami Gazdasag

teriiletén 700 m hossz utan érte el a volt Kiss Endre-tanyat.”

6. dbra: A GV 221 palyaszamu O&K jarmibdl
atépitett mozdony 1953 nyaran, hattérben

az egyetlen példanyban megépiilt A-26 tipusd,
GV 222 palyaszamu motormozdony.

Az 1952-ben szervezett lizemfénékség kiilén-
legessége az volt, hogy csak néi dolgozékbdl
allt: a motorvezeték Vardczi Eszter és Simai
Margit (felvételiinkén) voltak, de az lizemfénék
és helyettese, a hdrom vonatvezetd-
Jjegyvizsgalo és az irodai alkalmazott is né volt.
Forrés: Balogh 2022/b

26 | BALOGH 2022/a: 84.
27| FELEK 2015

Pavletits Péter: Keskeny nyomkdzon az elsd parasztvasuttél a sztahanovista mozgalmakig 265



266

Tuarkeve 1874-ben kapott varosi statuszt, mely magaval hozta a helyi infrastruktara
fejlesztésének igényét. Bar sem a megye, sem Kisujszallas nem timogatta ebben, 1885.
oktéber 4-t61 HEV kapcsolta 6ssze Mezéturral. A vasiit tovabbfejlesztése a 20. szdzad-
ban alland6an napirenden volt Turkeve életében, de mivel ez az orszagos koncepciéba
nem illett bele, ezért félbehagytak, illetve visszafejlesztették. A varos 1947-ben Turkeve
és Torokszentmiklos kozott elteriils, mintegy 7000 kataszteri hold felosztott teriilet
forgalomba valé bekapcsolasa okan keskeny nyomkozi vasit épitését vette tervbe.

A nyomvonal helyszini kijel6lése 1951. jalius 13-dn tortént.?® A vastatvonal a Kisujszal-
las és Kuncsorba kézti gazdasagi vasut folytatasat jelentette Turkeve MAV-allomasig
11 km hosszban. A mér 760 mm nyombd@ségii Gj szarny a Csorbai Allami Gazdasag
kozponti izemében 1évs vonalbdl dgazott ki keleti iranyban, és végallomasa Turkeve
MAV-illomasnal volt, ahol az 4trakodas biztositasdra a normal vigany mellé hirom par
keskeny nyomtavu vaganyt létesitettek. Az 0j ag épitését 1952. marcius 5-én kezdte meg
a Budapesti Vasttépits Villalat. A gerincvonal munkdindl 54 ezer m’ f6ldet mozgattak
meg. A gazdasagi vasut fG6vonala 1953. februar 4-én késziilt el. A Turkevei Voros Csillag
TermelGszovetkezet, az orszag legnagyobb termelGszovetkezetének izemegységei felé
agazo, 3,5 km-es szarny épitése 1952 szeptemberében kezdddott és 1953. aprilis 24-re
késziilt el Epitésénél 6 ezer m’ foldet mozgattak meg. A gerinc- és szarnyvonalhoz
508 tonna vasanyagot és 26 350 darab talpfit hasznaltak fel. A Csorbatdl Turkevéig
terjedG rész teljes épitési koltsége 4 564 300 Ft-ot tett ki. Az elkésziilt vonallal egyiitt
a Kisujszallastol Turkevéig terjeds kisvasit osszesen 28 km-es volt. Az Gj, 760 mm-es
nyomtavu vasut tinnepélyes atadasara 1953. majus 9-én keriilt sor. Aznap Turkevén,
a kisvasut végallomasan tobb ezer f6nyi tomeg gyilt 6ssze. Az innepségen az elkészilt
vonalrészt Bebrits Lajos kozlekedési miniszter adta at a megyei tandcs elnékének, Juhasz
Imrének. A vasatvonal megépitésével a Tiszantual keleti része a legrévidebb és legtermé-
szetesebb uton kapcsolddott be az orszag kozlekedési vérkeringésébe. A kisvasut nagy
jelent&sége a varos kornyéki mintegy 3000 6t (550-600 csaldd) kitevd tanyasi lakossag
szallitdsiban, tovibba a megtermelt mez&gazdasigi termények (cukorrépa, gabona, rizs,
élgallat, gyapot) nagyvasit felé tovdbbitdsiaban volt tetten érhetd.

A kezdetben komoly lelkesedéssel fogadott vasitvonalon nagyvasuti forgalmat prog-

2

nosztizéltak, de hamar jott a kiabrandulds. A Mezdgazdasagi Ertesité 1954. majus §-i
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szamaban a gazdasagi vasutak el6nyeirdl foly6 értekezésben mar negativ példaként
szerepel a kisvasut. A cikk szerint a fuvaroztatoknak a gazdasagi vasutakkal kellene
szallitaniuk, mert egyrészt igy a leggazdasagosabb, masrészt az amugy is tulsagosan
igénybe vett nagyvasut tizemét, és a szintén talterhelt gépkocsi-kozlekedést csak igy
sikeriil tehermentesiteni. Ennek ellenére a Turkevei Voros Csillag termel&szovetkezet
akizarolag részére épitett gazdasagi vasutat egyaltalan nem vette aruszallitasra igénybe,
a vonalon legfeljebb személyszallitast bonyolitott. A Csorbai Allami Gazdasig (AG)
szintén mell6zte a kisvasutat, csak épitSanyagot szallitottak, 25 tonna téglat az allami
gazdasag épitkezéseihez, ezzel szemben a Kisujszallis—Csorba-vonal teljes kihasznalt-
sagiti volt. Az AG kisvasuti szllitasi aktivitasat az is mutatja, hogy 1961 tavaszan az
Ujszentmargita kozségbe vezetd GV 2,3 vkm hossziisagii vonaldnak felszedhet6 anyaga

is Csorbara keriilt, amivel a gazdasag vaganyhal6zatat bovitették repiilévaganyokkal.s°

Negyedik szakaszként a Turkeve, Voros Csillag Termelszovetkezet Dani-tanyai tizem-
egységébe és a I1. sz. fémajorba vezets szarnyvonalakat épitették ki.* A kozigazgatasi
bejarasra 1954. november 19-én keriilt sor. A vasutvonal vezetése a kovetkezSképpen
alakult: a Voros Csillag TermelGszovetkezet 50-es istalloja el6tt végzdds kisvasat
folytatasaképpen létestlt a Dani-tanyat bek6ts szarny. A II. sz. f6majorba vezetd
szarnyvonal az 50-es istall6 elGtti vaganybdl indult ki, és északi irdnybol ért a majorba.

A kisvast a teljes halozat kiépitése utan 25 dllomadssal rendelkezett. A két legna-
gyobb tavolsagi megall6 a Kistjszallds, MAV-dllomas és a Turkeve, Dani-tanya kozotti
31 km-es hossz volt. A kisvastt bevétele az induldstol 1948. augusztus 6-ig 11 077 Ft-ot tett ki.

1954-ben két erGsebb motormozdony érkezett a kisvasttra, a GV 342 és a GV 350
palyaszamu C-50 tipusd motorok.*

Ez év december 31-én a kozlekedés- és postaiigyi miniszter 10. szimu utasitasaban
megszintette a négy gazdasagi vasuti vallalatot, 1955. januar 1-jén a minisztérium I. Vasuati
Féosztalya ala rendelve megalakult a Gazdasagi Vasutak Igazgatésiga. Az igazgatosag
kilenc vonalfénokségre tagozédott, melyek 6sszesen negyvenkilenc tizemfénokséget
iranyitottak.» Ezek koziil az egyik Kisujszallas Vonalfénokség lett, Fegyvernek, Kisuj-
szallas, Pusztamizse, Tapiogyongye, Tapioszele és Turkeve tizemfénokségekkel.

30 | MAV Archivum, V05623567
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1955-ben a kisvasut dolgozdi a sztahanovista munkaversenyben jelents eredményt
értek el, tonnakilométer-terviiket 230 szazalékra —a répakampany alatt 9400 tonna cu-
korrépat szallitott a vasut —, utasszallitasi terviiket is kozel masfélszeresére teljesitették.

A Kisujszallasi GV a Gazdasagi Vasutak Igazgatésaganak 17. szamu iizemfénoksége
volt, a vonatok szamozasa 3101-3199. 1958-ban tizemfénokként SzEIll Andriés, szertarfs-
nokként Vekerdi Istvan dolgozott. Az egész hal6zat a I1. terhelési szakaszba tartozott,
a Kisujszallas—Turkeve-vonalon 7 ezrelék volt a legnagyobb emelkedés-esés, a
Dani-tanyai szarnyon 8 ezrelék. A legnagyobb tengelynyomads 2,7-5,5 tonna, a legnagyobb
palyasebesség 20-25 km/6ra.3

1960. aprilis 1-jén megsziint Gazdasagi Vasutak Igazgatdsiga, az tizemfGnokséget
a MAV Debreceni Teriileti Igazgatésaga vette dt, a kozvetlen irdnyité szerv a Piispok-
laddnyi Vontatasi Fénokség lett. Ekkor az igazgatésaghoz 6t tizemf6nokség tartozott,
Kistjszallas mellett Fegyvernek, Pély, Ujszentmargita és Jankmajtis.”

Az igazgatdsig 1965. marcius 15-én rendelkezett Kisujszallason koriljarévagany,
illetve Sallai telep megallohely és Csorba alsé Foldmiives Szovetkezeti bolt megall6-
hely teriiletén varéterem épitésérdl. Kisujszallason nem épilt kiilon GV-varéterem,
az utasok a nagyvasuti viréteremben, illetve az allomason tartézkod6 G V-szerelvény-
ben varakoztak.’

A hatvanas évek kozepén a fGvonalak javitasa miatt tobb, évek 6ta forgalmon kiviil
1évé mellékvaganyt szedtek fel (Ordégérka mrh., Voros Csillag elagazas, Csontos-
tanya mrh., 50-es eldgazas, Kisiijszallds terményraktar). Bar a Csorbai Allami Gazdasig
és Kisujszallas kozott még 1967-ben is élénk forgalom mutatkozott — ebben az évben
a kisvasut 213 225 utast szallitott,” a darabdru 1 317 tonna, a teherforgalom 3 459 tonna
volt, de a vonal megsziintetésének gondolata mar megfogalmazédott. A Szolnok Megye:
Néplap december 10-én megjelent ,Nagyapdink tempdjaban, éranként 15 kilométeres
sebességgel. Mi lesz a gazdasagi vasutakkal?” cimd irasaiban mar érezhets a kozeli vég:
,Foleg a gazdasig és Kisijszallas kozott élénk a forgalom, kifizetddd a fenntartas. Az allami
gazdasiagban és a kuncsorbai tanyavilagban legalabb kétszaz csalad él. Piacolokat, kisiskoldsokat,
munkdsokat szallitanak, s a napi 200 kilo kenyér, a 70-80 kanna tej is ezen a vonalon utazik
34 | PETER 2022: 56.
35 | BALOGH/b 2022: 263.
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Jelenleg Kisijszallasrol, illetve a gazdasighol a virosba. Ez a szakasz bonyolitja le az évente
bejegyzett szallitasoknak mintegy 75 szdzalékat Az évi utasforgalom egyébként igen jelentds.
1964-ben 304 ezer, 1966-ban 271 ezer embert szdllitottak. A teberforgalomban 1961-ben 32 500
tonna drut szallitottak dsszesen, 1966-ban mar ez is csokkent és 23 655 tonna volt. Tavaly ugyanis
mar a Csorbai Allami Gazdasag is megkezdte a biitlenkedést és kioziiton tovabbitotta a cukorrépa
termését.” A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium I. Vasuti FSosztily 1966. majus
3-an kelt, Gjitds targydban a Debreceni MAV Igazgatésagnak irt levelében mar utal
arra, hogy a GV egyes hasznalaton kiviili részeinek felbontasaval kapcsolatos tjitasok
(Molnér Imre, Fasi Sindor, Hadnagy Jozsef Gjitok) okafogyotta véltak, hiszen tervben
van a vonal teljes megsziintetése.

AKPM I. Vasuti F6osztaly 11. Kereskedelmi Szakosztalya 1968 majusiban egy
felmérésében a vasutat a veszteséggel tizemel6 gazdasagi vasutak kozé sorolta, mely-
nek forgalma nem terelhet$ kozutra. A Kisajszallasi Gazdasagi Vasut felszimolasaval
kapcsolatban 1968. szeptember 5-én a MAV Debreceni Vasti Igazgatésag helyszini
bejarast tartott. Ez mar a kisvasut haldlos itéletét jelentette. A kozlekedéspolitikai kon-
cepci6 jegyében a vasutat gazdasagtalannak mingsitették és elhataroztak, hogy a KPM
rendelete értelmében a Kisujszallasi Gazdasagi Vasat tizemfénokségét a hozza tartozo
vasttvonallal és berendezésekkel felszamoljdk, a személy- és teherforgalmat pedig a
korabbi javaslattal ellentétben mégis kozutra terelik. El§szor a Tarkeve—Dani-tanya
kozotti GV-szakaszon szlint meg a forgalom 1969. februdr 18-dn,*® majd a 12 km hossza
Tuarkeve-Csorba-vonalon, itt az utolsé vonatot 1969. december 31-én menesztették.
AMAV Debreceni Vasiiti Igazgat6sag és a 7. sz. Autékozlekedési Vallalat megallapodott,
hogy az AKOV szeptember 1-jével autébuszjiratokat helyez {izembe, és az emlitett
vonalrészen szallitja az utasokat. Ezt kovetGen a KPM Koordinél6 Bizottsag 1970.
januar 30-1i iilése 3. sz. hatdrozata alapjan a GV megsziintetésének idGpontjit 1970.
december 31-re tlizte ki.* A tervezett utépités a megadott hataridon belil elkésziilt,
az ut forgalomba helyezése december 10-én megtortént.+

Szolnok megye teriiletén 96 km hosszi vasatvonal szlint meg, ebbél 67 km kes-
keny nyomkozi volt. A rendelet a Kistjszallasi Gazdasagi Vasut mellett a Fegyver-
neki Gazdasagi Vasutat és a Cegléd Kornyéki Gazdasagi Vasutat is haldlra itélte, igy
az 1970-es évek végére mar nem volt keskeny nyomtavi vasut a megyében. A kisvasat

megszintetése legérzékenyebben Turkeve varosat érintette, mely a gazdasagi vasut
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megépitése utin kozvetlen dsszekdttetést nyert Kistjszallds dllomdsédval is (Mezdturral
még a mult szizad végén épiilt HEV teremtett kapcsolatot), a rendelet végrehajtasa
utan vasut nélkil maradt. 1975. szeptember 1-jén ugyanis a MezGtur ésTurkeve kozti
vasutat, a helyi keresztségben ,lebbencshordonak” nevezett HEV-et s megsziintették,
igy torténhetett meg, hogy ekkor Turkeve lett az egyetlen magyar varos, amely nem
rendelkezett vasutvonallal.# Azéta sem.

1969 aprilisaban a Tomorkényi Alkotmany TermelGszovetkezet levélben kozolte
a MAV Debreceni Igazgatésigaval, hogy a tirkevei kisvasutat megtekintették és
az aldbbi szakaszokat kivinjak megvenni: 6 5§69 vfm fGvonal (Elagazis—Dani-tanya),
4 181 vfm mellékvagany, 650 vfm betonaljas vagany a tirkevei tirhdaznal. A Debreceni
Igazgat6sag 1 méter vaganyért 65 forintot kért. A bontas 1970 tavaszan tortént meg.+

A Kisujszallasi Gazdasagi Vastutbol mementoként a foldatta valt egykori vonalak,
néhany utatjar6 és vaganydarabka, harom csille torzdja, illetve a Nagycenki Muzeum-
vasutra keriilt GV 378-as palyaszamu C-50-es motormozdony, mely ma NAGYCENK

néven szorgoskodik a mizeumvasiton, és ugyanott par vagon emlékeztetnek.
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Feketéné Benko Kata: Hidak, utak és terek az Ipoly mentén
a haboru utan - és ma

A tanulmany az Ipoly menti hatartérség kozlekedési infrastruktarajanak ajjaépitését vizsgalja a masodik
vilaghaboruat kévetd idGszaktdl napjainkig. Kiilonos figyelmet fordit a hidak, kozutak és hatarmenti kap-
csolatok szerepére az elvagott térségi sszekottetések fokozatos helyredllitdsdban. Az elemzés bemutatja,
miként formadltdk a politikai viszonyok, az er6forraskorlatok és a periférikus térségi helyzet az Gjjaépités
lehet8ségeit és hatdrait. A hidak a miszaki tudomany szdmdra célként, mig a teriiletfejlesztésben és
a regiondlis tudomdnyokban eszkdzként jelennek meg: nem csupédn kozlekedéstechnikai létesitmények,
hanem a tarsadalmi és gazdasagi Gjrakapcsol6das szimbolikus és funkcionalis elemei is. A tanulmany ra-
mutat, hogy az Gjjaépités folyamata nem zarult le a 20. szdzad végére; a 21. szdzadban is fenndll az igény
a hidnyz6 kapcsolatok pétldsara, a hdlézatosodas erGsitésére és a hatar menti térségek felzdrkoztatdsara.
A torténeti-térbeli megkozelités a kozlekedéstorténet, a regiondlis fejlédés és a hatartérségek kutatdsianak

metszéspontjin helyezkedik el.

Kata Feketéné Benkd: Bridges, Roads, and Spaces along the Ipoly
River after the War - and Today

The study examines the reconstruction of the transport infrastructure in the border region along the Ipoly River from the
post=Second World War period to the present day. It pays particular attention to the role of bridges, roads, and cross-bor-
der connections in the gradual restoration of severed regional linkages. The analysis explores bow political conditions,
resource constraints, and the peripheral position of the area shaped both the possibilities and limitations of reconstruction.
For the engineering sciences, bridges appear as objectives, while in regional development and spatial studies they serve
as instruments: not merely as elements of transport technology, but also as symbolic and functional components of social
and economic reconnection. The study highlights that the process of reconstruction did not conclude by the end of the
twentieth century; even in the twenty-first century, there remains a need to restore missing links, strengthen network
integration, and promote the development of border regions. The bistorical-spatial approach situates the research at

the intersection of transport bistory, regional development, and borderland studies.
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Feketéné Benkd Kata

Hidak, utak es terek
az Ipoly mentén a haboru
utan - és ma

Az Ipoly volgyében torténelmileg kialakult telepiiléshalézat szerves rendszerként mi-
kodott, amelyben a varosok és a kornyezé falvak kozotti kapesolatok — legyenek azok
varos—falu vagy falu—falu jellegliek — nem csupan foldrajzi kozelségikbdl fakadtak,
hanem évszazadok alatt meger6s6dott tarsadalmi-gazdasagi integracié eredményei
voltak. A 20. szdzad geopolitikai valtozasai, killondsen a masodik vilaghaboruat kévetd
hatarkijelolések és az infrastruktira mesterséges szétvalasztasa azonban ezt az egységet
megbontottak, és olyan torz térszerkezetet hoztak létre, amely tartésan periférikus
helyzetbe hozta a térséget. A hatar merevsége és az atkelési lehet&ségek hidnya nem-
csak a fizikai kapcsolattartast akadalyozta, hanem a térségi egytittmiik6dés és a k6zos
fejlédés lehetdségét is sziikitette.

A Magyar Kiralysag teriileti szuverenitdsat a trianoni békeszerz6dés' hatdrozta meg
el6szor a modern nemzetkozi jogrend keretében. A szerzGdés 1921. julius 26-an lépett
hatalyba, ezzel Magyarorszag teriilete mintegy kétharmadara, lakossiga pedig mintegy
13,4 milli6 fére csokkent.? A trianoni hatdrok azonban a két vilaghaboru k6zotti id6-
szakban tobbszor is mddosultak, elsGsorban nemzetk6zi dontébirdskodas és kétoldala
egyezmények ttjan. A bécsi dontések (1938. november 2.; 1940. augusztus 30.) — amelyek
koziil az els§ a Felvidék déli savjat, a masodik Eszak-Erdélyt juttatta vissza Magyar-
orszagnak —a korszak nemzetkozi jogaban ideiglenes, politikai dontGbirésagi aktusnak

mindsiiltek, nem pedig Gj békeszerz6désnek.? E dontéseket és a Karpatalja (1939) és

1| 1921. évi XXXIII. torvénycikk
2| ORMOS 1998: 73.
3 ROMSICS 2010: 231-233.
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Délvidék (1941) visszacsatoldsit kovetGen Magyarorszdg de facto hatdrai 1941-1944
kozott eltértek a trianoni rendelkezésektdl, de a trianoni békeszerz6dés de jure nem
szlint meg, csupan alkalmazdsa sziinetelt.

A masodik vilighaborut kovetd Parizsi békeszerz6dés* ezzel szemben 1j békerendszert
hozott létre, amely a trianoni szerz6dés helyébe lépett. A térvény 1. § (1) bekezdése
a szerz6dést ,becikkelyezi”, a szerz6dés szovege pedig kifejezetten kimondja,
hogy ,a jelen szerz6dés a Magyarorszag és a Szovetséges és Tarsult Hatalmak kozott
1920. junius 4-én alairt trianoni szerzGdést felviltja”. Ezzel a trianoni békeszerz&dés
1947. februdr 10-én hatalyat vesztette, helyébe a parizsi béke lépett, amely a korabbi
teriileti rendelkezések dont6 részét fenntartotta, am Gj nemzetkozi jogi aktusként
valt érvényessé. Vagyis bar a parizsi békeszerz6dés a trianoni hatarokat tilnyomorészt
megerGsitette, az nem a trianoni szerz6dés modositasa, hanem 6nalld, 4j jogforras,
amely lezarta a masodik vilaghaboruat kévetd terileti rendezést.

Az egykor belss, 6sszekots szerepti Ipoly folyd 1947. évben megvalésult orszagha-
tarrd valasa alapvetGen megvaltoztatta a telepiiléshilézat mikodését. A kozlekedési
infrastruktara haborus pusztulasat kovetGen az Gjjaépités nem kovette a torténelmileg
kialakult nyomvonalakat és kapcsolati logikdkat, hanem az 4j dllamhatarokhoz igazodva
jellemzGen parhuzamos, de egymassal nem 6sszekapcsolt kozlekedési folyosok jottek
létre. Ez a megosztottsag maig érezteti hatasat: az Eurépai Uni6 altal biztositott jogi
atjarhat6sag ellenére a gyakorlatban a kozlekedési infrastruktira hianyossagai tovabbra
is akadalyozzak a hatdron atnyul6 egyiittmikodést.

Bar az elmult id6szakban t6bb hataratkelési pont ujra hasznalhatod, az Gjjaépités nem
tekinthet6 lezartnak. A fizikai kapcsolatok hidnyanak felszamolasa —kiilonosen az atkelési
lehetGségek bévitése révén — nemcsak kozlekedési szempontbdl indokolt, hanem szim-
bolikus jelentGséggel is bir: hozzajarul a torténelmi egységek Gjrakapcsolasahoz, a varos—
vidék relaciok helyreallitasahoz és a térség fejlodési potencialjanak kibontakoztatasahoz.

A tanulmany ennek a folyamatnak négy kiilonb6z6, egymasra éptils aspektusat vizs-
gilja. Els6ként az Ipoly menti térség telepiiléshal6zatanak torténeti allapotat tekinti
at, kiemelve azokat a természetes és funkcionalis kapcsolatrendszereket, amelyek
ahaborus évtizedek el6tt meghataroztak a térség szerkezetét. Ezt kovetSen a masodik
vilaghaboruat kovet§ évtizedek hatarpolitikaja és infrastrukturalis elzartsaga ltal l1étre-
hozott perifériaképz&dési folyamatokat tarja fel. A harmadik rész a rendszervaltozas
utani idGszakra fokuszal, amely mar magaban hordozza a potencialis Gjjaépités lehe-

tOségét, de amelyben az elGrelépések korlatozottak maradtak. Végil a tanulmany arra

411947. évi XVIII. torvény
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keres valaszt, milyen irdnyban haladhat tovabb a térség az ,,ut a teljesség felé” gondolat
jegyében: hogyan lehet helyreallitani a torténelmi-foldrajzi egységet, és miként jarulhat

hozza a kozlekedési infrastruktira ennek tarsadalmi és gazdasagi megval6sitasahoz.

Jelen fejezet a térség kozlekedési rendszerének vazlatos attekintésére vallalkozik, ramutat

a természetes igényeken alapul6 hal6zati struktira fokozatos kialakuldsara, majd annak
késébbi megbomlasara. Az Ipoly menti hidaknak az elsG és masodik vilaghdabort soran
bekovetkezett pusztulasa, valamint — idszakos — tjjaépitése 6nallé tanulmany targyat
képezhetné, fiiggetlenill attol, hogy az adott atkelSk egyszert, fabol késziilt, ideigle-
nes szerkezetek voltak-e, vagy egy-egy torténeti el6zményekkel rendelkezs, nagyobb
jelent&ségii utvonal stabil miitargyai biztositottak-e a kozlekedést.

A kései avar korszakban a kozlekedési kapcsolatok tovabb béviltek, ekkor tortént
meg a korabban kevéssé feltart domb- és hegyvidéki térségek integralasa. A 9. szdzad-
ban a dukdtusi (hercegségi) szervez8dés révén mar politikai és katonai kozpontként is
funkcionalé teriiletek jottek létre. A honfoglalas korara kialakult uthal6zat nyomvonalai
szamos esetben megfeleltethetSk a mai kozlekedési rendszer £6 elemeinek.s A kozle-
kedési ttvonalak els6, Arpad-kori térképes abrazolasai megjelentek. Gyorffy Gyorgy®
munkdja Nograd varmegye torténeti uthalézatat rekonstrudlta, és az dltala készitett
térképen jol kirajzolodnak a f6bb kozlekedési iranyok.

Bar Molnar Erzsébet’ is kozolt hasonlé térképet, az dltala feltiintetett Budapest—Balas-
sagyarmat-Losonc—Kassa tutvonal a jelenlegi uthal6zatra épiil, és eltér Gyorfly torténeti
rekonstrukcidjatdl. Az irott forrasok azonban egyértelmiien Gyorfly verzidjat timasztjak ald.

Az Ipoly volgyének sztikebb értelemben vett infrastruktirajat nem csak a féuthals-
zat hatdrozta meg, hanem a telepiilések kozotti osszekottetések is. Az Ipoly atkelési
lehetGségeit Hajos Bence® tarta fel, aki szerint a foly6 hatarszakaszain 6sszesen 47 hid
allt egykor. A kutatas soran feltart helyszineket Google Earth alkalmazassal az 1. szamu
abra mutatja be, amely jol tiikr6zi, hogy miden telepiilésparnal, ahol ezt a természeti
viszonyok lehet&vé tették, legalabb egy, a kapcsolattartast biztosité Gsszekottetés
rendelkezésre allt.
5| MOLNAR 1988: 131-174.

61 GYORFFY 1982: 135.

71 MOLNAR 1988: 131-174. ; i
8 | HAJOS 2001; HAJOS 2002: 366—369.; HAJOS 2004: 1-16.; HAJOS 2007: 81-91.
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1. dbra: A térténeti atkeléhelyek helyszinei az Ipoly folyén. Forras: Hajés Bence alapjan sajat szerkesztés

A Gyorfly-féle térkép tantsaga szerint Hugyagnal az at északi iranyba fordul, ennek mai

megfelelGje a 22104-es szamu 1t. A torténeti forrasok alapjan innen Losonc (Lucenec)

iranyaba vezetett tovabb az ut, amely ma a szlovakiai 2610-es szamu utvonalhoz kothetd.

Mar az Arpad-korban is Iétezett a Szécsény iranyédba tarté kozvetlen kapcsolat, amely

a mai 22-es ut forgalmat is megalapozta. A Hugyag—Szécsény-L6c—Gyongyos iranyu

osszekottetés ekkor még csak Sipekig (ma: Noégradsipek) vezetett, de a kozlekedési

és aruforgalmi igények hatasara fokozatosan ,0sszendtt” az egységes gyongyosi utta.’

A korabeli utvonalak {6 jellemzGje az észak-déli orientici6 volt, amit a domborzati

viszonyok és a vizsgalt régiéban kozépvarosi szinti kozlekedési csomépontként mitkods

Balassagyarmat és Losonc szerepe is indokolt. Az Arpad-kori uthal6zat nem mesterséges

tervezés eredménye volt, hanem a kozlekeddk altal kialakitott, a terepviszonyokhoz és

a célszeriséghez igazodé utvonalrendszer. A legfontosabb kialakité elvek a rovidség és a

jarhatésag voltak — ezeket a természetes akadalyok ellenére is érvényesiteni igyekeztek.

9 | SZVIRCSEK 1980: 25.
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A Rakoczi-szabadsagharc idGszakabdl szarmazo postauttérképek’ megerdsitik az
Ipolysag—Léva utvonal fontossagat, valamint a Szécsényen keresztiil Eger irdnyaba
haladé fGpostaiit jelentGségét. E kapcsolat késGbb is megmaradt, Szécsény gazdasagi
szerepe ennek kdszonhetSen tovabb erds6dott. A térség postattvonalai napjainkban
is azonosithatok, példaul a 2122. szamu uttal. A 17. szazadban megné6vekedett a nyers-
anyagok — elsGsorban réz és vas — iranti kereslet, amely tovabb névelte a Felvidék és
Erdély kozotti forgalom jelentGségét. A kereskedelmi igények megerdsitették a Pest—
Balassagyarmat—Kassa utvonalat, amely stratégiai szerephez jutott.

A 19. szazad ipari és tarsadalmi fejlédése 4j kozlekedési igényeket teremtett. A var-
megyei, helyi vagy magankézben 1évé utburkolat nélkiili utak — példaul a Balassagyar-
mat-Kékkd vagy a Nogradszakal-Losonc vonalak — még sokaig nehézkes kozlekedést
biztositottak. A szdzad soran a kéburkolatos utak megjelenése fontos attorést jelen-
tettek, amelyek a helyi banyak érc- és kGtermékeinek szallitasi utvonalan jelentek meg
legkorabban. A Borzsony hegység kébanyai jelentds foglalkoztatasi kozpontokka valtak,
killonosen Nograd megyei lakosok koérében. Budapest utburkolatanak épitésében ki-

emelt szerepet jatszottak a hugyagi kéfaragok is.”

Magyarorszag jelenlegi allamhataranak jogi meger@sitése a masodik vilaghaborut
kovetGen, az 1947. februdr 10-én aldirt parizsi békeszerz6déssel tortént meg, amelyet
az 1947. évi XVIII. torvény hirdetett ki.” A hatarok stabilizaldsa formalisan fél év-
szazaddal kés6bb, a Magyar Koztarsasag és a Szlovak Koztarsasag kozott Parizsban,
1995. marcius 19-én alairt, a j6szomszédi kapcsolatokrdl és barati egyiittmiikodésrél
sz016 szerz6dés révén tortént meg, amelyet a magyar jogrend az 1997. évi XLIII.
torvényben iktatott be.”

A masodik vilighdborat kévetSen az Ipoly menti térségben bekovetkezett valtoza-
sok nem csupan politikai és jogi természetiliek voltak, hanem mélyrehatdan érintették
amindennapi életet is. A hatarvonal rogzitése az Ipoly mentén jelents hatast gyakorolt a
korabban természetesen miikodé kozlekedési halézatra, amely évszazadokon at biz-
tositotta a foly6 két partjan €16 k6zosségek szerves kapcsolatat. Mig a két vilighabora
kozott — az elsé bécsi dontés idején — a hidak idGszakosan visszanyerték eredeti dssze-
10 ITC’)TH,1995: 165.

11 | MAJDAN 2005: 144.

121 1947. évi XVIII. torvény
13 1 1997. évi XLIII. térvény
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kots szerepiiket, addig a masodik vilaghabora utan ezek az atkel6k sorra megsziintek,
lebontottak vagy elzartak Sket a lakossag el6l.

Ez a fizikai atjaras lehetGségének megsziinése jelentette az igazi téréspontot:
a hidak hidnya nem csak a gazdasagi egyuttmiikodést akadalyozta, hanem csaladokat,
falvakat és kozosségeket vilasztott el egymastol. A foly6, amely korabban 6ssze-
kotott, ekkor valt elvalaszté vonalld. A hatarfolyé mindkét oldaldn 15 kilométeres
savban allamositott foldek, valamint a kett&s birtokossag jogi megsziintetése tovabb
mélyitette a szakadast.

Ahogy a Vasarnap cim csaladi magazin archiv cikke is ramutat: ,A term&fold tulajdoni
joginak elveszitése utan a folyon ativel6 hidak elveszitették gazdasagi jelentGségiket,
a jelenlegi hatarszakaszon legtobbjiiket lebontottdk, s jelenleg a hatalom altal legfon-
tosabbnak tartott atkelShelyeken talalhatunk hidat, masutt csak a meredezs pillérek,
csonkok, indakkal benétt c6lopok jelzik, hogy itt valamikor élet is volt”.™+

A helyi gazdasagra gyakorolt hatasok kozil kiilonésen fontos a mezdgazdasagi aru-
szallitas lehetGségének megszakadasa: a térség lakoi addig ezekkel az utakkal jutottak
el a kozeli varosok piacaira és a legkozelebbi vasutallomasokhoz, de a falvak kozotti
arucsere is ezen valésult meg. A kapcsolatvesztés kovetkeztében a varosi vonzaskorzetek
is atrendezédtek, nem csupdn a hosszutava kereskedelmi f&atvonalak szintjén, hanem
a mindennapi élettér strukturalodasaban is.

A torténetileg kialakult f6bb utvonalakat — igy a Pozsony—Ipolysag—Pest, az Ipoly-
sag—Balassagyarmat, a Pest-Balassagyarmat-Kassa, valamint a Balassagyarmat-Kékk&
utvonalakat —a mesterséges allamhatar tobb ponton is megszakitotta. Emellett a kisebb
jelentGségt, de a térségi miikodésben kulcsfontossagy, a teleptilésparok kozotti, de
helyi jelent&ségen talmutat6 kozvetlen kapcsolatok is megsziintek, igy ellehetetlentilt
a mindennapi kozlekedés és a gazdasagi aruforgalom is.

Jelentds példaként emlithetd a Tésa—Bernecebarati—Ipolyvisk k6zotti utszakasz,
amely mar a Harmadik Katonai Felmérés térképein is megjelenik.” Az itt €16 lakossag
évszazadokon 4t ezt az utat hasznalta kapcsolattartasra. A mai allapotot titkr6z6 tér
képen azonban jol latszik, hogy az allamhatar éppen az t vonalan hazédik, kiilonos
helyzetet eredményezve: az ut egyik fele Magyarorszag, a masik Szlovakia teriiletére esik.
Akozlekedd szamara ez leginkabb az ut dllapotaban jelentkezik —a burkolat elhanyagolt,
mivel a felgjitds csak kétoldala allamko6zi egytittmiikodés keretében torténhetne meg,

amely maig nem valésult meg.

14 | Egyszer volt, hol nem volt Ipoly-hidak
15 | Harmadik Katonai Felmérés
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Az Ipoly ezen — Ipolysag kornyéki— szakasza teljes mértékben Szlovakidhoz tartozik
a vasutvonal egységes elcsatolasa miatt, és a hidak — talan éppen ezért — fennmaradtak.
A telepiilésparoknal gyakran talalunk legaldbb egy atkelGhelyet —vagy ideiglenes atkeld
nyomdt —, amelyek eredeti célja nem kizarélag a kozlekedés biztositasa volt, hanem
a talparti foldek megkozelitése is, hiszen a térségre az 1950-es évekig jellemz6 kettSs-
birtokossag révén egy-egy gazda f6ldje a hatar taloldalin maradt.

A foldtulajdon és a hasznalat szétvaldsa a mindennapi életet hosszu évtizedekre
ellehetetlenitette. A 2. szamu abran lathatd, hogy a hataratkelés lehetGségei — f6ként
akorabbi idgszakhoz képest —jelentSsen gyériiltek. Mig a természetesen alakult halézat
minden telepiiléspar kozott biztositotta az 6sszekottetést, mintegy 2-3 folyokilomé-
terenként allt egy-egy hid, addig 2011-ig mindosszesen harom atkelési pont maradt:
amagyarorszagi telepiiléseket megnevezve Letkésnél, Parassapusztdanil (Hont telepiilés-
része) és Balassagyarmatndl. Ebbdl Parassapuszta szdrazfoldi hataratkelShely, mivel Hont

és Tésa kozott az Ipoly mintegy 30 folyokilométeren nem hatarfolyd.
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2 abra: A perifériaképzddést eldsegité kizlekedési kapcsolatok hidnya, ahogy az Ipolyon is latszik. Forréds: sajat szerkesztés

Feketéné Benko Kata: Hidak, utak és terek az Ipoly mentén a haboru utan - és ma

281



282

Az allamhatar fizikai valosagga valasa egyuttal erGsitette a térségi sziirkegazdasag
jelenségét is. Az egykor szabad mozgasu vidéken kialakultak azok a hatarmenti k6zos-
ségi gyakorlatok, amelyek féllegalis vagy illegalis aruforgalomhoz vezettek — a helyiek
szamara sokaig a tulélés egyik zaloga volt az élelmiszer, dohany, szeszes ital, vagy épp
élGallat csempészete a hatar menti utakon, illetve foldutakon keresztil. A széttagolt
birtokviszonyok és a formalisan lezart, de ténylegesen csak részben ellenérzott hatar
szakaszok megteremtették az ilyen tipusu gazdasagi alkalmazkodas feltételeit.

A csempészet a 20. szazad kozepén a mindennapi talélés egyik alternativ formajava
valt. Az 1950-es években, a hatarzarak megerdsitésével parhuzamosan, a helyi lakossag
egy része illegalis kereskedelembe kezdett, amely elsGsorban a nehezen hozzaférhetd
vagy dragan beszerezhets arucikkekre iranyult. A csempészett termékek kozott sze-
repeltek textilaruk — példaul 30 méteres vég vasznak —, révidaruk, mint a gyongyhaz
gombok, valamint élelmiszerek, cigaretta, alkohol és egyes mezGgazdasagi termékek.
A csempészek gyakran éjszaka, stiri erdGvel boritott szakaszokon keltek at az Ipolyon,
példaul Letkés és Ipolydamasd kozott, kihasznalva a hatarérség gyenge pontjait és
a rokoni kapcsolatokra épiilé bizalmi hal6zatokat™.

A korszak hatarrendészeti és birdsagi iratai alapjan Farkas Gyongyi torténész kieme-
li, hogy ,a csempészet nem csupan gazdasagi tevékenység volt, hanem a hatar menti
kozosségek tarsadalmi alkalmazkodasanak egyik formaja, amely a politikai elzartsig
ellenére is fenntartotta a kapcsolatok egy részét™” .

Az 1949. julius 25-én aldirt, in. Csorbatéi jegyz6konyv (a tovdbbiakban: jegyzs-
konyv)'® — hivatalos nevén az ,Egyes fiiggében 1év6 pénziigyi és gazdasigi kérdések
végleges rendezése targyaban” létrejott megallapodas — a masodik vilaghabora utdni
magyar—csehszlovak kapcsolatok egyik kiemelked§ jelent&ségii, ugyanakkor kevéssé
ismert dokumentuma. A parizsi békeszerz&dést kovetGen szamos kérdés maradt ren-
dezetleniil a két allam kozott, kilondsen a lakossagesere, a foldtulajdonlas, valamint
avagyoni és infrastrukturalis viszonyok tekintetében. A jegyzGkonyv célja e fiiggd tigyek
lezarasa volt, ugyanakkor rendelkezései a hatarmenti térségek — koztiik az Ipoly-volgy
— tarsadalmi és kozlekedési viszonyaira hosszu tavon hatassal voltak.

A jegyz6konyv egyik 1ényeges eleme az a titkos kiegészités volt, amely szerint az 4j
allamhatartol szamitott 15 kilométeres savon belill mindkét orszag allamosithatta a masik

tél allampolgarainak tulajdonaban 1év6 foldteriileteket. Ez a rendelkezés az Ipoly-mente

16 | FARKAS 2010
17 | FARKAS 2010
18 | Csorbat6i jegyz6konyv 1949
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azon telepiiléseit érintette killonosen sulyosan, ahol a foldbirtokok atnyultak a hatar
taloldalara. A tulajdonjog és a hasznalat szétvaldsa nemcsak gazdasagi hatranyt oko-
zott az érintetteknek, hanem a hagyomanyos gazdalkodasi struktardk megbomlasat,
s egyuttal az egész térség gazdasagi elértéktelenedését is elinditotta.

A t6ldekhez val6 hozzaférés elvesztése mellett a helyi kozlekedési hal6zatok miiko-
dését is akadalyozta a hatarvonal mesterséges rogzitése. Olyan telepiilésparok k6zotti
kapcsolatok szlintek meg, amelyek korabban szervesen kapcsolédtak egymashoz —
nemcsak kozlekedésileg, hanem gazdasagi, tarsadalmi és csaladi kapcsolatok szintjén is.
Mindez hozzéjarult a korabban egységesen miik6d6 térség fokozatos széttagolodasahoz,
amelyben az addig természetes iranyu forgalmi kapcsolatok megbomlottak, helyiiket
pedig egyre inkabb a belsd, parhuzamos kozlekedési folyosok vették at.

A Csorbatéi jegyz6konyv tehat formalisan gazdasagi és vagyoni jellegli kérdések
rendezésére torekedett, am kovetkezményei a kozlekedési és birtokstruktirak szint-
jén maradandéak maradtak. Az Ipoly-volgy hatar menti térségeiben maig érzékelhets
az a gazdasagi és tarsadalmi tavolsag, amely e rendelet kovetkezményeként alakult ki —
s amely egyben ramutat az Gjjaépités és a kapcsolatok helyreallitasanak sziikségességére is.

Osszességében elmondhaté, hogy az Ipoly volgyében a hatir mentén htiz6dé mester-
séges valasztévonal nem csupan a kozlekedési infrastruktura fizikai 6sszekapcsoltsagat
sziintette meg, hanem mélyrehat6 valtozasokat idézett el6 a gazdasagi, tarsadalmi és
birtokviszonyi rendszer egészében. A térségre jellemz$ hatarmenti életforma, amely

a kapcsolatokbdl élt, ezzel egy idre lehetetlenné valt — és hatdsa maig érezhetd.

1989 utan 4j korszak vette kezdetét a kozép-eurépai hatar menti térségek életében.
A rendszervaltds reményei k6zé tartozott a mesterségesen szétszakitott térségek Gj-
raegyesitése — elsGsorban gazdasagi, tarsadalmi és infrastrukturalis szinten. Ebbdl
a szempontbol az Ipoly-v6lgy mint hatdar menti periféria killondsen érzékeny térségnek
szamitott: a kordbban torténetileg és funkciondlisan is egységes kapcsolati halézatok
ujraépitése elvben lehetségessé valt. A kozlekedési infrastruktira és a térségi egyiitt-
miikodés jraalapozasa azonban korantsem haladt olyan iitemben, mint azt a politikai
szandékok és nyilatkozatok elérevetitették.

Feketéné Benko Kata: Hidak, utak és terek az Ipoly mentén a haboru utan - és ma

283



284

A rendszervaltas utani évek egyik legjelentGsebb kétoldala diplomaéciai eredménye
a joszomszédi és barati egytittmiik6désrol sz616 szerz&dés volt.”

A dokumentum célja a politikai stabilitds megersitése mellett az volt, hogy elémozditsa
ahatar menti térségek k6zotti gyakorlati egyiittmiikdést, kilonos tekintettel a kozlekedés,
a gazdasagi kapcsolatok, valamint a nemzeti kisebbségek védelme teriiletén. A szerz&dés
kimondta, hogy a felek torekednek az dllamhatar mentén €16 lakossiag mindennapi kapcsola-
tainak timogatasara, valamint az infrastruktura és az intézményi egyiittmik 6dés fejlesztésére.

A deklaralt célok ellenére azonban a szerz6désben lefektetett szandékok csak rész-
ben és idGbeni eltolédassal valdsultak meg. Az Ipoly mente esetében a kozlekedési
infrastruktara — kilonosen a hidak és kozutak — helyreallitasa és fejlesztése csupan
szorvanyosan, egyedi projektek formajaban indult el. Ennek oka részben a kétoldala
kormanyzati egyiittmiik6dés szerény intenzitasa volt, részben pedig az, hogy a k6zos
beruhdzasokhoz sziikséges intézményi és pénziigyi hattér csak a 2004-es unios csatla-
kozassal kezdett érdemben kialakulni.

A hatér hosszi ideig nemcsak fizikai, hanem szimbolikus elvalaszt6 vonal is maradt.
A szerz6dés szellemisége szerint a kozeledés politikaja a térségek kozotti Gjraegyesulést,
a torténelmileg kialakult kapcsolatok helyreallitasat szolgalta volna. Ennek ellenére az
Ipoly mentén a kozlekedési kapcsolatok djraépitése — killonosen a kisebb telepiilések
kozott — csak részben tortént meg, és sok helyen az dllamhatar tovabbra is akadalyt
jelentett a mindennapi mozgasban.

A két orszag kozotti kapesolat alakulasaban a szerz6dés egyik fontos elSrelépése volt a
kisebbségi jogok kolcsonos elismerése és taimogatasa,”® ami hozzajarult a helyi szintd civil
kapcsolatok fejlédéséhez. Ugyanakkor a gyakorlatban e jogi keret kevésbé tudta 6szt6n6zni
a kozlekedési infrastruktira ujraegyesitését, és az allamhatar atlépésének feltételei csak
lassan, sok esetben alulrdl jov6 6nkormanyzati és civil kezdeményezések hatasara javultak.

Az Ipoly menti térségben a rendszerviltast kovetd évtizedek sordn ugyan elindult
egyfajta kozeledési folyamat, de annak mértéke és mélysége messze elmaradt att6l, amit
a térségek tarsadalmi-gazdasagi integracioja megkivant volna. A kozlekedési infrastruk-
tara hianyossagai — killonosen a hataron ativel6 kapcsolatokban — tovabb szilarditottak
a periférikus helyzetet. A szerz&dés kinalta lehet&ségek ellenére a hatirokon atnyul6
egyuttmiikodés nem valt a térség fejlédésének motorjava.

A térségi kozeledést gatld tényezSk kozott a pénziigyi forrasok hidnya, a jogi és

adminisztrativ akadalyok mellett a k6lcs6nos politikai bizalmatlansag is szerepet jat-

19 | 1997. évi XLIII. torvény
20 11997. évi XLIII. torvény
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szott. A hatar menti k6z6sségek szamara a kapcsolatok helyreallitasa gyakran nemcsak
a gazdasagi el6nyok szempontjabdl volt fontos, hanem identitaserdsitd, tarsadalmi
megmaradast segits jelentéssel is birt. Az Ipoly-volgy falvaiban és kisvarosaiban é16k
szamara a ,kozeledés politikdja” nem csupan a diplomacia nyelvén értelmezGdott:
a hidnyz6 hidak, megszakitott utak és elérhetetlen foldek egyarant emlékeztettek a
korabbi korszak lezaratlansagira.

Az 1990-es évekre jellemzG lassu elGrelépést az eurdpai integracios folyamat gyorsulasa
valtotta fel: Szlovakia 2004-es unids csatlakozasa lehet&séget teremtett a kozlekedési
és gazdasagi infrastruktira k6zos, unids forrasbol torténd fejlesztésére. Ugyanakkor
a csatlakozast megel6z6 mastél évtizedben a vizsgalt térség kevéssé tudott élni ezekkel a
lehetdségekkel. A hatar menti telepiilések kozti tényleges kozeledés — azaz a fizikai és
tarsadalmi kapcsolatok djraépitése — csak szérvanyosan valosult meg, és sok esetben
civil vagy 6nkormanyzati kezdeményezésekre szoritkozott.

A 2004. mdjus 1-jén megvalésult magyar és szlovik EU-csatlakozas j tavlatokat
nyitott a hatar menti egyiittmiko6dés teriiletén, killonosen a kozlekedési infrastruk-
tira fejlesztése és a kozosségi tamogatasok elérhetdsége szempontjabol. Az addig
leginkabb deklarativ politikai szindék szintjén létez6 ,kozeledés” — melyet mar
az 1995-0s joszomszédsagi szerz6dés is megfogalmazott — végre intézményi és pénz-
ugyi alatdmasztast kapott. 2006. évben 4j szintet lépett az egyuttmiikodés. A Magyar
Koztarsasag Kormanya és a Szlovak Koztarsasag Kormanya kozott az allamhataron
atvezetd turistattvonalakon turisztikai céllal torténé allamhatar-atlépésrél sz6l6 Meg-
allapodas kihirdetésérdl szol6 120/2006. (V. 17.) korményrendelet értelmében a pon-
tokat kizardlag turisztikai céllal lehetett atlépni a meghatarozott feltételek szerint.
Akormanyrendelet 2008. aprilis 30. napjaig volt hatdlyos, tekintettel arra, hogy ,a jelen
Megallapodas hatalyat veszti az Eurépai Uni6 Tanacsanak a k6zos hatarokon a hatarellen-
Orzés fokozatos megsziintetésérdl 198s. junius 14-én létrejott Schengeni Megallapodas
végrehajtasardl szolo, Schengenben, 1990. junius 19-én kelt Egyezménynek és az azo-
kon alapuld, illetve azokkal egyéb médon 6sszefiiggd jogi aktusoknak a Szerz6d6 Felek
allamai altali teljes kori alkalmazasat jévahagy6 hatarozatai hatalybalépésének napjan”.

A hatarok atjarhat6saga technikailag és adminisztrativan is javult, mivel a két orszag
2007. évben csatlakozott a schengeni 6vezethez, amelyet kovetSen a kozlekedési 6sz-
szekottetések fejlesztésére iranyulé programok kiemelt timogatast élveztek.

E folyamat eredményeképpen 2008-t6l kezd6dGen tobb dj Ipoly-hid épitésére is sor
keriilt, részben a Magyarorszag—-Szlovikia Hatdron Atnyual6 Egyiittmiikédési Program
(Interreg VA SK-HU) keretében, részben pedig kétoldalu dllamkézi megéllapodasok
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alapjan. Az 4j hidak nemcsak szimbolikus jelent&séggel birtak, hanem konkrét gazdasagi
és tarsadalmi kapcsolatokat allitottak helyre a két oldal kozott. Killonosen fontos volt,
hogy ezek a fejlesztések nemcsak f6uti kapcsolatokra, hanem a lokalis, telepiilésparokat
érints utvonalakra is kiterjedtek — utalva ezzel a hatar menti mikrorégiok mindennapi
kozlekedési sziikségleteire.

A kovetkez6 4j hidak épiiltek vagy épiiltek wjja az Ipolyon 2004 utan:

* Noégradszakdl — Mula (Rérésmulyad) (201>

» Szécsény (PGsténypuszta) — Petovo (Petd) (2012)*

* Ipolydamasd — Chlaba (Helemba) (2021)*

* Drégelypalank — Ipelske Predmostie (Ipolyhidvég) (2022)*

+  Orhalom - Vibovka (Ipolyvarbé) (2022)*

Aberuhazasok megvalosulasat kovetGen a hidstirliség és -eloszlas a 3. dbran lathatéan modosult:
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Ezek a beruhdzasok az Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alap (ERFA) tarsfinansziroza-
saval, az Interreg program keretében val6sultak meg, az EU altal elvart hataron atnyal6
egyuttmiikodési struktarak szerint. A 20072013 és 20142020 k6zotti programozasi
idGszakokban kiemelt célkitiizés volt a ,fizikai infrastruktira hidnyossigainak cs6kken-
tése”, kiillonos tekintettel a ,hatarfoly6k menti kozlekedési 6sszekottetések” javitasara
(Interreg V-A SKHU, 2020).

Az etnografiai médszerekkel — kiilondsen terepmunka és félig strukturalt interjuk alkal-
mazasaval —végzett kutatas eredményei*® arra vilagitanak ra, hogy a térségi tapasztalatok
és elvarasok alapjan a beruhazasok titeme tovabbra is lasst, szimos esetben projektalapa,
és mindeddig nem alakult ki az Ipoly-v6lgy hatdron atnyulé térségeire kiterjedd, kohe-
rens kozlekedésfejlesztési stratégia. Noha az Gjonnan megépiilt Ipoly-hidak szerkezeti
kialakitasa és miiszaki paraméterei elvileg lehet6vé tennék a nagyobb tomegi jarmiivek
athaladasat, a jelenlegi jogszabalyi korlatozasok — mindenekelGtt a 3,5 tonnds tengelyter-
helési hatar — jelentGsen mérséklik a hidak tényleges forgalmi kihasznaltsagat,” ezaltal
a gazdasagi értelemben vett teriileti kohézi6 er6sodésének is akadalyt képeznek.

Elesen meg kell kiilsnboztetniink a hid miiszaki teherbirasét és a kozlekedéspolitikai
szempontbodl engedélyezett teherbirdst. Noha az jjaépitett Ipoly-hidak mindegyike
alkalmas lenne a korlatozas nélkili koziati teherforgalom lebonyolitasara, a két orszag
kozott fennallé kozlekedéspolitikai megallapodas értelmében ezeken sulykorlatozas
van érvényben. E korldtozas célja elsGsorban a hatar menti térségek forgalmi terhe-
lésének szabalyozasa, valamint a kozlekedési halozat kiegyensulyozott fejlesztésének
elGsegitése, ugyanakkor tényleges hatasa, hogy korlatozza a hidak gazdasagi funkciéinak
kiteljesedését. A 3,5 tonnds tengelyterhelési hatar kovetkeztében a hidak elsGsorban
személyforgalmi és turisztikai célokat szolgilnak, mikozben a helyi gazdasagi integra-
ci6 és az aruforgalom béviilése csak részben valosulhat meg. Ez a helyzet j6l példazza,
hogy a kozlekedésfejlesztés miiszaki lehetSségei és a kozlekedéspolitikai dontéshozatal
kozott idénként ellentmondas fesziil, amely az Ipoly menti hatartérségben a regionalis
kohézi6 egyik meghatirozo6 akadalyava valt.

A kozlekedési kapcsolatokat javité beruhdzasok hatasa ugyanakkor kézzelfoghato
a helyi gazdasagban: az ingazas, az iskolalatogatas, valamint az agrar- és piacgazdasagi

kapcsolatok tjrainduldsa novelte a térség dinamizmusat.*

26 | FEKETENE 2024.
27 1 2012. évi XXIV. térvény
28 | FEKETENE 2021: 16—30.
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Mindezek ellenére a kozlekedési infrastruktiara és a kozszolgaltatasok teljes ujrain-
tegralasa még nem valésult meg. A jogi keret és a pénziigyi forrasok adottak ugyan, de
a kétoldalu stratégiai tervezés hidnya, valamint a politikai ciklusoktdl fiiggs prioritas-
valtasok akadalyozzak a térség valodi integracidjat.

Ez a kettGsség — a politikai deklaraciok és a gyakorlati megvalosulas kozotti rés —jol
érzékelhet6 az Ipoly mente mai térszerkezetében. A hatar tovabbra is valés akadalyt
képez tobb kozlekedési tengely szamara, mikozben a tarsadalmi-gazdasagi kapcsolatok
ujraélesztése érdekében egyre nagyobb sziikség lenne a hal6zatosodas elmélyitésére.
A rendszervaltds utan tehat megnyilt a lehet8ség az ,ujjaépitésre”, am az egykori kap-
csolatok ujraalkotasa — a kozlekedés, a birtokszerkezet és a tarsadalmi egytittélés szint-
jén — csak részben val6sult meg. Az Gjjaépités ezen szakasza tehat nem lezart fejezet,
hanem egy madig tart6 folyamat, amely a fizikai infrastruktara mellett az intézményi

és tarsadalmi kozeledést is feltételezi.

Az Ipoly menti kozlekedési infrastruktura ujjaépitésének egyik legfontosabb, ugyan-
akkor leglassabban halado teriilete a hatarhidak djraépitése. Bar a térség szimbolikus
és gyakorlati jelentGséggel biré kapcsolatainak helyredllitisa mar 2008-ban megkezdé-
dott a tervezési elGkésziiletekkel, az elmult kozel masfél évtized alatt mindossze 6t Gj
hid épiilt meg vagy keriilt Gjjaépitésre az Ipoly folyon. Az Ipoly-volgye Eurépai Teriileti
Tarsulas a térség kohézidjat elGsegitheti a jogi akadalyok elharitasaval és a kozlekedési
kapcsolatok épitésével, amelyre élénkebb teriileti egyiittmiik6dés épithetd, ahogy azt
a stratégiai dokumentumban is megfogalmazzak.

A folyamat szabdlyozasi és stratégiai alapjait tobbek kozott az 1007/2016. (1. 18.)
Kormanyhatarozat fektette le, amely a 2014—2020-as idGszakra vonatkozéan hat ha-
tarhidat nevesitett megvalésitand6 projektként a magyar—szlovak hatarszakaszon.”
Négriad Megye Onkormanyzata ezzel 6sszhangban a 61/2015. (VL. 11.) Kgy. hatirozati-
val’® fogadta el — egyhangtan — a virmegye szamara kiemelten kezelendd hatarhidakat.
A 1007/2016. (I. 18.) Korm. hatirozatban foglaltak koziil azonban napjainkig csupan
harmat — 1. melléklet 6., 8., 10., szamu atmenet — kiviteleztek, jollehet a tervezett hidak

mindegyike konkrét kozlekedési és tarsadalmi igényekre reagalt:

29 1 1007/2016. (I. 18.) Korm. hatirozat
30 | N6grad Megye Onkorményzatianak Kozgytilésének 61/2015. (VI. 11.) Kgy. hatdrozat

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



6. Ipolydamasd, Pest virmegye és Chl’aba (Helemba), nyitrai Ipoly-hid épitése.

7. Tésa, Pest vairmegye és Vyskovce nad Ipl'om (Ipolyvisk), nyitrai mellékut fejlesztése.

8. Drégelypalink, N6grad varmegye és Ipel'ské Predmostie (Ipolyhidvég),
besztercebanyai Ipoly-hid épitése.

9. Balassagyarmat-Ujkévar, Nograd varmegye és Kolare (Kévar), besztercebanyai
Ipoly-hid épitése.

0. Orhalom, Négrad virmegye és Vibovka (Ipolyvarb6), besztercebanyai Ipoly-hid
épitése.

1. Hugyag, N6grad virmegye és Kovacovce (Szécsénykovicsi), besztercebanyai
Ipoly-hid épitése.

A korabbi fejezetben bemutatott, megvalésult hirom hidon tdl a hatdrozat tovabbi
harom helyszint is nevesit, ahol a kivitelezés mindeziddig nem kezd6dott meg; ezek
kozil kettd Nograd varmegye teriiletén taldlhaté. E projektek megvaldsitasa tovabbra
is indokolt, kiilléndsen a hatdron atnyulé gazdasagi, tirsadalmi és kulturalis kapcsolatok
ujjaépitésének jelentGségére tekintettel. A két, eddig meg nem épiilt Ipoly-hid esetében
a tervezési és el6készitési munkalatok lezajlottak, amelyek részletes bemutatasara a
kovetkez§ alfejezetekben kertiil sor.

Az 1007/2016. (I. 18.) Kormanyhatdrozat 1. mellékletének 9. pontja nevesiti a hatar
metszési pont Ujjaépitésére iranyul6 szandékot.

Az Ipoly menti térségek kozlekedési infrastrukturdjanak bovitésére iranyulé igény a
helyi lakossag és az onkormanyzatok részérél folyamatosan jelen van.? 23 Ezt a torekvést
azonban csak részben dokumentiljak hivatalos peticiok vagy nyilvanos megszdlaldsok;
az etnografiai kutatds révén nyert adatok vilagitanak rd a leginkabb. Fontos hangsilyozni,
hogy ezek a torekvések korabban l1étezg, a térségben kialakult kapcsolatokra épiilnek,
amelyek az idGsebb generacié emlékeiben élénken fennmaradtak. Ugyanakkor a peri-

31 | Késziil a két Ipoly-hid Négrad Megyei Hirlap, 2010. (21. évfolyam) Nograd Megyei Hirlap, 2010. november
(21. évfolyam, 253-277. szam) 2010. 11. 29. / 276. szdm

32 | J6 szabilyozas és timogatas kell. (2016) Uj Sz6, 2016. oktéber (69. évfolyam, 228-253. szam) 2016. 10. 24. /
247. szam, hétf§

33 | Egyiittmiikdést tervez a két hatdrmenti megye. 2019. (72. évfolyam) Uj Sz6, 2019. janudr (72. évfolyam, 1—26.
$zdm) 2019. OL. 04. / 3. szdm
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térikus elhelyezkedésbdl és a kisfalvas telepiilésszerkezetbdl ad6dé hatranyok tovabbra
is jelentds akadalyt jelentenek a kozlekedési integracié és a helyi fejlesztések szamara.

A fejlesztési elképzelések egy része olyan potencialis atkelési helyszinekhez kapcsolodik,
amelyek f6ldrajzi és tarsadalmi szempontbdl egyarant indokoltnak tekinthetdk. E lokalis
kezdeményezések mogott egyarant meghizodik a torténeti kozlekedési kapesolatok helyre-
allitasanak vagya, valamint a napi mobilitasi igények hatékonyabb kielégitésének szandéka.

A vizsgalt hidhely multja j61 dokumentalt. Az elsG katonai felmérés** idején a Kévar
és Ujkévar kozotti Ipoly-szakaszon még csupan gazlé biztositotta az atkelést. Az 1804-
ben kelt varmegyei kozgyiilési jegyz6koényv mar konkrétan emliti a kévari Ipoly-hid
épitésének szandékat, amely a térség kozlekedési viszonyainak tudatos fejlesztésére
utal. A masodik katonai felmérés térképei szerint az atkelS ebben az id6szakban mar
megépiilt, s ettSl kezdve folyamatosan feltiintették a kartografiai forrasokban. A hid
jelentGs szerepet toltott be a kornyezd telepiilések lakossaganak mindennapi életé-
ben, kiilonosen a piacra jaras szempontjabol: a gyarmati piac elérése szempontjabdl
ez az itkeld kulcsfontossagu volt tobb falu lako6i szamara. A térképi forrasok is egyér
telmien aldtimasztjak, hogy a hid elhelyezkedése mind f6ldrajzi, mind gazdasagi szem-
pontbdl rendkivil el6ny6s és sziikségszeri volt.»

A 20. szazad elsé évtizedeiben itt egy haromnyildsa fahid biztositotta az atkelést a
Balassagyarmat-Ipolysig utvonalon, amelyet négy fétart6 gerenda hordott, s ezek
mindegyike harom egymasra csapolt gerendabdl allt. A hid épitészeti részletei — mint
példaul a diszes fakorlatok és a romhanyi termésk6bdl készilt hidf6k — a miszaki
funkcionalitason tal esztétikai értéket is képviseltek.>

A masodik vilaghabort soran, 1944 decemberében a német csapatok felrobbantot-
tak a szerkezet mindharom nyildsat. A kozlekedési kapcsolat helyredllitasa 1945-ben
a szovjet hadsereg altal tortént meg, akik provizériumot épitettek, kiszélesitve az ere-
deti 5 méteres palyat 7 méterre. Az igy létrejott hidon nehézfegyverzet is athaladhatott.
Az 1946-0s nyilvantartdsok szerint ekkor egy 6x10 méteres nyilasu, vasgerendas és
fapall6s ideiglenes szerkezet miikodott a helyszinen.s

A 2000-es évek soran ujra elGtérbe keriilt a hid jjaépitésének lehetGsége, amelyrdl ta-
nulmanyterv is készilt. A tanulmanyterv a kovetkez6kben ismertetett hidat tartalmazza.
A Pozsonyi Miiszaki Egyetem 2008-ban készitett terve kétnyilasu, ortotrop palyalemezes
racsos acélhidat iranyzott el6, egy 45 méteres fényilassal és egy 27 méteres parti nyilassal.
34 | Arcanum, Magyarorszag (1782-1785)

35 | HAJOS — SITKU 2023: 182.

36 | HAJOS 2007: 86.
37 | HAJOS — SITKU 2023: 188.
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A tervazonban késSbb elvetésre keriilt. A fejlesztés elGkészitése azonban folytatédott: 2017~
ben a Via-Futura Kft. egy Gjabb megvaldsithat6sagi tanulmanyt készitett, amely egy 168
meéter hosszu, 6tnyilasa hid épitését javasolta. A k6zépsd, 52 méteres tamaszk6zi alsopalyas
ivhid kétoldalt 25 és 33 méteres elGregyartott vasbeton nyilasokhoz kapcsolédott volna.®®

Ugyanebben az évben a Specidlterv Kft. mint szakagi tervezd, egy alternativ haromnyilasa
ortotrop palyalemezes acélhidat tervezett 36+96+36 méteres tamaszkozokkel. A kozépss
nyilast Langer-tipusu iv merevitette, a csé keresztmetszeti fGtartok enyhén egymas felé
dontve, 8 méter széles kocsipalyat kozrefogva alkottak korszeri és esztétikus szerkezetet.

A részletes miiszaki tervek 2017-ben elérték az engedélyezési szintet, de a projekt
azota nem lépett elére. A dokumentaciok aktualizalasa ugyanakkor nem igényelne
jelent&s raforditast, igy a beruhazas viszonylag roévid id6 alatt elkészithets lenne.

A fentiek alapjan megallapithat6, hogy a hid Gjjaépitése tobb szempontbdl is
indokolt. A meglévé miszaki alapok, a torténeti el6zmények, valamint a lakossagi és
onkormanyzati timogatas egyarant alaitimasztjak, hogy a fejlesztés nem csupan lehet-
séges, hanem kivanatos is. A projekt hosszu tavon hozzdjarulna az Ipoly menti hataron
atnyul6 kapcsolatok megerGsitéséhez, a térségi mobilitas javitasahoz és a fenntarthato
kozlekedési halézat kiépitéséhez.

Az 1007/2016. (I. 18.) Kormanyhatdrozat 1. mellékletének 11. pontja nevesiti a hatar
metszési pont Gjjaépitésére utald eldirast.

A Budapest és Kassa kozotti egykori £6 kozlekedési utvonal jelent&s ponton, Rarés
és Posténypuszta mellett Hugyag hatdrdban is atszelte az Ipoly folydt. A stratégiai
fontossagu atkelGhelyen hosszu idén keresztil csak egy fahid allt, amelyet 1849. julius
17-én, a szabadsagharc idején Gorgey Artir hadtestének visszavonulasa soran felgyudjtot-
tak. A harcok befejezését kovetGen ugyan a fahidat ujjaépitették, de az allando javitasi
igény miatt 1894-ben — a postyénpusztai hid épitésével egy idGben — mar egy korszerd,

haromnyilasa, csonkaszegmens alaku racsos acélszerkezetd hidat emeltek. +

38 | Magyar EpitSk 2017
39 | HAJOS -SITKU 2023: 185.
40 | FARAGO 2019: 2.
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4. abra A felvétel a Felvidék visszacsatolasa utan, a Budai Ciszterci Szent Imre Gimnazium cserkészcsapatanak kirandula-
san késziilt 1939-ben. Fényképezte: Ebner Laszlé. Forras: az Ebner-csalad magangydijteménye

Ezt az allandé hidat 1944. december 5-6. éjjelén a visszavonul6 német csapatok részben
felrobbantottak, elsGsorban a k6zépss nyilas megsemmisitésével. Az ezt kévets hetek-
ben a térségben frontvonal huzédott, és a kiaradt Ipoly lehetetlenné tette az atkelést.
Az orosz hadsereg prébalkozasai soran szimos katona veszett oda a jeges folyéban.
1945—46-ban a szovjet hadsereg helyreallitotta a kozépsé nyilast, és az igy kialakitott
ideiglenes hid egészen 1950-ig szolgalta a kozlekedést, amig a Csorbatéi egyezmény
hatalyba nem lépett. A megmaradt magyar oldali hidszerkezetet az 1950-es évek ele-
jén elbontottdk, a hasznalhaté szerkezeti elemeket a kozeli Patvarcon patakhidként
hasznositottak. A szlovakiai nyilds egészen 1998-ig fennmaradt, a balesetveszélyessé
valt szerkezetet visszabontottak, majd végil 6cskavasként értékesitették.+

A két eredeti terméskd hidfé és a mederpillérek azonban mind a mai napig allnak,

mintegy rairanyitva a figyelmet az egykor viragz6 kozlekedési 6sszekottetésre.

411 HAJOS - SITKU 2023: 185.
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5. dbra: Hugyag - Kovacovce (Szécsénykovacsi) kézétti hataratkeldhely épitésének atnézeti helyszinrajza.
Forras: PONT-TERV ZRt.

A hid rekonstrukciéjara vonatkozéan mar 2005-ben elkésziiltek a Pont-Terv Zrt. altal
jegyzett tervek+ (felelGs tervezd: Palossy Miklés). Ezek egy egynyilast, alsépalyds acél
ivhid kialakitasat iranyoztak el6, 8o méteres tamaszkozzel, vasbeton palyalemezzel,
8 méteres kocsipalyaval és kétoldali gyalogjardaval. A zart doboz keresztmetszeti
ivtartok 14 méter magasak, egymastol 14,3 méterre allnak, a palyaszerkezetet nyolc
figgeszt6rad kapcsolja az ivekhez.

6. dbra A PONT-TERV Zrt. altal készitett hid enge-
délyezési tervének tervlapja a Hugyag - Kovacovce
(Szécsénykovacsi) kézétti kézuti kapcsolat megte-
remtéséhez. Forras: PONT-TERV Zrt.

42| HAJOS - SITKU 2023: 186.

Feketéné Benko Kata: Hidak, utak és terek az Ipoly mentén a haboru utan - és ma

293



294

A szlovak fél részérdl a Pozsonyi Miszaki Egyetem (felelGs tervezé: dr. Agocs Zoltin)
hasonlé koncepcidval allt el§, szintén 8o méteres tdmaszkozzel, de ortotrop acél pa-
lyalemezzel és kosarfil formaju, fels6 keresztkotéssel merevitett fGtartokkal. A tervek
korszertiek, hossza tavon fenntarthaté és biztonsagos megoldast kinalnak a két orszag
kozotti kapcsolat Gjraélesztésére.

A hid helyszinén a foly6 hullamtere rendkiviil széles, ugyanakkor a régi t6ltésvonal
még rendelkezésre dll, igy az arvizvédelmi szempontokat is kielégits, mértékado ar-
vizszint feletti vonalvezetés miiszakilag is kivitelezhetd.

A kozosségi igényeket jelezte az is, hogy 2008. junius 28-dn — a régi hidf6kre tdmasz-
kodva — turisztikai célu fahidat adtak at. A folyé ezen a szakaszon igen gyorsfolyasu,
ami erds aramlast idéz elG. Sajnos ezt az ideiglenes szerkezetet arvizszint ald helyezték,
igy a hid nem bizonyult tartés megoldasnak,® mivel elmosta az aradas. Irodalmi adat
nem all rendelkezésre arrél, hogy meddig volt hasznalatban. A tart6s, szilard és erGs
szerkezet( hid igényét a torténelmi el6zmények is igazoljak, els6k kozott allt itt stabil
szerkezet( acélhid.

A Nemzeti Infrastruktura-fejleszté Zrt. 2018. aprilis 23-an kozbeszerzést irt ki az
ujjaépités engedélyezési és kiviteli terveire, am a beruhazas — kormanyzati dontés alap-
jan — 2018. november 7-én ledllitasra kerilt. Az6ta a projektben nem tortént érdemi
elGrelépés.++

Mindazonaltal a torténelmi jelentség, a miszaki adottsagok és a fenndll6 tarsadalmi,
gazdasagi igények meggy6z6en mutatjak, hogy a hid Gjjaépitése nem csupan lehetséges,
hanem kivanatos is. A fejlesztés el6készitettsége, a megmaradt infrastruktdra és a mar
elkésziilt terveken alapul6 tjjaépités megalapozott alapot kinal a dontéshozok szamara
a projekt gjrainditasihoz, kiilonésen az Ipoly menti kozlekedési halézat teljes kord
helyreallitasanak részeként.

431 HAJOS — SITKU 2023. Ujjasziilets Ipoly-hidak, 186.
441 PONT-TERV Zrt. 2015: 70-83.
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A hatar menti kozlekedési infrastruktura kiépitetlensége nem csupan a fizikai kapcso-
latok hianyit jelenti, hanem akadalyozza az Eurépai Uni6 altal alapelvként képviselt
szabad mozgas gyakorlati megval6suldsat is. Az Ipoly mentén fennall6 kozlekedési
hianyossagok kozvetleniil befolydsoljak a helyi gazdasag szereplGinek lehet&ségeit,
a kozszolgaltatasok elérhetGségét és a munkaerGpiaci mobilitast. A hatarhidak meg-
épitése nemcsak a kozlekedési jolét szempontjabol elengedhetetlen, hanem a térség
hossza tava fejlédési potencialjat is érdemben novelné.

Kiilonosen fontos lenne egy olyan feliilvizsgalati és fejlesztési stratégia kidolgozasa,
amely nem csupan a jelenleg nevesitett, hanem a helyi k6zosségek dltal javasolt, de
a hivatalos tervekben eddig meg nem jelend hidépitési pontokat is figyelembe veszi.
Ezzel nemcsak a meglévé dokumentumok aktualizaldsa val6sulhatna meg, hanem egy,
a valos — és gyakran hataron atnyuld — kozlekedési szitkségleteken alapuld kozosségi
kapcsolatrendszer is megerdsodhetne. Fontos megemliteni, hogy sok esetben a tele-
piilésvezetSk — részben a téves vagy hidnyos informacidk miatt, amelyek néha tudatos
kommunikaciés mulasztas eredményei — ugy vélik, hogy nincs is lehetGségiik ilyen kez-
deményezések megvaldsitasara. Ez a félreértés hozzdjarulhat ahhoz, hogy potencialisan
indokolt fejlesztések sem keriilnek napirendre.# Mindekozben a térség lakossaga és
az onkormanyzatok részérdl folyamatosan megfogalmazédik az igény ujabb atkelGk
létrehozasara olyan pontokon is, amelyek a hatalyos kormanyzati dokumentumokban
jelenleg nem szerepelnek. A tanulmany a Kormanyhatarozat logikajat kovetve —a folyas-
irannyal ellentétes sorrendben — az ilyen, Gjjaépitési igénnyel érintett helyszineket

rendszerezi és mutatja be, az alabbi 4. abran lathat6 helyszineken.

45 | KISS 2017
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7. dbra Tervekkel mar rendelkezd, illetve jelentdsebb helyi kezdeményezés alapjan megjelend hidépitési igények.
Forras: sajat szerkesztés

A legfiatalabb kezdeményezés a két telepiilés és helyi civilek altal megfogalmazott
Ipolyvece és Balog nad Iplom (Ipolybalog) kozott tervezett kerékpéros hid, amely
célja — és vonalvezetése szerint — inkabb turisztikai célokat szolgalna ki. Az ismert
nyomvonal a helyi lakossag igényeire is valaszt adhat, bar nem a két telepiilés kozotti
legrévidebb Osszekottetést valdsitja meg. Kizardlag turisztikai szemléletdi megkozeli-
tés nem a helyi lakossag szamara épiil, ezért megfontolandé a vonalvezetés kialakitasa.
Optimalis kialakitds lenne, ha az altaldban négyévszakos, idGjarasra kevésbé érzékeny
helyi forgalom szamara is lehetGséget biztositana a kozlekedésre, nem elsGsorban
a szezonalis és idGjarasérzékeny turisztikai igényekre valaszolna.

A misodik atkelésilehetGség a Nogradszakal — Busince (Bussa) kozott fogalmazédott
meg, amely mar a legkorabbi kezdeményezések kozott is szerepelt.+ Elssorban Bussa
polgarmestere, mint a helyi lakossag képviselGje probalja elGsegiteni az tigyet.

Harmadik hidhelyként a N6gradszakal — Rar6smilyad atkelési pontot nevezik meg.
A PONT-TERVPONT-TERV Zrt. erre a hidhelyre is készitett — miszaki megkozeli-
téssel — rovid ismertetSt az alabbiak szerint.*

A magyarorszagi oldalon, Nogradszakal térségében a 2205. szamua mellékut bizto-
sit Osszekottetést Szécsény iranyabol, Ipolytarnécon keresztil a szlovak hatar felé.
Ez az utvonal athalad Nogradszakal teleptilés belteriiletén, és egytuttal kapcsolatot léte-
sit a 22. szamu f6uttal, lehetdséget teremtve Losonc irdnyaba torténd tovabbhaladasra.

461 HAJOS - SITKU 2023: 182.
471 PONT-TERV Zrt. 2021: 121.
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8. abra Nogradszakal és Malé Zlievce kizétt épitendd hid az atnézeti helyszinrajzon. Forras: PONT-TERV Zrt.

A térségben jelenleg miikod6 hataratkelési lehetGséget a 22103. szami mellékat bizto-
sitja Rar6spuszta térségében.

A szlovikiai oldalon Rérésmulyad (szlovdkul: Malé Zlievce) telepiilés helyezkedik el,
ahol az 5652. szami, harmadrendd megyei ut huzodik.

A tervezett Gj kozati hatarkapcsolat nem kozvetlentl Nogradszakal telepiiléshez
csatlakozna, hanem a 2205. szimu mellékuthoz. Miszaki szempontbdl a fejlesztés
nem jelentene kozvetlen kapcsolatot Nogradszakal és Rar6smulyad telepiilések kozott,
azonban halézati szempontbdl fontos hidnyt orvosolna. Jelenleg a két pont kozotti
kapcsolat csak mintegy 8 km-es keriilguton valésithaté meg, a Raréspusztai hatarat-
kelGhely érintésével. Az Gj 6sszekottetés megvaldsitdsa esetén ez a tavolsag jelentGsen,
mind6ssze 1,8 km-re csokkenne.

A tovabbi helyszinekre taldlhat6 javaslat szerint Litke és Térincs kozotti dtmenet-
re. A hatdrmetszési pont épitésének indokolasira a PONT-TERV Zrt. altal készitett,
elsGsorban miiszaki megkozelitési leirds*® sziiletett, amely szerint a magyarorszagi ol-
dalon Litke térségében a 2205. jelii mellékut biztosit 6sszekottetést Szécsény iranyabol,

Ipolytarnécon keresztiil a szlovak hatar felé. A térség kozlekedési hal6zatanak masik

48 | PONT-TERV Zrt. 2021: 121.
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fontos eleme a 2206. jeld mellékat, amely Litkét koti 6ssze Salgétarjannal. E melléku-
tak Litke belteriiletén keresztezik egymast, igy helyi szinten is integralt kozlekedési
kapcsolatot biztositanak. A 2205. jelii mellékut egyben kapcsolatot létesit a 22. szamu
téutrél indulva Losonc irdnyaba is. A hataratlépésilehetGségek a térségben jelenleg két
utvonalon biztositottak: a 22103. jeld uton Raréspuszta térségében, valamint a 2205.
jeld aton Ipolytarndc térségében taldlhaté hataratkelGhelyeken keresztiil.

A szlovak oldalon a kozvetleniil hatdros telepiilés Tdrincs (szlovikul Torynce), melyen az
585. szamu, masodrendii megyei kozat halad keresztiil. A tervezett Gj kozuati 6sszekottetés
kozvetleniil Litke és Tdrincs telepuléseket kapcsolna Gssze, jelentGsen leroviditve az elérési
tavolsagot. Jelenlegi viszonyok kozott a két telepiilés kozotti kapesolat a Raréspusztai
hataratkelShely iranyaba vezet6 mintegy 9 km hossza keriil6aton keresztiil valésulhat
meg. A tervezett nyomvonal megvaldsitasaval ez a tavolsag 2,1 km-re csokkenthetd.

A korabbi vizsgalatok két lehetséges nyomvonalat vetettek Ossze: egy teljesen kiil-
teriileti valtozatot, illetve egy, a telepiilések kozotti kozvetlen kapcsolatra fokuszalo
megoldast. Jelen elemzésben ez utébbi, a kozvetlen 6sszekottetést biztosité alternativa
keriilt figyelembe vételre, mivel az nagyobb mértékben szolgdlja a térségi mobilitasi és

gazdasagi kapcsolatok hatékonyabb miikodését.

9. dbra Litke és Térincs kézdtt elhelyezkedd hid és kapcsol6dd Gt atnézeti helyszinrajza. Forras: PONT-TERV Zrt.
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Az Ipoly menti hidfejlesztések sziikségessége és tarsadalmi megalapozottsiga nem
csupan kozlekedésszakmai, hanem torténeti és térszerkezeti szempontbdl is indokolt.
Amennyiben e hidak nem két orszag hataran hiz6dé folyon létesiilnének, megvaldsi-
tasuk magatodl értet6ds lenne — 1étesitésiik 1étjogosultsagit nem kellene kiilon igazolni,
ahogyan az sem valna kérdéssé, hogy egyik vagy masik atkel6hely mennyiben tekinthetd
fontosabbnak. A hataron atnyuld infrastruktara-fejlesztések azonban nemcsak techni-
kai, hanem politikai és jogi 6sszefiggésrendszerben is értelmezendSk. A Magyarorszag
Kormanya és a Szlovak Koztarsasag Kormanya kozott a kozos llamhataron 1évé kozati
hatarhidak és hatarut-szakaszok tizemeltetésérdl, fenntartasardl és rekonstrukciéjardl
sz016 2017. szeptember 14-én, Budapesten aldirt Megallapodast médosité 1. Kiegészi-
tés kihirdetésérdl szol6 2021. évi CXXVI. térvényhez indokoldsa tartalmazza is, hogy
»a Magyarorszag és Szlovakia kozti hatartérség infrastruktarajanak fejlesztésére, az
atkel6k szamanak bovitésére egyre novekvd igény van, tekintve azt is, hogy mind Szlo-
vakia, mind Magyarorszag az Eurépai Unié és a Schengeni egyezmény tagja.”
Magyarorszag allamhatarainak torténeti alakulasa — kiilondsen a 19. és 20. szazad-
ban — jelentds teriileti és politikai dinamikat mutat. A honfoglalas koratol a 20. szazad
kozepéig az orszag teriilete 18 alkalommal valtozott, ezek koziil 1848 és 1941 kozott
kilenc alkalommal keriilt sor hatairmddositasra. A jelenleg is érvényes allamhatarok
koziil tobb — igy az Ipoly foly6 vonala — nem a torténeti-k6zigazgatasi realitasokat,
hanem politikai dontéseket titkr6z. Az Ipoly példaja kiilonosen szemléletes, hiszen
a teleptilések hatdrai sosem a folyé medréhez igazodtak, hanem tilnyomoérészt a torté-
neti tulajdonviszonyokat kovették. Ennek kovetkezményeként a hatar kijel6lése nem
csupan kozigazgatisi elvilasztast eredményezett, hanem a varosi térszerkezetek felda-
raboldsit is, elvalasztva a varosokat periféridikkal, vonzaskorzetikkel és természetes
gazdasagi kapcsolatrendszeriikkel.
Az eurdpai integraci6 folyamatai — kiilonosen a schengeni egyezmény alkalmazasaval
— a hatarok fizikai atlépését ugyan megkonnyitették, azonban a tényleges térbeli koze-
ledés alapfeltétele a kozlekedési infrastruktira helyreallitdsa. Az allamhatarok szerepe
az integraci6 kontextusiaban ugyan megvaltozik, de nem szlinik meg — a funkcionalis
atalakulas csak akkor valhat valodi teriileti ujraegyesitéssé, ha a korabban meglévd, de
mara megsziint vagy elvagott kapcsolatok jra elérhet6vé valnak. Ebben a folyamatban
kulcsszerepet jatszik a hataron atnyuld, helyi jelentSségii kozosségi kozlekedés, valamint

a kis hatarmenti atkel6k kiépitése, amelyek biztositjak a hétk6znapi élet szempont-
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jabol relevans atjarhatésagot. Ez nemcsak a gazdasagi aktivitas serkentését szolgalja,
hanem hozzajarul a hatartérségek tarsadalmi kohézidjanak megerGsitéséhez, valamint

a szomszédos orszagok kozotti regiondlis integracié mélyitéséhez is.
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Kiss Laszlo - Mag6 Laszl6 - Perjamaosi Sandor: Technika
a kavéscsészében. A kavegépek kialakulasa és a hazai
gyartas torténete

Bir a kdvézas és a kdvéhdzak torténetét viszonylag j6l dokumentaltdk hazdnkban, a presszégépek eseté-
ben ez eddig elmaradt, holott a Kddar-korszakban Magyarorszag latta el vendéglatéipari kavégépekkel
a szocialista blokkot.

Ezek a késziilékek jorészt elkeriilték a kutatdk figyelmét. Jellemz tény, hogy a gépek leirdsat és kezelését
ismertet§ legutolsé konyv is tobb mint hatvan éve jelent meg magyar nyelven. Az ut6bbi évtizedben
akévéval kapcsolatosan kiadott munkék tdlnyomé része a kdvézast a baristdk, illetve az otthoni fogyaszték

szemszOgébdSl mutatja be.

Nemrég a mazeum birtokdba keriilt t6bb kavéhazi presszégép. Ennek apropéjan préobaltuk meg feltarni
a magyar vendéglatéipari kavégépgyartdsnak mind a torténeti, mind pedig technikai oldaldt. Nemcsak
a kdvégépek torténetét és mitkodését mutatjuk be, de ezen feliil ismertetjitk a két legfontosabb magyar
pressz6gépgyarté torténetét, illetve a mizeum gyijteményében taldlhat6 presszégépekrdl is adunk egy

rovid 4ttekintést.

Laszld Kiss - Laszlo Magd - Sandaor Perjamaosi: Technology
in a Coffee Cup - The Development of Coffee Machines and
the History of Domestic Production

Although the bistory of coffee drinking and coffeebouses in Hungary bas been relatively well documented, the story of
espresso machines bas remained largely unexplored — despite the fact that during the Kidar era, Hungary supplied

catering-grade coffee machines to much of the socialist bloc.

These devices have largely escaped the attention of researchers. It is telling that the last Hungarian-language book
describing the structure and operation of coffee machines was published more than sixty years ago. In recent decades,
most works on coffee have presented the topic from the perspective of baristas or home consumers rather than focusing

on the technology itself-

Recently, several café-grade espresso machines have entered the museum’s collection. This provided an opportunity
to explore both the bistorical and technical aspects of Hungarian catering-industry coffee machine production.
In addition to presenting the bistory and operation of these machines, the study also outlines the stories of the two
most important Hungarian espresso machine manufacturers and offers a brief overview of the coffee machines beld in

the museum’s collection.
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Kiss Laszlo - Mago Laszlo -
Perjamosi Sandor

Technika a kavescsészéeben

A kavégépek kialakulasa és a hazai gyartas torténete

A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum 2024—2025-ben kezdett foglalkozni a ven-
déglatoipari kavégépekkel, ekkor keriilt a gylijteménybe a tanulmany végén ismertetett
kavégépek tobbsége. E targyak gyarapitasanal szembesiiltiink azzal a ténnyel, hogy
a hazai presszogépgyartas torténete szinte teljesen feldolgozatlan, s6t, forrasok szinte
nem is allnak rendelkezésre, holott a II. vilighaboru utan, félig-meddig kényszerbdl,
hazankban is kavégépek készitésébe fogtak, mivel a kiilf61di, elsGsorban az olasz import
szinte lehetetlenné valt.

E tanulmdny els6ként veszi végig a magyar vendéglatasban, turizmusban (HORECA:
HOrtels, REstaurants, CAfés — hotelek, éttermek, kdvézok) hasznélt kavégépek hazai
gyartasanak 1945 és 1990 kozotti torténetét.” Célja, hogy a hazai presszogépgyartas tor-
ténetének és miiszaki-technoldgiai fejlesztésének bemutatasaval betekintést nydjtson
az orszag ujjaépitésének szélesebb kontextusiba, egyben egy hosszabb kutatasi folyamat

els6 eredményeit is felvazolja.

A kéavéval a magyarok a torok id6kben ismerkedtek meg, bar a kavéivas — mint a meg-
szallok szokasa — csak lassan terjedt el a helyi lakossag korében.? Hazankban 1714-ben
a délszlav szarmazasa Balazs mester kapott engedélyt kavémérésre a pesti varosi tandcs-
tol, 6t kovette Starkh Janos.? Mindkét kavézoban pipazhattak is a vendégek. 1734-ben

Balazs Reschfellner és Belliano mesterekkel egytitt megalapitotta a Harom Kavésok

1| Ebbél egyértelmien kovetkezik, hogy nem tesz emlitést az otthonokban hasznalatos kavéf6z6 készilékekrél.
2 | A kavé és a kavéf6zés torténetérdl lasd: Dr. Fazekas Eva—Dr. Kimmel Jozsef-Saly Noémi—Dr. Vamos Eva
2010: A fekete leves. A kavéfGzés torténete, Magyar Kereskedelmi és Vendéglatéipari Mizeum, Budapest.

3| RUDNAY 1976: 42., ZEKE 2014: 10.
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Céhét.+ A kavékimérések gyarapodasaval egyiitt a kontarok szama is megndétt, igy
1796-ban létrejott a Pesti Polgari Kavét6z6 Tarsasag, amely ,megszabta a kavésok jogait
és kotelességert egymdssal és a vendégekkel szemben.”

1831-ben Pest-Budan mar mintegy hirom tucatnyi kavéhaz varta a vendégeket,
akik k6zott a miivészek, irok, értelmiségiek nagy szamban képviseltették magukat.®
A szazadban egyre inkabb szokdssa valt a kavéhazakban kezdeni és zarni a napot, ahol
kulturalt kornyezetben lehetett enni-inni, beszélgetni, olvasni vagy éppen kartyazni,
szerencsejatékot jatszani. A vidéki varosok sem maradtak el ezektdl, am a patinasabb
intézményeket Pesten vagy Budan lehetett talalni.”

A magyar kavéhazi kultira a 19. szazad utolsé harmadatdl az elsé vilaghaboruig élte
viragkorat. Ezt kovetSen hanyatlas kovetkezett be, részben a habora kévetkezmé-
nyei, részben a gazdasagi valsag, részben pedig az adéterhek és a fenntartasi koltségek
novekedése miatt. A kavéhazba jaré kozéposztily, az értelmiségi, szabadfoglalkozasu,
kereskedd, iparos réteg nemcsak szamaban, de gazdasagi erejét tekintve is megfogyat-
kozott. A fizetSképes kereslet megcsappandsa magaval hozta a kavéhazak szimanak
csokkenését, ez pedig kedvezett az olcsobban fenntarthaté és olcsobb szolgaltatasokat
kindl6 gyorsbiifék, presszok elterjedésének. Az elsS eszpressz6 1927-ben nyitott meg,®
ezt az 1930-as években ujabbak kovették.

A korai id6kben kavébarnak is nevezett eszpresszok legfGbb vonzereje abban rejlett,
hogy egy kavéhaznal joval olcs6bb arszabassal miikodtek. Ennek megfelelGen a szol-
galtatasaik szinvonala is alacsonyabb volt, hidnyoztak a bilidrdasztalok, a kényelmes
ulGhelyek, a lapozhat6 wjsagok, a tagas és diszes terek. A vendégek apré asztaloknal
vagy a pultnal, a presszogép mellett allva-iilve fogyaszthattak el az ételt, italt. A tobb-
ségnek megfelelt, hogy a presszokba betérve gyorsan bekaphattak egy reggelit vagy
uzsonnat, felhajthattak egy csésze feketét vagy egy stampedli italt, valthattak egy par
sz6t és mehettek a dolgukra.®

4| RUDNAY 1976: 42.

5 | RUDNAY 1976: 43.

6 | RUDNAY 1976: 44.

7 | A vidéki vérosok is igyekeztek 1épést tartani a kdavéhazak terjedésével, kiakndzni a népszeriiségiikben rejl6 lehets-
ségeket, am a patindsabb intézményeket Pesten vagy Budan lehetett taldlni. A Pallas Nagy Lexikona a kévetkez6krél

tudésit: ,A K.[avéhiz] Magyarorszigon igen elterjedt iizleti 4g. Osszesen van az orszagban 1377 K. és kavémérés (825

férfi és 552 n6k tulajdona), (...) Ssszesen tehdt 3843 személy, vagyis az 6nallo ipariizkkel egyiitt ezen iparag 5220 egyént

foglalkoztat. Ezen ipardg legnagyobb mértékben Budapesten van képviselve, csaknem fele az egész orszag K.-ipard-
nak. Van 6sszesen 6nallé K. és kavémérés 663, mig a segédszemélyzet szama 1734.” Kavéhaz szécikk, A Pallas Nagy

Lexikona. Az 6sszes ismeretek enciklopédidja ro. kotet Kacs—Kozellatas: 189s. Pallas, Budapest.

8 | ZEKE 2014: 24—26.

9| Az eszpresszok kialakuldsardl és torténetérdl lasd: ZEKE GYULA 2014: Volt egy feketém, Balassi Kiad6, Budapest.
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A masodik vilaghaborut kovets évek Magyarorszagon nemcsak a romok eltakaritasat
és a lerombolt infrastruktira Gjjaépitését jelentették, hanem a mindennapi élet Gjra-
szervezését is, beleértve a kulturalis és fogyasztasi szokasok wjjaéledését. A kavéhazi és
a presszokultura, illetve a hozza szorosan kapcsolodé kavéfogyasztas szimbolikusan is a
polgari élet kontinuitasat jelentette, amelyet a habord megtort és az 1949 utan kezd6dé
kommunista éra pedig megprébalt eltrolni.

Bar a népszeri és latogatott kavéhazak némelyikében mar modern presszokavét
is felszolgdltak a két vilighdbora kozott, a krémkavé elGallitdsa (a szitkséges miisza-
ki-technoldgiai hittér kifejlesztésével egyetemben) a masodik vilighdbort utani idGszak
vivmdanya volt. Az Gjabb nyugati gépek hidnyaban az 1950-es évektSl magyar mérnokok
és vallalatok — tobbek ko6zott a Kereskedelmi Gépgyar és a Fémfeldolgozé Ktsz. —
sajat fejlesztésii presszogépekkel probaltak kielégiteni a novekvd keresletet nemcsak

Magyarorszagon, hanem a keleti blokk orszagaiban is.

Evszizadokon keresztiil a kavéhazak vendégeit a riérésség jellemezte. Nem siettek
sehova, kényelmesen megvartik, mig a kavét megf6zik nekik, hiszen gyakran nemcsak
egy finom ital kedvéért tértek be, hanem tarsalogni, pihenni, kikapcsol6dni is. Azonban
az egyre fejl6dé vilag az élet felgyorsulasat is magaval hozta. Az emberek j6 részének
mar nem felelt meg, hogy akar hosszabb id6t is virakozzon, mig elkésziil a kavéja, amely
raadasul mindig olyan iz{i és minGségii volt, ahogy a baristanak éppen sikeriilt megféznie.

A gyorsan elkészithetd, nagyjabdl azonos minGségi italhoz célszertien valamilyen
masindra volt sziikség, amely képes volt folyamatosan kavét, azaz eszpresszot f6zni.

Az eszpressz0, azaz presszokavé vagy gépkavé nem mads, mint nyomas alatt, gyorsan
elkészitett, nagy koncentracioja ital. A kifejezés olasz eredetd, am tobbféle értelmezése
is 1étezik. Az egyik szerint az ,espresso”, vagyis ,gyors” az ital elkésziilési idejére utal.
Masok szerint a ,pressare”, azaz ,nyom, présel” jelentés az elkészités modjat takarja.”
Végiil vannak, akik az ,esprimere” igébdl eredeztetik, ami annyit tesz ,kivon, kiszed”,
tehdt az Grleménybdl kivonnak bizonyos anyagokat.”

Azilyen kavé elkészitéséhez speciilis berendezésre van sziikség, ez az eszpresszogép,

vagy mas néven presszogép. Ezek a berendezések dltalanosan tobb £6 részbdl allnak.

10 | KAVE KRONIKAS 2019: Mi is az espresso? Kavé Kronikas (https:/kavekronikas.blog.hu/2019/01/27/ho-
gyan_isszak — Elérés ddtuma: 2025. jinius 15.)

11 | DAVID ILONA 2023: Az olasz eszpressz6, egy kavé és egy életméd. Az olasz konyhamiivészet Magyarorszagon
(https://www.olasz-konyha-blog.hu/post/az-olasz-eszpresszo-egy-kave-es-egy-eletmod — Elérés datuma: 2025. junius 15.)
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A sokszor diszes, néha még vilagité elGlappal is ellitott hazon, mas néven burkolaton
belil talalhat6 a forré vizet tartalmazé viztartaly, szakszerd nevén a kazan. Ez lehet
fekvé vagy all6 kialakitasu, Girtartalma 2 litertdl akar 5o literig is terjedhet — feltolteni
csak 2/3-dig ajanlott. A kazant dltaldban gazzal vagy elektromosan fiitotték, és szoktak
termosztatot is alkalmazni, hogy a viz hémérséklete allandé legyen. Ezen kiviil a viz-
tartdly toltését és leeresztését is biztositani kellett.

A gép kazanjahoz egy vagy tobb csaptelep csatlakozik, amelyet a burkolat hatsé falara,
aszerelvényfalra vezettek ki. Az adott modellekbdl dltaldban késziilt kettS, harom vagy
négy csappal ellatott, de el6fordultak egycsapos, és akar 6t- vagy ennél is t6bb csappal
rendelkez§ valtozatok is. A csapok mellett jellemz&en taldlhaté egy gzkivezetés a
poharak melegitésére, illetve a mar lef6z6tt, de el nem fogyasztott kavé feljavitasara,
g6zolésére. Emellett egy kiilon, meleg vizet adé csovet is elhelyeztek arra az esetre, ha
a betérd vendég nem kavét, hanem teat szeretett volna inni. A berendezés burkolata-
nak egy részét gyakran ugy alakitottdk ki, hogy az egyuttal az iires kavéscsészéket is
melegitse, melyek igy nem hiitotték le a beléjiik toltott italt.

A gépeket tobbféle miiszerrel is ellattdak. Fontos a kazan biztonsagi silyszelepe, amely
a tulnyomast okozo gbzt ereszti ki, ezaltal a gép biztonsiagosan mikodtethets. A tartaly
nyomadsat méri és jelzi egy szamlapos feszmérd. Ezen kiviil a kazanban 1évé folyadék
mindenkori mennyiségét a vizallismutatérol lehetett leolvasni: ez praktikusan egy a
készuléken kivill elhelyezett, de a tartéllyal 6sszekottetésben all6 iivegesd volt, mely a
kozlekedSedények elvének felhasznaldsaval miikodott.

Olaszorszagban egy dupla eszpresszokavé 1 dl vizbél és 10 gramm &6rolt kavébol
készult, mig Magyarorszagon altalaban egy duplat 0,5-0,6 dl vizbdl és 6 gramm Grle-
ménybdl készitették.”

12 | BEKESI 1962: 20. Erdekesség, hogy az Eurépai Elelmiszerbiztonsigi Hat6sdg (EFSA) kimutatdsa szerint a
napjainkban oly népszerii energiaitalok (250 ml) ugyanannyi koffeint tartalmaznak (80 mg), mint a 60 millilite-
res eszpressz6. (Forras az EFSA weboldaldn: ,How much caffein is there in different types of food and drinks?”
(https://www.efsa.europa.eu/hu/topics/topic/caffeine — Elérés ddtuma: 2025. jinius 16.)
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Az els6 vendéglatdipari, nagy kapacitasa kavéf6z6 berendezések, melyek az 1900-as évek
legelején jelentek meg Olaszorszagban, a géz segitségét vették igénybe. Ezért ezeket
a presszogépeket klasszikus, vagy mas néven gézkavégépnek is szokas nevezni. Ilyen
készuléket legelGszor a torinéi Angelo Moriondo® szabadalmaztatott, még 1884-ben.
Az otletet tovabbfejlesztette Luigi Bezzera, aki 1902-ben szabadalmat is kapott ra.”
Ezt 1903-ban megvasarolta Desiderio Pavoni,' és 1905-t6l a milanéi La Pavoni gyar mar
sajat kavégépeket készitett, kezdetben Bezzera egyuttmiikodésével.”

Aklasszikus kavét6zésre alkalmas, g6z6snek is nevezett gép esetén a kazanba két csé
vezetett be, az egyik a vizbe, a masik pedig a vizszint f616tti, g6zzel teli térbe. A gazzal
vagy elektromos drammal fiithet§, 1,2-2,5 atm (1 atmoszféra kozelitSleg o1 kPa) nyo-
masu, 120-130°C hémérsékleti vizet tartalmazé kazanhoz csatlakozik a karos csaptelep,
ide vezették be mindkét csovet. A 0,3-0,7 mm atlagos szemcsenagysagu kavéSrleményt
a csap aljara rogzithetd, nyéllel ellatott fémcsészébe, mas néven f6zGkehelybe kellett
helyezni.®® A kehelybe - kialakitastdl fiiggGen — 12-24 gramm Grlemény fér el, ez 2-4
dupla kavé elkészitéséhez elég.”

Akehely felhelyezése utan kell hasznalni a csap tobballasa karjat, amely egy, furatokkal
ellatott, h6allé gumibdl késziilt tolattythoz, az un. Jenkins-tolattyuhoz kapcsolodik.
Akar alapesetben ugy all, hogy a kehely nincs nyomas alatt, igy azt biztonsaggal el lehet
tavolitani a zacc kiiritése és friss kavérlemény betodltése céljabol. A kavé készitése
soran a kar meghuzasaval a Jenkins-gumi megfelel§ furatin keresztil a kazanbdl a for-
ré6 vizet a kezelS raengedte a kehelyben talalhat6 Grleményre, kiligozva azt. Amikor
a kehely kifoly6jan az elsé cseppek megjelentek, a kezels a kar djabb megmozgatasaval a
13 | Angelo Moriondo (1851-1914) torindi iparos és széallodatulajdonos volt, aki csaladi vallalkozdsa mellett tech-
noldgiai djitasokon is gondolkodott. 1884-ben szabadalmaztatta az els6 g6znyomasos kavégépét, amellyel ven-
dégei szamadra gyorsabban tudott kavét f6zni. Bar talilmdnya sosem keriilt sorozatgyartasra, uttoréként megala-
pozta az eszpresszétechnoldgia fejlédését.

14 | Luigi Bezzera (18477-1927?) milan6i mérnok és iparos, aki sajat gydraban kisérletezett Moriondo gépének tokéle-
tesitésével. 19or-ben nytjtott be szabadalmi kérvényt az els6 egyadagos, gyors kavéf6z6 késziilékre, amellyel megte-
remtette a modern eszpresszogép alapjait. Mindennapi problémdkra keresett praktikus megolddsokat, és ezzel for-
radalmasitotta a kavézds vilagat. (Megjegyzendd, hogy sziiletési és halalozasi idejére nincsenek megbizhaté adatok.)
15 | BANKS et al. 2004: 130.

16 | Desiderio Pavoni (18517-1908?) véllalkozoként Mildnéban dolgozott és felismerte, hogy Bezzera taldlmanyét
piacra kell dobni. 1905-ben megalapitotta a La Pavoni céget, ahol ipari méretekben kezdte gyartani a kavégépe-
ket. Kival tizleti érzéke révén az eszpresszégépek, és egyben a modern kédvékultira elterjedésének egyik kulcs-
szerepldije lett. (Megjegyzendd, hogy sziiletési és haldlozasi idejére nincsenek megbizhaté adatok.)

17 | Espresso, a vilighodité. Best Barista. (https://bestbarista.hu/espresso/ — Elérés ddtuma: 2025. junius 15.),
FAZEKAS et al. 2010: 50.

18 | BEKESI 1962: 35.
19 | BEKESI 1962: 36.
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Jenkins-tolattyd masik furatan at gézt engedett ki a kazanbdl, amely az Grlemény-
re el6z6leg raengedett forrd vizet atpréselte a kavén. A f6zékehely aljan kialakitott
kifoly6csovon (cséveken) az ital az eldmelegitett kavéscsészé(k)be folyt ki.>° A kavé
készitése soran a kezel§ felvaltva engedett vizet és g6zt a kehelybe, ezért a klasszikus
eszpresszokavé f6zését szakaszos f6zésnek is szoktak hivni.

A klasszikus médon torténd £6zés révén a készitett kavé kissé kesernyés, savanykas
izt kapott, a ligozo viz magas hGmérséklete és a f6zési folyamat nagyjabdl 1-1,5 perces,
hosszinak mondhat6 idétartama miatt.”

A klasszikus, g6z6s presszogépek tobb hatranyos tulajdonsaggal is birtak. Egyrészt a
gép csak Srleménnyel telerakott kehely esetén mikodott megtelelGen, mivel csak ekkor
tudta a g6z megfelel6 médon atnyomni a vizet, és igy lehetett finom kavéitalt késziteni.
Kevesebb Srlemény esetén a viz egyszeriien csak atfolyt a daralt kavén és hig, iztelen
ital keriilt a csészébe. Eppen ezért, ha kevesebb adagra volt sziikség, mint a f6zkehely
befogadoképessége, a kezels a sziitkséges adag friss kavé betoltése utan mar lef6zott
Orleménnyel, azaz zaccal, vagy mas néven kavéaljjal potolta ki a fennmaradé helyet.
A zacc hasznilata az elkészitett kavéital izére elvileg nem volt hatassal. Tovabbi hat-
ranynak szamitott, hogy a kezel6 csak sajat szemmértékére hagyatkozva engedett vizet

a kehelyben 1évG Grleményre, igy a kavé erGssége szinte {6zésr6l f6zésre valtozhatott.”

A klasszikus gépi kavé mellett a 20. szdzad masodik harmadaban megjelent a szintén
olasz eredetdi krémkavé is. Ezt a gbzkavéhoz alkalmazottnal finomabb, 0,15-0,6 mm
szemcsenagysagu Orleménybdl készitik, 100°C-hoz koézelité hémérsékleti viz segitsé-
gével, g6z hasznalata nélkul.»

A magyar szarmazasu, temesvari sziiletésti, majd az I. vilighaboruat kévetGen Triesztben
letelepedett és 1933-ban sajat vallalatot létrehozd Illy Ferenc a kovetkez8képpen fogalmaz-
ta meg, milyen is az eszpresszokavé: ,,Egy 88—93°C-os (190200 F-0s) forré vizsugar kilenc vagy

t0bb atmoszféra nyomdsa alatt dthalad egy bétgrammos (0,25 uncia), siiteményszertd, 6rolt és tomiritett

20 | BEKESI 1962: 36—42.

21| BEKESI 1962: 35-36.

22 | RUDNAY 1976: 132-133.

23| BEKESI 1962: 50.

24 | Illy Ferenc, olaszosan Francesco Illy (1892-1956) 1933-ban alapitotta meg Triesztben az Illycaffét, ahol nem-
csak a minGségi kavé forgalmazisira koncentrélt, hanem csomagolasi és gépészeti Gjitasokra is. Kifejlesztette
a stritett levegds csomagolds technoldgidjat, valamint egy korai automata eszpresszégépet, mikézben ember-
kozpontu tzleti filoz6fidjaval maradandé villalati kultdrat is teremtett.
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kavérétegen. Ha jol csinaljuk, az eredmény egy legfeljebb 30 ml (egy uncia) tiszta érzékszervi élvezetet
tartalmazo koncentratum.”™ Ennek megfelel6 automata kavékészits gépét, az Illettat 1935-ben
szabadalmaztatta, melyet a modern eszpresszokavégépek elGdjének tartanak.® A késziilék
automatikusan mérte a vizet, és forré géz helyett siiritett levegGvel hozta létre azt a 9 bar
(nagyjabdl 9 atm, 9oo kPa) nagysdga nyomast, amivel a 90°C-ra melegitett vizet dtvezette
akavédrleményen, ,igy nem »ég el«a kavé, és sokkal tobb illatanyag, aroma kertil a csészébe.
Nem utolsésorban pedig ez tette lehetévé, hogy megjelenjen az élénkitd ital tetején a mindségi
eszpresszok »védjegyének« szamito viligosbarnas krém, a crema. Ez annal vastagabb lesz, minél
frissebben 6rolték a kavét, mivel a habzo réteg 6sszefiigg a kavé szén-dioxid tartalmaval.””

A nevét olaszosra alakito Francesco Illyt és automata kavéf6zojét a krémkavégép-torténeti
osszefoglalok sokszor kihagyjak, melynek az lehet az oka, hogy Illy, bar megalkotta, de nem
igazan foglalkozott kavégépe terjesztésével és fejlesztésével. Fontosabbnak tartotta, hogy
kidolgozza a porkolt kavé aromatart6 csomagolasat. Ez végiil sikeriilt is neki: rajott, hogy
a csomag lezdrasa el6tt az oxigént ki kell szivattytzni, és helyét nitrogénnel kell feltlteni.”

Illy utan néhany évvel, 1938-ban Giovanni Achille Gaggia® is megalkotta a krémkavé
készitésére szolgalo nagynyomasu gépet, és 1947-ben § alkalmazta elGszor a csaptelephez
csatlakozé, dugattyit mozgaté kart. Gaggia masindja kikiiszobolte a klasszikus g6zos
kavégép hatranyait, és révidebb id§ alatt jobb italt készitett.* A csaptelep karral valé
kezelését a g6z0s kavégépeken is alkalmazni kezdték.

A krémkavégépek, bar kiilsére hasonlithatnak klasszikus kavét készitG gépekhez, de
szerkezetiikben jelentds eltérést mutatnak. A kazanjukbél csak egy cs6 vezet ki, amelyen at
aviz a csaptelepbe folyik. A kazanban 1évS g6z igy semmiképpen sem juthat el az Grleményig.

A krémkavé készitésének folyamata hasonl6 a klasszikus kavénal leirtakhoz.

Az 6rleménnyel megtoltott, eldmelegitett f6z6kehelynek® a csap ald erdsitését kovetGen

25| STAMP, JIMMY 2012: The Long History of the Espresso Machine, Smithsonian Magazin (h#tps://www.smith-
sonianmag.com/arts-culture/the-long-history-of-the-espresso-machine-126012814 — Elérés ddtuma: 2025. junius 25.)
26 |SZEKERNYES JANOS 2013: 14.; THOMAS, LOU 2023: I//ycaffe. Ttalian family businesses give rise to iconic
global brands. (https://italianamericanherald.com/italian-family-businesses-give-rise-to-iconic-global-brands/ —
Elérés ddtuma: 2025. janius 25.)

27| ILLENYI BALAZS 2019: 64.

28 | ILLENYT BALAZS 2019: 64.

29 | Giovanni Achille Gaggia (1895-1961) mildndi vendéglatos, aki sajat kdvézojaban kezdett kisérletezni egy,
a kordbbiaknal intenzivebb izvildga kavé elGallitdsaval. 1938-ban szabadalmaztatta dugattyus, karos gépét, amely
nagy nyomadson f6zte a kavét: igy sziletett meg a krémkavé, a hires ,crema”. 1947-ben sajt céget alapitott
Milanéban, és az ujfajta eszpresszogép gyartdsara specializalédva a kévetkezs évtizedekben forradalmasitotta
amodern eszpressz6 készitését, viligszerte elterjesztve a ,,crema” kiavé élményét.

30 | COLONNA-DASHWOOD 2024: 212., FAZEKAS et al. 2010: 51.

31 | A csapok nagy tomege miatt az elsé adag kavé nem lenne kell6 hémérsékletd, ezért el6z6leg az tires kely-
heken néhdny adagnyi f6z6vizet kellett dtengedni. Az igy el6melegitett kehely aztin a megfelel6 hémérsékleti
kévét biztositotta. BEKESI 1962: 61.
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a kezel6 meghuzza a csap tetején taldlhat6 kart. Ennek hatasara a kazanbdl kiaramlé
forré viz 4-10 atm nyomadssal kiltigozza a kdvét, amelybél a csap aljan 1évé kifolyé(ko)n
az elémelegitett csészé(k)be* folyik az ital. Az alkalmazott nagy nyomds hatdsira a
kavébol kivalé anyagok habréteget, un. cremat hoznak 1étre a csészébe keriil folya-
dék tetején. A f6zés ideje — a csészébe vald kicsorgas — nagyjabdl 15-25 masodperc.®
A krémkavét érdemes par percen belil elfogyasztani, igy a legfinomabb.

A klasszikus és a krémkavé készitésére szolgalé masinak koziil az utébbiak a bonyo-
lultabb szerkezetiiek, de egyuttal komfortosabbak is, melyeknél t6bb ujitast eszk6zol-
tek. Ilyen volt tobbek k6zott a hazankban 1961-t61 mar alkalmazott atfoly6 rendszerd,
hécserélGs kazan is.* Az atfolyé rendszerd kazannal ellatott gépeknél folyamatos
a friss viz utanpétlasa, igy a vendégek nem isznak allott vizbdl késziilt kavét. Tovabbi
hasznos berendezés a viz automatikus utantoltését elvégzs viznivoszabalyzo, illetve
a hémérsékletet allando szinten tarté termosztat. A fejlett krémkavégépek esetében a
kezel6nek csak a gép ki-bekapcsoldsara, a t6z6kelyhek Srleménnyel valé megtoltésére
és a csapok karjainak megfelel6 mozgatasara kell figyelnie.

Akrémkavégépek legfontosabb alkatrésze a csaptelep, amely tobbféle kialakitasi lehet.
A dugattyts-rugés megoldasnal a kezel§ a csaphoz tartozé kar révén egy rugé ellenében
emel meg egy dugattyut, igy enged ki vizet a kazanbdl. A kart el6sz6r mintegy 9o fokig
kell lehtizni, ekkor egy duplanak megfelel6 mennyiségi forré viz folyik az Grleményre.
A kart egy reteszel szerkezet a helyén tartja. Amint a kavéscsészébe elkezd csepegni az
ital, a kart tovabb kell hizni lefelé, egészen titk6zésig (mintegy 150 fokos szogig), majd
el lehet engedni. Visszaengedéskor a kar lassan a kiindul6 helyzetbe all vissza, mikézben
a rug6 tobb atmoszféranyi nyomast kifejtve préseli at a vizet az Grleményen, amely
aztan alefolyon a kavéscsészébe csorog. El6nye az egyszerii kialakitasa, viszont a kezelének
amiszakja soran komoly fizikai munkat kell végeznie minden egyes adag ital elkészitésekor.

Masik tipus a dugattyas-hidraulikus, mas néven automata csaptelep. Ezeknél a munka
talnyomo részét a viz nyomasa végzi el, a kezel6nek csak meg kell hiznia a csap karjat,
majd a f6zési folyamat automatikusan végbemegy. Ez a csaptelep két, egymas feletti
dugattyaval rendelkezik. A kar meghuzasaval a felsG, un. présvizdugattyu ala normal
hémérsékletl csapviz aramlik, ez mindkét dugattyuit felnyomja. Ennek soran az alsé,

2r o

vagyis f6z6dugattyu ala, a kehelybe a kazanbdl forré viz 6mlik be, beallitastdl fiiggben

32 | Az iires kdvéscsészéket a késziilék burkolatin, a kazdn folott kialakitott fémtélcdn taroltak. A talcit a viztar-
taly kozelsége tartotta melegen. BEKESI 1962: 61.

331 BEKESI 1962: 50.

34 | BEKESI 1962: 51.

35 | BEKESI 1962: 55-57.
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egy vagy két duplanyi. Ezutan a csapviz a felsé dugattyu f6lé folyik be és sajat sulyaval
lenyomja mind a két dugattyut. Ekkor az alsé dtnyomja a forr6 vizet az rleményen és
akifoly6(ko)n a kavéscsészé(k)be csepeg az ital, mikézben a fels§ dugattyd mozgatdsira
szolgald csapvizet kivezetik a gépbdl. A két dugattyt méretezését ugy alakitottak ki,
hogy a fels6 a négyszerese az alsonak, igy meglesz a krémkavé készitéséhez szitkséges
kell6 nyomas.*

A harmadik fajta a kortolattyus csaptelep, amely megoldasaban hasonlit a Jenkins-
tolattyus karral ellatott klasszikus, vagyis g6z6s presszogépekre. A kortolattyus tipust
nevezik 1égparnasnak is, mivel a f6z6kelyhét nagyobbra méretezték, hogy hagyjanak
benne némi levegst is, amely sziikséges az ital elkészitéséhez. Mivel ez a fajta csap
maga nem képes nagy nyomads létrehozasara, az ezzel ellatott masinat még kiilon nyo-
masfokoz6 berendezéssel is fel kell szerelni, amely biztositja a kavéf6zésre hasznalt
viz sziikséges, 5-6 atmoszféras nyomasanak elérését, miel6tt az a kazanba jutna. Kavé
készitésekor a csap karjat alapallasbol bal felé el kell forditani, mintegy 45 fokos szog-
ben, igy a tolattyan 1évé nyilason a forré viz a kazanbdl a kehelybe folyik. Amint az ital
a kavéscsészébe kezd csepegni, a kart tovabb, egészen 9o fokig kell elforgatni, ekkor a
viz teljes nyomassal 6mlik at az Grleményen, bele a csészébe. A csap nem szabalyozza
a sziikséges vizmennyiséget, igy a kezel6nek érzésre kell a kart elforditani, majd a ki-
csepegést kovetGen eredeti allasaba visszatériteni. A dugattyts-rugés, illetve a dugaty-
tyus-hidraulikus csaptelepekhez viszonyitva a kortolattyus fajta jéval egyszeriibb, am
ezzel is finom krémkavét lehet késziteni.”

Magyarorszagon 1957-ben késziilt az elsé krémkavégép.*® Hazankban mind a hdrom
tipusu csapteleppel készitették. S6t, el6fordult automata, a toltést kovetSen csak egy
gomb megnyomasaval kavét készité masina is.

A milanéi Carlo Ernesto Valente* 1961-ben elkészitette a FAEMA E61 krémka-
végépet, amely forradalmi valtozast hozott a presszokavék terén.+ A tipusjelzésben
a szam az elkészulés idejére utal, az E beti pedig az abban az évben Olaszorszag-

ban is megtapasztalt teljes napfogyatkozasra (eclissi solare). Gépe étfoly6 rendszert,

36 | BEKESI 1962: 57-58.

371 BEKESI 1962: 58-60.

38 | BEKESI 1962: 47.

39 | Carlo Ernesto Valente (?-1985?) mildnoi iparos, aki 1945-ben, az olasz ipar Gjjaépitésének idején hozta létre
aFAEMA gyarat. Innovaciéi koziil alegismertebb az 1961-ben bemutatott Faema E61, amely pumpds rendszerével
4j korszakot nyitott a kdvékészitésben. Villalkoz6éként a technoldgiai djitdsokat és az esztétikai formatervezést
egyarant fontosnak tartotta, ezért eszpresszogépei nem csak miiszaki szempontbdl, de kiilsé megjelenésitkben
is innovativak voltak. (Megjegyzendd, hogy a sziiletési és haldlozasi idejére nincsenek megbizhaté adatok.)

40 | A FAEMA olasz betiisz6: Fabbrica Apparecchiature Elettromeccaniche e Affini (Elektromechanikus és
Kapcsol6 Berendezések Gyira).
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hécserélds kazant alkalmazott, ennél a tartalyban 1év6 forr6 viz csak a flit6kozeg, amely
a géphez csatlakoztatott vizvezetéken bejovs, és a kazanon csében athaladé csapvizet
felmelegiti. A gép masik fontos Gjitdsa az elektromos szivattyu volt, amely stabilan
9 atmoszféras nyomast hozott létre. A masina az dllandé nyomas és a 92-94°C-os vizh6-
mérséklet biztositasaval rendkiviil finom kavét eredményezett. A gép raadasul olcs6bb
volt avetélytarsak berendezéseinél. Ez és a komfortos kezelhetGség hozzajarult a gyors
elterjedéséhez. A masina népszeriségére jellemz8, hogy négy évtizeddel a megjelenését
kovetSen, 2001-ben a FAEMA cég modern belsével bir, de kinézetében az 1960-as
évekbeli gépet utanzé modelleket is kezdett gydrtani: E61 Legend (félautomata), illetve

E61 Jubilé (automata) fantizianéven.#

Magyarorszag néhany évtizeddel lemaradva kovette a vilagot a gépesitett kavéfGzés
terén. Bar a La Pavoni gépek mar a 20. szdzad els6 évtizedében elérhet6vé valtak,
a magyar kiavéhdzak még nagy edényekben f6zték az italt. A maceral6 (kioldd, dztatd)
forrazas soran egy nagyobb edénybe vizet toltottek és ezt felforraltak. A vizbe aztan egy
muszlinzsdkot l6gattak be, amelybe el6z6leg kavésrleményt tettek. Az dteresztd textil-
zsakocskdban 1évé Srleményt a lobogé viz kilugozta. A késziil6 kavé mennyiségét csak
az edény mérete szabta meg, mig az erGsséget a zsakba tett kavé mennyisége és az aztatas
ideje. Ezzel a mddszerrel gyorsan nagy mennyiségd, bar valtozé és nem tal j6 minGségti kavét
lehetett késziteni. Népszeri volt a Musztafa maceral6 forralé kavéf6zs és taroloedény.+

Az orszag els6 kavéhazi presszogépét valdszintileg az 1920-as évek elsé felében al-
litottak tizembe:# a korabeli sajté szerint a Spolarich kavéhaz+ 1924 tavaszan mar

a masodik La Pavoni kavégépet szerezte be, mert egy masina elégtelennek bizonyult a

411 A Legend automatikusan utdntoltotte a kazdnt, hogy a megfeleld nyomast biztositsa, ezen felill csaponként lehe-
tett az 6rleményen atfoly6 viz hémérsékletét szabdlyozni; a modell a kavékészitéshez mechanikus karokkal rendelke-
zett, melyeket a barista kezelt. A teljesen automata Jubilé rendelkezett a Legend funkcidival, 4m esetében a karokat
gombokkal véltottik le; a megfelel6 megnyomasaval 1 vagy 2 csészényi szimpla vagy dupla kavét lehetett kiereszteni.
42| BEKESI 1962: 32.

43 | Itt annyit feltétleniil sziikséges megjegyezniink, hogy a vendéglatéipari kavégépek gyartastorténetével kapcsolatos
forrasok mennyisége rendkiviil csekély, irodalma pedig — Békési kordbban mar hivatkozott kényvét, valamint a kavéf6-
z6-tanfolyamok (a sok kozos vondsbol kévetkezden feltehetSen altala is szerkesztett) tananyagdnak idevagd fejezeteit
leszamitva — gyakorlatilag nincs. Eppen ezért gyakran kényszeriiltiink kiilénféle sajttermékekbél, reklimanyagokbol
vagy éppenséggel archiv fot6kbdl kisziirt informaciémorzsakkal is dolgozni. A sajtéhirek esetében tisztaban kell lenni
azzal, hogy ezek informécidinak hitelessége valtozo, dltaliban nem szakemberek irjak azokat nem szakembereknek, és
bizony a legjobb szandékkal megirt wjsagcikk is tartalmazhat félreértéseket, kisebb-nagyobb tévedéseket vagy pontat-
lansdgokat. Ugyanakkor szaimos esetben ezek jelentik az egyediili rendelkezésre all6 forrast, és az ilyen unikalis hirada-
soknak, bizonyos fenntartdsok mellett (ha allitsait cifolni egyértelmiien nem lehet) kénytelenek vagyunk helyt adni.
44 | Spolarich Gyorgy 1910-ben nyitotta meg kdvéhazat a budapesti Jézsef korit 37-39. szdm alatt.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



vendégek kiszolgalasara.# Hamarosan a Gerbeaud cukraszdaban is mikodni kezdett
egy La Pavoni. FeltehetGen rajtuk kiviil is egyre szaporodott azon helyek szama, ahol
presszogépet helyeztek el az 1920-as és 1930-as években. Budapesten 1937-ben a Vigado
utcdban nyilt meg az elsé modern, tartésan fennmaradé eszpresszé, Quick néven.+¢
Szinte biztosnak tiinik — eddig legalabbis semmilyen, ennek ellenkezGjére utald
hivatkozas, bizonyiték nem keriilt napvilagra —, hogy a masodik vilighdbora vége elStt
nem létezett hazai presszogépgyartas, az igényeket kiilfoldi importtal elégitették ki.+

A II. vilaghaboru befejezését kovetSen, amikor az orszag a szocialista blokk részévé
valt, a korabbi, a nyugati orszagokkal meglévs kereskedelmi kapcsolatok jo része meg-
szakadt. De ha ezek meg is maradtak volna, a harcokat megszenvedd, a pusztitasbol
éppen kilabal6 allam vélhetGen nem engedhette meg maganak a draga presszogépek
kulfoldi beszerzését, raadasul valutaért. A haboru el6ttr6l megmaradt eszk6zoket nyilvan
tovabb hasznaltdk, erre utalnak a lapokban megjelend hirdetések, amelyekben keresnek
vagy eladdsra kindlnak kavégépeket, illetve vallalnak javitast.*s Am ezek iizemeltetését,
javitasat egyre problémdasabban lehetett megoldani: a nyugati és a keleti blokk eltéré
ideologiai és gazdasagi viszonyai rendkiviil megnehezitették az alkatrész-utanpétlast.
Ez vezethetett el oda, hogy megprébalkozzanak a hazai gyartassal.

Az orszagban csak néhany villalat foglalkozott presszégépek készitésével. Ujsaghirek
sz6Inak arrél, hogy a Mosonmagyarévari Fémszerelvénygyar (MOFEM) is készitett kavé-
gépeket, de a forrasok szama igen csekély. Egy 1957-es tjsaghirdetésben mar allokazanos
kavégéppel talilkozunk.* Egy évvel késGbb a cég automata (6nmiikodGen szabélyozott
vizszint és héfok, valamint adagolds) krémkavégépérdl tuddsitanak, melyre belfoldi és
kilfsldi megrendelések is érkeztek. A MOFEM ezen gyartmanyanak készonhetSen

,djovoben nem kell importalni presszogépet, hanem még exportra is keriil, ami jelentékeny valutit
Jelent majd az orszagnak.”>° A mosonmagyarévariak tovabbra is folytattik a presszogépek
gyartasat, annak ellenére, hogy a cég vezetdi ugy érezték, az allami és partvezetés hat-
térbe akarja szoritani Sket (elsGsorban a budapesti Kereskedelmi Gépgyar rovasara).”

1961-ben a Magyarorszagon Gjdonsagnak szamit6é pneumatikus kavéf6z6gépeket kezdték

451 ZEKE 2014: 17-18.

46 | FENYES TAMAS: A fekete leves torténete. Déli Hirlap, 1977. oktéber 8.,5., ZEKE 2014: 38—43.

47 | Akormanyprogram megvaldsitdsa ttjan — A budapesti dolgozdk életébdl, Esti Budapest, 1953. augusztus 24. 1.
48 | Aprohirdetések: Magyar Nemzet, 1945. jalius 1. 7., Vildg, 1947. janudr 16. 6., Hirlap, 1947. november 9. 8.,
Hirlap, 1948. janudr 29. 6., Magyar Nemzet, 1950. aprilis 30. 14.

491 MOFEM hirdetés, Miiszaki Elet, 1957. (12.) 8. 15.

50 KOPPANY LAJOS: A Mosonmagyaréviri MOFEM Villalat 6j gyartemédnyainak bemutatasa, Kisalfold, 1958.
marcius 12. I.

511 DOCZI ROBERTNE: Az »export drualap-névelés« és a tarcasovinizmus, Kisalfold, 1958. marcius 22. 3.
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gyartani Duna markanéven.s* , Az iy gépen eltiinnek a hiizokarok, csupin a csapok maradnak
meg, és gombnyomdsra folyik a kivé. A nyomdgombos hidraulikival mikods gépek bidraulikus
fejeit —amelyeket eddig importiltak —, nagy devizamegtakaritissal szintén az iizemben allitjik
mar el6.”3 1962-ben a Duna tovabbfejlesztett valtozatabdl, a haromcsapos, hidraulikus
fejjel mikods Balaton kavéf6z6bdl négyszaz darabot exportaltak a Szovjetunidba.
Ugyanabban az évben elkésziilt a Mopressz presszgép mintapéldanya is.’* Osszel egy
masik cikk a Lajta nevil gépre is hivatkozik,” amely a Duna modellel egyiitt a Buda-
pest I1. tipusd, hidraulikus, csaptelepes presszogép el6djének tekinthets.5° 1963-ban
avallalat profiltisztitas keretében fémszerelvények gyartasara allt at, igy a presszogépek
készitésével is felhagytak.’” Utobbiakat a papai — haztartasi elektromos késziilékeket
gyart6 — Elekthermax vette at, és 1964-t6l kellett gyartania a Budapest I11. modellt.s®
Err6l azonban késSbb nem esik sz6 az Gjsagokban, helyette a vallalat a Bakony néven
félautomata, kar nélkili, a kavét gombnyomasra kiereszt§ presszogéppel jelentkezett.?
A késziiléket val6szintileg csak 1967-ben kezdték gyartani, Bakony I. (vagy Bakony—1)
néven.® 1968-ban még bemutattak a BN'V-n az egycsapos PG—40, illetve a haromcsa-
pos PG—50 modelleket®, de aztan a cég presszogépeirdl sz6l6 hiradasok elmaradnak
a korabeli sajtéban.

Szinte semmilyen informaci6 nincs Burszan Sindor® 1957-ben bemutatott krémkavé-
gépérdl, a Fortepan képgytjtemény fotoit leszamitva.® Az tigyeskezii mester a masodik
vilaghaboruat kovetSen kavéf6zoket gyartott, majd az 1950-es évektdl kezdve vendég-
latéipari presszogépeket is készitett.* Tobb cikk is megemliti, hogy a Vendéglatéipari
Berendezés, Felszerelés Javit6 és Gyarto Vallalat (VIBEG) is fejlesztett presszégépeket.
1958-ban arrél adott hirt a Mérleg folyodirat, hogy gézkavégépeket tudnak krémka-

521J.L.: Az év legnehezebb része, Kisalféld, 1961. november 24. 3.

531 Ujfajta eszpresszogépeket gyirt a MOFEM, Ujit6k Lapja, 1961. (13.) 10. 52.

54 | Ujfajta pressz6gép, Kisalfold, 1962. majus 13., 3.

55 | A Kisalfold tudésitdsa alapjan a Lajta nem egy Gj tipus, mdr 1959-ben is gyéartottak. Mosonmagyarévari Fém-
feldolgoz6 Villalat, Kisalf6ld, 1959. november 21. 3.

56 1 Uj gyartmanyok a MOFEM-ban, Kisalf6ld, 1962. augusztus 3. 1.

571, Vegyeskereskedés” helyett egységes profil, Népszabadsag, 1963. augusztus 24. 4.

581 G.B.: U] villanytiizhely és vasal6, Kisalf6ld, 1964. dprilis 16. 3.

59 | AVBKM a vésdron, Népszabadsdg, 1965. mdjus 23. A Budapesti Nemzetk6zi Vésar 1965. évi melléklete

60 |J.: Iparunk Dévidja és Gélidtja, Napl6, 1967. mércius 12. 5., Vasirnapi Mozaik, Népszava, 1967. mdrcius 12. 10.
611 Készill a BNV-re az Elekthermax, Napl6, 1968. mdjus 3., 8.

62 | Burszan Sandor (1903-1982) székely szarmazast magyar mesterember, aki bddogosként kezdte pélydjat Bu-
dapesten. 1943-ban nyitott sajit mihelyt, és hamarosan kavéf6z6gépek készitésére specializalédott. Az 1950-es
évektdl BS markajelzést krémkavéf6zGi a hazai ipar megbecsiilt termékeivé valtak. Kivdlé kézmiives tuddsa és
igényessége révén gépei mdig ipari remekmiinek szdmitanak.

63 | https://fortepan.hu/hu/photos/?q=bursz%C3%A1n%20k%C3%A1rv%C3%A9f%Cs5%912%Cs5%91 (Elérés datuma:
2025. jinius 15.)

64 | A fekete leves Udvarhelyen, Hargita Népe, 2011. mércius 2., 5.
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végéppé atalakitani, a csaptelepiik médositasaval.% 1964-ben és 1965-ben beszamolt
a sajto a vallalat egy, kazan nélkili, falra szerelhetd, egycsapos, egykaros presszogépé-
nek prototipusardl is, am ugy tiinik, a sorozatgyartast végil nem sikeriilt beinditani.®

A gyartok kozil kiemelkedik a budapesti székhelyti Kereskedelmi Gépgyar, illetve a
szintén f6varosi Fémfeldolgozé Kisipari Termel6szovetkezet (ezeket késSbb részlete-
sebben is targyaljuk). A két cég hosszt éveken keresztiil foglalkozott —ha nem is mindig
t6 feladatként — kavégépek tervezésével és gyartasaval. Id6r6l idére Gjabb tipusokkal
rukkoltak el8, szamos technikai innovaciét alkalmaztak, némelyiket szabadalmaztattak
is. Ezekr6l édltalanossagban elmondhatd, hogy a taldlmanyok k6zos célja a krémkavé
mindGségének javitasa, a f6zési folyamat megbizhatobba, automatizaltabba és higiéni-
kusabba tétele, mikozben csokkentik a kézi kezelésbdl adédé hibalehetGségeket és
erfeszitéseket.” Mindemellett presszogépeik elegins megjelenésiikkel a kavézok,
cukraszdik ékességei voltak.

Nagyjabdl tiz évvel a hazai gyartas beinduldsat kovetGen, 1961-ben az orszagban mar
mintegy 4000 presszogép miikodott, ezek hiromnegyede g6zkavégép volt, tilnyomé
részben a fenti két gyart6 terméke.® Ekkoriban mar nagyjabol r1ooo krémkavégép is

tzemelt, f6ként a Kereskedelmi Gépgyar Casino modellje.®

Amennyire meg tudjuk allapitani, a hazai presszogépgyartas egyik elsG fecskéje egy
Kereskedelmi Konyhagépgyar elnevezésii cég volt, feltehetSen 1953-t6l. Az Esti Budapest
cim lap 1953. augusztusdban arrél tudésit, hogy a julius elsején megalakult Kereskedel-
mi Konyhagépgyar ,mdr két tipusii eszpresszogép sorozatgydrtisit vezette be”, és azt is kozli,
hogy @ multban (sic) a teaf626- és eszpresszogépeket kiilfoldrol importaltuk”° Ugyanezen

65 | MAGYAR PAL 1958: Igy dolgozik a VIBEG, Mérleg (2.) 8., 1—2.

66 | A kereskedelem irdnyitoszervei és a szakszervezet az Gjitok mogoct allnak, 1964: Mérleg (8.) 10. 3—4., SOMO-
ST OTTO 1965: A MUART gépkidllitasa, Kirakat (2.) 8. p 21., UTTORO kévéféz6gép, Magyar Ifjusag (9.) 32., 1.
67 | A Szellemi Tulajdon Nemzeti Hivatalandl (korabban Orszagos Talalmédnyi Hivatal) nyilvinosan hozziférhe-
t6 t6bb olyan szabadalmi végzettséget kapé ujitds is, melyek kavéf6zGgépekhez kapcsolédnak, azonban nem
minden esetben dllapithaté meg, hogy ezek koziil melyik valosult meg: keriilt-e sorozatgyartdsra, vagy sem. A
hivatal egyébként tobb kiilfoldi szabadalmat is befogadott, melynek célja az egyes kiilfoldi érdekek védelme volt.
A kordbban mir emlitett Carlo Ernesto Valente t6bb djitasa Magyarorszagon is szabadalmi védettséget kapott.
Példdul Krémkavé-készits gép (1962) Lajstrom sz.: 151735; Ermebedobdsra mitkédé automata berendezés krém-
kavé kiaddsara csészében (1964) Lajstrom sz.: 153010; A kiadott mennyiség szabalyozdséira alkalmas adagolébe-
rendezés kavéf6z8 gépekhez (1966) Lajstrom sz.: 154209.

681 BEKESI 1962: 34.

69 | BEKESI 1962: 47.

70 | Akorményprogram megvaldsitdsa ttjan — A budapesti dolgozok életébdl, Esti Budapest, 1953. augusztus 24. 1.
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lap 1954 szeptemberében megemlékezik (a Magyar Tdvirati Iroda tudésitdsit dtvéve)
a gyar megalakulasanak els6 évforduldjardl. A cikk ehelyiitt részletesebben is kifejti a
hazai presszogépgyartas aktualis allasat és pozitiv gazdasagi hozadékat, egyszersmind
bepillantdst enged néhany technikai részletbe is: ,,Elsg gyartmanya (ic. a Kereskedelmi
Konybagépgydrnak) az espressogép volt, utana azonban egész sor mds vendéglitoipari és konybagép
gyartasdt is megkezdte. Espressogépbol a napokban adjak at a szazadikat, s nemsokdra a gép iy
tipusanak sorozatgydrtasit is megkezdik. Az iijfajta gép nem egy, hanem harom kazdinos és mindig
annyit iizemeltethetnek a kazinok koziil, amennyit a forgalom megkivan. Kiilon elonye, hogy vil-
lannyal és gazzal egyarant fiithetd. A Balaton melletti espressok, a vaciiati (sic,), a Bordros-téri és
sok mds népbiifé dolgozoi orommel tapasztaljik, hogy a magyar gyartmanyi kavéfozigép minden
tekintetben felveszi a versenyt a kiilfoldivel. Amellett, hogy komoly valutamegtakaritist jelent,
valdsagos kiltsége is kevesebb, alig felébe keriil az olasz gyartmanyinak.” A Kereskedelmi
Konyhagépgyar Viola utca 7—9. szim alatt miik6dé tizeme —a cég nevének megfelelGen
—leginkabb tényleg konyhai gépeket gyartott, nem annyira a haztartasok, mint inkabb
a vendéglatéipar (éttermek, bisztrék, tizemi konyhdk) igényeinek kielégitésére. , Egy-
mdsutan nyilnak meg az iy iizemi konybdk, biifék, amelyek felszereléséhez olyan gépek kellenek,
amelyek gyorsan, jo mindségii ételeket allitanak elo. A Konybagépgydirban késziilnek az iizemi
konyhdk részére az elektromos meghajtisi konyhagépek is. Jelenleg tobbek kizitt passzirozo-,
bisdaralo-, makorls-, kavédaralo-, vago- és szeleteld-, valamint babverdgépeket allitanak eld.
Huszoniit darabot gydrtottak mar le az iijrendszeri burgonyabimozigépbdl (...) Ujitas a galuska-
szaggato-gép is” , Legérdekesebb gyartmanyuk a»Mindent tudo« Robot-gép, amely biist, zoldséget,
makot, kavét, fiiszert nagyszeriien orol, habot ver, tésztat kever, passziroz, hist szeletel. Ebbol
tobbszaz darab késziilt mar el.” A tudositasbdl az is kideriil, hogy hamarosan megindul
a gép Uj tipusanak sorozatgyartasa, amely ,« felsorolt munkik mellett még evéeszkoziket is
tisztit, kenyeret szeletel, erdleveshez pedig csontot 6rol.”7* Mindentud6 konyhagépet késGbb
a Kereskedelmi Gépi Berendezések Gyira is elééllitott, az Eszakmagyarorszig informa-
cidja szerint 1955 elején indult meg a sorozat gyartasa. ,.A gép hiist 6rol, gyiimolcsot présel,
csontot reszel, kenyeret szeletel. Potolja harom kukta munkdjit, mert egy ora alatt akar nyolc
mazsa fozelékfélét tisztit meg és szeletel fel.””s A Kereskedelmi Konyhagépgyarrdl nagyon
kevés informaci6 lelhets fel. Miikodésérdl, egyaltalin a létezésérdl csupan az el6z6-

ekhez hasonl6 jsagcikkekbdl értesiilhetiink, azonban ezen forrasok jellege és csekély

71| Ujtipusii gépek és sokfajta mds konyhafelszerelés késziil, Esti Budapest, 1954. szeptember 8. 3.

72 | A kormédnyprogram megvaldsitdsa atjan — A budapesti dolgozdk életébdl, Esti Budapest, 1953. augusztus 24. 1.
73| Ujtipust gépek és sokfajta més konyhafelszerelés késziil, Esti Budapest, 1954. szeptember 8. 3.

74 | Ujtipust gépek és sokfajta més konyhafelszerelés késziil, Esti Budapest, 1954. szeptember 8. 3.

75 | Hirek (sic.), Eszakmagyarorszg, 1955. marcius 30., 4.
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szama nem teszi lehet&vé még olyan vazlatos izemtorténet megrajzolasat sem, amilyet
a Kereskedelmi Gépgyir, illetve a Fémfeldolgoz6 Ktsz. esetében sikeriilt megvaldsitani.
Raadasul még ezek a hiraddsok is teljesen eltiinnek a sajt6bol 1955 utan. A Kézponti
Statisztikai Hivatal 1954-es évrél kiadott statisztikai évkonyvében még szerepel a gyar:
ekkor 89 alkalmazottja volt.”

Azonban az Eszakmagyarorszig cimi lap fontebbi hire felvet néhany kérdést.
Az emlitett konyhagép, amit 1955-t6l gyart a Kereskedelmi Gépi Berendezések Gyara
mikodését, funkcidjat tekintve meglepGen hasonlit a Kereskedelmi Konyhagépgyar
mindent tudé robotgépére, amelybdl mar egy évvel kordbban is tobb szdz darabot
gyartottak és hasznaltak, minden bizonnyal orszagszerte, bar err6l konkrét adatunk
nincs. Elképzelhetd, hogy a Kereskedelmi Gépi Berendezések Gyara egyszertien atvette
a (taldn megsz{in6) Konyhagépgyir egyik legsikeresebb termékének az el6éllitasat, és ettdl
kezdve azt sajat neve alatt gyartotta tovabb? Annyi bizonyosnak latszik, hogy 1954-ben
a Kereskedelmi Konyhagépgyar és a Kereskedelmi Gépi Berendezések Gyara még két
kiilon cég, ugyanis mindkett6 szerepel a korabban hivatkozott Statisztikai Evkényvben.”
Sajnos nem tudjuk megmondani, mi tortént a Kereskedelmi Konyhagépgyarral, forra-
saink errél hallgatnak. Osszevonasrol, beolvadésrél is lehet sz6 a két vallalatot illetGen,
de jelen dllds szerint ezt egyértelmien eldonteni nem lehetséges. Elképzelhetd, hogy
a Kereskedelmi Konyhagépgyar és a Kereskedelmi Gépi Berendezések Gyara egyarant
a Kereskedelmi Gépgyar el6djének tekinthetd, de az is lehet, hogy csak az ut6bbi.”

A gyar kronoldgiailag legkorabbi elédje Latindk Jend™ szerszamgyaros cége, amelyet
aTisztviselGtelep nevi, eredetileg X. kertileti varosrészben alapitott,*® a FelsGvaspalya
utcdban, majd innen koéltézott at 1910 koril a Monori u. 2—4. szdm ald.® A cég min-

denféle kovacsarut, szerszimokat, gépeket és gépalkatrészeket gyartott.* Latindk Jend

76 | Statisztikai Evkonyv 1954. 1. Ipar (é.n.) Kézponti Statisztikai Hivatal, Budapest, 88.

77 | uo.

78 | Ezt val6szintsiti az 1956. november 1-jére datalt gépirdsos jegyz6konyv, mely a Kereskedelmi Gépgyar ideig-
lenes Forradalmi Munkéstandcsdnak megvalasztisardl késziilt, és a dolgozék kéveteléseit tartalmazza Kereske-
delmi Gépiberendezések (sic.) Gydra fejléces céges papiron: BFL XXX V.15.b/10.

79 | Latindk Jend (1876-1939) magyar iparos és gydros, egy kis lakatosmiihelybdl hozta létre szerszimgépgyarat.
SzervezGként és vezetSként fontos szerepet jatszott a magyar gépiparban, és annak szakmai egyesiileteiben is
aktiv volt. Az I. vildghdboru alatt hadiszallitéként miikodott. Munkdssdga hozzdjarult a hazai gépgyartasi kultd-
ra és ipari hattér fejlédéséhez.

80 | Forrdsok szerint 19o1-ben jegyezték be, lisd: Uj (sic.) bejegyzett cégek, Magyar KereskedSk Lapja, 1901. (30.)
30. 8., illetve Kivonat a magyarorszagi kereskedelmi czégjegyzékbél (sic.), Kézponti Ertesits, 1901. (26.) 59. 1406.
A csaladi hagyomany ugyanakkor 1899-es alapitdst tartott szdmon, lisd: ADAMFI GYORGY 199s: Tisztelt
Miniszterelnok Ur! Kapu (8.) 4-5. 126., illetve Kozlekedési Kozlony, 1949. (5.) 52., 546.

81 | Lasd: Budapesti cim- és lakdsjegyzék 1910. (22.) Franklin Tarsulat, Budapest. 655., illetve Budapesti cim- és
lakdsjegyzék 1911 (23.) Franklin Térsulat, Budapest. 1024.

82 | Lasd a képes hirdetést: Magyar Vaskereskedd, 1941. (41 15., 11.
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halila utan 6zvegye, majd fiuk vitte tovabb a csaladi vallalatot,® amely 1942. januar
1-6t61 kozkereseti tarsasigként mitkodott (tagjai zv. Latindk Jenéné, Adamfi Gyorgyné

sz. Latindk Margit és Latindk Istvdn).’ 1949-ben az Ipariigyi Minisztérium Nehéz-
ipari Csoportfénoksége Altaldnos Gépipari Kézpontja fennhatésiga ala tartozott.’

Ez évben a céget allamositottak, majd 1950-ben ebbdl, illetve Mann Gabor tizemébdl

Monori utcai székhellyel kialakitottik a Kébanyai Kovacsarugyar Nemzeti Vallalatot,
melynek f6 tevékenysége peremek és kovacsolt anyagok készitése volt.* Az Gj gyar
tévarosi iparvallalatként az allampart kiemelt figyelmét ,élvezte”: az MDP Budapesti

Partbizottsaganak lapjaban 1952-ben meg is biraltdk amiatt, mert nem minden dolgozéja

igyekezett kellsképpen (taDteljesiteni a tervet.”

A Monori utcai gyartelephez kapcsolédéan az Gjsagokban el6szor 1956-ban tiinik fel

a Kereskedelmi Gépgyar neve.® Egyes hirek szerint az tizemet 1953 nyaran alapitottak,
bar a lapokban a Kébanyai Kovacsarugyarra még 1954-ben is miikodé gyarként hivat-

koznak, s6t, 1957-bél van hir a sportegyletével kapcsolatban.®

831 U] vezetd a Latindk-gépgyarban, Magyar Vaskereskedd, 1941. (41.) 51., 19.

84 | Kivonat a kereskedelmi cégjegyzékbdl, Kézponti Ertesit, 1944. (69.) 27. 841.

85 I Az Ipariigyi Minisztériumhoz tartozé csoportfénokségek, ipari igazgatésagok, ipari kézpontok, ipari vallala-
tok név- és cimjegyzéke. 1949. Magyar Ipar. (3.) 1. 23.

86 | 8230/1948. Korm. rendelet és a 154/10/1950. N.T. [Népgazdasigi Tandcs} hatdrozat. Kozli: Magyar Koz~
lony — Hivatalos Lap, 64. szdm, 1950. dprilis 20., 260. — Mann Gdbor lakatosmester ,épiilet- és miilakatos tizeme”
az Amerikai tton miikodott (lasd: Budapesti Tavbeszél§ Szaknévsor 1949. december 91.), 1935-ben mér biztosan,
amikor is mint ismeretlen helyre tdvozott kéztartozas-hatralékost kordzik (Kimutatds a 164.500 VIL. a. 1933. szd-
mu m. kir. pénziigyminiszteri korrendelet értelmében korozott soo pengdig terjedd koztartozas hatrahagyasaval
ismeretlen helyre tavozott hétralékosokrol. Melléklet a Févarosi K6z1ony 1935. évi dprilis hé 30-iki [24.} szimahoz.
892.). Id6nként késSbb is meggytilt a baja a torvénnyel, 1939-ben ipar jogosulatlan gyakorldsa (Kihagisi itéletek,
Lakatosmesterek Lapja, 1939. (11.) 9. 5.), 1944-ben ardragitas (Nagyardnyu (sic.) vasdragitast lepleztek le, Uj (sic.)
Nemzedék, 1944. (26.) 109. 5.) kapcsdn bukkan fel a neve. Miutan cégtulajdonos mér nem lehetett, minden bizony-
nyal alkalmazottként helyezkedett el eredeti szakmdjaban az Orszdgos Lakdsépité Villalatnal (V6. Vas- és gépipar,
Ujitok Lapja, 1951. (3.) 24. 28.).

87 | Fokozddik a verseny az tizemek kozott a Rékosi elvtars sziiletésnapjdra tett vallaldsok teljesitéséért. Vildgossag.
A Magyar Dolgozok Partja Budapesti Partbizottsaganak Lapja, 1952. februdr 20, 5.

88 | Apré- és kishirdetések, Esti Budapest, 1956. oktéber 10. 6. Van olyan adatunk, amelyben a Kereskedelmi
Gépi Berendezések Gyara munkdsfelvételt hirdet a Monori utcai telephelyre (Esti Budapest, 1954. szeptember
4. 6.). Ugyanez a cég néhdny hénappal kordbban még az V. keriileti Apaczai Csere Janos utcaban miik6dott, oda
keresett hirdetés utjan munkasokat. (Lasd: Magyar Nemzet, 1954. marcius 7., 8.). A rendelkezésre 4ll6 informa-
cidk alapjdn azt nem lehet egyértelmiien megallapitani, hogy a Kereskedelmi Gépi Berendezések Gyara milyen
kapcsolatban volt a Kereskedelmi Gépgyarral. Lehetséges, de kétséget kizdréan nem igazolhat6, hogy csupin
névviltozas tortént, valamikor 1956 folyaman, ugyanis a Kereskedelmi Gépi Berendezések Gydra elnevezés ek
kor fordul el utoljira a sajtéban (Lasd: Habz6 kavét f6z az Gj eszpresszogép, Esti Budapest, 1956. oktéber 23, 5.).
89 | Budapesti Labdartagok Alszovetsége Hivatalos Kozlonye, 9. szdm, 1957. dprilis 8., 9.
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A Ruszwurm cukraszda 1960-ban. A pulton egy Herendi burkolati presszégép lathaté. (Fortepan / Bauer Sandor)

A Kereskedelmi Gépgyar 1953-ban kezdte gyartani a presszégépeket.”® Az 1950-es
évek masodik felében megnovelték a kavégépek vilasztékat. A villalatot 1955-ben

s, 2

a Belkereskedelmi Minisztérium Ipari Trosztjébe vontik be, a Kereskedelmi Hiit6beren-
dezéseket Gyart6 és Javité Vallalat, a Szombathelyi Ontode és Fémmegmunkal6 Vallalat,
a Kereskedelmi Asztalos- és Lakatosipari Vallalat, illetve a Budapesti Takarékgyujtos

90 | Az évszam lehet 1952 is, amennyiben hitelt adunk a Belkereskedelern cimii folyéirat egyik 1956-0s tuddsitdsa-
ban foglaltaknak (A kévéf6z$ szerszdma 1956. Belkereskedelem (5.) 3., 20.). A cikkhez mellékelt fotdk kiiléns-
sen informativak. Okkal feltételezhetjiik, hogy a Vorosmarty cukraszdai ,életkép” azért keriilt ide illusztracio-
A fényképrdl viszont nagy biztonsiggal megallapithat6, hogy a Kereskedelmi Gépgyir (KG) egyik presszogépét
orokitette meg hasznalat kézben. Ilyen, kétcsapos presszégépe van az MMKM-nek is, ebben az esetben a két
cégnév pedig ugyanazt az ipari izemet takarja: itt csak elirdsrél van sz6.
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Uzem mellett.”" A trészt 6sszesen nyolc iizeme f6ként vendéglatéipari egységek szamara
készitett gépeket és berendezéseket, pultokat, butorokat.”

1958-ban kiilonleges, herendi porcelan burkolati presszogépet dobtak piacra, amelyet
nagy sikerrel mutattak be az ugyanebben az évben rendezett Briisszeli Vilagkiallitason.
Osszesen 10 darabot gyirtottak beléle, ezek nagyobb févarosi és vidéki kavézékba,
szallodakba kertltek; nagyjabol a gépek feléréllehet tudni jelenleg, hogy hol talalhat6.%

Ebben az évben a MOFEM-mel szemben a Belkereskedelmi Minisztérium a Kereske-
delmi Gépgyarat tamogatta, ennek keretében nagyaranyu gyartasfejlesztések torténtek
annak érdekében, hogy noveljék az exportképességet.o+

1958-ban egy angliai kiallitdson mutatta be a porcelannal burkolt gép mellett a kétcsapos,
20 literes kazannal ellatott P-11, és az egy-, illetve kétcsapos valtozatban is elérhetd Rexp-
resso késziilékeket. Utébbira Lengyelorszag helyben tobbszazas megrendelést adott le.%

1959-t6l forgalmaztak a Casino krémkavégépet, melynek dizajnjat Daniel J6zsef ipari
formatervezd készitette.* Ez a tipus népszert, keresett termék volt. Sok gép export-
ra késziilt, a szocialista orszdgok mellett Dél-Amerikabol, Angliabol, Svédorszagbol,
Norvégiabol jottek megrendelések.?”

1960-ban, az USA és a Szovjetunié kozotti felfokozott Girverseny kozepette alapok egy
mitholdhoz hasonlé6 presszégép prototipusardl adtak hirt, amely tobb ujitasa — kisebb
kazan, 4j csaptelep, automatikus vizszintszabalyz6 — mellett a formajaval is meglepetést
keltett.”®* Abb6l, hogy késébb nem adtak hirt a késziilékrdl, az valészinisithetd, hogy
a vilag legels6 miiholdja utan elnevezett Szputnyik-presszé nem keriilt gyartasba.

91| RACZALMASI GYORGY 1959: Villaltak — teljesitették, Mérleg, (3.) 12. 2.

92 | Keripar. Egy uj ipardg. Magyarorszag, 1978. mdjus 14. 18.

93 | SZASZI 2024: Porceldn kavégépek Herendrdl, Gy6ri Szalon (https://www.gyoriszalon.hu/news/19127/102/
Porcel%C3%A1n-k%C3%A1rv%C3%A9g%C3%A9pek-Herendr%Cs%91l — Elérés ddtuma: 2025. janius 15) A
Herendi Porceldinmanufaktira tdjékoztatdsa szerint az elsd, a vilagkiallitdson is bemutatott példdny Ferihegyre
keriilt, a tobbinek az Egyetem presszéban, a Gerbeaud-nal, a Gundelnél, a pécsi Eva cukraszdéaban, Szegeden
a Virdg cukraszdaban, illetve a févirosi Gellért Szilléban, a Béke Szilloban, és a dunatjvarosi Arany Csillag
Szillodaban taldltak helyet.

941 DOCZI ROBERTNE: Az ,export drualap-novelés” és a tarcasovinizmus, Kisalfold, 1958. marcius 22., 3.

95 | Avilag legjobbjaival versenyez a magyar kavéf6zd, hiitGszekrény, konyhagép, Népszabadsag, 1958. januar 15. 1.
96 | A Troszt egyik szabadalma krémkavéf6z8 géprdl: Szabadalmi leirds (148.362.) Krémkavéf6z4 automata gép
(Bejelentés napja: 1958. november 15.). Bejelentd a Belkereskedelmi Minisztérium Ipari Troszt, mint dr. Edelényi
Laszl6 gépészmérnok jogutddja. A nagysikerii Casino tipust megalapozé szabadalmat a gyir négy dolgozéja nyuj-
totta be: Szabadalmi leirds (150.028.) Krémkavéf6zs berendezés. BejelentSk: Kovics Matyés lakatos, Szildgyi
Jozsef lakatos, Varja Jézsef miivezets, Balogh Gyula lakatos. A bejelentés napja: 1961. janudr. 18. Déniel Jézsefrél
lasd: TAMAS MIHALY 200r1: Déniel J6zsef életmiive, Magyar Iparmiivészet, (8.) 4., 25—26.

97 | V6. Exportképes magyar eszpressz6-gépek 1957. Gazdasagi Figyel (1.) 22. szdm 2., Rddié? Magyar Nemzet,
1958. februdr 28. 8., A magyar eszpresszogép az olasz versenytarsava nétt, Magyar Nemzet, 1959. februdr 11. §.,
Keripar. Egy 6j ipardg. Magyarorszag, 1978. méjus 14. 18., Uj kereskedelmi gépek belféldre és exportra, Népszava,
1967. augusztus 1., 8.

981 Uj gydrtminy sziiletett... Népszabadsag, 1960. szeptember 13., 7.
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A KG a Casino utédjaként kezdte meg a
Budapest krémkavégép gyartasat, valdszint-
leg 1962-ben. Ekkoriban a vallalat mar kozel
2000 kavégépet gyartott évente, jelentSs ré-
szitket exportra.” Emellett a cég — nevének
és profiljinak megfelelGen — gyartott kiszol-
galopultokat, tlizhelyeket, krumplihamozokat,

olajsiitGket, f6zGustoket, talaléasztalokat is.”>°

A Kereskedelmi Gépgyar logéja (Kiss Laszlé felvétele)

1967. julius 1-jével a Belkereskedelmi Minisztérium Ipari Trosztjébdl megalakitottak
a Kereskedelmi Berendezéseket és Gépeket Gyarté Villalatot, rovid nevén KERIPAR-t,
melynek 6t, tobbé-kevésbé kiilonall6 iizemegysége 1étesiilt: 1. szamu Berendezésgyar,
2. szami Kereskedelmi Gépgyir, 3. szimt Vendéglatéipari Gépgyar, 4. szami Uzlet-
berendezés Gyar és 5. szama Fémipari Gyar."' A KERIPAR termékpalettaja valtozat-
lan maradt: vendéglatéipari, cukraszipari és nagykonyhai berendezéseket gyartottak.
A 2. szamu Kereskedelmi Gépgyar foglalkozott a presszogépek, nagykonyhai siit6-
és féz8berendezések, illetve ételbarok felszereléseinek készitésével. >

A 2. szamu Kereskedelmi Gépgyar tovabbra is Budapesten, a Monori utcaban miiko-
dott, de 1973-ban mar a XIII. keriileti Dolmany utcdban is volt telephelyiik.” A fejlesztés
tovabbra is a fékuszban maradt: 1975-ben bemutattik a Casino Mocca presszogépet,
amelyet 2-3-4 csapos kivitelben készitettek.

A KERIPAR az 1980-as évek végén komoly gazdasagi problémakkal szembesiilt;
ez nem volt egyedi, vagy éppenséggel példa nélkili hazankban. A piaci helyzetben
bekévetkezs véltozdsok (a hazai vendéglatéipari beruhdzédsok forrashianybdl fakadé
csokkenése és az allami dotacié megszlinése, parhuzamosan a kilfoldi megrendelések
jelentds visszaesésével egyiitt) hatdsira még szembetlindbbé vilt a korabbi nagyval-
99 | Géptest 6lomkristalybol és markds porceldnbdl 1962. Mérleg, (6.) 12., 15.

100 | M. L. 1965: ,A szerz8dést nem az iréasztalfiokban tartjak” Mérleg (9) 9., 8.

1o1 | Uj gépekkel ltja el a kereskedelmet és a vendéglatast a KERTPAR 1967. Kirakat (11.) 7. 18., Boldog Uj Evet

kivin a KERIPAR, Népszava, 1977. december 15. 12. A Keripar 1. sz. Egyedi berendezések Gydra és a 2. sz. Ke-
reskedelmi Gépgyir a févarosban, a 3. sz. Vendéglitéipari Gépgyar Szombathelyen, a 4. sz, Uzletberendezések
Gydra ugyancsak Vas megyében, Celldomélkon miik6dott, az 5. sz. Fémipari Gyar pedig Tatabanyan. V6. POL~
GAR FERENC 1978: Vas megye gépipara, Vasi Szemle (32.) 2. 193-195. és Boldog Uj Evet Kivin a KERIPAR,

Kereskedelem, Technika, 1979. 12., 22.)

102 | Keripar. Egy 4j iparag. Magyarorszég, 1978. méjus 14. 18. V6. Kereskedelmi Szemle, 1972 (13.) 8., 42., 11. 40. és 12. 53.
1031 V6. Magyar Nemzet, 1973. jilius 26. 8. és Esti Hirlap, 1974. februdr 26., 10.

104/ AKERIPAR az1975. évi 6szi Budapesti Nemzetkozi Vasiron, Népszava, 1975. oktéber 17.7., VOSZK-BORZE,
Kereskedelmi Szemle, 1976. (17.) 6., 32.
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lalati miikodésben alighanem eleve benne rejlé alacsony hatékonysag. A céget alkoto

vallalatok mindegyike a szétvalasban latta a megoldast, feltételezve, hogy 6nilléan

életképesebbek lesznek. A KERIPAR nagyvallalat 2. sz. gépgyarabdl 1988. november
1-jével létrejott Kereskedelmi Berendezéseket és Gépeket Gyart Vallalat' esetében

sem volt ez masként, a vezetGk remélték, hogy immar 6nall6an, kisvallalatként ered-
ményesebb gazdalkodast tudnak majd folytatni, ezt felépitésiik és termékszerkezetik
is lehet6vé teszi. Ugyanakkor a szétvalds nem ment simdn, problémat okozott a k6zos

vagyon elosztasa, és az 6nallosulashoz fizott varakozasok is csak részben igazolodtak. '

A KERIPAR Kereskedelmi Berendezéseket Gyarté Vallalatot hivatalosan 1989. jinius

30-an megszuntette a Kereskedelmi Minisztérium. A cég vagyonat jogutddja, az IN-
VESTOR Kereskedelemfejlesztési Vallalat vette at.””

A Kereskedelmi Berendezéseket Gyiérto Villalat (majd Kft.) 1993-ig maradt allami tulaj-
donban. Folyamatosan kerestek 4j értékesitési lehetGségeket, bovitették termékkinalatu-
kat,8 a problémak azonban nem oldédtak meg. Adimfi Gybrgy németorszagi vallalkozé
egy vele késziilt interjuban kétségeit fejezte ki, hogy megérné-e neki az, ha visszakaphatna
nagyapja, Latindk Jend gépgyaranak utddjat, ami most az allamé. ,, A mi csalidi cégiink, a mai
Kereskedelmi Gépgyarto Vallalat, ba visszaszall ram, semmit nem ér. Eloszor is valamit kezdent kell
a szazmillios adossagaval. Mdsodszor pedig legalabb szazmilliot kell invesztilnom, ba azt akarom,
hogy versenyképes legyen.”* TObb vezetGségvaltast kovetSen 1992 szeptemberében a vallalat
megmentése érdekében a cég allamigazgatasi feliigyelet ala keriilt.”® Az 1990-ben létreho-
zott Allami Vagyoniigynokség (AVU) Villalati biztost dllitott a cég élére. Megsziintették

105 | A véllalat bemutatasa: KERGEP. MNV Zrt. Kozponti Irattair PRIMAN Po433_5 / 1993 Vonalkéd: 1851148

106 | A GASZTROMETAL névre vélté tatabanyai gyiregység igazgatSja 1990-ben arrél panaszkodott a helyi
sajtéban, hogy ,a tatabanyai cég is, ,hasonléan a tobbiekhez, csak silyos terheket kapott ttravaléul az egykori
monop6liumtél, a KERIPAR-t6]” MISKEI: Fogy6kira utdn jobb kézérzet? 24 dra. Komarom-Esztergom me-
gyei Dolgozék Lapja, 1990. augusztus 2., 8.

107 | A viéllalat megsztinésének oka az indoklasa szerint ,¢ KERIPAR Villalat gazdasigi belyzete megromlott és
a jelenlegi szervezeti formdjaban nem képes eleget tenni az inallosult gyaregységekkel kapcsolatos vagyonmegosztisi kovetel-
ményeknek.” Lasd: Tdjékoztatds a villalat megsziintetésérgl INVESTOR. MNV Zrt. Kézponti Irattair APV Re.
58_3 /1989 Vonalkéd: 2457164. Az INVESTOR-16l lasd: K6zlemény az INVESTOR Kereskedelemfejlesztési
Villalat tevékenységérél, Kereskedelmi Kozlony, 1989. (2) 15., 627.

108 | Lasd példaul ezt az ajsaghirdetést: KerGép, Pesti Hirlap, 1991. marcius 28. p 13., de a Budapesti Nemzet-
kozi Visdron is els6 helyezést értek el pélydzati felhivasra készitett tejadagol6 berendezésiik prototipusaval. D.:
A tizenhat forintos kivagja a 21-et? Tejvisszaszoktat6, Uj Magyarorszag, 1991. majus 31., 5.

109 | GERGELY: Ha modern lesz, visszakérik? A német gydros nem érti... Magyar Nemzet, 1991. szeptember 11.
8. A cikkben Latinka (sic.) Jend. Id6vel azonban — ugy tlinik — megvéltozott a véleménye, mivel 1995-ben levelet
irt Horn Gyula akkori minisztereln6knek, amelyben jelezte, hogy a kordbban kapott ,kartéritési jegyei” fejében
a gydrat visszavsdrolna, és segitene azt wjbél fellenditeni. Lasd: ADAMFI GYORGY 199s: Tisztelt Miniszter-
elnok Ur! Kapu (8)) 4., 126.

110 | Elterjesztés tarsasdg allamigazgatasi feliigyelet ala helyezéséhez KERGEP. MNV Zrt. Kézponti Irattar
PRIMAN Po433_1/1992 Vonalkéd: 1837169
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a Dolmany utcai telephelyet, atalakitottak a személyi allomanyt is. A kereslet valtozasaira
egyedi berendezések gyartasaval, az orszag nagyobb varosaiban miik6d6, bemutatéteremmel
is rendelkezg viszontelad6i halozat felépitésével probaltak reagalni. A KGST Gsszeomlasa
sulyos gondokat okozott: ,A keleti piac dsszeomlisdig tobb ezer kavéfozit is exportaltunk, de
ez mar sajnos a milté. (...) Nagy sorozatii szovjet megrendelésekril kellett lemondani. Kiilonisen
a komplett ételbar-berendezéseknek és az itthon is jol ismert presszokavéfoziknek volt sikeriik” — nyi-
latkozta Olah Karoly vallalati biztos, megbizott igazgat6.™ Ugyanakkor — allitasa szerint
—nem a termékmindséggel volt gond: ,,Olyan strapabiroak régi gépeink, bogy évtizedek ota nincs
$2iikség a cseréjiikre. A piac telitettebb, mint szeretnénk.”™ A cs6deljaras végil elkeriilhetetlenné
valt, de a vallalati biztos azért bizott benne, hogy a csédtargyalas sikeres lesz, és igy nem
keriil veszélybe a tervezett privatizaci6 sem: ,.A kényszerhitelezok nagy tobbségével elozetesen
mar megegyeztiink, tartozdsaink 90 szazalékat rendeztiik.”™ A Corvin Bank palyazati felhivasa
szerint az Allami Vagyoniigynokség 100%-os tulajdonaban 1év6 Kereskedelmi Gépgyartd
Kft. (az azonos nevii villalat jogutédjaként) 1993. novemberében 45,53 milli6 Ft torzstSkével
és 5,055 millié Ft tGketartalékkal rendelkezett.”+ Arrdl nincs pontos adatunk, hogy a cég
meddig foglalkozott presszogépek gyartasaval, illetve mikor hagyott fel ezen tevékenység-
gel, de er6sen valdszintisithetd, hogy ezt végiil a szocialista piaci lehet&ségek megsziinése
kényszeritette ki. Tobb éves agoniat kovetGen a vallalat 1993-ban megsziint, jogutodja
a KERGEP Kereskedelmi Gépgyar Kft. lett, amely 1997-t61 NJ Kereskedelmi Gépgyar
Kft. néven mikodott.”s 2000-t6l elindult a felszamolasa, amelynek kovetkeztében a cég

2001-ben jogutdd nélkil megsziint.

Az 1949-ben alapitott, a XIII. keriileti Panndnia utcaban miik6dé termelGszovetkezet
tevékenysége igen széles korti volt. Az 1950-es években feldlelte a presszégépek, szamo-
varok, preciziés miszerek, kézi mérlegek, laboreszk6zok, orvosi miiszerek, elektromos

haztartasi eszk6z0k, jatékok, jarmialkatrészek és fémtomegcikkek gyartasat egyarant.””

11 | SZABO ANTAL: Kergép — Adéssdgmentesen privatizalni, Magyar Hirlap, 1993. szeptember 10., 19.

112 | SZABO ANTAL: Kergép — Adéssagmentesen privatizdlni, Magyar Hirlap, 1993. szeptember 10., 19.

113 | SZABO ANTAL: Kergép — Adéssigmentesen privatizalni, Magyar Hirlap, 1993. szeptember 10., 19. V&.
Csdd- és felszamolasi eljards, Népszabadsdg, 1993. november 11., 28.

114 | lasd: Hirdetés, Pest Megyei Hirlap, 1993. november 19., 8. V6. MIKE ZSUZSA: El6nyiik, hogy hitelt is
adhatnak, Napi Gazdasag, tizlet, vildg, politika, 1992. november 23., 3.

115 | Noha egyértelmi adat nem all rendelkezésre, mindebbdl arra kévetkeztethetiink, hogy a privatizicié nem
hozta meg a kivint eredményt, és Adamfi Gyorgy 1995-6s visszavasarlasi ajanlatabol sem lett semmi.

116 | Az OPTEN céginformaciés adatbdzis adatai alapjan.

117 | VANDOR 1958: 171.
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A presszogépek jelentSs részét a szocialista slokk orszagaiba
exportaltak, de kaptak rendeléseket Hollandiabél, az NSZK-
bél, Belgiumbol, Svédorszagbdl, Angliabol, Norvégiabol, Finn-
orszagbol."® Népszeri terméke volt az 1950-es évek végétdl
gyartott Mocca tipust kavégép, amelyet kiillonb6z6 méretben
— egycsapostol hétcsaposig — készitettek, igy minden vendég-
latoipari egység megtalalhatta a szamara legmegfelelGbbet.

A Fémfeldolgozé Ktsz. logdja (Kiss LaszI6 felvétele)

Avillalat 1967-ben egyik gyaregységét MezGtirra helyezte dt, ott (is) gydrtottak a grillsii-
t6k, hiitépultok, irattarté szekrények mellett presszogépeket.” A korabeli sajtobol
sajnos nem deril ki, hogy a szovetkezet a teljes kavégépgyartasat vidékre vitte, vagy
Budapesten is folytattak a termelést. A Ktsz. 1967-ben mutatta be az egy- és kétcsapos
valtozatban is elérhetd Star kavégépet.>° Ugyanebben az évben jelentkeztek a frissvizes
(tfoly6 rendszerti kazdnos) kialakitdsa, automatikus hszabalyozasa Fantdzia modellel,
amelyet 1-4 csapos kivitelben kinaltak, illetve a teljesen automatikus miikodésd, 2-3-4
csapos De-Lux tipussal.™ A szovetkezet ebben az évben 600 presszégépet gyartott,
a kovetkez$ évben ennek a dupldjara érkezett megrendelés.”

1969-ben profiltisztitast hajtottak végre, miutdn a cég tevékenysége mar csupan ha-
rom termékcsoportra, a presszogépekre, a grillsiitGkre és a fénycsoves, illetve specialis
lampakra korlatozédott.” Viszont még ugyanebben az évben a Zippel licence nyoman
felvették termékpalettdjukba az tigyviteltechnikai berendezéseket is.™

A cégaz1970-es években mar kozel 3000 presszogépet gyartott évente, ezek tobbségét
exportra.”> Az évtized Gj modellje a Star II, amelyet egy- vagy kétcsapos valtozatban
lehetett megvasarolni.*® A KGST-n beliil csak hazankban gyartottak vendéglatéipari
kavégépeket, innen lattak el a blokk orszagait.””

118 'TURI ANDRAS: Vildgszinvonalon, Esti Hirlap, 1960. mdrcius 6., 5.

119 | Irodabutorok, grillsiit6k, presszégépek, Szolnok Megyei Néplap, 1986. marcius 3., 1.

120 | A Budapesti Miiszer- és Gépipari KISZOV tagszévetkezeteinek kiallitasa a Budapesti Nemzetkozi Vasiron
1967, Technika (11.) 9., 17.

121 | A legtijabb kavéf6z6k 1967, Technika (11.) 9., 29.

122 | -ES 1969: A technoldgia fejlesztésével enyhiiltek a munkaerégondok, Szévetkezeti Hirlap (13.) 5., 5.

123 | SZATMARI TIBOR 1969: Hirom termékbdl tbb mint 130 milliés bevétel, Szovetkezeti Hirlap (13.) 22., 4.
124 | F. L: Evi 9o milli6s termelési érték, Szolnok Megyei Néplap, 1970. augusztus 8., 3.

125 | Presszégépek exportra, Szolnok Megyei Néplap, 1973. szeptember 15., 4.

126 | VOSZK-BORZE Kereskedelmi Szemle, 1976. (17.) 6., 32.

127 | -AI: Korszer( vendéglatSipari és kereskedelmi berendezések kidllitasa, U] Sz6, 1974. aprilis 11., 6.
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Az 1980-as években a vallalat mar Fémfeldolgoz6 Ipari Szévetkezet néven miikodott,
egészen az 1991-es felszamolasaig. Jogutédként 1991-ben megalakult a Fémfeldolgozé
Ipari és Kereskedelmi Szovetkezeti Rt. (Fémfeldolgozo Rt.), amely 1998-ig miik6dott, és
az 1990-es évek kozepén még biztosan foglalkozott presszogépek gyartasaval.”® 1991-ben
megalakult az FF Fémfeldolgozo Zrt., ez a jelenleg is mik6dé vallalat a Fémfeldolgozé
Ipari Szovetkezetet tekinti jogel6djének.™

Manapsag, ha kérbenéziink otthon vagy munkahelyeken, akir mazeumunkban is, azt
latjuk, hogy a régebbi, kisebb kavéfszsket (pl. a kotyogost és tarsait) szinte teljesen ki-
szoritottdk az eleve hdzi hasznalatra gyartott presszogépek, melyek késéi leszarmazottai
a tanulmanyunkban is targyalt masindknak. Méretiik csokkent, hasznalatuk leegyszeri-
sodott, a kiskereskedelemben megvasarolhatéak (arfekvésiik valtozo). Elterjedésiikkben
nagy szerepet jatszott az is, hogy a régi, egyszeriibb kavéf6z6khoz képest sokkal tobb
funkciéval rendelkeznek: vannak kavékapszulaval mikodéek, vannak, amelyek maguk
daraljak a beléjiik toltott kavészemeket, valamint felhaszndléi igény szerint tejet is
tudnak az elkésziilt kavéhoz adagolni. A varosban jartunkban-keltiinkben tapasztal-
hatjuk, hogy sok boltban és vendéglatassal is foglalkozé helyen, ahol arulnak fogyasz-
tasra vagy elvitelre kavét (itt nem a kifejezetten erre szakosodott mai ,kavéhazakrol”
van sz06), ugyancsak ezekhez hasonlé gépekkel készitik a fekete nediit. A mizeumnak
a tavalyi évben sikeriilt egy magangyiijt6t6l megvasarolnia néhany, egy kivételével magyar
gyartmanyu vendéglatdipari presszogépet is. Ebben jo lehet&ség kindlkozott arra, hogy
az intézmény gyijtkore ezzel a targytipussal b6viiljon. A masinak sajatossagai alapjan
(ezek vendéglatoipari egységekben mitkodtetett presszogépek), az a dontés sziiletett,
hogy nem a Haztartastechnikai, hanem a Konnytipari gytijteményben kapnak majd
helyet. A gépek az 1960-as és 1970-es években hazankban hasznalt berendezések vilasz-
tékat viszonylag jol lefedik. Sajnos az eladé sem a miiszaki-technoldgiai felépitésikrol,
sem a hasznalatuk koriilményeirdl érdemi informacidkkal nem tudott szolgalni, mégis
ugy véljik, hogy érdemes ezeket a gépeket kiilon-kiilon is néhany mondatban bemutatni,
a Haztartastechnikai gydjteményben mar megtalalhat6 presszogépekkel egyetemben.

128 | Testre szabott termékek, testre szabott 4rak, U] Néplap, 1996. marcius 2., 7.
129 | Az OPTEN céginformdcids adatbézis adatai alapjan.
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Egycsapos kavégép (Kiss Laszlo felvétele)

Egycsapos kavegeép

(Fémfeldolgoz6 Ktsz., Budapest, 1960-as évek)

MERETEI: 32x26x32 cm

ALLAPOTA: kordnak megfelels; hidnyzik a csészetarté el6tt a plexilap

Egycsapos, egykaros kavégép, kroémozott el6lappal, piros szini oldallapokkal. A szerel-
vényfalon a csaptdl balra a ki-bekapcsolé gomb és a kerek allapotjelzé lampa taldlhato.
A csap jobb oldaldn a kazdn nyomdsat mutaté feszmér$ (manométer) taldlhato, alatta
pedig a tartaly vizszintmérdje. Az elSlap kozepén a gyart6 logojaval ellatott diszités,
alatta 6t kerek nyilas lathat6. A kavétarto kehely hidnyzik. A késziiléken nem taldlhaté
terméktabla.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Egycsapos kavégép (Kiss Laszlo felvétele)

Egycsapos kavéegép

(Ismeretlen gyarto, Budapest, 1960-as évek)

MERETEI: 35x38x24 cm

ALLAPOTA: kordnak megfelels; hidnyzik a csészetarté el6tt a plexilap

Egycsapos, egykaros kavégép, kromozott el6lappal, kék szini oldallapokkal. A csap
jobb oldalan a kazin nyomdsit mutat6 feszmérd (manométer) taldlhato, alatta pedig
a tartaly vizszintmérdje. A csaptol balra ovilis fémtablan KGV felirat lathato, ez lehet
akar a Kereskedelmi Gépgyarté Villalat roviditése is. Az elSlap aljan 6t kerek nyilas
lathat6. A késziiléken nem taldlhat6 terméktabla.
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Mocca-2 (Szikora Zsombor felvétele)

Mocca-2

(Fémfeldolgozé Ktsz., Budapest, 1960-as évek)

MERETEI: 31x41x33 cm

ALLAPOTA: kordnak megfelelé

Egycsapos, kétkaros, gbzkavét készits, atfoly6 rendszert kazannal rendelkezs presszo-
gép, kromozott elSlappal és oldallapokkal. A szerelvényfalon a csaptdl balra talalhato

aki-be kapcsol6 gomb. A csapt6l jobbra a kazan nyomadsit mutat6 feszmérd (manométer)
talalhato, alatta pedig a tartaly vizszintmérdje, a méré kromozott kerete jobb oldalan

vésett minimum-maximum jel6lésekkel.

Akétkar kozott talalhat6 a csap, melyhez két kifoly6pipas f6z6kehely tartozik. Talan
abal kar tartozik a csaphoz, és igy a jobb kar nyithatja a jobbfelé kivezetett gézkiereszts
csapot, amely a csésze megmelegitésére, tisztitasara, illetve a korabban lef6zott kavé
feljavitasara szolgal.

Az el6lap fényes fémlemez, rajta a gyarto logéjaval ellatott diszités, ezalatt pedig 6t

kerek nyilas. A késziiléken nem talalhat6 terméktabla.
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Mocca-4 (Szikora Zsombor felvétele)

Mocca-4

(Fémfeldolgozé Ktsz., Budapest, 1960-as évek)

TIPUSJELZESE: MO-41 GYARI SZAMA: or1 | MERETEI: §52x37x33 cm
ALLAPOTA: koranak megfelels; az eredeti tapkabele levagva, helyette a fenékrészen
vezettek ki egy masik vezetéket

Kétcsapos, haromkaros, gézkavét készitd, atfoly6 rendszeri kazannal rendelkezd presz-
sz6gép, kromozott elSlappal és oldallapokkal. 220 Volt haldzati fesziiltséggel tizemel,
teljesitménye rooo Watt. A szerelvényfalon a csapokt6l balra taldlhaté a ki-be kapcsolé
gomb, felette két, gyertya formaja allapotjelz6 lampa, melyet utdlagos szereléssel egy
hajlitott, lyukakkal ellitott aluminiumlemez véd. A csapoktdl jobbra a kazan nyomasat
mutaté feszmér6 (manométer) taldlhatd, alatta pedig a tartaly vizszintmérdje, a kré-
mozott kerete bal oldaldn vésett minimum-maximum jel6lésekkel.

A két sz€ls6 kar alatt taldlhatok a csapok, melyekhez két kifolyopipas f6z6kelyhek
tartoznak. A csapok jobb oldaldn csapott végii csovek vezetnek ki. A k6zEéps6 kar minden
bizonnyal a jobbfelé kivezetett g6zkiereszts csapot nyitja, amely a csésze megmelegi-
tésére, tisztitasara, illetve a kordbban lef6zott kavé feljavitasara szolgal.

Az el6lap fényes fémlemez, rajta a gyart6 logéjaval ellatott diszités, ezalatt pedig
hét kerek nyilas.
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Mocca-4 (Szikora Zsombor felvétele)

Mocca-4

(Fémfeldolgozé Ktsz., Budapest, 1960-as évek)

TIPUSJELZESE: MO-4 | GYARI SZAMA: 6959 | MERETEI: 52x37x33 cm
ALLAPOTA: kordnak megfelels; az oldallapok utélagos javitassal vannak felerdsitve,
tapkabele levagva

Kétcsapos, haromkaros, gézkavét készitd, atfoly6 rendszeri kazannal rendelkezd presz-
sz0gép, kromozott elGlappal és sziirke szini oldallapokkal. 220 Volt halézati fesziltséggel
tizemel, teljesitménye 1000 Watt. A szerelvényfalon a csapokt6l balra talalhaté a ki-be
kapcsol6 gomb, felette a piros szini, kerek allapotjelz6 lampa. A csapoktdl jobbra a kazan
nyomdsat mutaté feszmérd (manométer) taldlhatd, alatta pedig a tartaly vizszintmérdie,
a kromozott kerete jobb oldaldn vésett minimum-maximum jel6lésekkel. A feszméré
szamlapjan alul kézzel irott 8-1974 jelolés lathat6, amely talan a gyartas évére utal.

A két sz€ls6 kar alatt taldlhatok a csapok, melyekhez két kifolyopipas f6z6kelyhek
tartoznak. A k6zéps6 kar minden bizonnyal a jobbfelé kivezetett gézkiereszts csapot
nyitja, amely a csésze megmelegitésére, tisztitasara, illetve a korabban lef6zott kavé
feljavitasara szolgal.

Az el6lap fényes fémlemez, rajta a gyart6 logéjaval ellatott diszités, ezalatt pedig
hét kerek nyilas.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



STAR (Szikora Zsombor felvétele)

STAR

(Fémfeldolgozé Ktsz., Budapest, 1960-as évek)

TIPUSJELZESE: SR 1F | GYARI SZAMA: 1055 | MERETEI: 44x50x56 cm
ALLAPOTA: korinak megfelels; egyik oldalpanelja hidnyzik, tapkabele levagva,
a burkolat tetején 1év6 csészetart6rol hidnyzik a plexilap.
Egycsapos, egykaros, krémkavét {626 presszogép, fekete keretezést, piros szini elGlap-
pal. 220 Volt hal6zati fesziiltséggel izemel, teljesitménye 1ooo Watt. A szerelvényfalon
a csaptol balra talalhat6 a ki-be kapcsol6 gomb, felette a fehér szind, kerek allapotjelz6
lampa. Felette a g6zkiereszt6 csap kapott helyet, a csésze megmelegitésére, tisztitasara,
illetve a korabban lef6zott kavé feljavitasara. Felette a melegvizcsapot helyezték el, tea
készitéséhez. A csap jobb oldaldn a kazdn nyomdsdt mutat6 feszmérs (manométer)
taldlhato, alatta pedig a tartaly vizszintmérdje. A csap dugattyds-rugds karja nem moz-
gathatd és hidnyzik a f6zGkehely is, amelybe a kavéSrleményt kell tenni.

Ezt a példanyt minden bizonnyal az NDK-ba exportaltak, ott miikodott. Ezt bizo-
nyitja a g6z- illetve a vizkiereszt6 csapok német felirata.

A gép el6lapja miikodés kozben vilagit. A vilagitaskor feltling hét csillagalak mellett
a gyarté logoja és a STAR felirat is latszik.
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STAR Il (Szikora Zsombor felvétele)
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STAR Il
(Fémfeldolgozo Ktsz., Budapest, 1970-es vagy 1980-as évek)

MERETEI: 42x43x64 cm
ALLAPOTA: koranak megfelels, a burkolat tetejérdl, a csészetart6rél hinyzik a plexilap.
Egycsapos, egykaros, krémkavét f6z6 presszogép, fényes, illetve faerezet-hatasu elGlap-
pal, famintazata oldallapokkal. 220 Volt hal6zati fesziiltséggel tizemel, teljesitménye
1000 Watt. A szerelvényfalon a dugattyts-rugés rendszeri csapt6l balra taldlhaté a ki-be
kapcsol6 gomb, felette a narancsszind, szogletes dllapotjelz6 lampa. Felette a g6zkieresz-
t6 csap kapott helyet, a csésze megmelegitésére, tisztitasara, illetve a kordbban lef6zott
kavé feljavitdsdra. A csap jobb oldaldn a kazdn nyomasédt mutaté feszméré (manométer)
taldlhato, alatta pedig a tartaly vizszintmérgje, vorés minimum-maximum jelolésekkel.
A feszmérs szamlapjan alul kézzel irt 5-1987 jelolés lathat6, amely utalhat a gyartas
évére is.

A gép elblapjanak felsé része fényes, tikr6z6d6 fémlemez, rajta feketével a
'star IT felirat latszik. Az el6lap als6 része faerezet utanzatd boritast kapott. Ezen pajzs
formaju, tobbszint logd kapott helyet, benne kavéscsésze alakkal. Az egymast részben

fed6 két nagy I betd a gyart6cégre utal. A késziiléken nem taldlhaté terméktabla.
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Mocca (Szikora Zsombor felvétele)

Mocca

(Fémfeldolgozé Ktsz., Budapest, 1960-as évek)
MERETEI: 45x42x63 cm
ALLAPOTA: kordnak megfelel; tapkabele levagva, a burkolat tetején 1évé csészetar-
tordl hianyzik a plexilap.
Egycsapos, egykaros, krémkavét £6z6 presszogép, fémszinti, mintazott elGlappal, sirga
szini oldallapokkal. A szerelvényfalon a dugattyus-rugés rendszeri csaptdl balra talal-
hat6 a ki-be kapcsolé gomb, felette a fehér szind, allapotjelz6 lampa, burkolat nélkiil.
Aftolott a gbzkiereszts csap kapott helyet, a csésze megmelegitésére, tisztitasara, illetve
a kordbban lef6zott kavé feljavitasara. A csap jobb oldaldn a kazan nyomdasat mutaté
feszmér6 (manométer) taldlhato, téle jobbra pedig a tartily vizszintmérdje, a krémozott
kerete jobb oldalan vésett minimum-maximum jelolésekkel. A feszmérg szamlapjan alul
kézzel irt 1075 felirat lathatd. A csaphoz egy kifolyopipas f6z6kehely tartozik.

Az el6lap fémszind, mintazott lemez, rajta egy fekete szind, g6z61g6 kavéscsészével,
illetve a Mocca felirattal. A sarga szind oldallapokra a gyart6 logoéjat helyezték. A ké-
sziiléken nem talalhaté terméktabla.
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Hengeres testi krémkavégép (Szikora Zsombor felvétele)

Hengeres testl presszogép

(Kereskedelmi Gépgyar, Budapest, 1955-60 kériil)

MERETEI: 69x63x66 cm

ALLAPOTA: kordnak megfelelé

Felirat és diszités nélkiili, két csaptelepes, dugattyis-rugos karos presszogép, amellyel
krémkavét lehet f6zni. A burkolata fémszind.

A szerelvényfalon a csapoktdl jobbra taldlhaté a gézkieresztd csap (a csészék me-
legitésére, tisztitdsara, illetve a mar lef6zott kavé tupirozdsara). A g6zt ad6 vezetéket
a csapok kozé vezették ki.

A csapoktol balra talalhat6 a kazan nyomasat mutaté feszmérd, alatta pedig a tartaly
vizszintmérdje. A csapokhoz két-két kifoly6pipas f6z6kelyhek tartoznak.

Akésziilék hengeres burkolata f616tti csészetarté/melegitd talca aljan 14 kerek nyilas
talalhat6. A késziilékr6l hianyzik a terméktabla.
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Budapest (Szikora Zsombor felvétele)

Budapest

(Kereskedelmi Gépgyar, Budapest, 1964)

TIPUSJELZESE: BPR-18 | GYARI SZAMA: 915-50 | MERETEI: 85x62x70 cm
ALLAPOTA: kordnak megfelels

A tipust gyartottak 1-4 csapos valtozatban, ez egy harom csaptelepes, dugattyts-rugds
karos fajta, amellyel krémkavét lehet f6zni. Burkolata fémszin{, mintazott, az el6- és
oldallapokon mds-mas mintdzattal. 220 Volt hal6zati fesziltséggel iizemel, teljesitménye
3000 Watt. A gép vizcsapra kothetd, és atfolyos rendszerd, elektromos flitési kazannal
rendelkezik.

A szerelvényfalon a csapok kozott helyezték el a g6zkiereszts csapot (a csészék me-
legitésére, ill. a mar lef6zott kavé tupirozdsara), illetve a melegviz csapot, tea fzésére.
A csapoktdl balra taldlhaté a kazan nyomasat mutaté feszmérd, jobbra pedig a tartaly
vizszintmérdje. A csapokhoz két-két kifolyopipas f6z6kelyhek tartoznak.

Az el6lapon Budapest felirat, egy fekete szind, g6z6lg6 kavéscsészével, az oldallapok-

ra a gyart6 logojat helyezték. A pohartarté talca plexilapjan Krémkavé felirat lathato.
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FAEMA E61 (Szikora Zsombor felvétele)

FAEMA EGB1

(Fabbrica Apparecchiature Elettromeccaniche e Affini, Olaszorszag, 1960-as évek)

MERETEI: 68x66x56 cm
ALLAPOTA: korénak megfelels

A masinabol készitettek egy-, két-, illetve haromcsapost, ez a késziilék a kétcsapos modell.

A gép 11 literes, atfoly6 rendszerd, hGcserélds kazannal rendelkezik. A berendezést
elektromos szivattytval lattak el a stabil nyomas létrehozasara.

A gép 380 Volt fesziiltséggel miikodik, teljesitménye kialakitastol fiiggéen 4000-5700
Watt. A szerelvényfalon a csapoktdl jobbra két feszméré taldlhato, az alsé6 a szivattya
nyomadsat, a felsé pedig a kazdn nyomadsat mutatja. Felettiik a g6zkiereszt$ csapjat
helyezték el. A csapoktdl balra a kazan vizszintjelzGje lathat6, a minimum-maximum
szint jelolésével. Felette a melegvizet adé csap taldlhato, tea készitéséhez.

Akésziilék kromozott burkolatdnak el6lapjan fehér feltét lathatd, benne vizszintesen
athalad6 voros csikkal, benne a FAEMA felirat és hét darab hatdgu csillag. A voros
csik alatt feketével a tipusjelzés, E 61 latszik. A késziiléken nem taldlhaté terméktabla.
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A magyar eszpresszogépgyartas torténete jol példdja annak, hogy a II. vilighdbora
utani és a vasfiiggény mogotti vildg gazdasagi nehézségei ellenére a talalékonysag,
mérnoki tudas és ipari kezdeményezés a nyugati importlehet6ségek hianyaban a ha-
zai gépgyartas egyes dgazatainak nem csupdn kényszert jelentett, hanem lehetGséget
is az innovacidra, amelynek eredményei nem csak belf6ldon, de hatarainkon tul is
megmutatkoztak. Ugyanigy nyomot hagytak a korszak mindennapjain, a mindennapi
élet részévé valtak. A presszokavé-készités gépei igy nem csupdn technikai targyak,
hanem egy egész korszak gazdasig szervezésének és kulturilis értékteremtésének
bizonyitékai is egyben. A tanulmanyban bemutatott eszk6zo6k és szabadalmak ma
mar ipar- és technikatorténeti emlékek, amelyeket a Magyar Miszaki és K6zlekedési

Miuzeum gyiijteménye Oriz.
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