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El6sz6

Orémémre szolgdl, hogy a Magyar Miisza-
ki és Kozlekedési Muzeum évkonyvének 4.
kotetét a tisztelt Olvaso figyelmébe ajanlha-
tom.

A miszaki muzeoldgia szamos olyan saja-
tossdggal rendelkezik, mely helyzeti el6nyt
jelent mas szakagakhoz képest és nagyban
hozzéjarulhat ahhoz, hogy az dgazat ismét
rangjahoz mélt6 figyelmet kapjon. Kétség-
kiviil a muszaki- technikatorténeti muzedlis
intézmények rendelkeznek a legvéltozato-
sabb fenntart6i korrel. Valamennyi szakag
koziil ezen a teriileten figyelhet6 meg leg-
erGteljesebben a szakavatott, elhivatott ma-
gangyujtk egyre névekvo jelenléte, tovabba
azt sem lehet figyelmen kiviil hagyni, hogy
a miszaki 6rokségnek jelent6s tarsadalmi
bézisa van. A miuszaki, kozlekedési, techni-
katorténeti targyi emlékek széleskort érdek-
l6désre tartanak szamot és a gydjtemények
kiemelt tarsadalmi szerepét erdsitik. Komoly
szerepitk van a palyaorientdci6, valamint
a magyarorszagi vallalatok, ipardgak és a
nagykozonség kozotti kapcsolatteremtés te-
rén is.

A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muze-
um a szakdg legnagyobb muzeuma, a mi-
szaki muzeolédgia, illetve a miiszaki-tech-
nikatorténeti  gydjtékord  gydjtemények
egylttmiikodésének orszdgos koordinatora.
Ez a szerep fokozott felel6sséget r6 az intéz-
meényre. Hiszen a vitathatatlanul nagyszamu
latogatokozonség mellett a tudomanyos ku-
tatdsok terén is a hiteles szakmaisagot kell
felmutatnunk.

Egy-egy muzealis dokumentum mas és mas
modon kelhet életre, mast lat meg egy érdek-

16d6 latogatd a kiallitdsban, és mast olvas el,
illetve ért meg a szakavatott gytjtd, kutato,
vagy muzeumi szakember. A muzeumi év-
kényv a tudomanyos tevékenység beszamo-
16jan tdl a mazeum altal képviselt tudas, is-
meret kozvetitésére is lehetdséget nyuijt.

A kotet sokszinti tematikdja a tudomanyte-
riilet szamos agat magdban foglalja. Olvasha-
tunk benne a kozlekedés csaknem valameny-
nyi aldgazatarol, a fogatolt jarmivektSl az
rutazasig, a hirkozlés és a kibernetika torté-
netérdl, am taldlunk a kotetben muzeumel-
méleti és mddszertani munkékat, valamint a
muzeum torténetének meghatdrozé idésza-
kairdl sz6l6 beszamoldkat és elemzéseket is.

Kilén 6rom szdmomra, hogy egy olyan
izgalmas id6szakban koszonthetem az Olva-
sot, amikor az intézmény eddigi torténeté-
nek legnagyobb lehetésége el6tt all. A Liget
Budapest projekt keretében a Kozlekedési
Miuzeum épiiletének teljes rekonstrukcidja
mellett lehetGséget kap a teljes tartalmi meg-
Ujuldsra, egy korszerd, latogatdbarat, a 21.
szazadi igényeknek maradéktalanul megfe-
lel6 mizeum létrehozasira. Az intézmény
jovoképének megrajzoldsa soran szem el6tt
kell tartani, hogy a mtiszaki 6rokségnek ki-
emelkedd szerepe lehet a tdrsadalom meg-
Ujuldsat elGsegité tényezék kozott, hiszen
magaban hordozza a folytonos megujulas
targyi-szellemi emlékeit, amely egyszerre
jelent kiindulépontot és motivaciot az djitas-
hoz, valamint az innovéaciohoz.

Budapest, 2015. februér

Dr. Hoppal Péter
kultaréaért felels dllamtitkar



A MAGYAR MUsSzZAKI ES KOZLEKEDESI MUZEUM
2014. EVI TEVEKENYSEGE

A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muze-
um allandd, idészaki, valamint hazai és kiil-
foldi vandorkiallitasait, melyekkel élményt
és tudast nyujtunk, évente tobb szazezren
lattak szamos helyszinen. Kiallitasaink, vala-
mint tudomdnyos, oktatd, ismeretterjesztd és
muzeumpedagoégiai programjaink, valamint
a honlapunkon kinalt digitalizalt tartalmak
széleskorli hozzaférést biztositanak az intéz-
meényiink altal kezelt kulturalis javakhoz.

A muzeum irdnt nagy az érdeklédés nem-
csak a gyermekek és didkok, hanem a feln6t-
tek korében is, hiszen szamos nyugdijas cso-
port is ellatogatott a kidllitasokra. A felnétt
fiatal lakossdg érdekl6dése is élénk, mivel
modern korunk szinte megkéveteli a miisza-
ki kultura iranti tajékozottsagot. A mérnoki
hivatds, a szdmitdstechnika, az autdk szinte
minden fiatalt érdekelnek és érintenek. Azt
tapasztaljuk, hogy a mindennapi tdrsalgas-
ban egy-egy targy, téma levezetése, torténeti
(at)alakulasanak ismertetése nem pusztan
értelmiségi tulajdonsdg. Az életpalya ala-
kulasaban régéta kiemelt szerepet jatszik a
muzeum, am a torténeti, targyi ismerteken
tul talan még fontosabb, hogy a kiallitasok a
szemléletet is alakitjak. A civilizacids ered-
mények bemutatasa mellett a kozlekedési és
miiszaki kulturat is igyekszik dtadni a muze-
um az idelatogatoknak.

Hazai 4lland6 és id8szaki, valamint kiil-
foldi vandorkidllitasaink megrendezésével
olyan élményekkel gazdagodtak latogatdink,
amelyek fogékonyabbd teszik ket a miiszaki
kultura befogadasara. Az altalanos és kozép-
iskolasoknak széleskorti hozzaférést biztosi-
tottunk a kozlekedési és miiszaki targyi kul-
turahoz hozzdjarulva ezzel, illetve erdsitve
pélyaorientacidjukat.

Intézményiink kozkedveltségét az is mutat-
ja, hogy a Google altal évente felallitott top-
listan 2014-ben a muzeumok kategdriajaban
- a legnagyobb szamban végrehajtott kere-
séseket tekintve — a Kozlekedési Mizeum

az el6kel6 masodik helyen végzett az els6
Szépmiivészeti Mizeum utdn.

2014-ben intézményiink székhelyén és te-
lephelyein bemutatott alland6 kiallitasok
irant toretlen volt az érdeklédés. Szinte min-
den latogatd, aki a Kozlekedési Mizeumot
felkereste, a vasati és a gépjarmu kidllitas
miitargyai kozott toltotte a legtobb id6t meg-
ismerve nemcsak ezeknek a szakdgaknak a
fejlédéstorténetét, hanem a jelenét is. Allan-
doé kidllitasainkat 2014-ben tébb mint 160
ezer latogaté tekintette meg.

A sajat intézményeinkben és kiilsé hely-
szineken megrendezett idészaki és vandor-
kiallitasok is Osszesen tobb mint 200 ezer
latogatdt vonzottak, amely visszaigazolja azt
a torekvésiinket, hogy az érdeklédést folya-
matosan fent kell tartani ilyen tarlatokkal.
Az idGszakos bemutatok kozott érdemes
megemliteni a ,Sorsok és talalmanyok”
cimmel megrendezett Holokauszt emlék-
kiallitast, amely a Civil Alap tdmogatasaval
valésult meg. A II. vilaghdbords tematika-
hoz illeszkedett a ,,Légiveszély, Kozlekedési
Muzeum!” cimii bemutat6 is a muzeumépii-
letet ért bombatdmadasrol sz6l6 dokumen-
tumokkal, fotékkal. Jelent8s érdeklédésre
tartott szamot az 1. vildghaboru kitrésének
100. évforduldjahoz kapcsolédd Szent Ist-
van csatahajo cimi kidllitds, tovabbad az
elmult évek gydjtemény-gyarapitasait be-
mutaté ,,Ujdonsagok a mizeumban” cimi
tarlat. Jol kiegészitette allandd vasuti tar-
latunkat az Utasellaté évfordulds kiallita-
sa. Mind a szakma, mind pedig a kozonség
megelégedettsége szempontjabdl sikeresnek
mondhat6 ,,A magyar gézmozdonygyar-
tas torténete” és az ,,50 éves az ij budapesti
Erzsébet hid”, illetve a ,,Repiil6gépek, heli-
kopterek, amphibiak - repiil6 szerkezetek a
polgari és tudomanyos repiilésben” vagy a
Maderspach Karoly fémonté életét és mun-
kassagat bemutaté kamarakidllitas, mely a
»Hidakat épitett idn s folyokon at” cimet
viselte.



FELHIVAS!

»Légiveszély, Kozlekedési Muzeum!”
cimi kiallitas

A SZENT ISTVAN CSATAHAJO
ViZREBOCSATASA
PA vizrobocsstss :1;1'4 jan. 17.)

»Szent Istvan csatahajé” cimd kidllitas
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A f6épiiletben tartott, allandé és iddszaki
kiallitdsokhoz kapcsolédd ,Csaladi vasar-
nap” és egyéb muzeumpedagdgiai program-
jaink, valamint vasarnapi, dijtalan tarlatve-
zetéseink is méltdé modon, szinvonalasan
zajlottak — tovabbi lehetéséget biztositva a
miiszaki régiségek irant érdekl6dé mizeum-
baratoknak arra, hogy a szokdsosndl jobban
elmélyiiljenek az intézmény 4ltal kinalt lehe-
tségekben.

Fvek oOta torekszik intézményiink arra,
hogy 6j bemutatohelyek felkutatdsaval bovit-
se a kiallitasi lehet6ségeket. 2014-ben sike-
rilt - tobbek kozott - bemutatnunk a paksi
Atomenergetikai Mizeumban ,, A kiberneti-
ka héskora” cimd kidllitast és Mosonmagya-
révaron a Jatékorszag cimd tarlatot, amely a
magyar mechanikus jatékok gyartasarol ad
atfogo képet. A ,,Troli ’80” c. kiallitasunk a
BKV Zrt. trolibusz-telephelyén volt megte-
kintheté 2014-ben. A Monostori Er6dben
rendeztitk meg az ,Ontottvas csodak a 19.
szazadbol” cimi tarlatot. Kerékpar-torténeti
kiallitdsunkat Tiszakécskén mutattuk be, au-
tokozlekedési Osszedllitasunk pedig méltan
aratott nagy sikert a Magyar Vasuttorténeti
Parkban rendezett Old Timer kiallitdson be-
lal.

Rendkivill jelentds feladatnak tartjuk, hogy
a hatdron tdli magyarlakta telepiiléseken is
bemutassunk kidllitasokat a magyarorszagi
kulturélis javakhoz val6 hozzaférés bévitése
érdekében. E cél megvaldsitasat 2013-ban
a Nemzeti Kulturalis Alap Kozgytjteményi
Kollégiuma is tamogatta, igy meg tudtuk
rendezni az ,Erdélyi vasutak 1867-1914”
cimi vandorkiallitast, amelyet 2014-ben
Nagyvaradon, Csikszeredan, Tovisen és
Gyulafehérvaron mutattunk be. A kidllitas
tovabbi vandoroltatasat tervezziik 2015-ben
is.

»Erdélyi Vasutak 1867-1914”
cimi kidllitasunk Nagyvaradon

Elkésziilt a MOP Stratégiai terve a 2014-
2018-as idészakra, melyet megkiildtiink a
fenntarté minisztériumnak.

A 2014-es esztend6t ,,Ganz évnek” nyil-
vénitottuk, és az Ontodei Gyljteményben
mind az idészaki kidllitdsunkat, mind a ren-
dezvényeinket e koré az esemény koré ossz-
pontositottuk. 2014. janius 21-én nyitottuk
meg az ,Egy svajci polgar Budan” cim(
kamarakiallitast, és erre az alkalomra megje-
lent Ganz Abrahdmrdl sz616 kiadvany is.

A kulturilis javakhoz valé hozzaférés lehe-
tdségét biztositja a kutatdszolgalat ellatasa az
Archivumban, az Adattérban és a Konyvtar-
ban. A kutatok tobbsége tobbszor is meg-
fordult a kutatéhelyeken, egy résziik allan-
do, évek Ota vissza-visszatéré tudomanyos
szakember, modellezé, didk vagy éppen csak
érdekl6d6. A muzeum kapcsolatrendszeré-
nek meghatarozé pillére a kutatdszolgalat,
amely kétiranya: egyrészt ezek a kutatok
nagymértékben alakitjdk a muazeumrdl ki-
alakult képet, masrészt a muzeum szdméra is
hasznos informdciokat, anyagokat adnak at
vagy kozvetitenek. Idén is tobb egyetemista
épitette részben a szakdolgozatit a mizeum
anyagaira.

A legnagyobb hazai technika- és kozleke-
déstorténeti intézményként mikodtetjik a
Miszaki Ordkség Programot, amely egyik
célja a magangytjték Osszefogasa, forum
és bemutatkozasi lehet6ség megteremtésé-
vel. Az Obudai Egyetemmel folytattuk az
egylttmiikodést a miszaki, ezen belil el-



s6sorban a gépjarmii restauralas elméleti és
gyakorlati modszertananak tovabbfejlesz-
tésében. Intézményliink a MAVAMSZ-szal
és a Magyar Autoklubbal kozosen végezte
2014-ben is a veteran autok mindsitését, a
vonatkozé rendelkezések el6készitését. A
targyévben 30 veteran auté mindsitési elja-
rasaban vettiink részt.

A Forster Gyula Nemzeti Orokséggazdal-
kodasi és Szolgaltatdsi Kozpont munkdjat -
igény esetén — szakvéleményekkel segitjiik.

A Hidépiték Egyesiiletével és az A-Hid
cégcesoporttal  széleskorti  egytittmiikodést
alakitottunk ki, amelynek eredményeként
2014-ben két kiallitast is rendeztiink a mu-
zeumban (Hid-makettek, Hidak a Dunén,
Gyukics Péter fotéi). A Hidépitok Egyesiilete
a muzeummal kozosen a Kozlekedési Muze-
umban és az eltte 1év4 parkoldban tartotta
meg a Hidépiték napja rendezvényét 2014
juniusaban.

Egytittmiikodtiink a BKK-val és a BKV
ZRt-vel két témaban. A felujitdson atesett
1-es villamos viszonylatrol tobb targyat
gytjtottiink be (25 db), valamint dokumen-
taltuk - kozosen a BKK-val - a munkafolya-
matokat.

A BKK 2014. szeptember elején megnyitot-
ta az Uj kozonségkapcsolati irodajat a Deak
téri aluljaréban, amely érintette a Foldalat-
ti Vastti Mazeumot is. A kiallitds anyaga
teljes tisztitason, illetve restauralason esett
at, melyet szakembereink végeztek el. Az el-
hasznélédott vitrintivegeket (egyes tablak 40
évesek voltak) kicseréltitk a BKV ZRt. anyagi
hozzajaruldsaval. A kozonségkapcsolati iro-
da épitése alatt — a nyari id6szakban — mint-
egy hdrom hoénapig zarva volt a mizeum. Ez
jelentds latogatdszam csokkenést jelentett.

A Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Koz-
ponttal (KKK-val) egyiittmikodve megiin-
nepeltiik az Erzsébet-hid ujjaépitésének 50.
évfordulojat egy kozos kiallitds és konferen-
cia keretében.

2014. évben kiemelt feladat volt a Székesfe-
hérvaron, az MMKM Aluminiumipari Md-
zeumdban a TIOP-1-2-2-11/1-2012-0073
azonositészamu ,,Ipari Orokség Mizeuma”
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cimi palyazat megvalositdsa. A mizeumnak
otthont adé épiilet eredetileg munkasszall6
céljara késziilt, az elvégzendé atalakitas célja
az volt, hogy az elmult hisz évben megval-
tozott tarsadalmi, kulturalis és oktatdsi igé-
nyekhez igazitsuk belsé kialakitdsat, illetve
teljesen meggjitsuk az dllando kiallitdst. A
megvaldsitas sordn olyan komplex oktato-
terek és virtualis pontok kertiltek kialakitas-
ra, melyek a ,,magyar eziisttel” kapcsolatos
ipartorténeti gyljtemények élményszer(i
hozzéférhetévé tételével hozzdjarulnak az
orszag kozoktatasi intézményeiben tanul6
didkok fejlesztéséhez példaul a geologia, ku-
tatds-fejlesztés, ipari formatervezés, marke-
ting teriiletén. A projekt keretében az inf-
rastrukturalis fejlesztés — a muzeumépiilet
foldszintjén - befejez6dott. A pélyazati
forras mellett sajat koltségvetésbdl uj por-
talt épitettiink. A fejlesztés eredményeként a
muzeum Osszképe jelentdsen javult, a fold-
szinten a korabbinal nagyobb teriiletti kial-
litéhely és muzeumpedagégiai foglalkoztatd
jott létre, felgjitottuk a szocidlis helyiségeket
is. Az 4j allando¢ kiallitast 2015-ben nyitjuk
meg.

Magyarorszag Kormanyanak kiemelt cél-
kitizései kozé tartozik a kozuti balesetek,
kiilénosen a halallal végz6dd balesetek sza-
manak csokkentése. E kiemelt kormanyzati
cél elérését tamogatja a ,,Biztonsag két keré-
ken” program, melyet az NFM, az ORFK, a
KTI, valamint tobb cég és biztosito tdmogat.
A program célja az altalanos és kozépiskolas
didkok kerékparos, illetve segédmotoros ke-
rékparos kozlekedésbiztonsagi ismereteinek
gyarapitasa, elméleti és szimulatoros képzés-
sel. Jelenleg intézményiinkben a budapesti
pilot projekt fut, az egyiittmikodések kiszé-
lesitésével partnereinkkel egytitt vizsgaljuk a
program orszagossa tételének lehetSségeit.
A programot a tanév rendjéhez igazodva
folytattuk 2014-ben, és 3906 diak vett részt
benne.

Az intézmény egyik kiemelt feladata a Li-
get Budapest Projekt fejlesztési munkdiban,
az errdl foly6 hazai és nemzetkozi szakmai



diskurzusban valé részvétel. A Kozlekedé-
si Muzeumot érinté kérdésekrdl folyama-
tos volt az egyeztetés a miniszteri biztossal,
a projekt irodaval, a Varosliget Zrt-vel és a
kijelolt épitész studidval. A 2014 aprilisaban
kiadott kormdnyhatarozatnak megfeleléen
intézményiink az el6készité munkdkat meg-
kezdte. Igény szerint hattéranyagokat készi-
tettiink (a régi épiiletr6l dokumentumok és
fotok, miitargylistak, felmérések).

Intézményiink - egylitt nagy eurépai muze-
umokkal - évek dta részt vesz az Inventing
Europe projektben. Egyelére egy kidllitas
taraval (Szamitogépek a vasfiiggony mogott)
és néhany gytjteményi targgyal szerepeliink
a szervezet honlapjan. A szervezet tevékeny-
ségét illetéen koncepcidvaltas tortént, az 4ta-
dott anyagok megjelenésre varnak.

Intézménytink képviseléi részt vettek a
2014. oktober 14.-17. kozott Krakkéban
megrendezett MUT (Middle European
Union of Technical Museums) konferen-
cian. A konferencia elsé napjanak témaja
a muzeumok egytittmikodése a kiilonbozd
tudomanyos intézetekkel. Oktober 16-an a
sziléziai régidban szervezett mizeumlitoga-
tason vettek részt intézményiink képvisel6i
Tarnéwskie Gory banydszati muzeumdban
és a Lazinskie Gory-ban a barnaszénbanya-
val szimbiozisban létesitett héerémi mu-
zeumdban. Oktoéber 17-én a belgradi Ter-
mészettudomanyi és Technikai Muzeum
Uj projektjérél, a mivészet és a tudomany
Osszeegyeztethetdségér6l tartottak elGa-
dést. Osszegzésként megéllapithato, hogy
Lengyelorszdg nagy jelentGséget tulajdonit
a miszaki kultira meg6rzésének és mélt6
bemutatasanak. A mazeumok, latogatékoz-
pontok és ,,science centerek” tobb funkciot
toltenek be: muzeumi kiallitasok, oktatasi
helyszinek, rendezvényi helyszinek és fo-
lyamatosan muikodé kozosségi terek. A
konferencia lehetdséget adott arra, hogy a
MUT-ban képviselettel rendelkezd tarsin-
tézményekkel erdsitsiik kapcsolatainkat, és
targyaljunk a tovabbi egyiittmiikodési lehe-
téségekrol, tovabba az MMKM 4j kiallitasi
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koncepcidjanak kialakitdsahoz is 6tletekkel
jarult hozza.

Befejeztiik a Kohdszati Gytjteményben a
»Di0sgyor kincsei” cimu projektiink szak-
mai megvalositdsat. 36 témanapot és 6 ve-
télked6t szerveztiink és bonyolitottunk le,
360 f6 altaldnos iskolas 36, 60 f6 6vodas 6
alkalommal vett részt a programokon, me-
lyekhez 9-féle mizeumpedagdgiai kiadvany
is késziilt.

Intézménytink szakmai eredményeinek be-
mutatasa céljabdl 2014-ben tobb konferen-
ciat rendeztiink, és kiadvanyokat jelentet-
tiink meg. Id6szaki kiallitashoz kapcsolddott
a TROLI és a ,,Sorsok és talalmanyok” kon-
ferencia. Ez utébbin hét el6adas hangzott el,
melyeket az intézmény muzeoldgusai és kiil-
s6 el6adok tartottak. Megszerveztitk a Sza-
bad a palya cimd kiallitas zar6 rendezvényét
is december elején.

A Magyar Tudomany Unnepe alkalmabél
»Messze latd tudomany: felelés valaszok a
jovének” cimmel konferenciat tartottunk,
melyen a kulcsfontossagu energiaforrasokrol
és az Uj technoldgiakrdl hangzottak el el6a-
déasok meghivott szakért6ktsl és muzeologu-
sainktdl.

A TICCIH/ICOMOS szervezet Ipari
Orokség Szakbizottsagéval egyiitt rendeztiik
meg az Elektrotechnikai Gytjtemény épiile-
tében az ,,Ipari 6rokség - kultura - gazda-
sag” cimt konferenciat 2014. februar 27-én,
melynek bevezet$ eléadasat Dr. Kramli Mi-
haly PhD. tartotta.

A Vegyészeti Mizeumban ,,Egy megvalo-
sult alom - a miibenzin 1934” Varga Jozsef
professzor élete és munkassaga cimmel szer-
veztiink konferenciat a mizeumot timoga-
t6 alapitvany, a Huntsman Zrt. és a Babilon
cégesoport kozremtikodésével.

Tudomanyos munkank eredményeirdl
harom 6nallé kiadvanyban adtunk sza-
mot. Az NKA Kozgyiijteményi Kollégiuma
tamogatasaval kiadtuk a Magyar Miiszaki
és Kozlekedési Muzeum III. évkonyvét. Si-
kerrel palyaztunk a IV. évkonyv megjelen-
tetésére is, amelynek kiadasara 2015-ben



keriil sor.

A Civil Alap biztositotta a fedezetét a Sor-
sok és talalmanyok cimi tanulmanyko-
tetnek, amely a kiallitdison bemutatott ki-
emelkedd személyiségek alkotopalydjanak
behatdbb megismerésére ad lehetSséget.

Szakmai miikodés

2014.

Gytjteménygyarapitasi alkalmak 38
szama és id6tartama (kivéve ]
régészeti és Gslénytani feltarasok) °s

. 125
(db és nap)
Eves gylijteménygyarapodas szama 910
(tétel, db, példény, stb.)
Gyarapodasi napldba vett targyak 910
szama (tétel, db, példany, stb.)
Szakleltarkonyvbe vett targyak 1867
szama (tétel, db, példany, stb.)
Képi abrazolassal ellatott 1476
leir6kartonok szama (db)

A legtobb targyhoz ajandékozas dtjan ju-
tottunk. Kiemelkedik a Boros Zoltantol
kapott Land Rover autémodell kollekcio,
amely az egyébként igen gazdag modell-
gytjteményiinkbdl hianyzott. Tovabbi gya-
rapodasok: 1 db zajszintmér6, 1 db FAM
emléktdbla, 1 db Videoton szines televizio,
9 db mérémiiszer (Hg- kapcsolok, Thom-
son-hid, galvanométer, V-mér6, A-mérok,
relék, egyenirdnyitok, stb.), 2 db Budapest
kabel- és vezetékfektetési rajzai albumban az
1920-as évekbdl stb.

A budapesti 1-es villamos feldjitasa kap-
csan sikeriilt gytjteniink 25 db varosi kozle-
kedési témdji mutargyat.

Magyar gyartasu antik jatékok beszerzé-
sére az NKA Kozgyljteményi Kollégiuma
itélt meg tamogatast. 2013-as nyertes pa-
lyazat terhére pedig lehetdségiink volt az
1890-es évekbdl szarmazo, stilizalt koronat
abrazold Geissler-csé megvételére, amelyet
mar kiallitottunk az Elektrotechnikai Gytjj-
teményben.

2014-ben 2014. év végéig
megvalosult a digitalizalt
digitalizalasi alloméanybol
tételszam honlapon
hozzaférhetd
Digitalizalt objektumok 6sszesen (db) 8056 6710
- ebbdl mutargy (db) 1508 2319
- irott dokumentum (oldal) 6296 4081
- audiovizualis (db, ill. perc) 252 282
Gytijteményekre, kiallitasokra alapozott 28
muzeumpedagdgiai letolthets segédanyagok (db)




2014.

Kutatdk szama 164
Kutatdsi alkalmak szama 384
Honlapon hozzaférhet6vé tett publikdciok szama 1027
2014.
A konyvtari dllomany gyarapodasa (db) 298
Szaktdjékoztatdsok szdma (személyes, telefon, e-mail stb.) 478
Konyvtarhaszndlok szdma (6) 425
Konyvtarhasznélatok szama
-helyben haszndlat (db) 518
-tavhasznélat (db) 132643
Helyben hasznalt konyvek, folydiratok szama (db) 1573
Kolcsonzott konyvek szama (db) 0
A konyvtari dllomany elektronikus feldolgozottsaga a teljes allomany- 85
hoz képest (%)
Konyvtari szamitdgépek szama (db) 8
Tudomanyos munka 2014.
Tudomanyos munkatdrsak szama (f6) 17
Tudomanyos fokozattal rendelkezé munkatarsak szama (f6) 2
Targyévben megszerzett tudomanyos fokozatok szama (db) 0
Kutaténapot igénybe vehet6 tudomdnyos munkatdrsak szdma (f6) 14
A tudoményos munkatarsak szamdra engedélyezett kutatonapok 310

szama

A muzeum dltal kiadott 6nall6 tudomanyos-muzeoldgiai kiadvanyok

szama (monografia, tanulmanykotet, folyoirat, kiallitasi- és 3 0
gylijteményi kataldgus, évkonyv) (db) (magyar | idegen nyelven)

A munkatarsak altal irt, sajat mizeumi kiadvanyban megjelent

tudomanyos tanulmanyok, kozlemények, cikkek szama (db) 24 0
(magyar | idegen nyelven)

A munkatarsak altal irt egyéb tudomdnyos kiadvanyban megjelent

tudomanyos tanulmanyok, kozlemények, cikkek szama (db) 7 0
(magyar | idegen nyelven)

A munkatarsak dltal tartott tudomdanyos eléadasok, 6sszeallitott 18 0
poszterek széma (db) (itthon | kiilf6ldon)

A muzeum altal megjelentetett ismeretterjeszts, pedagdgiai 10 0
kiadvanyok szdma (db) (magyar | idegen nyelven)

A munkatarsak altal sajat muzeumi vagy egyéb kiadvanyban 4 0
megjelentetett ismeretterjesztd irdsok (magyar | idegen nyelven)

Kiallitasi forgatokonyvek szdma (4llandd| idszaki) (db) 1 19
Megval6sult kidllitdsok szama (db) (allandd| idészaki) 0 24
Hazai tudoményos programokban val¢ részvétel (programok szdma | 19 58
résztvevd munkatarsak szdma)

Nemzetkozi tudomanyos programokban valé részvétel 5 3
(programok szdma | résztvevé munkatdrsak széma)
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Latogatottsag

2014.
Osszes latogatészdm Elektrotechnikai Gytiijtemény 7231
Aluminiumipari Miizeum 250
Ontddei Gylijtemény 2978+(500+1500
kiilsd helyszinen)
Kohaszati Gytjtemény 5647
Tanulmanytar 678
Vegyészeti Mizeum 1164
Kozlekedési Muizeum +Repiilési Mizeum 144830
MMKM 162599
kiils6 helyszinen bemutatott kiallitasok 242478
minddsszesen 405077

A Kozlekedési Muzeum programjaban
folytatodott a biztonsagos kozlekedésre valo
felkészités programja. A kidolgozott muze-
umpedagogiai program mellett tartottunk
foglalkozasokat a feltjitott varosligeti KRESZ
parkban, a Mtizeumok Ejszakdjan ebben az
évben is kerékparos tanpalyat allitottunk fel
a legkisebbeknek a KTI-vel kozosen.

Részt vettiink a kozponti programokon, a
Muzeumok Majalisdn és a Sziget Fesztiva-
lon. Ezek programjit most is, mint minden
évben, az aktudlis kiallitdsainkhoz igazitot-
tuk. Ott voltunk satrunkkal a Mobilitasi Hét
eseményein, ahol a biztonsagos kozlekedés
mellett a mazeum kidllitasait is propagaltuk.

A Muzeumok Ejszakija programba Bu-
dapesten a Kozlekedési Mizeum, az Elekt-
rotechnikai és az Ontddei Gyiijtemény
kapcsolddott be nagy sikerrel, hiszen a ha-
rom helyszinen 15000 latogat6t fogadtunk.
Harmadik alkalommal sikeriilt megvaldsita-
nunk a Kohdszati Muzeumban a ,,Lillafiired
fényei” elnevezésii programunkat partnere-
inkkel kozdsen a Muzeumok Ejszakdjan. A
Muzeumok Ejszakaja kiemelten sikeres volt,
mind a latogatészamot tekintve (intézményi
szinten t6bb mint 15 ezer latogatd), mind a
sajtomegjelenések esetében.
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A Mizeumok Oszi Fesztivaljan elsGsor-
ban a didkoknak nyujtottunk érdekes bemu-
tatdkat, el6addsokat a vasut, az autokozleke-
dés és a hajozas témakorébol.

Az Elektrotechnikai Gyiijtemény ,Rend-
hagyé fizikadrai” reklam és hirverés nélkiil
is sikeresek voltak (7116 {8), mely részben
koszonhet6 a mizeumnak az oktatdsban be-
toltott szerepének, valamint a mdr visszatérd
iskolas csoportoknak.

A Vegyészeti Muizeumban elére bejelen-
tett csoportoknak kémia ordkat tartottunk,
amely kisérletekben vald aktiv részvételt je-
lentett a didkok szamara.

A Kohaszati Gyiijteményrdl informaciok
jelentek meg a Miskolci Kulturalis Klasz-
ter kiadvanyaiban, ez Gj lehet8séget kinal
a muzeum részére a marketing és a kozon-
ségkapcsolatok terén. Csatlakoztunk a varos
turizmus marketingjét szervez6 MIDMAR
kezdeményezéséhez, egy csalddoknak sz6lé
marketing akcidhoz, melynek eredményei
megmutatkoztak a masodik félév latogatott-
sagi adataiban (kisgyermekes csaladok sza-
manak novekedése).



2014.
Tarlatvezetések szdma (alkalom) 605
Ebbdl szakvezetések szama (alkalom) 346
Ebbél tanulmanytari/latvanytdri vezetések szama

. - . 26 412

(alkalom) | latogatdszam (f6)
Ebbdl szolgéltatassal (rendezvényekkel) egybekotott vezetések szama 47
(alkalom)
Ebbdl idegen nyelvii vezetések szama (alkalom) 8
Egyéb kozm,uveloqeyr rend”ezvenyek szama 104 5244
(alkalom)| latogatdszam (f6)

2014.
Muzeumpedagodgiai foglalkozasok szama

[ - " 461 7811
(alkalom) | ldtogatdszdm (f6)
Ovodasok, Didkok, felséoktatdsban résztvevék szdmdra tartott egyéb
. ) . fok . 189 6990
rendezvények szdma (alkalom) | ldtogat6szdm (f6)
Egyéb rendezvény szdma (alkalom)| litogatdszdm (£6) 104 5740
Hazai pélyazatok megnevezése I?Inyert Felelés
Osszeg

2013-rol athuzodo palyazatok
1’& N'['agya’r Muszalg és Koz,le,kedem Muzeum III. 500.000 | Dr. Krémli Mihaly PhD,
évkonyvének megjelentetésére
ldb mfltargym,ozgato alvaz arlklatreszemek beszer- 300,000 Zsék Arpad
zésére és az alvaz Gsszeszerelésére
Savmentes fenylfel,) és tiveglemez-negativ tarolo 98.000 | Dr. Bezzeg Maria PhD.
tasakok beszerzésére
JI&Z }890,-es e.vekbol szirmaz6 st’111zalt koronat 150.000 | Dr. Antal Tldiké PhD.
abrdzolo Geissler-csé megvételére
Er.delyl Vasutak, 18’67.-’1 914 c. Yand,orklalhtas, vala- 2.000.000 | Dr. Kramli Mihaly PhD.
mint a kapcsolodo kidll. vez. és muzped. pr.
A. magyar gézmozdonygyartas fénykora c. idgszaki 500.000 Merczi Miklés
kiall.
Uj palyazatok
»Civil Alap - 2014 palyazati program” — ,,Sorsok és T
taldlmanyok” c. Holokauszt 70. évforduldja >000.000 | Dr. Krédmli Mihdly PhD.
100 éves a budapesti autobusz-kozlekedés 2.000.000 Merczi Miklos
Borddasvazu hajtékocsi befejezd restauralasa 1.000.000 | Dr. Molnar Erzsébet
A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum jaték-
gyljteményét gyarapitand6 magyar gyartasu antik 300.000 Janovszki Tamas
jatékok beszerzésére
/’X N{agyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum IV. 600.000 | Dr. Krémli Mihaly PhD,
évkonyve
Muzeumok Oszi Fesztivilja — Kozlekedési Mtizeum | 100.000 Ferencz Erzsébet
Mu"z‘eumf)k Oszi Fesztivalja — Elektrotechnikai 50.000 | Dr Antal Ildiké PhD.
Gytijtemény
Kulturalis rendezvények az MMKM Ontédei Muze- 160.000 Csibi Kinga

umadban - I ker. Onkormanyzat
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Alvari Csaba
A BELL-KOD

1877. végén a telefon Oriasi érdeklédést val-
tott ki hazankban az emberekbdl. Az orszag
szamos telepiilésén vasaroltak késziiléket,
Budapesten pedig kinalati piac volt telefon-
bdl. Ezek ismeretében azt varja az ember,
hogy hamarosan megindul a halézatépités,
és a telefongyartas. Néhany erre utal6 jel volt
is az Gjsaghirek kozott, de a gyakorlatban 1é-
nyegében alig tortént valami.

Korabbi irdsaimban mar felvetettem annak
lehet8ségét, hogy a magyar telefongyartas
1877-ben kezd6dott. Egger Béla mar 1877.
novemberének végén hirdette telefonjait a
magyar lapokban, és még a kovetkez6 év ele-
jén is jelentek meg ilyen hirdetései.

Arra a megallapitasra jutottam, hogy Egger
ugyan Magyarorszagon sziiletett, gyara és 6
maga is Bécsben volt 1877-ben, ezért 6t nem
tekinthetjitk az els6 magyar telefongyarté-
nak.

Weimer Vilmos és Volecz Sandor 1877. no-
vember 27-én, az elsé hivatalos telefon-be-
mutatdn a lapoknak nyilatkozva, mindketts-
jiik beszélt arrol a tervérdl, hogy hamarosan
telefonokat fog gyartani. Sem levéltarakban,
sem a sajtoban, sem a muzeumokban nem
taldltam olyan adatot, ami azt bizonyitot-
ta volna, hogy ez valéban meg is tortént.
Ezért arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy
a magyar telefongyartas és halozatépités sem
1877-ben, sem 1878-ban nem kezd6dott
meg.

A kérdés alaposabb vizsgalata nélkil en-
nek a kovetkezd okait feltételeztem: az 1873.
évi gazdasagi vilagvalsag, aminek hatasat
Magyarorszagon ekkor még lehetett érezni
(hazdnk emiatt nem vesz részt hivatalosan
az 1876-os philadelphiai vilagkiallitason); az
1879. évi szegedi arviz, ami hatdssal volt az
egész orszag életére; a magyar ipar sajatos-
sagai — ekkor még nincsenek hagyomanyai
Magyarorszagon a taviréeszk6zok gyarta-
sanak, erre a célra kilfoldrél jonnek szak-
emberek; az dllami szervek ugyan nagyon
hamar felfigyeltek a telefonra, a gyartas és a
hélézatépités jogi szabalyozdsa nem tortént

16

meg.

Az emlitett tényez6knek fontos szerepe volt
ugyan a magyar telefongyartas kialakuldsa-
ban, de mégsem ezek voltak a meghatarozo
elemek. Miutan atnéztem néhany korabeli
osztrak lapot, arra a megéllapitasra jutottam,
hogy mégis Egger Bélat tekinthetjiik az els6
magyar telefongyartonak.

Az osztrak sajtd kevesebbet foglalkozott
a telefonnal 1877-ben, mint a magyar. Ma-
gyarorszagon ekkor nagyon sok djsagban
jelennek meg hirek a telefonrol. Ausztridban
a Neue Freie Presse szinte az egyetlen tjsag,
ami ezzel a témaval foglalkozik, de ebben a
lapban sem a hirek a legfontosabbak (ezek-
bél elég kevés van), hanem a hirdetések.
1877. novemberének masodik felétdl szinte
minden szdmban jelennek meg telefonhir-
detések. Sokan hirdetnek, koztitk németek
is. (Azt egyébként az azonos nyelv miatt elég
nehéz megallapitani, hogy melyik hirdet
lehetett osztrak, és melyik német. Még ha
bécsi tizlet cimét kozli is valaki, akkor sem
biztos, hogy osztrak gyartérdl van szo, hi-
szen ugyanebben az idében Budapesten is
sok, német nyelvteriiletrdl érkez6 keresked6
nyitott telefoniizletet.)

A hirdet6k kozott Egger Béla nem szerepel
(a Deckert és Homolka cég, amely néhany év
mulva a magyar telefongyartasnak is fontos
szerepléje lesz, elég gyakran hirdeti telefon-
jait). Egger Béla az osztrak ipar torténetének
is jelent6s alakja, ezért anyagi akadalyai nem
lehettek a hirdetésnek. Megtorténhetett,
hogy Egger mas lapban hirdetett, de vélaszt-
hatott-e ilyen megoldast, amikor 1877-ben a
Neue Freie Presse volt a telefonnal kapcsola-
tos hirek legfébb foruma Bécsben?

Magyar lapokban mar 1877. novemberének
végétdl vannak hirdetések Eggert6l. Magyar-
orszagi magyar és német nyelvli ujsagokban
is hirdet. Osztrak lapokban viszont nem ta-
laltam t6le hirdetést, viszont a német nyelv(i
magyar sajtoban hamarosan megjelennek az
osztrakok és németek hirdetései is.



Mi lehetett az oka annak, hogy Egger oszt-
rék lapokban nem hirdet, csak magyarok-
ban? Ugy gondolom, hogy elsésorban iizleti
szempontok vezették. Bécsben elég sokan
kindltak telefont ekkoriban, koztiik kulfoldi-
ek is. A hirdetések alapjan ugy ttinik, hogy a
piac elég telitett volt.

Ezért valasztotta Egger Budapestet, illetve a
magyar sajtot. A versenytarsakkal szemben
itt tobb elénye is volt. Budapesten volt egy
tavirdeszkozoket forgalmazo tzlete, ezért a
telephely és a személyzet adott volt. Jol ismer-
te Budapestet. A helyismeret pedig bizonyos
elényt jelenthetett a kiilfoldi keresked6kkel
szemben. Egger tehat valdszintileg a magyar
piacra szdnta a késziilékeit, az ausztriai ér-
tékesités masodlagos volt. Ebben, és csakis
ebben az esetben Egger Bélat tekinthetjitk
az elsé magyar telefongyarténak. Igaz, ezek
a telefonok Bécsben késziiltek, osztrak gydr-
ban, feltehet6en osztrak munkdasok allitottak
el6 6ket, de a magyar piacon keriiltek értéke-
sitésre, mar a gydrtaskor a magyar piac volt a
cél, a gyar tulajdonosa pedig Magyarorszag-
rél ment Bécsbe, és Magyarorszagon is volt
tzlete.

Ha Egger valoban az elsé magyar telefon-
gyartonak tekinthet is, ez a tevékenysége
nem tartott sokaig. 1877. végén, vagy 1878.
elején véget ért. Egger gydra ugyan miikodott
tovabb, de telefonnal mar nem foglalkozott.

Néhany irdsomban mér emlitettem, hogy
1878. elején a lapokbdl elttinnek a telefon-
hirek és hirdetések. Ugy gondoltam, ennek
elsésorban az volt az oka, hogy az emberek
érdeklédése csokkent a telefon irdnt, a sajtot
pedig a szenzaciok érdeklik. Ennek is lehe-
tett szerepe az események alakulasaban, de a
legfébb okot a Neue Freie Presse 1877. de-
cember 30-i szdmaban talalhatjuk, és egyben
itt taldlunk magyardzatot arra, miért nem
indult meg ekkor a haldzatépités.

Ebben a szamban jelenti be Alexander Gra-
ham Bell a bécsi Paget Szabadalmi Irodaval
egylttmiikodve a telefonfejlesztésre vonat-
kozé elsGbbségi jogat az egész Osztrak-Ma-
gyar Monarchia tertiletére.

Ez a hirdetés sok mindent megmagyaraz.
Megjelenése utan az osztrdk és a magyar la-
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pokbdl is elttinnek a telefonhirdetések. Bizo-
nyara Egger Béla is abbahagyta a késziilékek
gyartasat. Lényegében ezért nem indult meg
a haldézatépités 1878-ban sem Ausztridban,
sem Magyarorszagon.

A sajtobdl tudjuk, hogy 1877. végén nem-
csak telefonhirdetések jelentek meg, hanem
sok bemutatd is volt. 1878-ban ezek is abba
maradtak. Igy aztan kiilénsen érdekes Pus-
kas Ferenc 1879. nyaran tartott bemutatdja.
Egy-két telefon-bemutaté miatt talain még
nem tett volna semmilyen jogi 1épést a Pa-
get Iroda, de a hélozatépitést bizonyara meg-
akadalyozta volna, amennyiben Bell érdekei
sériilnek. Hogy erre nem keriilt sor, annak
egyik oka az lehet, hogy Puskas Ferencnek
szerencséje volt, bemutatoja elkertilte az ille-
tékesek figyelmét, annak ellenére, hogy egy-
két lap beszamolt réla, és haldzatépitéssel
ekkor még nem foglalkozott.

Az is megtorténhetett azonban, hogy a ma-
gyar kormany, amely az 1877. évi els6 hiva-
talos telefon-bemutaté 6ta figyelemmel ki-
sérte a telefonnal kapcsolatos eseményeket,
és tanulmanyozta a felhaszndlds lehetéségeit,
ekkor mar targyalt Bell-lel, illetve a Paget
Irodéval a halozatépitésrol. Ezért Puskds be-
mutatdjanak nem tulajdonitottak jelent8sé-
get.

Az 1877-79. kozotti id6szakbdl a foldmi-
velés-, ipari- és kereskedelem minisztérium
iratai kozott ilyen targyu iratot nem talaltam.
Ez nem jelenti azt, hogy nem voltak ilyen
targyaldsok, bar ezt sem zérhatjuk ki. Az is
lehetséges, hogy ekkor még a megallapodas
szobeli el6készitése folyt, amir6l nem késziil-
tek irasos feljegyzések.

A telefonhirdetések eltiinése a sajtobol azt
mutatja, hogy Bell meg tudta védeni az érde-
keit, ami azt jelenti, hogy valamilyen megal-
lapodas a magyarorszagi halézatépitésre le-
hetett, amit vagy a Puskads testvérekkel, vagy
a magyar kormannyal kotott a Paget Iroda,
esetleg mds tényez6knek volt szerepe. A tele-
fon torténetének magyar szakirodalma ilyen
szerz6désrél nem tesz emlitést.

Ekkor a szabadalmi jog - f6leg nemzetko-
zi viszonylatban - még kialakuléban volt.
Magyarorszagon 1895-ben késziil el az els¢



szabadalmi torvény, addig az osztrék jog volt
az irdnyad6 (szabadalmakkal foglalkozé mi-
niszteri rendeletek azonban voltak mar ko-
rabban is).

A mar emlitett Paget Iroda kiilonosen fon-
tos ebbél a szempontbdl. Az irodat Frederick
Paget alapitotta 1851-ben Bécsben. Uttérd
volt a nemzetkozi szabadalmi jog teriiletén.
Angliabol telepiilt at Ausztridba. Testvére Sir
James Paget, Victoria kirdlyné személyi or-
vosa, aki els6ként hatdrozott meg egy ritka
mellrdk betegséget, ami jelenleg is az 6 nevét
viseli.

Frederik Paget fiat, Octaviust is bevonta
az iroda munkdjéba, aki apja 1866-ban be-
kovetkezett haldla utan tovabb vitte az tigye-
ket. Bell az els6 tigyfelek kozé tartozott. (Apa
és fia ipari tevékenységet is folytattak a jogi
munka mellett.) Az iroda eredményesen
képviselte Bell érdekeit. Bell valdszintileg
arra nem tartott igényt, hogy az 6 tarsasdga
épitse ki a haldzatot, az épitési engedélyért és
a mukodtetésért kérhetett valamilyen dssze-
get. Valészintileg igy volt ez Magyarorszagon
is. Azt a torténetet tehat, ami szerint a fold-
miivelés- ipar- és kereskedelemiigyi minisz-
ter azért nem adott Puskds Ferencnek en-
gedélyt a halézatépitésre, mert Ausztridban
még nem volt telefon, csak legenddnak te-
kinthetjiik. A telefonhalézat nem volt akkora
jelent6ségli tigy, hogy ehhez Bécs engedélyé-
re lett volna sziikség. Mdsrészt az osztrdk és
a magyar kormany is azt tekintette els6dle-
ges feladatanak a telefonnal kapcsolatban,
hogy a haldzat épitésének, fenntartasanak és
haszndlatanak a jogi kérdései 9sszhangban
legyenek a fennall6 torvényi feltételekkel. Az
pedig ismert tény, hogy a budapesti és a bé-
csi telefonkdzpont ugyanabban az évben ké-
sziilt, de a budapesti atadasa valamivel el6bb
tortént meg.

Bell szamara a jogi védelem a németorsza-
gi rossz tapasztalatok miatt is fontos volt.
Németorszagban késlekedett a szabadalom
védelmével, a Siemens-Halske cég pedig ezt
kihasznalva, lényegében a Bell-telefonok
lemasolasaval nagyaranyt telefonfejlesztés-

be kezdett (arra hivatkoztak, hogy Philipp
Reis joval Bell el6tt feltalalta a telefont, ezt
fejlesztette tovabb a Siemens-cég), ami-
nek eredményeként Eurdpdban itt terjedt a
leggyorsabban és a legnagyobb mértékben a
telefonhasznalat.

Weimer Vilmos és Volecz Sandor lehet,
hogy nem olvastédk a Neue Freie Presse 1877.
december 30-i szdmat, de azt mindenfé-
leképpen érzékelhették, hogy a telefonnal
kapcsolatban nagy valtozas tortént Magyar-
orszagon. A lapokbdl elttintek a telefonrdl
sz016 hirek és a hirdetések is, ezért legfeljebb
egy-két kisérleti darabot készithettek el, ipa-
ri méretli gyartdsra nem keriilt sor. Weimer
Vilmos néhdny évvel késébb foglalkozott
telefongyartassal, Volecz Sandor nem - leg-
alabbis eddig nem talaltam erre adatot.

Pontosan azonban nem tudhatjuk, milyen
hatékonyan védte a Paget Iroda Bell érde-
keit. Formai szempontbdl tevékenységiik
sikeresnek tekinthetd, mert a lapokbdl 1878.
elején elttintek a telefonhirdetések, és még a
telefonnal kapcsolatos hirek is. Arrdl pedig
csak feltételezéseink lehetnek, hogy mit csi-
naltak az emberek az 1877. végén vasdrolt
telefonkésziilékkel. Ezért kiilonosen érdekes
a Brennbergbdnya esete, ahol 1878. végén
épiilt egy kis helyi telefonhal6zat, amir6l a
korabeli helyi sajté is beszamolt, és amir6l
Mesterhazy Sandor is irt egy rovid tanul-
manyt.! A hélézatot a Sopronhoz kézeli, bé-
csi Egger cég épitette. Az irasbdl nem deriil
ki, hogy Drasche Henrik, a banya bérléje
kapott-e engedélyt a Paget Irodatdl a haléza-
tépitésre. Elképzelhetd, hogy Drasche Hen-
rik, vagy a haldzatot épitd Egger Béla meg-
allapodott a Bell érdekeit képvisel6 Paget
Irodaval, de az is lehetséges, hogy figyelmen
kiviil hagytak Bell telefonhalézat épitésére
bejelentett els6bbségi jogat, és megépitették
a halozatot. Tovabbi érdekessége ennek a ha-
lézatnak, hogy ekkor Edisonnak még nincs
Eurépéban villalata telefonhdlozat épitésére,
tehat Bell személye ekkor megkeriilhetetlen
volt Magyarorszagon, a halozatépitést csakis
6 engedélyezhette.

' Mesterhdzy Karoly: A telefon elsé gyakorlati hasznositdsa Sopronban és Sopron varmegyében. In: Soproni Szem-
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A torténet azért is érdekes, mert Egger Béla
formai szempontbol 1877. végén tudomasul
vette a Bell altal bejelentett els6bbségi jogot
a halozatépitésre, és 1878. elején mar nem
hirdeti telefonkésziilékeit a lapokban. Ennek
alapjan feltételezhetd, hogy a gyartast is abba
hagyta, a raktaron 1évé arukészletet azonban
tovébbra is arulhatta, és ahogy a Brennberg-
banya példaja mutatja, a tovabbiakban is val-
lalt akar haldzatépitést is. Ez egyébként nem
valami egyedi eset volt. Ugyancsak Mester-
hazy Sandor ir a soproni tiizjelz6 rendszerrdl
is.?

1879-ben taviré vagy telefonos rendszer
kiépitését tervezték a soproniak tlizesetek
jelzésére. A szerzé részletesen ismerteti a ha-
lézatépités folyamatat, a Deckert és Homol-
ka bécsi vallalattal folytatott targyalasokat, a
tapasztalatszerzés céljaval Bécsbe, Badenbe
és Pozsonyba (ahol mar miikodtek telefo-
nos ttizjelzok) tett tanulmanyutakat, aminek
eredményeként 1882-ben megvalosul Sop-
ronban a tdzjelz6 rendszer. A telefonkapcso-
lat kiépitése 1882. oktdber 23-ara fejezddik
be.

Sajnalatos modon az irasban nem esik sz6 a
hélézatépités engedélyeir6l. A soproni levél-
tarban talan arra vonatkozo irat is van, hogy
1879-ben, a targyalasok megkezdésekor a
Deckert és Homolka cégnek milyen felha-
talmazasa volt telefonhdlozat épitésére. Bell
jogait tiszteletben tartva, vagy azt figyelmen
kiviil hagyva épitették a hélozatot.

A Gothard-testvérek telefonhal6zatardl
is sok iras megjelent mar, de ezek sem fog-
lalkoznak az engedélyezés kérdésével. A le-
véltarakban azonban lehetnek ilyen témaja
iratok. Ezek alapjan rekonstrudlni lehetne a
hélézatépités engedélyezési eljarasat. Itt nem
a magyar allami szervek dltal kiadott enge-
délyekre gondolok, hanem a nemzetkdzi
eljarasra. Arra, hogy a magyar allam meny-
nyire tartotta tiszteletben Bell 1877. végén
bejelentett els6bbségi jogat a halozatépitésre.
A Vasérnapi Ujsag Szombathely-Herény ko-
z6tti telefonkapcsolatrdl sz6l6 irasabol any-
nyit tudhatunk meg, hogy az allam csak ma-
gancéld haszndlatra adott engedélyt, és Kunc

Adolf valamint a Gothard-testvérek csupan
tudomanyos célokra hasznaljak a vonalat.?

Ezen hélézatok engedélyezésére a kozmun-
ka- és kozlekedési miniszter 22 331. szdmd,
1881-ben kelt rendelete adhat bizonyos ma-
gyardzatot. A rendelet végén arrol van szo,
hogy lakdsban, éptiletben, gydrtelepen és
tizlethelyiségben vagy ugyanazon tulajdonos
birtokat képezd épiiletcsoportban sajat hasz-
nalatra szant telefonhalézatra — amennyiben
idegen birtokteriiletet, utcakat, koztereket
nem érintenek — nem kell engedély. Tovabba
a telefont csak sajat célra lehetett hasznalni.

Brennbergbanya esetében a telefonhaldzat
egy tulajdonos teriiletén lehetett, igy a mi-
niszteri engedélyre valdszintleg nem volt
sziikség. Igaz, ezt a halézatot még az emli-
tett rendelet el6tt épitették, de ez a rendelet
az addigi mindennapi gyakorlat eredménye
lehet. A soproni tizjelzérendszer esetében
azonban kozteriiletet is igénybe vehettek,
és ebben az esetben a kozmunka- és kozle-
kedésiigyi minisztérium engedélyére volt
sziikség. A Gothard-testvérek a Szombat-
hely-Herény kozotti telefonkapcsolatat az
allam csak magancéld haszndlatra engedé-
lyezte, de a csillagaszati obszervatérium ha-
lézatdhoz erre nem volt sziikség.

Bell jogi helyzete is véltozott az 1877. utdni
években. Bell és Edison eleinte versenytar-
sak voltak Anglidban. Bell 1878. juniusédban
Londonban alapitotta meg a Telephone Co.
Ltd-t. 1879-ben Edison ugyancsak London
megalapitja az Edison Telephone Co. Ltd-t.
A két tarsasdg 1880-ban United Telephone
Company néven egyesiil. Végiil 1881. ok-
tober 28-an létrejon az Edison-Gower-Bell
Telephone Company of Europe Ltd., aminek
hatéskore Franciaorszag, Torokorszag és Go-
rogorszag kivételével az egész kontinentdlis
Eurdpara kiterjed, és célja a harom alapito,
Alexander Graham Bell, Thomas Alva Edi-
son és Frederic Allan Gower - aki Edisonhoz
hasonléan ugyancsak kialakitott egy sajat
rendszer(i telefonkésziiléket és Bellel hozott
létre kozos véllalatot — érdekeinek képvise-
lete.

2Mesterhazy Karoly: Tizjelz6 tavir6 alkalmazasa Sopronban. In: Soproni Szemle. 1983. XXXIX. évf. 4. szdm

3Vasirnapi Ujsdg 1880. augusztus 29.



Amennyiben az Osztrak-Magyar Mo-
narchia tiszteletben tartotta a nemzetkozi
szabadalmi jogot, a United Telephon Co.
engedélyére szitkség volt a magyarorszagi
hél6zatépitéseknél. A Vasarnapi Ujsdg 1879.
julius 20-i szamaban megjelenik egy rovid,
és ellentmondasos hir arrdl, hogy egy ameri-
kai tarsasdg Puskas Ferencet bizta meg Edi-
son taldlmanyainak magyarorszagi megho-
nositasaval. Az Gjsagcikk Edison taldlmanyai
koziil egyediil a telefont emliti, amit azonban
még Edison sem tartott sajat taldlmanyanak,
bar 6 is kialakitott egy sajat tipust készii-
léket. A cikk megemliti azt is, hogy Puskas
Ferenc egy amerikai tdrsasig magyarorszagi
képviselGje, és jelenleg a budapesti halozat
épitésének engedélyeztetésén dolgozik. Ha
ez igy volt, léteznie kellett valamilyen szer-
z6désnek is, ami Edison és Puskds Tivadar,
illetve Edison és Puskas Ferenc kozott jott
létre. Elterjedt vélemény, hogy Puskas Tiva-
dar Edisontél kapott szébeli megbizast hals-
zatépitésre, ezt a jogot adta at dccsének. Az
amerikaiak szdmara a szerz6dés rendkiviil
fontos, jelent6sége a magyarok szamdra szin-
te elképzelhetetlen. Edison Puskds Tivadar-
ral kotott szerzédést a fonografok eurdpai
arusitasra 1878. elején. A szerz8dés részlete-
sen leirja Puskas Tivadar jogait és kotelezett-
ségeit, meghatdrozza azokat a feltételeket,
amelyek szerint Edison alkalmazottjaként,
Edison érdekeiért koteles tevékenykedni. A
telefonhaldzat-épités elég jelentds tigy volt,
nem valdszint, hogy szébeli megallapodas
tortént volna. Ennek maér csak azért is kicsi
a valoszintsége, mert Edison Amerikédban
volt, Puskas pedig Franciaorszagban, igy leg-
feljebb telefonon allapodhattak volna meg.
Németorszagnak ugyan mar 1877. végétol
volt telefonkapcsolata az Amerikai Egyesiilt
Allamokkal, Franciaorszagbol és Anglia-
bdl még nem lehetett ekkor Amerikéba te-
lefondlni. Valamilyen irdsos megallapodas
lehetett Puskas és Edison kozott. Erre utal
Edison 1879. aprilis 29-én, Puskéshoz irt le-
vele, amiben sz6 van az Edison és tarsai taldl-

manyaival és az Edison-rendszerti telefonnal
kapcsolatos szerz6désrél. A levél a talalma-
nyok értékesitésére kotott szerz6dést emliti.
A szerz6d6 felek kozott van Puskas Tivadar
is. Lehet, hogy ezt a szerzédést is levélben
kototte meg Edison és Puskas.*

1880-ban tobb véltozas is tortént a tele-
fonnal kapcsolatban. Bell és Edison eur6pai
vallalata egyesiilt. Puskas Tivadar ekkor pe-
dig mar valdszintileg fiiggetlenitette magat
Edisont6l. Azt nem tudtam megallapitani,
hogyan érintette mindez a magyar hélé-
zatépitést. Lehetséges, hogy Puskas Ferenc
mindebbdl csak annyit érzékelt, hogy vi-
szonylag hosszt id6 alatt kapta meg az enge-
délyt a halézatépitésre.

Nem tudjuk, mi torténhetett a hattérben,
hogyan egyezett meg Bell és Edison vala-
mint Frederic Allan Gower, aki 1881-ben
egyenjogu tarsa volt Bellnek és Edisonnak.
Az engedélyezési eljaras elég hossza ideig,
kb. egy fél évig tartott. Ennek a Bell, Edison
és Gower kozotti, &tmeneti érdekellentét le-
hetett az egyik oka. Egyébként Bell és Edison
nem ellenfélnek tekintették egymast, hanem
az egyiittmiikodés lehetdségeit keresték. Sze-
repe lehetett tovabbd a magyar dllamigazga-
tas valtozasainak is benne. A tavirda tigyei
ugyanis 1880. végéig a foldmiivelés- ipar és
kereskedelemiigyi minisztériumhoz tartoz-
tak. A tarca vezetését Kemény Gabor 1878.
december 4-én vette it Trefort Agostont(')l,
1881-t6l viszont a kdzmunka- és kozlekedés-
tigyi minisztériumhoz keriilt a tévirda.

Arrdl sem szabad megfeledkezniink, hogy
a dualizmus rendszerében masképp tortént
az ligyek intézése, mint egy 6ndllé orszag-
ban. A magyar levéltairakban ugyan nem
lehet talalni a magyar allam és Bell vagy Edi-
son kozott 1étrejott, telefonhaldzat épitésére
vonatkozd iratot, ami nem feltétleniil jelenti
azt, hogy ilyen megallapodds nem volt, vagy
ha volt, az idék folyaman nyoma veszett.
Ilyen szerz6dést a Paget Iroda kothetett az
osztrak allammal, és ez érvényes lehetett az
Osztrak-Magyar Monarchia egész teriiletére.

*dr. Lukdsz Alfonz a Posta- és Bélyegmuzeumi Szemle III: évfolyamanak 1. szdmaban (1971) Edison altal Puskas
Tivadarnak irt leveleket és levélforditdsokat kozol, ezek kozott azonban nem szerepel az altalam emlitett levél.
Ezt a Thomas A. Edison Papers Project honlapjan taldltam. Dr. Lukasz Alfonz is k6zol egy 1879. aprilis 29-i

levelet, de ennek més a térgya.
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Ebben az esetben a magyar kormanyszer-
veknek csak az volt a feladatuk, hogy amikor
sajat hataskoriikben engedélyezik egy hals-
zat épitését, ezt a szerz6dést érvényesitsék.

Az 1880-as évek elején viszonylag kedvezd
helyzet alakul ki a telefonhdlézat épitésére.
Az orszag lassan kiheveri az 1873-as bécsi
tézsdekrach, és az 1870-es évek rossz gabo-
natermésének kovetkezményeit, de az 1879-
es szegedi arviz hatalmas veszteséget okoz
az egész orszagnak. 1877-ben nagyon sokan
vasarolnak telefont, a foldmuvelés- ipar és
kereskedelemiigyi minisztérium pedig folya-
matosan figyeli a telefonnal kapcsolatos ese-
meényeket, és keresi a telefon hasznalatanak
lehet6ségeit. 1877-ben a Budapesti Miszaki
Egyetemen, nem sokkal ezutdn pedig, 1878-
tol a kolozsvéri egyetemen is tananyag a te-
lefon, ami azt jelenti, hogy az 1880-as évek
elején mar vannak jol képzett mérnokok,
akik tdjékozottak a telefonnal kapcsolatos
kérdésekben is.?

A haldzatépitési probalkozasok mar 1877-
ben kezd6édnek Magyarorszagon. Ezek
azonban nem olyanok voltak, mint amit
ma telefonhdlézatnak tekintiink. Ezeknél a
probalkozasoknal egy telefonpar volt osz-
szekapcsolva (ekkor még parban drultdk a
késziilékeket), a hdldzatra csupan annyiban
emlékeztetnek, hogy a kapcsolatot viszony-
lag nagy tavolsagon (ami néhany métert6l
néhany kilométerig terjedhetett) oldottak
meg. Ezeknél a prébalkozasoknal fontos té-
nyez6 az is, hogy még nincs semmiféle jogi
szabdlyozds ezen a teriileten, és még Bell
sem tette kozzé hélozatépitésre vonatkozo
elsébbségi igényét.

Az egyik ilyen elsé probalkozas Nagy-
varadon tortént, ahol az onkéntes tlizoltok
féparancsnoka Fuchs Jozsef kototte Gssze te-
lefonnal a tiizoltd laktanydt és a véroshazat.
Errél mar irtam kordbban, azt viszont nem
tudtam megallapitani, meddig miikodott ez
avonal. 1878-ban Budapesten is torténik egy
ilyen probélkozas. A vizvezetéki igazgatdsag
akarja 0sszekapcsolni telefonnal a szivattyu-

allomast és a Redutbeli hivatalt, amit a Féva-
rosi Tanacs nem engedélyez, ahhoz viszont
hozzajarul, hogy a foldszintet és a harmadik
emeletet 9sszekapcsoljak. Még 1877. végén
Futtaky Gyula a tavirévonal felhasznéldsaval
akart allandé telefonkapcsolatot fenntarta-
ni Bécs és Budapest kozott. Igen valdszind,
hogy erre nem kapott engedélyt, de ideig-
lenes kapcsolat a taviréforgalom végeztével
akar tobb alkalommal is létrejohetett.®

Napjainkban a temesvariak biiszkén em-
legetik, hogy az els6 magyar telefonhdlozat
naluk épiilt. Leyritz Ignac lakatosmester ki-
hagyva az engedélyeztetés idGigényes folya-
matat, engedély nélkiil épitett ki 1879-ben
egy haldzatot, aminek 52 el6fizetdje volt. Ez
egy kicsit valéban jobban hasonlit ahhoz,
amit ma hdldzatnak tekintiink, de szdmomra
a leirasokbdl ugy tlnik, itt is csupan annyi-
rdl van szd, hogy a telefonok parba vannak
kétve, tehat mindig ugyanazt a késziiléket
lehetett hivni, haldzatban viszont barkit hiv-
hatunk, aki tagja a halézatnak.”

Temesvar egyébként Magyarorszag egyik
fontos taviraszati kozpontja volt, igy elég
hamar felfigyeltek az itt él6 szakemberek a
telefonra, és 1877. végén mar torténnek tele-
fonbemutatok, Kuhn Lajos pedig, aki a helyi
piarista gimndzium matematika-fizika sza-
kos tandara, el6adast tart a vdroshaza nagyter-
mében, ami utdn ki lehet prébalni a telefont.
Az eseményrdl a helyi lapok beszamoltak, az
el6adas szovege pedig a Természettudoma-
nyi Fiizetek V1. szdmaban jelent meg.

Ennél komolyabb halézatépitési kisérletek
is voltak. Az Osztrdk-Magyar Monarchia
genfi konzulja, Shauk Heinrich Saussure Ma-
gyarorszag egész teriiletére akart kizardlagos
engedélyt a halozatépitésre. Az Orszagos Le-
véltarban az erre vonatkozé iratok mar nin-
csenek meg, de azt nyugodtan mondhatjuk,
hogy az engedélyt nem kapta meg. A magyar
kormany talan nem akarta, hogy egy ember
érdekeltségébe tartozzon az orszag teljes te-
lefonhalézata, a halézatépitéssel viszont fog-
lalkozik. Puskas Ferenc szdmara igy rendki-

5 Alvéri Csaba:Telefon és fonograf. A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum Evkonyve II1. Budapest. 2014.
¢ Alvari Csaba: A telefon térténetének kezdetei hazankban - 130 éves a telefon Magyarorszdgon. Technikatérténeti

Szemle. XXVII. 2007.
"Neue Temesvarer Zeitung. 1881. november 13.



viill kedvezd lehetéség adodik. A Sausserehez
viszonyitva az 6 terve meglehet8sen szerény,
csupan Budapesten szandékozik halédzatot
épiteni. A kormany, amely 1877. végétdl fi-
gyeli a telefonnal kapcsolatos hazai és nem-
zetkozi eseményeket, tudja, hogy az eurdpai
nagyvarosokban eleinte elég kevés telefon
el6fizetd van, szamuk altalaban 100-300 ko-
zOtti. Arra lehet tehat szamitani, hogy Buda-
pesten is koriilbelill hasonl6 szamu eléfizets
lesz. Ez lehet6vé teszi a kormanynak, hogy ha
a hélézat gazdasagi, jogi vagy miszaki okok
miatt nem mikédik megfelelGen, visszavon-
ja, masnak adja a hdlézat miikodtetésének
engedélyét, vagy a maga hatdskorébe vonja
a halozatot. Puskas Ferenc azért is rendkiviil
szerencsésnek tekinthet6, mert tovabbi val-
lalkozok is szerettek volna haldzatot épiteni.
Egy bécsi bankar, Ofenheim Victor 1880. ap-
rilis 20-an kereste meg a magyar kormanyt
budapesti hal6zatépitési szandékaval. A kor-
many azonban ezzel a tervvel nem foglalko-
zik, mivel Puskds Ferenccel mar eredménye-
sen lezartdk a targyalasokat.?®

Az abeszélgetés, ami szerint a foldmivelés-
igyi miniszter azért utasitotta el Puskas Fe-
renc halozatépitési kérelmét, mert még Bécs-
ben nincs telefonhalézat, ezért Budapesten
sem lehet épiteni, valdszintileg nem tortént
meg. A minisztériumoknak megvan a ma-
guk munkarendje. Ha valaki bead valami-
lyen kérelmet, az nem keriil r6gtén a minisz-
terhez, hanem a minisztérium valamelyik
osztalyan kezdenek foglalkozni a kérdéssel.
Amikor az iigy el6készitése megtortént, az
allamtitkar el6terjeszti a témdt a maga sajat
javaslataival a miniszternek, aki meghozza a
végsé dontést, aminek szellemében egy fo-
galmazo elkésziti a minisztérium valaszat.
Amikor ez az irat elkésziilt, a miniszter vagy
a helyettese alairja, és ezzel az tigy lezarul.
Amikor egy elutasit6 hatarozatnak ilyen egy-
szerll indoka van, mint Puskds Ferenc ese-
tében, ahhoz nem kell a miniszterrel tall-
kozni, ennél jelentSsebb esetekben azonban
a miniszter személyesen is meghallgathatja a
kérelmez6t mielétt dontene. Kemény Gabor
miniszter egyébként lehet, hogy személyesen

is meghallgatta Puskas Ferencet az engedély
kiadasa el6tt. Ennek az lehetett az oka, hogy
ekkor még csak a kiilfoldi tapasztalatok all-
nak rendelkezésre a halézatépitésrél, ezért a
miniszter esetleg személyesen is meg akart
gy6z6dni arrdl, alkalmas lesz-e a pélyazoé a
feladat megoldasara.

Végiill megemlitem, hogy egy tanulmany
szerint az elsé magyarorszagi telefonhaldzat
Pécsett épiilt. Ha az allitas igaz, ennek koriil-
beliil 1880-ban kellett torténnie. Ez a halézat
olyan volt, amilyet késébb a Puskas testvérek
is épitettek Budapesten. A szerzOpar irasat
tobb, mint 15 éve olvastam egy tanulmany-
kotetben. Akkor ugy gondoltam, nem lesz
lehet6ségem a telefon torténetével foglalkoz-
ni, ezért nem készitettem semmilyen jegyze-
tet réla, most viszont nem taldlom. A telefon
torténetének szakirodalma nem vesz tudo-
mast errdl az irasrol. Az emlékek alapjan elég
nehéz véleményt mondani a tanulmanyrol,
de tgy gondolom, érdekes lehet a hédlézat-
épités szempontjabol. A helyi sajtéban nem
talaltam semmilyen hirt errél a telefonhdlé-
zatrél. Egy maganhaldzat, vagy inkdbb ma-
ganvonal azonban mar volt 1885. el6tt, amit
két pécsi, Engel Adolf és Schapringer Joa-
chim épitett. Mindketten jelent8s személyi-
ségei voltak a pécsi gazdasagi életnek. Engel
Adolf foleg fakereskedéssel foglalkozott, volt
parkettagydra is. O kezdte Komlon a szénba-
nyaszatot. Schapringer Joachim eleinte f6leg
terménykereskedelemmel foglalkozott, a ké-
sébbiekben pénziigyekkel is.

Hetey-Herman Ott6 emliti az altaluk épi-
tett telefonvonalat.” A konyvbél csak annyit
tudhatunk meg, hogy a tulajdonosok enge-
dély nélkil allitottak a telefonoszlopokat,
ezért 1884-ben a varosi kozigazgatasi bizott-
sag felszolitotta &ket, hogy szerezzék be az
engedélyt, vagy tavolitsak el az oszlopokat. A
tulajdonosok az utébbi megoldast valasztot-
tak. Hetey-Herman szerint val6szintleg nem
sikeriilt az engedély megszerzése. En ugy
gondolom, hogy ennek inkabb gyakorlati
okai lehettek. Erdemesebb volt a varosi ha-
lézathoz csatlakozni, mint egy joval kisebb
magdnhaldzatot fenntartani. Err6l a hdlézat-

8 Vater Jozsef: A tavir6 és tavbeszéld tigy torténete. 111. p. Budapest, 1898. Hornyanszky Kényvnyomda
°dr. Hetey-Herman Ottd: Adatok a pécsi tavbeszélé torténetéhez. Kéziratként. 5. p. Pécs. 1937.



rél nem irt sem a sajt6, sem az Engel Adolffal
foglalkoz6 irodalom."

A szamomra hozzaférhetd sajtéforrasok
alapjan ugy gondolom, egyetérthetek a pé-
csiekkel, akik szerint az els¢ kozcéla tele-
fonhalézat 1885-ben épult varosukban. A
hélézatépités két kezdeményezdje és megha-
tarozd személyisége, Koharits Nepomuk Ja-
nos és Vécsey Istvan. Az elébbi jol ismert, az
utobbi kevésbé a telefon hazai torténetében.
A helyi sajté a Pécs, a Pécsi Figyeld, a Fiinf-
kirchner Zeitung t6bb alkalommal is besza-
molt a halézatépités munkairdl.

Egyetlen dologban nem értek egyet a pé-
csiekkel. A telefonhal6zatrél ma azt mond-
jak, hogy a kor szinvonalanak megfelel$
mindségli volt. A magam részérél ugy gon-
dolom, hogy ebben tévednek. Egy kicsit jobb
volt a kor szinvonalatdl, legalabbis a sajtohi-
rek alapjan ezt lehet mondani.

Ez Vécsey Istvan érdeme, aki a helyi tavir-
da fénoke volt, és a telefon hangjanak javi-
tasaval foglalkozott. Kisérletei sikerrel jartak.
A pécsi lapok szerint olyan mindségi volt az
altala kialakitott telefon hangja, hogy ennek
alapjan fel lehetett ismerni a beszél6t. Javult
a hangeré is. Telefondlas kozben a beszéld
kornyezetében keletkezé hangokat is halla-
ni lehetett. Mindez ma mar nem érdekes az
emberek szamdra, de gondoljunk arra, hogy
1876-77-ben sok telefonalénak nehézséget
okozott a telefonhang meghallasa is.

Azt is gondolhatjuk, hogy mindez az elfo-
gult helyi sajt6 tulzasa. Ez azonban nem igy
van. A Pécs cimt lap szamol be arrol, hogy
1884. aprilisdban Pécsett jart Sztupka tavir-
dai titkar, aki megnézte Vécsey taldlmanyit,
és meg volt vele elégedve." Sztupka személye
ismert az elsé magyarorszagi telefonbemuta-
térol. Takdcs Janos tavir6fénok szervezte az
elsé, hivatalos telefon-bemutatét Magyar-
orszagon 1877. november 27-én, este, a bu-
dapesti taviropalota épiiletében. Az akkori

események soran Sztupka titkar olvasta fel a
Taviraszati Kozlemények egyik cikkét a tele-
fonba, amire Takécs Janos a Szdzattal vala-
szolt."?

A lap arrdl is beszamol, hogy a kovetkez6
héten Vécsey Budapestre utazik, ahol a kor-
many tagjainak fogja bemutatni taldlmanyat.
Egy év mulva a Budapest és Bécs kozotti be-
szélgetésen probaljak ki Vécsey telefonjat.’’ A
kisérletek kielégit6ek voltak. Vécsey osztrak
szabadalmat kapott talalmanydra, a polimik-
rofon-telefonra (Magyarorszagon 1895-t6l
van szabadalmi torvény). Vécsey telefonjat
a honvédség is kiprobalta. Vécsey telefonjat
Neuhold Janos budapesti gyara kezdte gyar-
tani, és Pécsett ezek keriiltek hasznalatba.'
Emellett volt két masik, telefonnal kapcso-
latos taldlmany is Vécseynek. Az egyik arra
szolgalt, hogy telefonkésziilékét mas tipusa
készuilékekkel is Ossze lehessen kapcsolni, a
masik pedig kisziirte a taviré hangjat, amit
a telefonbeszélgetések soran lehetett hallani.
Szinnyei Jozsef arrdl ir, hogy a kés6bbiek so-
ran Vécsey Istvan Maramarosszigeten dolgo-
zott a tavirdszat teriiletén, és itt népmonda-
kat is gyujtott.®

A pécsi lapokban a helyi telefonhalézatrol
megjelent irdsok azért is érdekesek, mert egy
kicsit megismerhetjiikk bel6liik, hogyan mi-
kodott ekkoriban egy telefonhalézat. Kevés
ilyen témaju irds van ebbdl az idészakbdl. A
mai ember szdmdra mdr nagy meglepetést
jelent az, hogy példaul reggel 7 6ratdl este 21
ordig lehetett telefonalni. Voltak idészakos
allomasok is, ami azt jelentette, hogy nydron
a sz6l6ben, télen pedig a vérosi lakasban le-
hetett hasznalni a telefont.

Ha az 1880-as évek elején megindult ma-
gyar halézatépitésekre gondolunk, azt
mondhatjuk, hogy ez hazankban is ugy tor-
tént, ahogy dltalaban Eurépa és a vilag or-
szagaiban. Ekkor még Bell és Edison all az
események hatterében, akik igen hamar fel-

"Dénes Gizella: Harminc eziist. Pro Pannonia Kiaddi Alapitvany. Pécs. 2012.
Jénosi Engel Adolf: Eletembél. Pro Pannonia Kiadéi Alapitvany. Pécs. 2009.

Pécs.1884. dprilis 26.

2Alvari Csaba: A sajté mint technikatorténeti forras. In: Tanulmanyok a természettudomanyok, a technika és az

orvoslas torténetébdl. 1998. Budapest.
13 Pécs. 1885. aprilis 22.
4Pécs. 1885. julius 11. és 1885. november 7.

1> Szinnyei Jozsef: Magyar irok élete és munkai XIV. Hornyanszky Budapest 1914.



ismerték, hogy az egymas elleni sok pénzt
és id6t igénylé harc helyett érdemesebb az
egylttmtikodést valasztani. Ennek ugyan az
a kovetkezménye, hogy a nyereségen osz-
tozniuk kell, igy azonban elkeriilhetik, hogy
egyes orszagok a szabadalmi jogot megke-
riilve kezdjenek halozatot épiteni, ahogy azt
Németorszag tette. A haldzatokat magan-
személyek épitik. Magyarorszagon az allam
20 évre hagyta a halézatépité hataskorében
a telefonhéldzatot, ami azonban ennél el6bb
is allami irdnyitas ala kertilhetett. A telefon-
technikdban az Amerikai Egyesiilt Allamok
és Németorszag volt a meghatdrozo tényezd.

24

Magyarorszag a nemzetkozi eredményeket
veszi 4t, de vannak jelentés magyar eredmé-
nyek is, ami eleinte egy-egy ember érdek-
16désének, képzettségének, a késGbbiekben
féleg az 1891-ben alapitott Posta Kisérleti
Allomdsnak volt koszonhetd. A XX. szédzad
elejétél a halozatépités és fejlesztés egyre
inkabb nemzeti keretek kozott torténik, az
Amerikai Egyesiilt Allamoknak ekkor mar
nincs olyan meghatdrozo szerepe a héldzat-
épitésben, mint néhany évtizeddel korabban.
A nemzeti haldzatfejlesztés pedig az adott
orszag politikai, gazdasagi, miiszaki és tudo-
manyos viszonyaitdl fiiggott.



ﬁI

Csaba Alvari
THE BELL CODE
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In 1877, in Hungary lot of people bought
phones and there were some attempts on
organization of network as well. In this short
period probably was manufactury of phones
in Hungary. This development was stopped
the following years. The press didn’t deal
with this issue. In the end of the month of
December 1877 in newspaper ,,Neue Freie
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Presse” Bell announced his exclusive right
to develop telephone network in the Austro-
Hungarian Empire. The Hungarian network
was determined by this announcement and
by the agreement between Bell and Edison.
These conditions are described by the ready
sources in this article.



Bezzeg Maria
A MUZEALIS DOKUMENTUMROL*

Minden gazdagon tagolt tarsadalomban
a kozvetlenség csupdn nagyon bonyolult
kozvetitések egyik megjelenési médja,
amelyeket a gondolkoddsnak és a
kutatdsnak fel kell tdrnia a valésdgban,
amivel azutdn gondolatilag megsziintetik
a kozvetlenséget.”

Napjaink dltalanos vélekedését fogalmazta
meg Paul Trépanier és Luc Nappen az ICOM
XVI. Kongresszusara késziilt tanulmanyban,
ahol ezt irjak: ,A targy, melyet megériznek,
tanulmanyoznak, kidllitanak és kiilonbo-
z8 mélységekig értelmeznek, kozponti je-
lentéségli a muzeum meghatarozasakor”
Onként adodik a kérdés: vajon a ,targy” a
legmegfelel6bb terminus egy kézet, egy fel-
szurt pillangd, egy fénykép, egy hang-, film-,
vided-felvétel vagy egy irott dokumentum
esetében? Pedig ezek hatalmas mennyiség-
ben megtaldlhatok a mai muzeumokban
a targyi gyljtemények mellett. E terminus
ellen masik ellenvetésiink, hogy a ,targy” a
mindennapi élet fogalma, nem tudomdnyos
fogalom. Az irat, a fénykép, a hangfelvétel
hétkoznapi értelemben nem targy, ellenben,
ha filozéfiai szempontbol nézziik, minde-
gyik targy, de a muzeoldgia szdmdra egyik
szempontbdl sem megfeleld, nem lényegi a
»targy” meghatdrozds. A ,targy” terminus
nem elég altaldnos - sok, a muzeoldgia ré-
szét képezd egyedi dolgot nem foglal maga-
ban -, de nem is eléggé konkrét, mert nem
fejezi ki azt a lényegi kiilonbséget, amely a
muzeumi gyljteményekben 1év6 targyak
és a ma is hasznalatban 1év6 targyak kozott

van. Kozvetleniil ugy tlinik, nincs kiilonbség.
Kancso ez is, az is. De egy mizeumi gytjte-
ményben 1év6 kancsé magan viseli a muzea-
litdas nyomait. Szakemberek, muzeolégusok
altal kivalasztott emléke, dokumentuma az
emberiség élete valamely szakaszanak.

~AzZ egész vilag jelenkori kultirdja eleme-
inek” gytjtésérdl fogadott el javaslatot az
ICOM 1983-ban megtartott londoni kong-
resszusa.’ E meghatarozasnak az a legprob-
lémasabb pontja, hogy az ,elemek” terminus
nem specifikdl. Elemei a legkiilonb6z6bb
dolgoknak lehetnek. Az ,elemek” semmi 1é-
nyegeset nem mond a mizeumi létmodrol.
Nem mondja meg, hogy ezek az elemek do-
kumentdlnak valamit, az emberiség életének
valamely szakaszat, valamely tertiletét.

Manapsag nemzetkozileg éltalanos, hogy
a muzeumokat az emberiség kulturalis és
természeti 6rokségével szoros kapcsolatban
targyaljdk. Az ,,6rokség” lényegi, de szintén
nem eléggé specifikus meghatarozas. Sok
minden egyéb is az Orokséghez tartozik,
nemcsak a mizeumi gydjtemények,’ ugyan-
akkor nem szdl arrdl, hogy a muzeumok
nemcsak a mult, de jeleniink dokumentu-
mait is gytjtik. A mai mizeumokban nem
egyszertien targyakat, nem a kultdra elemeit,
nem az Orokséget altalaban talaljuk, hanem
az emberiség életének /multjanak és jele-
nének/ kiemelkedé és tipikus dokumentu-
mait, a muzealis dokumentumokat.

A jelen muzeumi létmddja eddigi torténe-
tének legfejlettebb és legsokrétiibb komple-
xuma. E létmddon beliil a legk6zéppontibb
kategdria a muzedalis dokumentum katego-

! Jelen el6adas az ICOFOM /International Committee for Museology/ éves konferenciajan hangzott el. On the
Museal Document, forditotta Mezei Gyérgy. In: ICOFOM Study Series No 21, /Szerk./ Peter van Mensch: Sym-
posium: Museological Research, Quebec, Canada, 23 September 1992. 50-68. Az itt kovetkezd szoveg a torténész
muzeoldgusok orszagos talalkozéjan Pécsett 1993-ban elhangzott — az eredetihez képest kissé modositott -

véltozat.

? Lukacs Gyorgy, A kilondsség mint esztétikai kategoria. Budapest: Akadémiai Kiadd, 1957. 81.
? Paul Trépanier, Luc Nappen, ”The museum object: from testimony to dialogue”, Forces 98, Québec, Summer

1992. 17.

* Figyel6, 13/1983, Kozponti Muzeumi Igazgatosag, 169.

5 Lasd: Edwina Taborsky, ”The sociostructural role of the museum”, The International Journal of Museum Manage-
ment and Curatorship, Guilford, Butterworths, Vol. 1, No. 4, 339-345. Idézi Peter van Mensch, "Museology and

Museums”, ICOM News, Vol. 41, No. 3, 1988. 7.



ridgja.® Kiemelked6 helye, az egész 1étmod-
ra kihat6 jellege miatt ezt kell az elméleti
muzeologia élére allitani.

Nézziik eldszor a dokumentum kategériat
a maga altaldnossagaban! Dokumentum 1é-
tezett miel6tt muzeumok léteztek, miel6tt
tervszerd gyujtés létezett.” Mar a gydjtés
torténetének legkorabbi szakaszaban meg-
figyelhetd, hogy dokumentumként kezeltek
ideolégiai szempontbol fontos dolgokat.
Gondoljunk X.Y. személyes targyaira, a tro-
jai h8sok fegyvereire, amelyeket éppen azért
tiszteltek, Oriztek az Okorban, mert hires
emberek tetteinek bizonyitékai voltak.® Vals-
szintileg szentségtorés lett volna, ha példaul
a trojai hésok fegyverei helyett azok maso-
latait allitjak ki e felirattal: ilyen fegyverek-
kel harcoltak Tréjaban. Mindamellett nem
mondhatjuk, hogy a dokumentum kategéria
az Okorban és még hosszu ideig uralkodo lett
volna a gytjtésben. A legkiilonb6zébb szem-
pontbdl gytjtottek dolgokat: presztizs szem-
pontbdl, kincsképzés céljabol, ismeretek
novelésének szandékabol. A dokumentum
kategoria érvényességi kore fokozatosan ter-
jed mind t6bb, a gytijteményekben felhalmo-
z6dott dologra. Ez az egészen egyszerti ka-
tegoria a maga intenzitasaban torténelmileg
csak a mizeumi 1étmdd legfejlettebb szaka-

szaban jelenik meg. Korabban egyaltaldban
nem jarja at az osszes, gyujtéssel kapcsolatos
viszonyt.

A gytjteményekben felhalmozddott dol-
gokat a torténelem folyaman el6bb kozvetle-
niil, kozvetitések beiktatdsa nélkiil hasznal-
jak a kiilonboz6 korokban. Altaldnos a kiilsé
hasznossagi szempontti megkozelités. Azt
nézik, mire haszndlhatd az adott mualkotds,
természeti ritkasdg, asvany, névény. Igy pél-
daul a gorog és romai szobrokat a miivészek
munkaeszkozill hasznaljak a reneszansz-
ban,” hosszu ideig a kdnyveknek csak az is-
meretanyaga irdnt érdekl6dnek, a természeti
ritkasdgokat miivészileg megmunkaljak,
az 4svanyokat, novényeket a gyodgydszat-
ban alkalmazzak.'® Késébb kialakul, hogy a
gyljteményekben felhalmozddott anyag felé
kozvetitések beiktatdsdval fordulnak, mint
forrast vizsgaljak a legkiilonb6zébb tudo-
manyagak. A legutolsé szakaszban - ez jele-
niink - ezzel a jelentéssel gazdagodva, mar
mint dokumentumok, az emberiség élete
adott szakaszdnak dokumentumai jelennek
meg. De ezek mar sokkal gazdagabb, koz-
vetitések dltal tagolt dokumentumok. Ekkor
ismerik fel igazan a legkiilonb6z6bb emlékek
dokumentum jellegét, s mar meg is nevezik
a kategoridt, tudatosul a lényegi vonds.!! Az

¢ Az ICOFOM 1985. évi sympoéziuma az “Originals and Substitutes” témat javasolta megvitatésra. Véleményem
szerint ez a felvetés nem ragadja meg az alapkérdést, vagyis a muzealis dokumentum kérdését.
7 A kovetkez6 elemzésben tdmaszkodom a munka kategéria Marx altal adott elemzésére, MEM Vol. 13, Budapest:

Kossuth Kényvkiado, 1965. 169. k.

8 ”Kiilonos becsben élltak az ereklyék, amelyek neves emberekhez ftizddtek. Igy Vitellius irja, hogy Julius Cae-
sar kardja Mars templomaban volt. A t6r, mellyel Otho csaszar megolte magat, a rémai kori kélni templomot
diszitette. Ecavinus térét, amellyel 65-ben Nerot akarta meg6lni, a Fortuna temploméban helyezték el. Servius
Tullius kirdly ruhdjat —Plinius szerint- szintén Romaban 6rizték. Polycrates gytrtje a romai Concordia templom-
ban volt lathaté” A rémaiak dltal Tréjaval azonositott Ilium templomaban volt lathat6 Paris és a homerosi hésok
fegyverzete. Korek Jozsef, Gytijtemények, mizeumok, muzeoldgia. Kézirat, Budapest: Tankonyvkiado, 1976. 16. k.

° »A mivészek mithelyeiben, mint Mantegna mesterénél, Francesco Squarcionéndl Padovaban, a gorog és romai
szobrok voltaképpen munkaeszkoziil, termelési modelliil szolgalnak” Lanfranco Binni — Giovanni Pinna, A muze-
um - Egy kulturalis gépezet torténete és mikodése a XVI. szazadtol napjainkig. Budapest: Gondolat. 1986. 16.

10

...use of plants, animals and minerals in medical therapy gave the whole task of identification a manifestly prac-

tical purpose” Giuseppe Olmi, “Science — honour —metaphor: Italian cabinets of the sixteenth and seventeenth
centuries”, in: The Origins of Museums, The cabinet of curiosities in sixteenth- and seventeenth century Europe,
/szerk./ Oliver Impey and Arthur MacGregor, Oxford: Clarendon Press, 1985. 6.

11

»...a mizeumi targyak ... valoban hiteles dokumentumok is lehetnek...” Z. Stransky, A mtzeumi kiallitdsok

muzeologiai iranyelvei, in: A korszeri mizeumi kiallitasok tartalmi, didaktikai és esztétikai problémai, Budapest:
Muzeumi Restaurator- és Modszertani Kézpont, 1978. 68. *The history museum treats artifacts or objects as so-
cial documents - often as important for the historian, argue the museum curators, as the library’s printed books
or manuscripts. These artifacts may have many forms; they may be associated with political events, military
armament and equipment, industrial or technological machines and processes, or buildings, furnishing and gar-
dens” Edward P. Alexander, Museums in Motion - An Introduction to the History and Functions of Museums.
Nashville: American Association for State and Local History, 1982. 120.



utobbi években mind a hazai, mind a kil-
foldi szakembereknél megfigyelhetd, hogy
nemcsak az iratot tekintik dokumentumnak,
hanem a tdrgyakat, a fényképeket, hang- és
filmfelvételeket is.

A dokumentum egész egyszer(i kategoria-
nak latszik. Mégis, ebben az egyszertiségében
felfogva, a dokumentum éppoly modern ka-
tegoria, mint azok a viszonyok, amelyek 1ét-
rehoztdk. Legjelentésebb e vonatkozésban,
hogy megvaltozott a mizeumi kiallitasokkal
szembeni tdrsadalmi elvaras. A mai embe-
rek nemcsak a ritkasdgokra, az egyes tudo-
manydgak eredményeire kivancsiak, hanem
arra, hogyan éltek el6deink a kiillonb6z6 ko-
rokban. Ezt bemutatni csak az emberiség, az
adott nemzet, a kisebb kozosségek életének
legkiilonb6z6bb dokumentumaival lehet.

A gytlijtés létmodja, majd a muzeumi lét-
mod torténetében megfigyelhetd tendencia,
hogy az emberiség életének dokumentumai
kezdetben 1étosszefiiggéseikbdl kiszakitva
szerepelnek: egyes fest6k, szobraszok alko-
tasai, egyes tuddsok miivei, X.Y. relikviai.
Késébb, bizonyos - gyakran kiils6 - szem-
pontok alapjan csoportositva /osztalyozas,
tipologia, esztétikai szempont, kronoldgia,
fejlédéstorténet/, napjainkban pedig 1étosz-
szefiiggéseik minél teljesebb feltardsaval, a
komplex létet komplex médon megkozelit-
ve jelennek meg. A korunkban feler6s6dé
integracié vildagméretekben magéval hozta a
totalitds szempontjat a mizeumi létmdédban
is. Megvalosulasaban természetesen mind az
egyes orszagokat, mind a muzeumi létméd
egyes tertileteit illetGen lényeges kiilonbsége-
ket taldlunk. Az eddigi esetleges, kiils6 szem-
pontok, majd szaktudomanyos szempontok
szerinti gylijtést, bemutatast egyre inkébb
felvaltja a természet és a tarsadalmi 1ét egé-
szének figyelembevételével végzett gytijtés és
bemutatas.

Az a gytjtés, amely a dokumentumokat
1étosszefiiggéseikbdl kiszakitja, bizonyos,
kiils6 szempontok szerint csoportositja,

tulajdonképpen a valdsdg ,dologszerd”
szemléletében gyokerezik. Ez a szemlélet a
dolgokat kornyezetiikt6l elszigetelve nézi,
nem veszi figyelembe, hogy barmit csak tor-
ténelmi kialakuldsa figyelembevételével, a
mindenkori egészben elfoglalt helye alapjan
lehet megérteni, megismerni. Lukdcs igen
fontosnak tartja e szemlélet elleni fellépést:
»-..valdjaban mindenekel6tt annak a makacs
latszatnak a lekiizdésérdl van szo6, miszerint
viligunkban a targyak ,dologszerlisége”
targyiassaguk meghatdrozé &sformdja’? A
muzeolégia szempontjabdl kiilonosen fon-
tos a filozdfus kovetkezd gondolata: ,,...min-
den - még az is, ami anyagi —,dologszer(”
modon adott - igazi léte szerint komplexu-
sok irreverzibilis folyamata...””* A muzeol6-
gidban az utdbbi idében jelentkez6 igény a
dolgok kozott 16v6 osszefiiggések feltarasara,
bemutatasara azt jelzi, hogy a lét ,,dologsze-
ri” felfogasat fokozatosan felvaltja a folya-
matokban val6 gondolkodas, a folyamatosan
elérehaladé komplexumok mozgéasainak fi-
gyelembevétele.

Hogy a legkiilonb6z6bb /targyi, irott, foto-,
hang-, film-, vide6-/ emlékeket ma mar mint
dokumentumokat lehet elgondolni - ennek
eléfeltétele, hogy a kiilonbozé meghataro-
zottsagokkal rendelkez6 muzeumi emlékek
napjainkra kozombossé véltak nagyon fon-
tos meghatdrozottsagukkal szemben. Nem is
olyan régen a targyakon kiviil irat, fot6 csak
a targyat magyarazo szerepben fordult eld
a kiallitdsokon."* Még ma is talalunk olyan
kiallitast, amelyen a koényvek, az iratok, az
ékszerek, a ruhak, a fegyverek — megdrizve
az egyes gyljteményekhez valo kotottségii-
ket - kiilon-kiilon jelennek meg. Ugyanak-
kor, napjainkban tanui lehetiink annak, hogy
el6térbe nyomul a legkiilonbozébb emlékek
dokumentum értéke. A dokumentum egy
meghatdrozott fajtdja irdnti k6zombosség a
dokumentumok igen fejlett totalitasat eld-
feltételezi, melyeknek mar egyike sem ural-
kodé mindenekfelett. E jelenségekhez némi

"> Lukdcs Gyorgy, A tarsadalmi 1ét ontolégidjarol, Budapest: Akadémia Kiado- Magvet6 Kiado, 1985. III. k. 244.

B m. IIL k. 275.

" Errél irtam az ICOFOM Study Series-ben, /No. 20. Vol. 2. - Addenda, /szerk./ Martin R. Scharer: Symposium:
The Language of Exhibitions, Vevey, Switzerland, October 1991. 5-12: Museal Document and Specificity /Two
major, central categories of the genre of museum exhibition/. Magyarul 1d..MMKM Evkényve III. 30-35.



filozdfiai alapozast nyujtva mondhatjuk: a
legaltalanosabb kategéridk csak a leggazda-
gabb konkrét fejlédés mellett jonnek létre,
ahol egyvalami ugy jelenik meg, mint ami
sok dologban kozos, mindenben kézos. Ek-
kor mar nem ugy van t6bbé, hogy csak kii-
16n6s formaban lehet elgondolni /muzeumi
emlék — targy/. /A tarsadalom egészére ira-
nyul6é muzeoldgiai megkozelités eredménye-
képpen a legkiilonb6zébb muzedlis doku-
mentumok /targyi, irott, foté-, hang-, film-,
vide6-dokumentumok/ igen nagy témegben
keriiltek és keriilnek be a muzeumi gytijte-
ményekbe. A meghatarozott dokumentum
iranti k6z6mbosség olyan gyakorlatnak felel
meg, amelyben példaul a kiallitds rendezd
konnytiszerrel tér 4t az egyik dokumentum-
rél a masikra, a dokumentum meghatérozott
fajtdja szamara véletlenszerd, tehat kozom-
bos.

A fenti jelenségek hétterében gazdag fejls-
dést taldlunk, amely Ggy jellemezhetd, hogy
a legkiillonbozébb  1étformakbdl szdrma-
z6 targyak forrasként valé kezelése attori a
muzeum létmédjaban a valdsag ,,dologsze-
ri” szemléletét, s a mar nem ,dologszerty”
szemlélet magaval hozza a targyfetisizmus
szemléleti egyeduralminak megtorését is.
Amikor mar nem elég egyes targyi emlé-
keket bemutatni, amikor mar tarsadalmi
elvards bizonyos periédusok bemutatasa,
elengedhetetlen, hogy egyes targytipusok
korabbi és késébbi formaja is megjelenjen a
kiallitdsokon, tovabba elengedhetetlen, hogy
a muzeumok egyenrangu forrasként kezeljék
a legkiilonbozébb /irott, targyi, hang-, foto-,
film-, vided-/ dokumentumokat.

Az eddigiekben a dokumentum kategéria-
rdl volt sz6. Ez azonban még nem fejezi ki
elég pontosan a muzeumi 1étméd legfonto-
sabb specifikumat. Tudjuk, hogy az emberek
az élet legkiilonboz6bb teriiletein megdrzik
tevékenységiik dokumentumait /példa erre a
radio-, a televizid-archivum/, de ezen doku-
mentumok funkcidja mas és mas.

A muzeumi létmoédra jellemzé muzed-
lis dokumentum kategéria — mint minden
egyéb is — a torténeti fejlédés eredménye.

Kialakulasaban a legjelentdsebb momen-
tum, amikor bekovetkezik az az ugras, hogy
az emberiség életének dokumentumai mar
nem azt a funkciét toltik be, amire eredetileg
szantdk dket, illetve minden szandék nélkil
léteztek /gondoljunk a természeti 1ét egyede-
ire/, hanem elszakadva az eredeti funkciotol,
amit a természeti, illetve a tarsadalmi létben
betoltenek - Gj funkciot kezdenek betélteni,
kezdetben csak a mindennapi gondolkodas
szamara /pl.: a tréjai hésok fegyvereinek,
Caesar kardjanak tisztelete az 6korban/,
majd a muzeoldgiai megkozelités szamara.
Arra gondolok, hogy eredetileg az asztali
edényeket étkezésre hasznaljak, a sz6nyegek
a lakdsokat diszitik, a festmények, szobrok
a lakdsokat, tereket diszitik, a konyveket ol-
vassak stb. Majd bekovetkezik a funkciéval-
tozés. Ez az ugras hamarabb és konnyebben
kovetkezik be a mtalkotdsok és konyvek
esetében, mint a 1ét egyéb dokumentumai
esetében, mivel ezek eredeti funkcidja /az
emberek nézik, gyonyorkodnek benniik, ol-
vassak/ kozelebb all ahhoz, hogy valaminek
emlékeként funkciondljon. Példdul az eke
esetében az eredeti funkcié és az emlékként
val6 funkcionalds igen tavol all egymastdl. A
tudomany és a muvészet altal visszatiikrozott
dokumentumok /konyvek, mialkotasok/
korén kiviil valdszint, hogy a hires emberek
relikvidi esetében kovetkezik be legel6bb ez a
funkciévaltozas.” A mult egyéb dokumentu-
mainak emlékként val6 funkcionaldsa joval
késbbbi fejldés eredménye.

A gyljtés intézményesiilése utdn a mizeum
létmddjanak extenziv és intenziv kifejlédésé-
vel a mizeumok ma mar tendencidlisan az
emberiség életének /multjanak és jelenének/
a tudomany, a miivészet és a mindennapi élet
/gondolkodas és gyakorlat/ altal visszatiikro-
zOtt kiemelked6 és tipikus dokumentumait
gytjtik, 6rzik, feldolgozzdk /alap-, illetve
alkalmazott kutatds szintjén/ és bemutatjak.
A muzedlis dokumentum /s itt targyi, irott,
fot6-, hang-, film-, vide6-dokumentum ér-
tendd/ lehet tipikus dokumentum, amely
az emberiség /az adott nemzet, a kisebb ko-
z0sségek/ altal egy korban altalanosan elért

*Vo.: 8. jegyzet.
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szintet reprezentdl, illetve kiemelkedé doku-
mentum, amely egy adott korban jelenlévé
régi és 4j elemeket reprezentalja.
Legaltaldnosabb megfogalmazasban mond-
hatjuk: azok kozott, amikre a kiilonboz6 ko-
rok embereinek gyujtése, a mai mizeumok
gyljtése iranyul, semmi sincs, ami az embe-
riség életének korén kiviil esne. Mivel a tarsa-
dalmi lét a szervetlen és a szerves természet
létmddjan alakult ki és alapszik, az emberi-
ség élete e harom, egymastdl csak gondola-
tilag elkiilonithet6 létmodokon teljesedik ki.
Akar felismerték ezt, akdr nem a muzeumok
az emberiség életének dokumentumait gytjj-
tik. Igaz ez a meghatdrozas akkor is, ha a ter-
mészeti létre gondolunk, mivel: ,, A természet
targyainak és folyamatainak megismerése
csak a természet és a tarsadalom anyagcseré-
jében alakult ki”*¢ A természet megismerése
az anyagcsere fejlettségének fiiggvénye: oridsi
kiilénbség van a mindennapi élet /gondolko-
das és gyakorlat/ dltal visszatlikrozott termé-
szeti 1ét dokumentumai kozott és a tudomany
altal visszatitkrozott dokumentumok kozott.
A természeti ritkasagok, furcsasagok gytijté-
sekor — amely hosszu ideig jellemzé tenden-
cia volt volt a gyujtés torténetében — analdgias
gondolkoddssal kozelitették meg a természe-
ti létet. Jellemz6 volt a mitoszok gyartdsa.
/Utalok példaul a II. Ferdinand gy(ijtemé-
nyében 1év8 dinoszaurusz-csontokra, melye-
ket dridsok csontjainak hittek./"” Ma mar a
tudomany madszereivel feltrt valésag meg-
ismerést segiti el6 a természettudomanyos
muzeoldgia. A mindennapi gondolkodéstol
a tudomdnyos gondolkodasig, valamint a va-

l6s4g ,,dologszerti” felfogasatdl a folyamatok-

ban val6 gondolkodasig vezet az ut.

Miért nem elég, ha a kulturalis és termé-
szeti 6rokségrél, a vilag jelenkori kulturaja
elemeir6l beszélink a muzeumokkal kap-
csolatban? Mert, ami a muzeumokban a
torténelem folyaméan felhalmozddott a leg-
kiilonb6zébb szandéktol vezéreltetve, az az
~emberi lényegi er6k nyitott konyve’'s A
gyljteményeket, majd a mizeumokat sokaig
csak kiils6 hasznossagi vonatkozasban fog-
tak fel /gytijtemények mint gyogyszerészek
munkajanak segitéi, mint nevelési sziikség-
let, egyes tudomdnyagak forrasbdzisa, szem-
1éltetés, illusztralas gytijteményekkel/. Egész
késéi fejlédés eredménye, hogy az ember
lényegével vald 6sszefiiggésben értelmezik a
valdsag e teriiletét. S éppen ezen a ponton ra-
gadhat6é meg, éppen itt fejez6dik ki a muze-
umi [étmod legdont6bb specifikuma. A mai
muzeumok nem egyszer(ien kutatnak, ne-
velnek, oktatnak, tudomanyt népszertisite-
nek, szérakoztatnak. Hasonl6 tevékenységet
sok mas intézmény is végez a muizeumokon
kiviil. A mdzeumoknak egyedilallé helyet
biztosit az intézmények korében legdontébb
sajatossaguk. ,,Egy létez6 dolog sajatossagai
nem egyebek mint valddi lehetGségei” -
mondja Lukdcs.” Ebbél kovetkezik, hogy a
muzeumoknak nem kellene elmenni a ’lat-
vany minden dron, a ’kozdsségteremtés, ha
kell muzealis dokumentumok nélkil’ irany-
ba. Nem lenne szabad masolatokat kiallitani
anélkiil, hogy ezt a tényt feltiintetnék. A mu-
zeumi hatds alapja nem ,,a konkrét, érzékeld
tapasztalat’}*® nem ,,a muzeumi darab infor-
mativ természete és a mizeum kommunika-

>

cios hatalma”?' A muzeumok azért hatnak

'®Lukics Gyorgy, i. m. IIL. 345.

17”There were also minerals, fossil fishes and ‘giants’ bones, deriving in fact from long-dead dinosaurs”” Elisabeth
Scheicher, The Collection of Archduke Ferdinand II at Schloss Ambrass: its purpose, composition and evolution,
in: The Origins of Museums, 32. Tovébbd: "Although he showed some interest in naturalia in their raw form,
Ferdinand was more attracted by them as material for carvings, particularly those conserving something of the
natural form of the original. Of principal interest in this field are the corals, carved as mythological figures or
beasts and mounted in cabinets /mostly in appropriate setting of marine shells and snails/, partly gilded and
populated with small animals of glass or bronze” I. m. 33.

'8 Amint Lukdcs idézi Marx Gazdaségi - filozofiai kéziratait: a gazdasag ,,az emberi lényegi erék nyitott konyve,
az érzékileg el6ttiink levd emberi lélektan, amelyet eddig nem az ember 1ényegével val6 6sszefiiggésben, hanem
mindig csak egy kiilsé hasznossagi vonatkozasban fogtak fel...”/i. m. III. 229. k./

' Lukacs Gyorgy, i. m. III. k. 185.

27, Benes, A muzeumi kiallitasok elméleti problémai, in: A korszer(i mizeumi kiallitdsok tartalmi, didaktikai és
esztétikai problémai, Budapest: Mizeumi Restaurator és Médszertani Kozpont, 1978. 35.
2'T. Sola, The concept and nature of museology, Museum, Vol. XXXIX, No. 1, 1987. 49.



az emberekre, mert létezik egy folytonossag,
mely szerint minden egyes ember az em-
beriség nembeli fejlédésének része, s mint
ilyennek lehetésége van, hogy a muizeumok-
ban az emberiség napjainkig megtett utjanak
valamely szakaszdval, nembeli fejlédése egy
fokéval talalkozhasson. Atélhesse azt az él-
ményt, hogy 6 a mult 6rokose, az egész addig
élt emberiség egy tagja. A muzeum kozveti-
tette mult segitségével kapcsolddjon a jelen
nembeliség elért szintjéhez. A muzeumokat
az kilonbozteti meg mas teriiletektdl, ame-
lyekre szintén érvényes ez a meghatarozas
/tudomany, mivészet/, hogy a muzeumok

ezt az emlékezet funkciot egyre inkdbb az
emberiség élete kiemelked§ és tipikus doku-
mentumai segitségével teljesitik.?

Ujragondoljuk a hatdrokat? - tette fel a
kérdést az ICOM Kanadaban megrendezett
kongresszusa. A vélasz: igen. Ha a muzeu-
mok nem akarnak feloldédni a legkiilonbo-
z6bb oldalrdl jové hatasokban, ha nem akar-
nak jellegtelenné valni, djra kell gondolni a
muzeumok hatdrait, s ezt az alapsajatossagot,
a muzealis dokumentum kategériat kell tevé-
kenységiikben erdsiteniiik.

2 E tekintetben timaszkodom Lukacsnak a nembeliségre vonatkozo tételeire, aki Marx alapkoncepcidjat torekedett

rekonstrualni. Lasd: Lukacs Gyorgy, i. m. III. 79. k.
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Madria Bezzeg
ON THE MUSEAL DOCUMENT

In this paper is intended to sketch why museology. The author wants to elucidate
it is not enough to speak about ,objects, the question of how the category of museal
elements from the world contemporary document - as the central category within
culture, humankind’s cultural and natural the museums mood of being - has been
heritage’ in connection with museums and developed.
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Csibi Kinga
TISZTELET AZ ONTOMESTERNEK!

Egy miizeum szdmara nagyon értékes, ha 4j
targgyal boviilhet a gylijteménye. A beérke-
zett targyak értéke killondsen akkor jelent6s,
ha ismerjiik a targyaknak a pontos torténe-
tét, multjat. Egy ilyen targycsoporttal bévilt
2013-ban és 2014-ben az MMKM Ontédei
Muzeumanak a gyljteménye, amikor Penczi
Mihély 6ntémester hagyatéka, életének ira-
sos dokumentumai és targyi emlékeit ado-
manyoztak 6rokdsei a mizeumnak.

Annak ellenére, hogy az 6nt6mestert sze-
mélyesen nem ismerhettiik, azon hagyaték
alapjan mellyel muzeumunk gazdagodott,
arra a kovetkezetésre juthatunk, hogy hatal-
mas élettapasztalattal és b6 szakmai multtal
rendelkez6 személy targyi emlékanyaganak
birtokdba keriiltink. E dokumentumok
alapjan nemcsak az Ont6mester személyes
élettorténetét vazolhatjuk fel részletesen,
hanem képet kapunk a 20. szdzadi magyar
ontok tarsadalmanak szakmai torténetérdl a
legaprobb részletekig.

Penczi Mihaly 1920. szeptember 10-én szii-
letett Tortelen, romai katolikus csaldd elsé
fitgyermekeként. Edesapja Penczi Janos, az
els6 vilaghaboru szibériai frontjat is megjart
katona, édesanyja Palfi Maria. A csaldd egy
rovid ideig a Pest megyei Tortel kiils6 tanya-
jan gazdalkodott, majd a gazdasagi valsag
éveiben, kovette az apat, ki tobb telepiilésen
munkat véllalva kereste kenyerét. Igy Penczi
Mihély el6bb Tortelen, majd Veresegyhazan,
végiil Foton fejezte be altalanos iskolait. A
csalad a 30-as évek elején, Ujpesten telepe-
dett le, ugyanis az apa a budapesti Phobus
Villamos Miiveknél kapott munkat. Penczi
Mihély igy 1931 szeptemberétdl az Ujpesti
Magyar Kiralyi II. szimt Allami Polgéri Fi-
uiskolaban tanult tovabb.

A négy polgari elvégzése utan 1936. au-
gusztus 29-én, az édesapa szerz6dést kotott,
mint fia térvényes képvisel6je, a Ganz és Tar-
sa Villamossagi, Gép-, Vaggon- és Hajogyar
Rt-vel. A szerzédésben a felek megallapod-
tak, hogy a véllalat magéhoz veszi fitt, és a
megjelolt id6é (1936. augusztus 29-t8] 1939.
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augusztus 28-ig) és feltételek mellett vason-
té6 mesterségre tanitja. A tanoncszerz8dés
részletesen feltlintette a sziil6k és az iskola
kotelezettségeit. A tanonc, illetve képviselje
a szakmai oktatasaért, mely miszaki, gya-
korlati és elméleti oktatasbol allt, semmit
nem fizetett, de irdsban kellett vallaljak a
szegbdtetés, a segédvizsga, az avatasi koltsé-
geket. A vallalat viszont, a betegsegélyezé és
a balesetbiztositasi jaradék fizetését vallalta,
mivel balesetveszélyes szakmardl volt szo.
Munkaad6jatél munkadranként a tanonc
tanulmanyi ideje alatt 16 fillértél 26 fillérig
terjedé félévenként fokozatosan emelkedd
bért kapott.

-

Tanoncgzerzédés

eqyrisantl G-’*NZ_F,-.LS TARSA

extt AT

2

e paros.

o S RSl
" e, o v . A2
B

i gl viéesi taooncul

1. kép - Tanoncszerz8dés

A tanoncszerz6dés melléklete, az az iparos
tanonciskolai ellen6rz8, melyet Penczi Mi-
hély (vasont6) tanuld részére allitott ki az
iskola. Az ellenérzé a tanonc tanitdsi nap-
jait részletesen tartalmazta, melyet a mester
igazolt. Iparos tanoncbizonyitvanyat Penczi
Mihaly 1939. junius 17-én kapta meg, mely
szerint j6 eredménnyel végezte el iskolait.



IPAROSTANGONC: ISEQOLAI

BIZONYITVANY

Vit e £

2. kép - Iparostanonc bizonyitvany

1940 elején letartoztattak baloldali eszméi
miatt, és el6bb a Conti utcai katonai biintetd-
intézetbe, majd a kistarcsai internalé taborba
keriilt. Itt ismerkedett meg Rajk Laszléval,
kit8l sakkozni tanult, és Borovszki Ambrus-
sal, a késdbbi Dunai Vasmi vezérigazgato-
javal, a vasas szakszervezet elndkével. Ezek
az ismeretségek egész életét és életpalyajat
végigkisérték.

1941. marcius 17-én a Budapest Székesf-
varos Sorozébizottsaga altal kiallitott soro-
zasi bizonyitvany szerint az allitasi kotele-
zettségnek eleget tett, és arcvonalszolgalatra
alkalmasként besoroztak. 1941. december
16-an vonult be tényleges katonai szolgalatra
a II. munkacsi Pancélos Hadosztaly gépko-
csizd osztalydhoz.

1942 6szén felettesének - Veres f6hadnagy-
nak- koszonhette életét. A fiatal f6hadnagy
ugyanis batran szembeszallt parancsnokéval
és nem engedte katonait atszallittatni a Don
melletti alakulatokhoz. Igy nem vett részt a
Don melletti harcokban sem. 1944. februar
12-¢én kiallitott honvédségi jarmiivezetd iga-

zolvany szerint rendfokozata mér Srvezetd
és a sikeresen letett vizsga alapjan benzin
tizem tehergépkocsi vezetésére is jogosult.

1944. augusztus 31-én letelt tényleges kato-
nai szolgdlata, de tovabb alkalmaztak, mint
polgari személyt. 1944. december 19-én mi-
kor alakulata nyugat felé vonult, 6 Somorja
melletti Szemet kozségbdl sajat elhatdroza-
sabdl visszafordult, és szillei pesti hazdban
keresett menedéket. Mivel a szomszédok
hamar felfedték kilétét, az angyalfoldi OTI
telepen 1év csaladi hazat hamarosan el kel-
lett hagynia és a Mester utcai iskola katonai
raktaraban bujkalt 1945. januar 1-ig, amikor
a harcok ebbdl az utcabdl tovabbvonultak.

Munkakonyve szerint 1945. januar 9-t6l a
Phobus Vallalatnal kapott allast. El6bb un.
»s0tét cimesként™ dolgozott, vagyis a vila-
gitasi problémakat ellendrizte a févérosban.
Augusztusban viszont kilépett a Phobustdl,
visszatért eredeti, szeretett szakmajahoz az
ontészethez, és Bihari Ervin 6ntémester mii-
helyében helyezkedett el.

1945 decemberében letette a mestervizsga-
jat. A mestervizsga letételének lehet8ségérdl
a Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara
levelében elézetesen értesitette. A levélben
részletesen tdjékoztattdk a vizsga menetérol
a legaprobb részletekig. A vizsgan a vizsga-
z6 koteles pontosan megjelenni a megfeleld
kéziszerszamokkal és eszkozokkel. A vizs-
gazé a mihely haszndlatiért a mthelytu-
lajdonosnak hasznalati dijat koteles fizetni.
A mfhelytulajdonos és a ,mestervizsgald
bizottsag” viszont kételes gondoskodni a fel-
dolgozandé nyersanyagrdl, melynek értékét
a vizsgazo koteles megtériteni.

Az 1945. december 14-én kiadott mesterle-
vél szerint igy a Budapesten mi(ikodé ,mes-
tervizsgal6 bizottsag” el6tt sikeresen letett
vizsga alapjan vasonté mesternek nyilvanit-
hat6 és a vasont6 iparban iparjogositvanyt
kaphat. A ,mester” megjelolést iparaval kap-
csolatosan cégében, nyomtatvanyain és hir-
detésében is jogosan haszndlhatja.

! Ez az akkoriban igen fontos feladat, azt jelentette, hogy a lakossag bejelentetése alapjan Gsszegytijtotték azokat a
helyszineket, ahol nem ég az izz4, és a helyszinen ki kellett cserélni a kiégett izzot. Mivel ezt a munkafolyamatot
az akkori viszonyoknak megfelelden csak éjszaka lehetett elvégezni, ezért volt e furcsa elnevezés.
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3. kép - Mesterlevél

1946. marcius 14-én megkapta az ipar-
igazolvanyt, mely szerint Penczi Mihdly
az Ontbipart z6 iparosok névjegyzékében
szerepelhet és mesterségét szabadon gyako-
rolhatja. 1946 mésodik felében iparengedé-
lyét azonban sziineteltette, és Szigeti Miklos
vasonté kisiparosnal helyezkedett el, mint
ontémester.

1947. oktéber 8-an tjra kivaltja az iparen-
gedélyt, és Horvath Laszl6 dcskavas kereske-
dével tarsulva a XIII. keriileti Gomb utcédban
egy ontodét épitettek . Itt hamarosan 5-6 al-
kalmazottal mint 6nalld vas- és fémontd kis-
iparos kezdett dolgozni. Nem sokkal késGbb
1949. karacsonydn tizemét, mint akkor sok
mds hasonld tizemet 4llamositottdk,? és az
Ipari Szerelvény és Gépgyarhoz csatoltak. A
tulajdonos, az immar allamositott tizemében
folytathatta a munkajat, mint fizikai dolgozo.

A kis tizemet 1950 augusztusdban végleg
megsziintették, és berendezéseit a kozeli
Forgich utcai 6ntodébe telepitették at. Itt
egy ideig fizikai dolgozoként volt allomany-
ban, majd hamarosan tizemvezet lett. Egy

rovid ideig dolgozott a pesterzsébeti Karaffa
ontédében, mint telepvezetd, majd a telep
megsziinését kovetGen visszakeriil a Forgach
utcai 6ntddébe, melynek tizemvezetdje, majd
késébb atképzds elméleti oktatodja lett.

A Forgach utcai 6ntodébdl 1954-ben ki-
lépett, és az Obudai Hajégyarban dolgozott
egy évig mint miivezetd. 1959-t6l 1961-ig az
Obudai Hajégyarban vaséntéként dolgozott,
majd 1961-t8l 1963-ig a Gdbor Aron Vason-
t6- és Gépgyar miivezetdje volt. 1959. szep-
tember 12-én beiratkozott a csepeli Kossuth
Lajos Kohd- és Gépipari Technikum esti ta-
gozatdra, ahol munka mellett 1963. junius
19-én kohoipari technikusi oklevelet szer-
zett.

— Guiluds,

4. kép - technikusi oklevél

1963 oktdberében az Ontodei Vallalat M-
szaki Igazgatdsagara keriilt. Feladata volt az
Ontédei Véllalathoz tartozé, Magyarorsza-
gon mikodd ontodék szakmai segitése, kii-
16n6s tekintettel a selejt okainak feltarasara.
Ezt kovetden nevezték ki az Ontddei Vallalat
3. szamu pesterzsébeti gyaregységének mi-
szaki vezet6jévé, ahol 1965-t6] 1971-ig latta
el ezt a feladatot. Végiil a Beton- és Vasbe-

21949 decemberében az dllamositdsi hulldm a kistizemek, miihelyek tulajdonosait is elérte. El6szor a 10 f6nél t6bb,

majd az 1-3 alkalmazottal miikod6ket is dllamositottak.



tonipari Mivek oOntodéjének vezetdjeként
1977-ben vonult nyugélloméanyba.

Nyugdijas éveit is aktivan toltotte, el6bb a
FéG Fegyver és Gazkésziilék Gyaraban rak-
tarfelel6sként, majd a Févarosi Kertészeti
Vallalatnal, mint parkgondozé tevékenyke-
dett.

Az elénk tarult dokumentumok, bizonyit-
vanyok, fényképes igazolvanyok és oklevelek
alapjan elmondhatjuk, hogy egy szakmailag
és tarsadalmilag is gazdag életutat mondha-
tott magaénak az ontémester.

Penczi Mihaly orokose igen gazadag
emlékanyagot adomanyozott a mizeum sza-
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mara, igy konnyen felvazolhatd a gazdag élet-
ut az ontémester onéletrajzanak hidnydban
is. Olyan dokumentumok, bizonyitvanyok,
és oklevelek keriiltek a gytjteményiinkbe,
melyek eddig nem szerepeltek leltarunkban.
A dokumentumok alapjan kirajzolédik sza-
munkra egy tipikus 20. szdzadi 6ntémester
életutja. Penczi Mihaly a 20. szazad magyar
ontdmestere, kinek életét az dntészet irdnti
szeretet, és szakmdja irdnti tisztelet kisérte
végig.
Tisztelet az ontémesternek!



Kinga Csibi
RESPECT TO THE FOUNDRYMAN!

Its very precious for a museum when our museum. We can get acquainted with
the collection gets new exhibits. Such a the life of Mr. Penczi and the professional
splendid event was for the Foundry Museum  story of the Hungarian founders in the 20.-
when it has been grown by inheritance of th century.

Mihdly Penczi. He was a founder. There are
documents, relics in the grant his heirs gave
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Domonkos Csaba
MODSZEREK EGY ALLANDO KIALLITAS
ISMERTEBBE TETELERE

Bevezetés

Az alabbi cikk célja, hogy bemutasson egy
olyan PR akcidt, amelyet elsdsorban a sajt6
figyelmének felkeltésére szantunk, minden
eleme ugy lett kitalalva, hogy arra a magyar
sajté odafigyeljen. A ,Gondoltad, hogy ma-
gyar?” és a ,Vildgkidllitason dijazott” cim(
kiallitasok/rendezvények olyan koncepcié
mentén késziiltek, amelyek nem kivantak
nagyobb el6késziileteket, hanem a meglévé
érdekes — hirértékkel rendelkezé' - targyak
megfelel§ csoportositésaval, és a figyelem ra-
juk fokuszalasaval értiik el.

A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mu-
zeumban folytatott kommunikacids tevé-
kenység elméleti alapjait az MMKM II. Ev-
konyvében irt cikkemben ismertetem?, igy
e munka nem elméleti tanulmdny, hanem
esetleiras, annak a munkdnak az ismerteté-
se, amelyet 2013 tavaszdn-nyaran végeztiink
el Képes Gabor muzeumvezet6vel kozdsen
a Miszaki Tanulmdnytarban abbdl a célbdl,
hogy a 2013 tavaszan ismét megnyilo, és kor-
latozottan latogathaté Miiszaki Tanulmany-
tarra felhivjuk a figyelmet.

Tanulmanytar bemutatasa

A Miszaki Tanulmanytar 2006 novembere
ota latogathato. A kialakitdsnal az Orszagos
Miiszaki Muzeum raktdrait tették latogatha-
tova. 2009-ben egyesiilt a Kozlekedési Muize-
um és az Orszagos Miiszaki Mizeum, ekkor
az OMM a Miiszaki Tanulmdnytar nevet
kapta.

Ma gy tinik, hogy a névvalasztas nem volt
sikeres. Ez az atalakuldsnal nem volt lathato.
A magyar kozonségben nem azt az asszocia-
ciot valtotta ki, amelyet a névadaskor szantak
neki.

A tanulmanytar kifejezés inkabb valami

elméleti kutatd, oktatassal foglalkozo intéz-
mény képét veti fel’.

Mindett6l fiiggetleniil a Tanulménytar nem
tudott olyan kiallitasi helyszin lenni, amely-
nek szantdk, azaz évenként tobb tizezer lato-
gatdt vonzo intézmény.

Ennek egyik oka vélhet6en abban keresen-
dé, hogy bar tobb évtizede talalhaté meg a
mostani helyén, az a varosnak egy olyan
szeglete, amely a 2000-es évek el6tt a budai
XI. keriileti ipar negyed kozepén volt, utana
pedig az atalakuld teriileten irodahdzak és
autokereskedések kozé ékelddott. - Az épi-
let nyitva tartdsa is véltozott, a téli kényszert
zaras (flitési hidanyok, hiszen az épiilet rak-
tarnak épiilt) nem segitette el6 a stabil torzs-
kozonség kialakuldsat.

Mivel a muzeumnak sajat allandé kiallitési
teriilete nem volt, a meglévé raktarbazison
alakitottak ki a kiallitast, amelyben a felépi-
tett fém polcrendszeren (Salgé polcrend-
szer) 22 000 targy lathatd, a legminimalisabb
targyfeliratokkal ellatva. Ez a latogatd sza-
mara latvanyos, de a hagyomanyos kiallitasi
rendszerbe, azaz tablokkal, targyfeliratok-
kal, egyéb installacidkkal kiemelni egy-egy
targyat és egy koncepcio koré felftizni 6ket,
nehezen megvaldsithato.

Korai kisérletek a latogatoi figyelem
felkeltésére

A Gombéc

A Gomboc! egy olyan targy, amely PR
szempontbdl alkalmasnak latszott arra, hogy
az akkor még 6ndllé muzeumot a latogatok
el6tt ismertté tegyiik. A mizeumtdl fiiggetle-
niil a Gomboc nagy médiafigyelmet kapott.

Amikor felmeriilt annak lehet6sége, hogy

' A ,hirérték” egy rendkiviil szubjektiv fogalom. Vo: http://mediapedia.hu/hirertek

? Domonkos Csaba: A ,,Szabad a palya” cimi kiallitas sajtokommunikacidjanak tervezése és tapasztalatai In:
MMKM II. Evkdnyve Fészerkeszté: Dr. Kramli Mihaly PhD MMKM 2013

? Vo: Google talalat a Study Store kifejezésre: https://www.studystore.nl/en

* A Gomboc jelentSségérol: http://www.gomboc.eu/



az eredeti Gombocot a Tanulmanytdrban
helyezik el, a mizeum azonnal kihasznalta
az ebben rejl6 lehetdségeket.

Az 3tadds koré el6adisokat szerveztek,
hogy a nagykozonség is megismerkedjen
ezzel az eszkozzel. Ezt a szombati el6adasso-
rozatot — mint nyilt napot - meghirdették,
kiilén meghirdetve az dtadasi ceremoniat.

A sajté érdekl6dése hatalmas volt®, az or-
szagos televiziok, radidk, internetes és ha-
gyomanyos ujsagok beszamoltak az ese-
ményrol

Mobileum megnyitasa

A Mobileum 2008-as megnyitasdanak kom-
munikacidjat mas alapelvek alapjan - mas
személyek - szervezték, e sorok irdja abban
nem vett részt. Ott a ,,sztar csindl sztart” gon-
dolatot kovetve ismert televizids személyiség
- Fabry Sandor - volt a megnyité fészerep-
16je, az 6 személye volt hivatva a sajtd és a
lakossag érdekl6dését felkelteni.®

2009-ben az OMMe-et és a Kozlekedési
Miuzeumot osszevontdk a Magyar Miisza-
ki és Kozlekedési Mizeumba, és az egykori
OMM az 4j MMKM tagintézményévé valt,
k6zos kommunikéciéval, amely elvileg a két
intézményt erdsitette. 2010-2011-ben a Ta-
nulmdnytar érdekes témdja csaladi napokat
rendezett, pl. Sci-fi napot vagy borrdl szold
csaladi napot, ahol kisérleteket lehetett meg-
tekinteni, el6adasokat lehetett meghallgatni,
és kiilonb6z6 foglalkozasokon lehetett részt
venni. E napok viszonylag sikeresek voltak,
sajtoérdeklddés is kisérte a rendezvényeket.

A kiillonboz6 probélkozasok tanulsiga az
volt, hogy az egyedi rendezvények sikeresek
volt ugyan, de hosszu tava hatassal nem jar-
tak, a ldtogatdszam, bar emelkedett, de nem
jelent6s mértékben.

Ujabb rendezvények igénye

2012-ben gazdasagi okokbdl a Miszaki
Tanulmanytar csak a nyari csaladi napokon
volt latogathatd, ezért a meglévé, lassan no-
vekvo latogatdbazisa is megsziint, latogatott-

saga leesett. Ezt az sem ellenstlyozta, hogy
e csalddi napokra a muzeum munkatarsai
alaposan felkésziiltek, érdekes, tartalmas
programokat szerveztek, amelyeket a mu-
zeum minden rendelkezésre all6 eszkozzel
megprobalt népszertsiteni.

2013-ban lehetdség nyilt arra, hogy heti egy
napos nyitva tartassal (a nyari idészakban) a
Tanulmanytar ismét latogatokat fogadhas-
son.

A Tanulmanytar akkori vezetdje Képes Ga-
bor tgy fogalmazta meg a feladatot, hogy a
Tanulmanytarra, valamint annak lathat6sa-
gara kell felhivni a figyelmet. Mindezt tgy,
hogy gyakorlatilag semmiféle anyagi forras
nem allt rendelkezésre.

Gondoltad, hogy magyar? - az otlet

Az eredeti elképzelés szerint a Tanulmény-
tar egy immar hagyomanyosnak tekinthetd
csaladi nappal kezdte volna a 2013-as idényt,
amely programja ekkor véglegesen nem kor-
vonalazddott. Azonban ugy véltiik, hogy ha
csak egy csaladi nap lenne az az esemény,
amellyel a mizeumra a sajtd és a latogatok
figyelmét felhivnank, nem lett volna elég,
mivel az a korabbi hasonlé rendezvényekbdl
tudhat6 volt, hogy egy ilyen egy napos prog-
ram a sajtd ingerkiiszobét eléri, de a kivant
hatast ez nem tudja kivaltani, nem eredmé-
nyez fokozott médiafigyelmet.

Uj, az eddigiektd] eltéré megoldassal kellett
el6allni, amelyben csak a meglévé targyakra,
forrasokra lehetett tdmaszkodni. Koran kor-
vonalazddott, hogy a kiallitott targyak speci-
alis bemutatdsa lehet a jarhato ut.

Képes Gébor muzeumvezetével kozdsen
arra jutottunk, hogy ezek a targyak a kurio-
zumok lehetnek, pl. a szabadalmak, magyar
talalmanyok.

A Tanulmanytdrban szdmos olyan targy
lathato - és lathat6 volt 2006-6ta(!) — amely
magyar taldlmany, és valamilyen forméban
kozismert. Tobb modon ez az anyag mar fel
lett dolgozva, be lett mutatva, mas kiallita-
sok részeiként a nagykozonség mar lathatta
ezeket, de egységesen erre épiil rendezvény

* Vo: http://www.origo.hu/tudomany/20070213gomboc.html
¢ http://ujbuda.hu/hirek.php?articleid=1774, http://www.origo.hu/techbazis/20080613-mobileum-az-orszag-
os-muszaki-muzeum-tarlata-a-muzeumok-ejszakajan.html



még nem volt.

Most tehat nem arrdl volt sz6, hogy eddig
nem lathat6, most elsé vagy hosszabb al-
kalom utdn ismét a nyilvanossag elé keriilé
targyakban gondolkodtunk, hanem inkébb
arrol, hogy ezekre a targyakra, igy egyiitt
hivjuk fel a figyelmet.

A kozos otletelés — mini brain storming -
eredményeképp fogalmazodott meg a cim:
»Gondoltad, hogy magyar?”, és az az elkép-
zelés, hogy ez ne csak egy ,,hagyomanyos”
csaladi hétvége legyen, hanem egy folyama-
tos program.

Osszedllitottuk azon targyak listajat, ame-
lyek érdekesek lehetnek, abbdl a szempont-
bdl, hogy magyar talalmanyok, és lehetSleg
az eredeti példannyal rendelkezik az adott
targybol a muizeum. A szakmuzeolégusok
javaslata alapjdn Osszesen, els6 lépésben 13
targyat tartalmazo listat alkottunk meg. E
targyak az alabbiak voltak:

o Porlaszté — Csonka Janos és Banki Donat
talalmanya

o Porlasztds motor - Az els6 porlasztoval
szerelt motor

o Jendrassik-féle vilagels kisteljesitményt
gazturbina

« Jendrassik-féle gazturbinas repiil6gép
hajtémi

« Katona-féle kering6dugattytis motor —
amely metszetelt, és a szerkezete is jol
lathato

o Petzval-féle objektiv - az els6 1:50 —es ob-
jektiv, amellyel a fényképezés expozicids
idejét az addigi 20 percrdl 20 masodperc-
re redukalta

o Duflex tiikorreflexes fényképez8gép. A
vilag elsé szemmagassagbol fényképezd,
oldalhelyes és egyenes allasu keresGképet
ad¢ tiikorreflexes fényképezdgépe.

« Golyostoll - A vilag minden részében
elterjedt tollat Bir¢ Laszlo Jozsef 1941-ben
szabadalmaztatta Argentindban

« Dinam¢ - A dinamo elvet, azaz a mag-
neses 6ngerjesztés elvét els6ként Jedlik
Anyos ismerte fel. 1859-ben leirta a
jelenséget, és az els6 mlikod6 — kisérleti
— dinamoét 1861-re készitette el

o Stencilgép - A Gestetner David altal Lon-
donban kifejlesztett stencilgépek egyik
korai példanya

o Transzformator - Blathy Otté Titusz,
Zipernowsky Karoly és Déri Miksa kozos
talalmdnya, amely megkeriilhetetlen a
villamos rendszerek kiépitésénél

o Kazettas floppy - A sokaig egyedural-
kodo kisméretti floppy els6 példanyat és
drive-jat Janosi Marcell alkotta meg

o Gomboc —A korabban mar ismertetett

targy

A targyak egy részérél kozismert, hogy
magyar talalmany, pl. a porlasztd, golyostoll,
transzformator, tobb targy magyar vonatko-
zédsa viszont nem keriilt 4t a koztudatba pl.
stencilgép.

Arculat

Mivel a targyakat nem mozditottuk el a
sajat helyiikrél, ezért a kibGvitett targyfel-
iratokkal kellett a figyelmet az adott - ese-
tenként sok hasonlé targy kozott megbivo
- targyra irdnyitani.

Ezért a ,Gondoltad, hogy magyar?” -hoz a
kovetkezd arculati elemeket talaltuk ki:

&

« Minden targyhoz egységes, a Tanulmany-
tar tobbi feliratdtdl élesen elvald, A/4-es
méret(i tabla késziilt .

A kiallitishoz/rendezvénysorozathoz egy
egyszert logdt terveztiink, és a targyfelira-
tokon megjelenitettiik.

o Azon targyakhoz, amelyek igényelték, a
logdhoz szinben illeszkedd jelol6nyilat al-
kalmaztunk.



Késébb ugyanezeket az elveket vittiik vé-
gig a teljesen hasonlé modszer szerint kiala-
kitott ,Vilagkiallitdson dijazott” koncepcid-
ban is, ahol azon targyakat emeltiik ki ilyen
modon, amelyek valamely vildgkiallitason
dijat nyertek.

(Vilaghialbtasor

\ diazott =

Kiallitas vagy rendezvény?

Kiilon doénteni kellett arrél, hogy kialli-
tasként, vagy rendezvényként beszéliink-e
a ,Gondoltad, hogy magyar?”-rol, amely
klasszikus értelemben nem kidllitas, hiszen a
targyak mas, a valogatdsunkba be nem kertilt
targyak kozott lathatok, sét a kivélasztottak
esetenként egymastdl tavol, kiilon teremben
és kiilon emeleten taldlhatéak. Az egyetlen
Osszekotd kapocs a logéval ellatott tabla volt.

Masrészt a heti egy napos nyitva tartds, és
a havi egy csaladi nap folyamatosan latogat-
hat¢ kiallitdsnak nem tekinthetd.

Eppen ezért a kommunikdcioban egy
olyan rendezvénysorozatrol beszéltiink,
amelynek alapjat, e 13 kiemelt, kivalasztott
targy kiallitdsa adja, a csalddi hétvégék ezek-
re a targyakra épiilnek ra.

Mi mégis inkdbb kiallitdsként gondoltunk
a Gondoltad, hogy magyarra, mert targyak
koré épul, kozos gondolatmenet flizi Gssze
azokat.

Sajtéokommunikacio
Mivel az egész rendezvényt, kiallitast els6-
sorban olyan PR akcidnak szantuk, amely-

nek feladata az, hogy a sajté figyelmét a Ta-
nulmdnytarra, annak dsszes kiallitasdra, és a
latogathatdsagra iranyitsa, ezért a sajtékom-
munikdacié kiemelt jelent6séggel birt.

A sajtékommunikdcié tervezésénél az
alabbi lépéseket kovettiik:

1. Célcsoportok meghatarozasa: Mivel az
MMKM orszagos gyljtékori muzeum,
mindenkihez sz6l. Azonban a Tanulmény-
tar nyitva tartdsi rendje - szerda, és havi
csaladi napok - meghataroztak a célcso-
portokat. A szerdai nyitva tartas elvileg a
szakembereknek szdlt, olyanoknak, akik a
miiszaki dolgok irant érdekl6dok, iskoldk-
nak, csoportoknak. A nyari id6szakban a
csalddok is a célcsoporthoz tartoztak.

2. Tervezett kommunikaciés eszkozok ki-
valasztasa: Az MMKM sajat hirlevelén,
honlapjan, sajat plakathelyein és a Face-
book oldaldn til mindenképp szamoltunk
a sajtoval is. Mivel hirdetésre forrds nem
allt rendelkezésre, ezt nem is terveztiilk. A
sajtot viszont a lehetd legszélesebb korben
kivantuk elérni, a szakmai kiadvanyoktdl
a technikatorténettel foglalkozo6 szerkesz-
téségeken at a gyermek magazinokig vagy
a bulvar médiumokig.

3. Hirértékkel rendelkez6 elemek azono-

sitdsa: Ahogy azt korabban irtam 6ndllo
kiallitas kialakitdsdra nem volt mod, azaz a
megfogalmazdson, a helyben, rendelkezés-
re 4ll6 sziik eszkoztdrral megvalosithatd
helyi bemutatassal lehetett elérni, hogy a
kiallitas hirértékkel birjon. Itt maga a cim,
illetve a sajtéanyagok megfogalmazasa je-
lentette az igazi hirértéket.
Klasszikusan, szigordan értelmezve a hir
fogalmat’, ez az esemény nem is hir, vagy
minuszos hir. A klasszikus hir definicidk
szerint itt mindosszesen annyi tortént,
hogy tavasszal Ujra lathat6 lesz egy évek
ota valtozatlan formdban lathaté kidllito-
hely. Ez komoly hirértékkel nem bir.

7 V6: http://www.civilhangar.hu/index.php?mit=cikk&kat=2&id=10, vagy http://www.bedoe.de/media_m/

hirkonyv1.htm



A ,Gondoltad, hogy magyar?” nélkil a
sajtonak csak egy rovid tdjékoztatast kiild-
tiink volna arrdl, hogy éprilis kozepétdl ajra
latogathaté a Miszaki Tanulmanytar. Ez
vélhetéen még minuszos hirként sem jelent
volna meg, legfeljebb a programmagazinok-

4.A hasznilni kivant kommunikacios
eszk6zok Kkivalasztasa: A sajtot megfe-
leléen Gsszeallitott sajtolistak alapjan két
féle mdédon szolitottuk meg. A sajtéanyag
alapvetSen eltért a mizeumban szokasos-
tol, mivel a meghivo jéval tobb lényegi in-

formacidt tartalmazott a kiallitdsrél, mint
amit a mazeumban alkalmazott sajtomeg-
hivok szoktak, ebben inkabb a rendezvé-
nyek informativabb anyagaira hasonlitott.

ban szerepelt volna ismét latogathaté kialli-
tohelyként a Tanulmanytar. A hagyomanyos
csaladi napok a sajtoban maximum 30-35
megjelenést generaltak, igy egy hasonl6
megnyiténdl sem varhattunk volna jelents-

sebb sajtoérdeklédést. A sajtéanyag, amelyet kikiildtiink:

GONDOLTAD, HOGY MAGYAR?
KORSZAKALKOTO MAGYAR TALALMANYOK

Dinamo, porlasztd, golyostoll, tiikorreflexes fényképez6gép, mikrofloppy - kozos ben-
niik, hogy magyar fejlesztok, feltalalok munkai. A Miiszaki Tanulmanytarban fél évig
tarto rendezvénysorozat keretében mutatjak be a magyar talalmanyokat.

Aprilis 17-t8] oktéber végéig minden szerddn 10-t8l 16 6raig, valamint az év sordn 6t elére
meghirdetett szombati alkalommal, el6szor aprilis 20-an, 10-t6l 16 oraig mutatjak be e
targyakat.

Néhany példa olyan targyakrol, melyek az egész vildg technikatorténetére hatést gyakoroltak:

« a vilag els6 porlasztoja (Banki Donat)

« a vilag els6 porlasztés motorja (Banki Donat — Csonka Janos)
« Jendrassik-féle vilagelsé kisteljesitményti gazturbina
o Jendrassik-féle gazturbinas repiil6gép hajtomu

« Katona-féle keringédugattyts motor

« Petzval-féle objektiv

« Duflex tiikorreflexes fényképez6gép (Dulovits Jend)
« goly6stoll (Bird Laszld Jozsef)

« Jedlik-féle dinamo

o Gestetner David-féle stencilgép

« transzformator (Blathy-Déri-Zipernowsky)

« kazettas floppy (Janosi Marcell)

o Gomboc (Domokos Gabor — Varkonyi Péter)

Aprilis 20-4n a Tanulménytar muzeolégusainak részvételével tarlatvezetéseket tartanak a
legérdekesebb targyakrol. A raktar kincsei 6ndlldan is felfedezhetSek.

A rendezvény helyszine: 1117 Budapest, XI. keriilet, Prielle Kornélia u. 10.

(a Prielle Kornélia és a Szerémi ut sarkan)

A rendezvény ideje: 2013. aprilis 20. szombat 10 - 16 6ra kozatt.

Hétkoznapokon: 2013. aprilis 17-t6l oktober végéig minden szerdan 10 — 16 éra kozott.
www.mmkm.hu

B6vebb informacid a sajtd részére:
Domonkos Csaba kommunikacids referens
Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum
Telefon: 06-70-320-9251,

E-mail: domonkos@mmkm.hu
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A szokasos sajtomeghivo - sajtéanyag fel-
épités a fentiekkel szemben éltaldban az, hogy
sajtomeghivoban kérdéseket tesziink fel, az
adott informacidkkal felcsigazzuk az wjsag-
irok figyelmét, hiszen nem az a cél, hogy a
sajtdmeghivo alapjan késziiljon el az anyag,
hanem j&jjon el és az ott kapott anyagok
alapjan irja meg, forgassa le a tudodsitast.

A sajtéanyag els6 két sora GONDOLTAD,
HOGY MAGYAR? / KORSZAKALKOTO
MAGYAR TALALMANYOK figyelemfel-
kelt6, az els6 szavak megragadjak az ujsagird
figyelmét, azaz ez a sajtomeghivoknal is szo-
kasos kezdésnek felel meg.

A folytatasban azonban a fentebb irt
modon eltértiink a gyakorlattél, mivel vi-
szonylag sok tényt tartalmazott — magukat
a taldlmanyokat -, amit a kidllitasrol/ren-
dezvénysorozatrdl el kivantunk mondani.
Réaddsul hagyomanyos megnyitéra nem
is hivja meg az ujsagirdt, mivel ilyet nem is
tartottunk. A cél az volt, hogy minél t6bb
helyen jelenjen meg a rendezvénysorozat, és
minél tébben jojjenek el a csaladi napra. A
megnyité napjat inkabb egy sajté szamdra
rendezett el6zetes nyilt napnak szantuk.

A Tanulmanytar nyitdsa utdn pedig az
alabbi sajtéanyagot kiildtiik ki, amely egyben
a meghivo is volt a csaladi napra:

Csaladi nap a magyar talalmanyokrdl most szombaton, dprilis 20-dn 10 és 16 ora
kozétt, amelyen a GONDOLTAD, HOGY MAGYAR? - KORSZAKALKOTO MAGYAR
TALALMANYOK kiallitas targyait ismerhetik meg a latogatok.

Dinamo, porlasztd, golyostoll, tiikorreflexes fényképezdgép, mikrofloppy - kozos
benniik, hogy magyar fejlesztok, feltalalok munkai. A Miiszaki Tanulmdnytdrban 22000
tdargyat driznek a technika torténetébdl, amely koziil most 13 targyra szeretnék kiilon fel-
hivni a figyelmet. 13 olyan targyra, amelyek megvaltoztattak a vilagot. 13 targyra, amelyek
Magyarorszagon sziilettek, amelyek konstruktére hazankfia volt.

A ,Nagy Tizenharom’-ban kozismert talalmanyok is talalhatéak, amelyekr6l mindenki
megmondja, hogy kinek koszonhetdek, ki az alkotéjuk — csak talan azt nem tudtak eddig,
hogy itt, Budan 6rzik 6ket. De bemutatnak olyan tdrgyakat is, mint a Katona-féle motort
vagy a Janosi-féle floppyt, melyekrdl még sokan talan nem hallottak.

Tizenharom targy a 19., 20. és 21. szazad Magyarorszagarol. Tizenharom targy: megan-
nyi kalandos torténet. Gyakran az a tanulsag: itt talaltédk fel, de nem hazank ipara profitalt
bel6le, a targy jelentdségére csak kés6én eszméltiink ra.

A rendezvény helyszine: 1117 Budapest, XI. keriilet, Prielle Kornélia u. 10.
(a Prielle Kornélia és a Szerémi ut sarkan)
A rendezvény ideje: 2013. aprilis 20. szombat 10 - 16 éra kozott.

www.mmkm.hu

Bévebb informdcio a sajto részére:

Domonkos Csaba kommunikdcios referens

Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum

Telefon: 06-70-320-9251

E-mail: domonkos@mmkm.hu

Nagyméretii képek letolthet6k a www.mmkm.hu/Honlap/kep/elsok.zip
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Lathato, hogy ez az anyag joval tomorebb,
joval cikkszer(ibb, mivel ezt mar konkrétan
megjelenésre szantuk, viszont ebben nem
szerepelt a 13 targy felsorolasa, hanem ebbdl
is csak a ,,legérdekesebbek” kivalasztva.

5. A kampany idozitése:

Els6 1épésként szlikebb listara, 439 cimre
kildtiik el az elsé anyagot a nyitas el6tt 8
nappal, ezek jellemzéen programajanlo-
val is rendelkez6 szerkesztéségek, kiad-
vanyok, illetve olyan médiumok, amelyek
programokrdl elézetesen is beszamolnak.
Az els6 nap 759 (!)alkalommal nyitottak
meg az emailt a cimzettek.

Aprilis 16-4n, a nyitast megel6zéen 1296
cimre kiildtiik ki ismét az els6 sajtéanyagot,
amelyet 17-én reggel, a nyitds napjan megis-
mételtiink. E leveleket 20, ill. 12 %-ban nyi-
tottak meg az elsé nap.

Az els6 nyitva tartsi nap utan pedig a ma-
sodik sajtéanyagot (a Csaladi Naprol szolot)
kiildtiik ki a fentebb is emlitett 1296 cimre.

Eredmények

Mir az elsé e-mail kikiildése utan jelent-
kezett a Hir Tv, hogy szivesen foglalkozna a
kiallitassal/rendezvénnyel egy studiobeszél-
getés keretében.

A kiallitas els6 nyitva tartdsi napjan folya-
matosan érkeztek a szerkeszt8ségek, megje-
lent az RTL klub, a Metropol, a helyi Cjbuda
Tv, az MTI, az MTYV, az Origo. A kovetkezd
napokban is megmaradt a sajtéfigyelem a ki-
allitas irant.

A megjelenések szdma hihetetleniil gyor-
san elérte, s6t meghaladta a szdzat, olyan
médiumok is foglalkoztak a kiallitassal, mint
a Helyi Téma, az ORF magyar oldala, a Kos-
suth Radio, az jvidéki Magyar Szo.

Utdokovetés, késobbi kommunikacio

A ,Gondoltad, hogy magyar?” el6készité-
sekor mar szamoltunk a kiallitdsba bevont
targyak szamanak bévitésével. A soron ko-
vetkezd csaladi nap el6tt Gjabb targyakkal
egészitettitk ki a kiallitast, és errdl is tajékoz-
tattuk a sajtot, amely ujabb sajtomegjelenése-
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ket generalt, természetesen joval szerényebb
szamban.

Juniusban azonban a régi koncepcidt meg-
tartva 0j rendezd elv szerint vélogattunk ki
érdekes, fontos targyakat, annak alapjan,
hogy egy targyat valamely vilagkiallitdson
dijaztak-e.

Ezuttal 10 targyat valasztottunk ki, koz-
tiik olyan kiilonlegességeket, mint pl. a Hel-
ler-Forgé hiitétorony — amelynek egy speci-
alis makettjét allitottuk ki, illetve az Eotvds
inga. A ,Vilagkiallitdson dijazott” cimd ki-
allitasrdl sajtokozleményben értesitettiik a
szerkesztségeket.

E kiséré rendezvénynek is meglepden
nagy volt a sajtévisszhangja. Annak fényé-
ben, hogy ez egy mar a sajtéban megjelent
rendezvény folytatasa, mégis 45 megjelenést
regisztraltunk, olyan médiumokban, mint
pl. az ATV, az MTI, a HVG.hu és a Magyar
Nemzet Online.

A Tanulmanytar téli zarasa el6tt ismét ki-
kiildtiink egy sajtéanyagot, arrél, hogy 2013-
ban utoljéra lesznek lathatdk a kiallitott tar-
gyak és természetesen a Tanulmanytar is.

A Tanulmanytar megjelenése a sajtoban

A muzeum lehet8ségei nem engedik meg,
hogy professzionalis sajtofigyelé cégtél ren-
deljink napi, vagy akar havi sajtofigyelést,
igy kénytelenek vagyunk mas moédszerekhez
folyamodni.

A sajtdmegjelenéseket a Google és a Hir-
keresd segitségével, valamint a kollégak altal
latott, hallott tuddsitasok regisztralasaval
tudjuk gytjteni, illetve az interjuk készitése-
kor rogzitjiik, hogy mikor fog adasba kertil-
ni. Tehat valoszintsithet6, hogy a valés meg-
jelenés nagyobb, pl. a rddidk esetében, ahol
teljesen véletlenszerd, hogy a hirszerkeszté-
ségek altal a mi, vagy az MTI anyagabol ké-
szitett hirad4sokat (tehdt, ahol a szerkesztd-
ség kozvetleniil nem keres meg minket), ki és
mikor hallja, vagy egyaltalan hallja-e?

Az aldbbi osszedllitds azt mutatja, hogy
2010-2013-kozott hogyan alakult a Tanul-
manytar sajtomegjelenése.

A korabbi idészakban csalddi napokat ren-
deztiink, ezek koziil a legtobb sajtomegjele-



nést a ,Bor és Tudomany”, valamint a ,,Sci-Fi  rendezvényrél dsszesen 123 megjelenés, cikk
nap” eredményezte, 35 megjelenéssel. sziiletett®, a Vilagkiallitison dijazott cimtirdl
A ,Gondoltad, hogy magyar?” kidllitasrdl, 45 tuddsitast regisztraltunk.
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1. dbra A Miszaki Tanulmanytarral foglalkozé tuddsitasok szama 2010-2013 kozott

Még jelent8sebb az eltérés, ha a TV-k, rd-  1éz6k nagyobb szamban atveszik, vagy a Hir-
didk és a vezetd online és print médiumokat ~ kereso.hu oldal is keres benniik. A kiallitas/
nézzitk meg. Vezetd online és print kiadva-  rendezvény idején jellemz6en ezen szerkesz-
nyoknak azokat tekintem, amelyek anyagat téségek szama 40 koriil mozgott.
mas kisebb honlapok, hir-keresék és szem-
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2. dbra Nagyobb szerkesztdségek dltal megjelentetett tudodsitasok 2010-2013 kozott

8 A nagyobb szerkesztdségek koziil beszamolt rola: Bevezetem.hu, Demokrata, Echotv.hu, Helyi Téma, Hetivalasz,
Hetivalasz.hu, Hir Tv, Hir24, Hirado.hu, Indohaz Online, Katolikus Radi¢, Kisalfold.hu, Kiskegyed.hu, Klub
radio, Kossuth radid, Kultugraphy, Kulturpont, Lanchid Radié , Magyar Hirlap, Magyar Sz6 , Metropol, Magyar
Nemzet Online, Mr1 , MTI, MTV1, Museum.hu, Népszava, Népszabadsag Online, ORF Volksgruppen, Orient-
press.hu, Origo, Port.hu, RTL Klub , Sulinet , Vildgjaromagazin.hu,
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A fenti szdmok pontos pozicionalaséhoz
az MMKM teljes sajtomegjelenése adhat
tampontot. 2013-ban a teljes MMKM, azaz
az osszes kiallitohely, beleértve a Kozlekedési
Miuzeumot is, osszes dltalunk regisztralt saj-
tomegjelenése 1100 megjelenés volt, ebbdl
45 televizids és 51 radids tudositas. A ,Gon-
doltad, hogy magyar?” a 2013-ban megnyilt
kiallitdsok koziil a sajtéban a legsikeresebb
kiallitas volt. 2010 4ta csak a ,,Szabad a Pa-

lya” (167 megjelenés), ,Titanic 100” (157
megjelenés), a ,Szocializmus jatékszerei”
(155 megjelenés) elézte meg.

Az utdkovetés és kapcesolodd programok
tekintetében pedig a ,Vilagkiallitison dija-
zott” kiallitds a masodik legtobb sajté-meg-
jelenést érte el a maga 45 cikkével, csak az
el6z6 évben a ,Szocializmus jatékszerei”
kiallitdshoz rendezett beszélgetéssorozat (66
megjelenés) elézte meg.

Latogatdk januar - augusztus
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3. abra: Latogatdszam alakulasa 2011-2013 kozott az év elsé 8 honapjaban

Valdjaban a fenti latogatottsdgi adatok
csak trendeket tudnak megmutatni, dnma-
gukban nem 6sszevethetdk, hiszen az eltérd
években eltéré idében, modon volt latogat-
haté a Tanulmanytar, 2012-t61 pl., csak el6re
bejelentett csoportok szamara és a csaladi
napokon volt latogathatd, mig eltte a Mii-
szaki Tanulmanytdr t6bb napon at is nyitva
tartott. 2013-ban heti egy napra és a nyari
csaladi hétvégékre nétt a nyitva tartasi id6.
A nagy sajtofigyelem elmaraddsa esetén
azonban 2013-ban nem nétt volna a 2011-es
- objektiv okokra visszavethetd — mélypont
utdn a latogatoszam emelkedése.

Osszegzés

A Tanulmdanytar és minden id6szakosan
nyitva tarto, jellemzéen zémében allando
kiallitassal rendelkez6 kiallitohely folyama-
tos sajtékommunikacidja, folyamatos sajto-
jelenléte nehezen megoldhato feladat, hiszen
a szerkesztéségek nem az allandét, hanem a
valami tjat keresik.

Amennyiben van valamilyen érdekes, kii-
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lonleges rendezvény, kiallitdas, mint pl. az
Ontddei Mtzeumban rendezett mobiltele-
fon kiallitas, amely 2012-ben 77 megjelenést
ért el, akkor arra fel lehet flizni a kommuni-
kaciot.

Itt mas volt a feladat, egy alland¢ kiallitast
kellett érdekessé, a média felé eladhat6va, fo-
gyaszthatdva tenni ugy, hogy a muzeum adta
hatarokat, kereteket és szakmai kovetelmé-
nyeket nem lépjiik 4t.

Ez a rendezvény megmutatta, hogy a sajt6
valéban az érdekes események irant érdekl6-
dik, de egy megfeleléen elGkészitett, érdekes
torténettel, mondanivaléval 6sszekapcsolt
kiallitast is lehet sajté szamara érdekessé ten-
ni, ha az adott kiallitas mar évek 6ta valtozat-
lan formaban l4thato.

Azonban egy ilyen esemény, rendezvény
nehezen ismételhetd, csak hasonld eszko-
zGkkel nem lehet a sajt6 érdeklédését fenn-
tartani. Ez az akci6 hosszu ideig egyedi kell,
hogy maradjon a Magyar Muszaki és Kozle-
kedési Muzeum életében.



Csaba Domonkos
METHODS FOR MAKING A PERMANENT EXHIBITION WIDELY
KNOWN

In spring 2013 we wanted to turn the
attention of the press and the public to
the demonstrartion of the the technical
collection of the Museum of the Hungarian
Technology and Transport, organized with
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a new method. We created a newsworthy
exhibition by marking of some exhibits,
without redistribution of the windows. This
title shows the preparation, organization,
publication and effect in the press.



Hidvégi Janos
A BUDAPESTI TAXI-KOZLEKEDES
A MASODIK VILAGHABORU UTAN 2. RESZ

Budan még folytak a harcok, az Autota-
xi Kerepesi uti telephelyén mar gjraindult
a ,békés termelés”. A vallalat 1945. marcius
14-én jelentette a Gyariparosok Orszagos
Szovetségének, hogy januar 22-t8l dolgoz-
nak, a dolgozok létszama 400 f6, a vallalat
teriiletén orosz katonai parancsnoksag van,
azok részére javitanak gépkocsikat, munka-
saik részére egyelére fizetést adni nem tud-
nak, a parancsnoksagtol naponta kétszer
meleg ételt és kb. 25 dkg kenyeret kapnak a
dolgozoéik. A szévetség tovabbi informaci-
okat kért, a vallalat képviseletére Galambos
Lajost nevezték ki, egyuttal jelentették, hogy
az lUzem normal kapacitasanak 40%-aval
dolgozik, és havonta kb. 30 gépkocsi gene-
raljavitasat tudjak elvégezni. Ahhoz, hogy az
autofuvarozast megkezdhessék, izemanyag-
ra és gumiabroncsra lesz sziikségiik.

A szovjet parancsnoksag némi védelmet
nyujtott a dolgozoknak, ha fizetést nem is, de
legalabb valamilyen szint(i élelmiszer ella-
tast biztositottak. Az Autétaxi 1945 tavaszan
tobbszor fordult a Nemzeti Segély Kozpont-
hoz, hogy az iizem dolgozéi élelmiszerrel tel-
jesen ellatatlanok, de a kézpont sem tudott
segiteni. A harcokat atvészelt alkalmazottak
folyamatosan jelentkeztek a vallalatnal. A
fizikai munkasokat visszavették, a volt tiszt-
viseloket azonban februdr 15-t6l, tovabbi
rendelkezésig nem alkalmaztak, csak eldje-
gyzésbe vették a jelentkezéket. Az tizem fize-
tést nekik sem tudott adni, sem az elmaradt
jaranddsagokat nem tudtak kifizetni. 1945
marciusaban a kertileti eldljarosagtol kérték,
hogy a Voroés Hadsereg részére dolgozo al-
kalmazottaikat a kézmunkak alél mentesit-
sék.

A vallalat igazgatdsaga harcok elmultaval
azonnal azzal kezdett foglalkozni, hogyan
lehetne a taxi kozlekedést meginditani. Errél
tanuskodik augusztus 12-én a vallalat vezér-
igazgatojanak, Haltenberger Samunak budai,
Toldy Ferenc utcai lakdsaban felvett jegyz6-
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konyv is. A késébbiekben is tobb igazgatosa-
gi tlést tartottak Haltenberger lakdsan, mert
megromlott egészségi allapota nem tette
lehetévé, hogy a vallalathoz bejarjon. A vél-
lalat miikodésérdl az igazgatdsagi tagoktdl
és a vallalat vezetditdl kapott folyamatosan
tajékoztatast.

A vezérigazgat6 1945. augusztus 29-én fel-
kérte Burian Géza tigyvezetd igazgatot, hogy
vegye at a vezérigazgatoi tisztségét, mert az
Igazol6 Bizottsdg azon a napon vezetdi allas-
ra alkalmatlannak mindsitette, ennek kévet-
keztében vezérigazgatoi allast nem tolthetett
be. A kovetkezd napon megtartott igazga-
tésagi tilésen Burian Gézat valasztottak ve-
zérigazgatonak, Haltenberger Samut pedig a
vallalat elnckének. Burian biztositotta a volt
vezérigazgatdt, hogy ha a koriilmények lehe-
tévé teszik a visszatérését, atengedi tisztségét.

1945. november 30-an a Gépjarmi Ipa-
rosok Szabadszakszervezete korlevében
értesitette az autdjavitdé vallalatokat, hogy
a Kozlekedéstigyi Minisztérium Gépkocsi
Osztalyanak vezetdje, Seres Tibor osztaly-
tandcsos kozbenjarasara az orosz parancs-
noksag nagyobb szamu gépkocsi javitasat ki-
vanja a magyar gépkocsi javito iparra bizni,
a kocsik pneumatikokkal (gumiabroncsok-
kal), hianyok nélkiil keriilnek a miihelyekbe,
a javitas kijavitott tehergépkocsikkal kertil
elszamolasra.

Auté roncsok (legnagyobb része Magomo-
bil) az Autdtaxi Aréna uti telephelyén



Erdekes képet mutatott a kovetkezd év ja-
nuérjdban a vallalat tulajdonaban 1évé ko-
csikrdl késziilt leltar. Az Aréna uti garazs-
ban 270 db Magomobilt és 13 db Ford Eifelt
vettek nyilvantartasba. Feljegyezték az egyes
gépkocsikon a részegységek hidnyossagait,
illetve ha csak az alvaz 4llt rendelkezésre. A
felsorolas 43 tételnél eladva bejegyzést, 11 té-
telnél alvaz feliratot tartalmazott. J6 szolga-
latot tettek az 6reg Magomobilok, amelyeket
mar 1940 6ta dlltak az Aréna tton és sem a
magyar, sem a német, sem a szovjet hadse-
reg nem tartott rjuk igényt. A Ford Eifelek
is hidnyosak, miikodésképtelenek voltak.
1947 marciusatol a miiszaki tanacsos heti je-
lentésekben szamolt be a munkaprogramrol.
A tehergépkocsik javitasa mellett 4ltalaban
2-3 taxikocsi roncsokbdl valé wjjaépitésé-
rél, a taxikhoz 6-7 db motor, sebességvalto,
5 hatsohid, 6-7 els6 tengely és ugyanannyi
korméanym@ helyreallitasarél szamolt be.
1945. novemberben a Magyar Kozhasznd
Gépjaromiivillalatok Orszagos Egyesiilete a
~KOGE” értesitette az Autotaxit hogy a Ke-
reskedelem- és Kozlekedésiigyi Minisztéri-
um a béraut6- és taxivallalatok részére j ta-

Kérpart és gépjtemi dzam:
NIV, EGRESSY-UT 3551
TELEFON: "297—-220
SORGONYCIM: MOGURT
Postatok, cekkszom: 26267

FOGASKERENG YARI DIER,
VIIL NAGYTEMPLOM-L), 34
TELEFOMN: *139-045
SURGONYCIM:
FOGASKEREK
Poslciok, csekkspbm: 7655

FAY-UTCAI SERVICE-
TELEP ES GARAGE
X, FAY-UTCA %
TELEFON: 200—-7T74

AUTOTAXI-BART
VIl KER. GR. TELEKI
LASILO-TER 1718
TELEFON: 222222
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rifarendszert hatarozott meg. A kordbban a
székesfévaros torvényhatosaganak jogkorét
a viteldijak megallapitiasara a minisztérium
vette at. A felszamithat6 fuvardijat 3-4 {iléses
kiskocsiknal kilométerenként 840 pengében,
oOt-hat tléses nagykocsiknal 1000 peng6ben
allapitottak meg egységesen, a helyi és a vi-
déki fuvarokndl egyarant.
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E: k a n. & ki hogy o kistaxi-kocalk
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AUTOTAXIR T.

FORGALMI OETTALT

Budapest, 1346
Viteldij hirdetmény 1946-bdl

1946. év elejétél az Autodtaxi rendszeres
levelezésben 4llt a Kozellatasi Minisztéri-
ummal. Tobbszor kértek dolgozoik részére
élelmiszer beszerzési engedélyt, maskor a
minisztérium kért robot fuvarokat a véllalat-
tdl. Janudr 5-én utasitdst kaptak 3 db kistaxi
hosszabb vidéki utra val6 igénybevételére. A
vallalat jelezte, hogy legut6bb 6,, Nyiregyha-

MAGYAR ORSZAGOS GEPKOCSI UZEMI R.-T.

BUDAPEST

1947 2V

A MOGURT levele a gépkocsi javitas elszamoldsarol
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zan 1évo kocsija koziil 5 tonkrement.

A leromlott éllapotban 1év6 kocsipark
nem volt alkalmas arra, hogy szakszer( ke-
zelés nélkiil hosszabb ideig vidéken legyen.
A Kozlekedéstigyi Minisztérium a feladatra
megfeleld gépkocsik kiutaldsat igérte.

Februar 19-én tajékoztattak az Autotaxit a
robotfuvarok elszamoldsi médjarol. A 3314/
V1/1946. Kozellatasi Minisztériumi rendelet
szerint vidéki utaknal a gépkocsik sebességét
40 km/h atlagsebességgel szamitottak a vara-
kozasi dijat a km-dij 10-szeresében hataroz-
tak meg, a napi munkaid6t 18 érdban éllapi-
tottak meg. Tehat ha egy kocsi egy nap 400
km-t tett meg, ez 10 6rds munkaidének felelt
meg, fennmaradé 8 ordra az alapdij 10-sze-
resével 9sszesen 160 000 pengé volt felsza-
mithaté. Ez jéval kevesebb volt, mint a 1945
novemberében megallapitott tarifa alapjan
szamitott dij. A gépkocsivezetd ellatasarol
az igénybevev§ tartozott gondoskodni, ha a
gépkocsivezetnek éjjel ériznie kellett a ko-
csit arra az iddre is, 8 Ords rendes munkabé-
rét szamitottak fel.

A villalat igyekezett gondoskodni dolgozo-
inak az ellatasarol. Februar végén is a Kozel-
latasi Minisztériumhoz fordultak és kérték
sajat és leanyvallalatuk, a Budapestvidéki
Autébusz Kozlekedési Rt-nek mintegy 500
dolgozoja és 1400 ellatatlan csaladtagja ré-
szére étolaj, tojas, borso, hus, stb. csere ttjan
valo beszerzéséhez jaruljanak hozzd. Uzemi
konyhdjuk részére, ahol 330 ember étkezik
naponta, szintén alapanyagok: olaj, z6ldsé-
gek, beszerzésének engedélyezését kérték.

1946 aprilisaban pl. Hantos Laszlé zsambé-
ki molnar kocsijat javitottdk, cserébe Hantos
190 kg lisztet ajanlott, kérték a lisztre a szal-
litasi engedélyt. Ugyancsak szallitasi enge-
délyt kértek 1000 kg étolaj Budapestre szal-

litasdra. Az étolajat Nagyhodos olajiit6jébdl,
fuvardij ellenében kaptdk, mert a malomal-
katrészeket Budapestre, majd visszaszallitot-
tak. A rendkivilli dragasdg és az élelmiszerek
hidnya miatt beszerezni ezeket masképpen
nem volt médjukban, ezért kérték a fuvarok
az engedélyezését. Janiusban vasarlasi enge-
dély alapjan 5 db sertést vasaroltak Somogy
varmegyében 670 kg-os éléstlyban és szét-
osztottdk munkdsaik kozott: 400 csalados
dolgoz6 kapott 55 dkg zsirszalonnat és 45
dkg hust, 150 maganos dolgozéjuk pedig 25
dkg zsirszalonnat és 40 dkg hust.
Novemberben 200 q burgonya kiutalasat
kérték Csokonyavisonta kozségbdl.

Ebédidé az Autétaxi telephelyén 1946-ban

A szovjetekkel val6 elszamolds is csereala-
pon tortént 1946. mdrcius 27-én az Auto-
taxi Rt. igazgatosaganak tagjai biintet6jogi
felel6sségitk tudataban kijelentették, hogy
az aldbbiakban felsorolt gépkocsikat, orosz
nyelvii okiratok szerint a 24994 tabori posta-
szamu orosz katonai alakulattol kaptak, mas
gépkocsik javitasi koltségeinek megtéritése
fejében. Kérték a Gépjarmu Iparosok és Ke-
resked6k a Szabad Szakszervezetét, hogy a
gépkocsikat dijmentesen legalizaljak. Vallal-
tak, hogy a gépkocsikat egy éven beliill nem
adjék el, és esetlegesen jelentkezé tulajdono-
saikkal szemben anyagi kartéritést.

Az atvett gépkocsik az alabbiak voltak:
1 db Polski Fiat 1,5 t-as tehergépkocsi
1 db Polski Fiat roncs

1 db Praga 1,5 t-as tehergépkocsi roncs
1 db MAVAG 4 t-4s tehergépkocsi

1 db Klockner 3,5 t-as tehergépkocsi

1 db Kl6ckner tehergépkocsi

1 db Klockner tehergépkocsi

1 db Magirus 2,5 t-as tehergépkocsi

alvazszam: 2127

alvazszdma: 183-11-36

motorszama: 52991

motorszama : 4098, alvdzszama 10061
alvazszama: C9430/776

alvazszama: C 9430/761

alvazszama: C 9429/268

alvazszama: 43395/47
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Az Autétaxi tehergépkocsija a budapesti
forgalomban

A MOGURT; Magyar Orszagos Gépkocsi
Uzemi Részvénytarsasag megalapitasa, az
Autotaxi Rt. allamositasa

A Magyar Kincstar a gépjarmiivek beszer-
zésére és a kozlekedési vallalatok felvasarla-
sara és allami feliigyelet alatt valé miikod-
tetésére részben allami tulajdonu tarsasagot
alapitott. 1946. februdr 17-én szindikatusi
szerzGdést kotottek a Magyar Kincstar kép-
viseletében a 4738/1946. sz. kozlekedéstigyi
miniszteri megbizdsa alapjan Seres Tibor
miniszteri osztalytandcsos, Feledy Béla mi-
szaki tanacsos és Méhes Arpad postamtisza-
ki igazgat6, a Gépjarmi Iparosok és Keres-
ked6k Szabad Szakszervezetének kotelékébe
tartozo részvényt jegyz6 iparosok és kereske-
dék megbizasabdl: Markovics Szilarddal, dr.
Sebdk Lajossal, Frey Edével és Laszlé And-
rassal.

A felek kotelezettséget vallaltak, hogy a
szerz6dés megkotésétdl szamitott 90 napon
beliil Budapest székhellyel 7 millidrd pengd
alaptékével, 1000 db 7 millié pengd névér-
tékil részvénnyel Magyar Orszagos Gépkocsi
Uzemi Részvénytarsasaig (MOGURT) néven
tarsasagot alapitanak. A részvények 51%-at a
Magyar Kincstar, 3 507 millié pengé érték-
ben, ebbdl 1,4 millidt mint nem pénzbeli be-
tétet, 49%-at pedig a gépjarmii kereskeddk és
iparosok jegyzik.

A Magyar Posta allami tulajdonban
1évs véllalat 15 évre hasznalatba adta a
MOGURT-nek a Budapest, Egressy ut 31-
51. Postajarmtitelep épiileteinek egy részét,
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felszereléseit, berendezéseit 200 db részvény
ellenében. A telepen 1év6 infrastruktura
koltségeit: villamos dramot, vizhaszndlatot,
géphdztelep fenntartasi koltségeit megegye-
zés, illetve a hasznalat mértéke alapjan a
MOGURT fizette, illetve hasznalatba kapta
az atengedett miihely mellett 1év6 75 000 liter
kapacitast benzinkutat.

A kozlekedéstigyi miniszter kotelezettsé-
get véllalt, hogy a MOGURT miihelyét fel-
vevOképességéhez mérten allami hatdsagok,
hivatalok, intézmények szitkségletei szerint
gépkocsik javitasaval megbizza, add- és il-
letékmentességének elnyerése céljabol ta-
mogatja és kamatmentes hitellel elldtja, a
miikodéshez sziikséges iparigazolvanyokat
megszerzi.

A MOGURT iigykorébe esd feladatok meg-
oldasat az igazgatosag intézte. Az igazgato-
sagba a kincstar nevében a Kozlekedésiigyi
Minisztérium 10 tagot, a posta vezérigazga-
tésaga 5 tagot, a Magyar Vagon és Gépgydr 1
tagot, az iparosok és kereskedék szindikatu-
sa 13 tagot jelolt.

Harom évre az igazgatosag tagjaul jelolték
a Kozlekedéstigyi Minisztérium részérdl:
Berbits Lajos allamtitkart, Karczag Imre osz-
talyfonokot, Fazekas Jozsef MAV igazgatd
helyettest, Seres Tibor miniszteri tandcsost,
dr. Mojzer Igndcz miniszteri tanacsost, Fe-
ledy Béla miiszaki tanacsost, Nadas Laszlé
mérnokot, Gal Laszlo ipariigyi miniszté-
riumi osztalyfénokot, Vajda Imre kereske-
delemiigyi minisztériumi osztalyfénokét,
Benjamin Gyula Magyar Vagon- és Gépgyar
igazgatot, és Kruzslak Bélat a vasmunkasok
szakszervezetének titkarat. A posta vezér-
igazgatosag részérdl: Dr. Udvarhelyi Odon
vezérigazgatot, dr. Szentivanyi Ervin, Konya
Sandor vezérigazgatd-helyetteseket, Méhes
Arpad és Kovacs Andor postaigazgatdkat je-
16lték. A gépjarmi keresked6k: Racz LaszIot,
Markovics Szildrdot, Frey Edét, Zsille Gézat,
L4szl6 Andrast, dr. Steiner Imrét, Dankd
L4szI6t, Tatdr LaszIot, Rosta Laszlot, dr. Se-
bdk Lajost, Bard Lipdtot, Kramer Imrét, és
Bogndr Andrast jelolték.

A megallapodds értelmében a Postajarmi-
telep teljes dllami személyzetét a MOGURT



alkalmazta, illetményiiket a posta fizette,
utdlagos elszdmoldssal a MOGURT megtéri-
tette a postanak.

Amennyiben a vallalat alapt6ke emelést
hajtott volna végre, és valamelyik fél nem
vett volna részt benne, jogosultsagat ko-
teles lett volna atengedni a tobbi félnek. A
MOGURT vallalta a posta ipari tanonc is-
koldjanak a fenntartasi koltségeit, de a posta
szabadon valaszthatta ki a végz8sok koziil
azokat, akiket alkalmazni akart.

A MOGURT villalta, hogy az allami szer-
z8dés alapjan kilfoldrél behozott gépjarmii-
veket a keresked6k ttjan hozza forgalomba, a
keresked6knek adott megfelel6 kedvezmény
addsaval, mig az allam sajat sziikségletét ké-
pezd gépjarmiveket, kozvetleniil fogja az al-
lam rendelkezésére bocsatani, az igazgatdsag
altal megallapitott aron.

A javitomunkdk azon részét, amit a
MOGURT telepei ellatni nem tudtak, a ke-
reskeddk iparos szakosztalyanak alvallalko-
zasba felajanlotta.

A részvénytarsasag azonban nagyon ro-
vid ideig mitik6dott a megalakitas kori for-
majaban. 1946. oktdber 29-én Geré Ernd
kozlekedésiigyi miniszter levelet irt Déme
Rébertnek, dr. Steiner Imrének és Urba-
ch Laszlénak, mint a Gépjarémi Iparosok
és Kereskeddk Szabad Szakszervezete, a
MOGURT részvénytulajdonosok tagjaibdl
alakitott szindikatus meghatalmazottjai-
nak, a Magyar Orszdgos Gépkocsi Uzemi
Rt. részvényeinek megvasarlasa vonatkozé
ajanlattal. A keresked6k a MOGURT részvé-
nyeinek megvasarlasara, oktober 25-én tett
minisztériumi ajanlatot elfogadtak. E szerint
a MOGURT 490 db részvényét a szindika-
tusba tomoriilt iparosoktdl és keresked6kt6l
a részvénytarsasag allami tulajdonban vétele
céljabél a Magyar Allamkincstdr darabon-
ként 1000 Ft vételaron megvasarolta, (1946.
augusztus 1-én tért at az orszag a peng6rél a
forint fizet6eszkoz alkalmazasara) ugy, hogy
a szabadszakszervezet tulajdondban 1évé 50
db részvényért 2000 Ft/db drat fizetett. Eb-
bél a vételarbdl vette meg a szakszervezet a
Benczur utca 46. alatti székhazat.

A vételar felét készpénzben, masik felét
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pedig benzinben fizette ki a Magyar Allam-
kincstar 1946. november 15-ig.

A szindikétus feloszlott, a kincstar és a gép-
jarmi kereskeddék kozott 194 februarjaban,
alig tobb mint fél éve létrejott szindikatusi
szerz8dés érvényét vesztette.

A kincstar, mint az Osszes részvény tu-
lajdonosa kijelentette, hogy a MOGURT a
tovébbiakban is alapszabalyszert tevékeny-
séget fog folytatni, biztositotta a szabadszak-
szervezet tagjait, hogy a jévében is az allami
szerz8dések alapjan behozott gépjarmiiveket
a szakszervezet keresked6i dtjan hozza for-
galomba. Az dllami javitomunkdnak azt a ré-
szét, amit nem tud elvégezni, az iparosoknak
fogja alvallalkozasba felajanlani. A szakszer-
vezetbe tomoriilt kereskeddk kiilfoldi tizleti
kapcsolatait és szerzett jogait elismeri, és
nem csorbitja.

A MOGURT a jérmiivek javité és kezeld
tevékenységét az dallami tulajdonban 1évé
jarmtiveknél végzi, a magantulajdona kocsik
javitasat legfeljebb 1947. januar 1-ig folytat-
ja. A megallapodassal a MOGURT teljes egé-
szében dllami tulajdonba kertiilt.

A részvénytarsasag azonnal targyaldsokat
kezdett az Autdtaxi Budapesti Automobil
Kozlekedési Részvénytarsasag megvasarla-
sarol. Az Autétaxinak és leanyvallalatainak
oOsszes, 12 000 részvényébol 8777 db részvény
az Autdtaxi illetve Haltenberger Samu és
csaladjanak tulajdonaban volt. 3223 tovabbi
részvény volt még forgalomban.

A targyalasok eredményeként 1947. janu-
ar 23-an teljes leltar és becslevél késziilt az
Autdtaxi Budapesti Automobil Kozlekedési
Részvénytarsasag és lednyvallalatainak in-
gatlan és ingd vagyontargyairdl. Az érték-
becslés a X. keriilet Kerepesi u. 13-15. alatti,
a VIIL keriilet Teleki tér 17. alatti, és a VIIL.
kertilet Dézsa Gyorgy tt 3. alatti ingatlano-
kat tiintette fel tulajdonként. Az értékbecslés
részletesen tartalmazta az épiiletek allapotat,
a haboruban elszenvedett karokat, a hiany-
26, vagy kitort ablakszarnyak szdmszer-
sitéséig. A harom ingatlan Osszes értékét 4
269 655 Ft-ban hataroztak meg. Az Autétaxi
janudr 15-én készitette el a rendelkezésiik-



re all6 szerszamgépek, irodaberendezések-,
és gépek jegyzékét. A Gjraépitheté roncsok
szamat 100 db Magomobilban hatdroztak
meg, ezen kiviil még volt 52 db Ford Eifel és
1100-as Fiat, melyek koziil legfeljebb néha-
nyat itéltek djra tizembe helyezhetének. A
selejtezésre vard roncsok szamat nem tudtak
pontosan megallapitani. A kocsikon kiviil
volt még 500 db taxidra, amelyb6l azonban
csak 15 volt tizemképes. A vallalatnak mint-
egy 115 000 Ft illetmény, ado, OTI és MABI
koztartozasa, kb. 150 000 Ft-ot kitevé dram-
szamldja, és havonta kb. 4000 Ft-ot kitevd
életjaradék és kartéritési kotelezettsége volt.
Az osszedllitas felhivta a MOGURT figyel-
mét arra, hogy még nem tekintették meg a
csepeli szabadkikotében 1évé 1 119 320 liter
befogadd képességli benzintarold telepet, a
zsambéki mintegy 30 autdbusz befogadasa-
ra alkalmas autdbusz garazst és javitotelepet,
az Erd-Ilka major kozségben 1évé 6 autobusz
részére épitett garazst és a személyzet részére
épitett 4 csaladi hazat, valamint a Val koz-
ségben 1év6 2 db autébusz befogadasdra al-
kalmas garazst. Utobbi ingatlanok a Bart tu-
lajdondban voltak. Az el6z6 napon készitett
garazsjelentés 93 forgalomban 1évé taxit, 4
teherautdt, 16 autdbuszt, javitasban 14, vizs-
gaztatasra felkészitett 2 taxit és 2 autdbuszt,
Osszesen 131 jarmiivet sorolt fel. Az sszeal-
litas érdekessége, hogy S-1074 rendszammal
még egy Marta teherautot is feltiintet, mint
forgalomban 1év6 jarmiivet. A vallalat kész-
leteiben 789 db kiilonféle allapotd gumiab-
roncsot és 927 db tomlot jegyeztek fel, ebben
azonban benne voltak a gépkocsikon 1évé
gumiabroncsok is.

- E a % = A -
réna tti telephelyrdl a Kerepesi utra
atszallitott Magomobil roncs
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Részletes szamitasokat végeztek a Buda-
pestvidéki Autdbusz Kozlekedési Rt. jove-
delmezdségér6l. 1947. januar 26-an 17 db
autdbusz volt forgalomban, melyeknek a
napi 0sszes teljesitménye 2500 km volt. 100
km-ként 44 literes fogyasztassal szdmolva,
1,08 Ft/ | tizemanyagarnal 0,49 Ft/km {izem-
anyag koltség adédott. Az autébuszok napi
bevétele kb. 10 000 Ft volt. Az Osszes koltség
és az amortizdcié figyelembevételével ha-
vonta kocsinként 3865 Ft, 0sszesen 65 750 Ft
tiszta jovedelem maradt.

Ugyanigy elkészitették az Autdtaxi vallalat
jovedelmezdségét is 1947. januar 24-én 85
Magomobil és 10 Fiat kocsi volt forgalom-
ban, napi 15 000 km futasteljesitménnyel. Az
oOsszeallitas koltségként szamolta el az 6t ho-
nap alatt Gjjaépitett 35 roncs kocsi koltségeit,
7000 Ft-os darabéron, az Opel Blitz és Réba
teherautok helyredllitasat, és a telefonkoz-
pontban végzett ujjaépitést is. Evvel egyiitt a
napi tiszta bevétel 1670,30 Ft-ra adddott.

100 db 4j kocsi tizembeallitdsaval a havi
tiszta bevételt 295 000 Ft-ra kalkulaltak.

Az 6sszedllitasban feltiintették a személyzet
létszamat is e szerint:

Alkalmazottak: Autétaxi | Bart
Ipari szakképzett 195

munkas

Segédmunkas 59
Betanitott munkas 7

N6i munkds 15

Tanonc 40

Ifjd munkas 2

Sofér 120 kocsihoz 247

Sofér a BART kocsikhoz 41
Tisztvisel6 46 3
Kalauz 48

A vallalat 6sszes dolgozdjanak a létsza-
ma 703 f6 volt, akiknek a havi illetménye
kozterhekkel egyiitt 320 000 Ft-ot tett ki. A
vezérigazgaté Burian Géza 4500 Ft, Galam-
bos Lajos miiszaki tandcsos 1500 Ft fizetést
kapott, mindketten 1922 éta élltak a vallalat
alkalmazasdban. A fémérnok és mérnokok
750-1125 Ft kozotti, a muszaki tisztviseldk,
miivezeték 600-750 Ft, a konyveldk, bérel-



szamolok 400-700 Ft, a telefonkezel6k 320-
330 Ft havi fizetést kaptak. A Bart hiarom
tisztvisel6je 490-600 Ft havi fizetést kapott.
A vallalatnak havonta kb. 900 000-1 000 000
Ft bevétele volt, amit a roncsujjaépitések és
éptilettatarozasok kovetkeztében a kiadasok
teljesen felemésztettek, azonban a gépkocsik
szamdanak emelésével jelent6s havi jovede-
lem novekedésre szamitottak.

A minden részletre kiterjed$ vallalatérté-
kelés utdn az Autotaxi Budapesti Automobil
Kozlekedési Részvénytarsasag, a Budapest-
vidéki Autdbusz Kozlekedési Részvénytar-
sasdg és az Altaldnos Gépkocsi Kozlekedési
Részvénytarsasag részvényeinek megvételére
1947. janudr 26-4n a részvénytulajdonos Hal-
tenberger csaladdal adés-vételi szerzédést
kotottek. Az adas-vétel hosszas targyalasok
utan jott létre. A részvények ellenértékeként
a Haltenberger csalad 4 tagjanak életjaradé-
kot fizetett a MOGURT. Az adas-vétellel az
Autdtaxi Budapesti Automobil Kozlekedé-
si Részvénytarsasag és lednyvallalatai teljes
egészében allami tulajdonba kertiltek.

A MOGURT vallalati tigyésze mér azon a
napon jelentette, hogy a ,Sziirketaxi néven
ismert hdrom részvénytarsasdg részvényeit,
ing6 és ingatlan vagyonat a mai napon alairt
szerzddéssel a MOGURT megvésarolta” A
vételar két mindenkori cégvezet6i fizetésnek
megfeleld brutt6é 3800 Ft-os és két tizemve-
zetdi fizetésnek megfelel, brutté 1800 Ft-os
havi életjaradékért, valamint az tigyvédi és
kozvetitdi koltségek megtéritéséért az allam
tulajdondba keriilt. Az Altalénos Gépkocsi
Kozlekedési Rt. tulajdonat képezd Teleki téri
miihelyt és garazst azonban haromévi ingye-
nes haszndlat utan, a két részvényes, Hal-
temberger Irén és Klara részére 1951. janudr
1-vel vissza kell szolgéltatni.

Az Gj gépkocsik beszerzésérdl tobbiranya
lizleti targyaldsokat folytatott a MOGURT.
Nagel Gyorgy lizemigazgaté 1947 februarja-
ban jelentést irt az igazgatdsagi iilésére. Be-
szamolt réla, hogy az amerikai arukélcson-
bél 280 000 USD-t engedélyeztek gépkocsi
vasarlasra, de végiil janudr-februar hona-
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pokban csak 90 000 USD-ért szerezhettek be
gépkocsikat. Ebbél az 6sszegbdl 9 gépkocsit
allami, minisztériumi célokra, és 40 db Mor-
ris és 10 db Ford V-8-as kocsit hoztak be taxi
célokra. Tovabbi 15 db éllami gépkocsi és
mintegy 180-190 taxi célokra alkalmas gép-
kocsi beszerzését tervezték. 100 db Renault
Juvaquatre személygépkocsira és 9 db allami
kocsira a kiutalasok mar folyamatban vol-
tak, és Gjabb 100 Renault beszerzésére pedig
mar valutaigénylést nydjtottak be a Kozleke-
déstigyi Minisztériumhoz. 50 db Chausson
és a Bart részére szitkséges autdbuszok be-
szerzésére Kunz MOGURT igazgatd, Feledy
Béla minisztériumi osztalytandcsos és Fa-
zekas MAVAUT igazgat6 Franciaorszagban
targyaltak, a telefonon adott informdciok
szerint a Renault gyar 30 személyes dizel-
motoros autobuszokat 8-9000 USD kozotti
netté aron azonnal tudott volna szallitani.
Foglalkoztak az eredeti alkatrészek beszerzé-
sével is, ugyanis az Autétaxi telepein 50 db
jo allapotban 1év6, de hidnyos Ford V-8-as
és Fiat 1100 L tipust személygépkocsi is allt.
Az ezekhez hidnyz6 alkatrészekkel a kocsik
azonnal forgalomba dllithatok lettek volna.
A szamitdsok szerint egy-egy kocsi kijavita-
sanak a koltsége 15-20 000 Ft-ot nem halad-
ta volna meg. (Egy-egy 20 éves Magomobil
ujjaépitése 7000 Ft koltséggel jart 1946-ban.)
Felvették a kapcsolatot angol és amerikai
gyarakkal is a gépkocsi beszerzésének lehe-
tségeirdl és az drakrol tajékozodtak. Az el-
képzelések szerint a lehet legkevesebb tipus
beszerzését tervezték, és a kozhasznu célokra
legjobban megfelel$ jarmiveknek az ameri-
kai tipusokat tartottdk. A Chevrolet, a Dodge
és a Ford tipusait Antwerpenben val6 4tvé-
tellel 1400-1600 USD 4éron szallitotta volna.
Az amerikai személykocsik nagyobb benzin-
fogyasztasat a gépkocsi lényegesen hosszabb
élettartamaval, a legkevesebb 80 000 km-es
f6javitas nélkili futasteljesitménnyel sza-
molva (az eurdpai tipusok 30-40 000 km-t
futottak nagyjavitas nélkiil) lényegesen gaz-
dasagosabbnak itélték. Targyalasokat folytat-
tak a Yellow Cab Amerikai taxivallalattal is.



Renault Juvaquatre kistaxi. 1951-t6l ndket is
alkalmaztak gépkocsivezetének

A valasztas végill mégis eurdpai tipusra
esett. Marciusban mar megérkezett 100 db
Uj Renault, tton volt még 75 db és tovabbi
122 db-ot a Nemzeti Bank garancidjaval le-
kotottek. A gépkocsik koziil 20 db furgon a
Postanak érkezett, a kocsik legnagyobb ré-
szét az Autétaxinal dllitottak forgalomba, ill.
a képviseleteknek jar6 jutalékot is ezekkel
a gépkocsikkal fizették ki. 44 db amerikai
Hudson-t is megrendeltek, melyekb6l 24 db
allami autéként keriilt elosztasra, 20 db-ot
pedig az Autotaxihoz bérauténak terveztek
beallitani. Utobbi markdra azért esett a va-
lasztas, mert ezeket a tipusokat azonnal szél-
litottak.

A torténelem folyaman mindig érdekes, a
»mi lett volna ha”, kérdés feltevése. Az Au-
totaxi vallalat torténetében is volt egy ilyen
szakasz, amikor az 4ltaldnos torténelmi ese-
mények nagyban befolyasolhattdk volna a
véllalat tovabbfejlodésének iranyat. 1947-
ben majdnem mas fordulatot vett a vallalat
fejlédése. A Magyar Orszaggytilés 1946. évi
II. torvényben rehabilitalta Karolyi Mihdly
egykori miniszterelnokot, elsé koztarsasagi
elnokiinket. Karolyi 1946. majus 9-én, 22
évnyi franciaorszagi emigraci6 utdn visz-
szatért Magyarorszagra, és bar kozvetleniil
a nagypolitikaba bekapcsoldédni nem akart,
mégis részt akart venni a politikai életben.
1947-ben parizsi nagykovetté nevezték ki.
Elkobzott birtokaiért az allam mintegy 26,4
millié6 Ft kdrpotlas szavazott meg részére.
Kdérolyi a rendelkezésre all6 pénz egy részét
a budapesti és az orszagos kozlekedés fejlesz-
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tésére kivanta forditani. Dr. Khayatt Wadih
megbizottja Utjan tdrgyaldsokat kezdemé-
nyezett a Kozlekedésiigyi Minisztériummal
illetve MOGURT-tel. 1947. augusztus 5-én
Wadih dr levélben fordult Seres Tibor mi-
niszteri tandcsoshoz a MOGURT elnékéhez
és tobbszori szdbeli targyalasokra hivatkoz-
va, a Karolyi éltal létrehozandé alapitvany
alapitast ersitette meg. Az alapitvany az
Autétaxi vallalat részére 4,25 millié Ft-ot
juttatott volna taxi gépkocsik beszerzésére,
és 5 milli6 Ft-ot adott volna a Bart részére
autdbuszok vasarldsara. Augusztus kozepén
mar a szerz8dést készitették el6, amely Ka-
rolyi Mihaly Kézponti Vagyonkezel6je, mint
az altala létesitend6 alapitvany képviselGje és
az Autdtaxi Budapesti Automobil Kozleke-
dési Rt. kozott jott volna létre. A tervezet a
4 250 000 Ft-bol az akkori viszonyok kozott
a céloknak legjobban megfelel6, legalabb 107
db személygépkocsi vasarlasat irta volna el6.
Egyidejiileg az alapitvany részére 120 db ta-
xiengedély beszerzését kototte ki, melyeket
az egylttmiikodés tartamdra az Autdtaxi-
nak dtengedett volna. A felek megallapitot-
tak, hogy a célnak a legjobban Chevrolet,
a Hudson, valamint a Ford gyartmanyai
felelnének meg (érdekes, hogy kordbban a
MOGURT szinte ugyanezen tipusokat jel5l-
te meg beszerzendd autokként). Az Autdtaxi
kotelezte volna magat, hogy gépkocsinként
legalabb havi 800 Ft-ot fizet az alapitvany-
nak, vagy ha az tobb, a tiszta bevétel 50%-at.
A szerzédést négy évre kototték volna és az
alapitvany a szerz6dés lejartaval ugyanannyi
Uj autot kapott volna vissza, vagy annak az
értékét, mint induldskor 4tadott. A haszni-
latban 1év6 autdk is az alapitvany tulajdona-
ba mentek volna at. Autébuszok esetében 20
db autébusz vésarldsarol targyaltak a Barttal,
melyek utdn egyenként havonta 4000 Ft ré-
szesedést kértek.

Seres Tibor miniszteri tandcsos kezdetben
tamogatta az elképzelést, és azt irta, hogy
az autévasarlasokra a fedezet masként nem
teremthetd el6, azonban az egyeztetések el6-
re haladtéval a véleménye megvéltozott. Az
alapitvanynak a részvénytarsasagban val6
részvétele csak a részvények dtadasa tdtjan



valosulhatott volna meg, ezt azonban a mi-
nisztérium nem akarta. Bar az egyeztetések
tovabb folytak a minisztérium kihatrdlt a
megallapodas megkotésébdl. 1947. augusz-
tus 14-én a vagyonkezeloség a Gazdasagi
Fétandcsnak bejelentette a 9 250 000 Ft visz-
szavonhatatlanul valé atengedését.

1947 novemberében Seres Tibor mar a
Chausson és Renault gyaraktdl harom éves
hitelre vasarolhaté autébuszokrol és sze-
mélyautdkrol szamolt be. Hogy az alapitvany
ténylegesen 4tadta-e a pénzt, és hogy esetleg
ezt hasznéltak-e fel a gépkocsik vasarlasara
ma még nem tudjuk. A mar kordbban meg-
kezdett francia targyalasok eredményeként
41 db Renault autébusz és 290 db személy-
gépkocsi érkezett, utébbiak 1947 majusatol
-1948 szeptemberéig az Autétaxi vallalathoz.
Rajk Laszl6 1949. majus 31-i letartoztata-
sa utan néhany nappal Karolyi lemondott
nagykoveti tisztségér6l, és nem tért haza
Franciaorszagbol.

Az Autotaxi Nemzeti Vallalat, majd
a Fotaxi, Fovarosi Autdtaxi Vallalat
megalakulasa

1947-ben a vallalat allami kézbe keriilése
utdn a részvénytarsasidg vezetdjét, Buridn

MOGURT- AUTUTAXI
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Gézat hamarosan levaltottak. A vallalatve-
zetének valdszintileg mar mdrcius végén a
MOGURT egyik igazgat6jat Fonagy Erndt
nevezték ki. Galambos Lajos muszaki tana-
csos a vallalatnal maradt.

Némi jogi aggdly meriilt felt a MOGURT
alapitasanak kérdésében. Az Rt. 1948 janu-
arjaban jelezte a Kozlekedésiigyi Minisztéri-
umnak, hogy a kézhasznt koézlekedési val-
lalatokra vonatkozé 1930-as XVI. tc. 7.§-a
megtiltja, hogy az ilyen véllatok igazgatdsa-
gaban, feliigyel6 bizottsdgdban a felligyeletet
gyakorlé minisztérium, jelen esetben a Koz-
lekedéstigyi Minisztérium részt vegyen. Mi-
utén a MOGURT, ezen keresztiil a magyar
allam részvénytulajdonosa volt az Autétaxi
Budapesti Automobil Kozlekedési Rt-nak,
a Budapestvidéki Autdbusz Kozlekedési Rt-
nak, és az Altalanos Gépkocsi Kozlekedési
Rt-nak is, kérték az igazsagligyi minisztéri-
umot, hogy az adott jogszabalyt valtoztassa
meg. A jogszabalyt hamarosan mddositot-
tak.

Meéltatlanul bantak az Autétaxi vallalat ko-
rabbi vezetdjével Haltenberger Samuval is.
A postai szolgalatban eltoltott 15 év utdn jard
nyugdijanak a folydsitasat a 1946 decemberé-
ben besziintették. 1948 augusztusaban Hal-
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A Mogiirt-Autétaxi véllalat Renault taxijainak a felvonulasa 1949. majus 1-én
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tenberger a posta vezérigazgatojahoz fordult
és kérte, hogy nyugdijat ismét folyositsak.
Leirta, hogy a tulajdondban 1év6 Autétaxi
vallaltot 1947. februdr 1-t6] a MOGURT ét-
vette, és tulajdonrésze ellenértékéiil életjara-
dék folydsitasaban allapodtak meg, azonban
1948. junius 1-t6l annak folydsitasét is be-
sziintették. Haltenberger a Kozlekedésiigyi
Minisztériumb¢l kapott vélaszt, ebben ar-
rdl tajékoztattak, hogy nyugdija folyositdsat
nem azért sziintették meg, mert a MOGURT
életjaradékot allapitott meg, hanem mert
a 6800/1946 ME. rendelet alapjan alakult
bizottsag a nyugdija megvonasat rendelte
el, igy annak Gjboli folydsitasra sem tarthat
igényt. A MOGURT megéllapitott életjara-
dékat pedig a magantulajdonban 1évé 100
f6nél tobb dolgozot foglalkoztatd cégek alla-
mositasra vonatkozo 1948. évi XXV. tc. 14 §
alapjan 1948. janius 1. napjaval besziintették.
A jogszabdly kimondta, hogy ha az allam,
vagy a megbizasabdl eljaré szerv olyan villa-
latrészt vett meg kordbban, amely a térvény
alapjan allami tulajdonba keriilne, a vételar-
ra vonatkozd igényt csak kartalanitasi eljaras
soran lehetett volna érvényesiteni. Kilono-
sen méltanyos esetben, ha allami tulajdonba
vétellel a volt tulajdonos megélhetését, vagy
hozzatartozdinak tartasat veszélyeztette, a
Gazdasagi Fétandcs eldleg folyositasat en-
gedélyezhette volna. A torvény 47 budapesti
vallalatot sorolt fel. Haltenberger esetét nem
talaltak méltanylandonak. 1948 decemberé-
ben Haltenberger Samu még egy kisérletet
tett valamilyen jaranddsaga visszaszerzésére.
A miniszterelnokhoz fordult és részletesen
leirta kalvérigjat. A nyugdijat megsziinte-
t6 6000/1946 ME. rendelet 2§ 3. bekezdése
alapjan megsziintetett nyugellatasa ellen az
akkori rendelkezések értelmében jogorvos-
lattal nem élhetett. Miutdn a Népbirdsagon
ellene folytatott iigy Haltenberger szama-
ra kedvezd befejezést nyert, kérte az tigye
felillvizsgalatat. Haltenbergert egyébként
éppen azokkal vadoltak meg, (az amerikai
tipusok beszerzése, és hogy a Yellow Cab
Amerikai taxivallalatnak akarta atjatszani az
Autétaxi tulajdonjogat) amely kérdésekkel a
MOGURT is foglalkozott. 74 évesen egész-
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ségi allapota miatt jaré- és munkaképteleniil
mindenféle ellatas nélkiil maradt. Valészini-
leg a fenti eljarasa miatt keriilt sor 1950-ben
a kitelepitésére. Lanyai Budapesten marad-
hattak, azonban az 1947. januar 26-i megal-
lapodasban rogzitett Teleki téri garazs visz-
szaaddsat mar nem kérték.

Az Autétaxi Budapesti Automobil Kozle-
kedési Rt. mar az allami tulajdonban 1évé
MOGURT tulajdonaban volt, igy tulajdon-
képpen az allamositdsara sem kerilt sor. A
kormany 1949. februdr 4-én 73/1949 sz. alatt
hozott minisztertandcsi rendelettel Autétaxi
Nemzeti Vallalat alapitasat hatdrozta el.

Az vj véllalat tevékenységeként a ,Nagy-
budapest” és az orszdg nagyobb varosaiban,
illetve kornyékiikon kozteriiletrdl, vagy te-
lephelyr6l géperejii bérfuvarozas végzését
jelolte meg. A hatdrozatlan id6tartamra 1ét-
rehozott véllalat felett a feliigyeletet kozvet-
leniil a kozlekedéstigyi miniszter gyakorolta.
A véllalat a MOGURT az Autétaxi Rt. és az
Autdbusz Kozlekedési Rt-bdl alakult, ezek
jogutédjaként. Az Altalanos Gépkocsi Koz-
lekedési Rt. a Teleki téri épiiletével egyiitt a
beliigyminisztérium kezelésbe kertilt.

Budapest felszabaduldsa utan szinte azon-
nal megkezdték a fuvarozast a magantaxisok,
a kéktaxisok is. 1947-ben mér 450 maganta-
xi is kozlekedett: kozel annyi kocsival alltak
forgalomban, mint a sziirketaxi. A haborubdl
hazatért engedélytulajdonosok, ha gépkocsi-
juk megfelel6 allapotban maradt hamarosan
megkezdték a fuvarozast. A magantulajdo-
nosok -nem is alaptalanul - aggddva figyel-
ték az ipari tizemek allamositasat. 1949 janu-
arjaban Budapest polgdrmestere értesitette
a kéktaxisokat, hogy engedélyiiket bevonja,
felszolitotta a tulajdonosokat, hogy gépkocsi-
jaikat februar 2-ig vonjak ki a forgalombol.
A MOGURT aut6bonté telepe felvasérol-
ta a forgalombdl kivont kéktaxikat. Akinek
jobb allapott jarmive volt vagy megtartotta,
vagy maganosoknak igyekezett eladni jar-
miivét. Sokan kivartak, abban reményked-
ve, hogy gépkocsijukkal egyiitt az Autdtaxi
alkalmazaséba dllhatnak. A magantaxisok
nagyrészét egybefogd Budapesti Gépereju



Bérkocsi Tarsulat 1949. marcius 9-én hivta
Ossze utolsd kozgytilését, ahol bejelentették
a tarsasag feloszlasat. A tarsasag ing6- és in-
gatlan vagyonat leltdrba vették és juliusban a
beliigyminiszter a kozlekedés- és postatigyi
miniszterrel egyetértésben a leltarba vett in-
gosagokat és készpénzt az Osszes jogokkal
és kotelezettségekkel az Autdtaxi Nemzeti
Vallalatnak juttatta, és a helyiségeinek hasz-
nalatat lehet6vé tette, a tarsasdg tulajdonat
képezé részjegyeket és a garazst (VIIL kerii-
let Téizolt6 ut 29.) pedig a Garazsipari Nem-
zeti Vallalat kezelésébe adta. Az Autétaxi
Nemzeti Vallalat 1949. julius 31-én a kék-
taxisoktol osszesen 82 db kocsit atvett. Arra
vonatkozdan, hogy a gépkocsikkal egyiitt a
tulajdonosok is az Autdtaxi allomanyéaba ke-
rilltek-e eddig nem keriilt el6 adat.

Szeptember 4-én 13 939 Ft értékben az Au-
totaxi atvett az Autotaxifuvarozok Szovetke-
zetének megszlinésével (ez masik maganta-
xisokat tomorit6 tarsasdg volt) lényegesen
nagyobb értéken nyilvantartott raktarkészle-
tébdl alkatrészeket. A vallalat altal nem hasz-
nosithat6 készleteket a MOGURT értékesi-
tette magdantulajdonosok részére.

Az Autétaxi vallalat koziiletekt6l és magan-
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személyektdl is vasarolt haszndlt gépkocsi-
kat is. 1948. junius 26-4n pl. Fehér Matyas,
Szeged, Oroszlan u. 4. alatti lakos maganval-
lalkoz6tdl egy Renault 5 t-s tehergépkocsit
vasaroltak 43 500 Ft értékben. 1949-ben a
MOGURT-Taxibusz-ként feltiintetett valla-
lat tobb allami hivataltdl vasarolt Renault Ju-
vaquatre személygépkocsit. Az Allamvédel-
mi Osztalytél 4-5 db-ot 4200-8000 Ft kozotti
&ron, az Attelepitési Kormanybizottsagtol Je-
ep-et 4415 Ft-ért, és Renaultokat vasaroltak.

1948. november 5-én kapott az Autdtaxi 5
db Tatra 87 Dynamic tipusu luxus kiviteli 4j
személygépkocsit, 62 696,55 Ft-os darabon-
kénti alaparon. A gépkocsik addkkal egyiitt
mintegy 415 163,80 Ft-ba kertiltek.

1948 nyaran megkezdte a vallalat a sokat
szolgalt Magomobilok selejtezését. Juniustol
december 31-ig 34 db Magomobilt vontak ki
a forgalombol. Az elsd id6kben a MOGURT
még 5000 Ft-os iranydron értékesiteni pro-
balta a kocsikat, késébb azonban valdszini-
leg a kereslet hidnya és a rossz allapotuk miatt
szétbontasukat javasoltdk. Az 1949. janudr
1-én osszeallitott jarmuallomany még 91 db
Magomobilt, 30 db Fiatot, 279 db Renaultot,
3 db vegyes nagytaxit és 26 db turakocsit,
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Renault ]uvaquatr;é kisteherautd. 1947-t61 keriilt a piros-fehér ,kockasor” a taxik oldaléra



Osszesen 429 db személyautét, 87db Raba
Special, 11 db Renault, 22 db Opel Blitz, 3
db Graf-Stift, 2 db Biissing és 1-1 db Raba
Super, L, és MAVAG autébuszokat, 6sszesen
128 db autdbuszt tintetett fel. Az autébu-
szok 1949 végén atkeriiltek a MAV autobusz
kozlekedési részlegéhez, a MAVAUT-hoz.
A TV. negyedévi gépjarmiiadot mar csak 19
Magomobil utan fizették meg. A gépkocsik
utan egységesen negyedévenként 108 Ft adot
kellett fizetni. A nyilvantartas Fiat, 2-tipust
Opel, Mévag Ford V8 és Eifel, Austin, két-
féle Wanderer, Mercedes, Praga és Skoda, és
Renault tipusokat, a tira kocsik kozott: Re-
nault, Fiat, Skoda, Wauxhall, Willys- Jeep,
Wanderer és Tatra tipusokat sorolt fel. Az
Osszeallitas tartalmazta a kéktaxisoktol atvett
gépkocsikat is.

Gondot okozott az egyes forgalomban mar
nem 1évé tipusok alkatrészeinek a nyilvan-
tartdsa és raktarozasa is. Ezeket az alkatré-
szeket folyamatosan selejtezték, legtobbszor
a MOGURT prébélta magéntulajdonosok-
nak értékesiteni azokat. 1948 decemberében
selejtezték a korabban a tura forgalomban
hasznalt Steyr VII-es és XII-es tipusok al-
katrészeit, 1949 augusztusdban selejtezték a
Magosix gépkocsik alkatrészeit, miutan mar
ilyen tipustiak nem volt forgalomban, értéke-
sités céljabol ezeket is dtadtak a MOGURT-
nek. Ataddskor a Magosixhez 82-féle alkat-
rész volt raktaron.

1949. év végén azutan véglegesen lezarult
a Magomobilos korszak. A december 30-an
osszeallitott jelentés beszamolt a Magomobil
alkatrészek selejtezésérdl, miutan ilyen autd-
juk méar nem volt forgalomban, az alkatré-
szek kezelése nagy adminisztraciot igényelt.
Ezek a tipusok a kozforgalomban is alig
fordultak mar el6, igy az alkatrészeire sem
volt varhatd kereslet, ezért a készleteket a
Vas és Fémforgalmi Nemzeti Véllalat részére
hulladékanyagként adtdk at. Az alkatrészek
konyvelt értéke 74 092,27 Ft volt. A nyilvan-
tartas kozel 600 féle alkatrészt tartalmazott.
A kovetkezé év majusaban a Wanderer, a
Mercedes az Opel alkatrészeket selejtezték,
mintegy 1670 kg tomegben, 14 646,76 leltari
értéken atadték az idékozben MOGURT-bé1
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alakult Auté és Alkatrészkereskedelmi Nem-
zeti Véllalatnak. 1950 janudrjaban a bizoma-
nyi értékesitésre atadott gépkocsik koziil egy
Citroennek az arat 16 000 Ft-ban, mig két
Magomobilnak az arat 2-2000 Ft-ban allapi-
tottak meg.

1949-ben ismét jelentds mértékben boviilt
az Autétaxi autoparkja. A MOGURT cseh-
szlovak-osztrdk import osztalya értesitette
az Autétaxi Nemzeti Vallalatot 250 db, 1101
tipusu Skoda vasarlasardl. A gépkocsik be-
szallitasa aprilis elején kezd6dott és havi
tobbszori részletben az év végéig tortént
meg. A rexin, szovet, vagy miibor karpito-
zasu Sedan karosszérias 4 ajtos, 4 {iléses Uj
személygépkocsik kataldgus szerinti kivitel-
ben gyari szerszamkészlettel tartozékokkal,
gumiabroncsokkal 34 378,45 - 34 737,58 Ft-
os aron szallitottak. A gépkocsikat terhelte
még kb. 10%-os n. lefolozési illeték és 5%
szamlabélyeg illeték, valamint a forgalomba
helyezés koltségei. 1949. december 31-én
késziilt jelentés munkabérre, 6rara lebontva
tartalmazta az azévben beérkezett 235 db
Skoda gépkocsi tizembe helyezési koltségeit.
E szerint 210 db taxiként valé forgalomba
helyezése 631,48 Ft-ba keriilt autonként, 25
db turakocsinak darabonként 944,40 Ft volt
forgalomba helyezési koltsége. A beszerzett
gépkocsik 1101 és 1102-es tipusok voltak. A
gépkocsik vasarlasanak egy részére a Magyar
Beruhazasi Bank Nemzeti Véllalat nyujtott
hitelt. Azért volt figyelemremélto a vallalat e
gépkocsi beszerzése, mert hasonlé nagysag-
rendl vasarlasra a vallalat jelentds teljesit-
ménye ellenére hosszt évekig nem keriilt sor.

—,

Taxi gépkocsivezet6k egy Skoda taxi elétt,
az 1951-ben rendszeresitett egyenruhaban



modjat. Szakmunkas atlagos bére:

szerel6nél 3,27 Ft/éra,
szocialis teher 51,17 % 1,67 Ft/ora
rezsi koltséget az alapbér

300% -a 14,82 Ft/6ra
Osszesen 19,76 Ft/6ra
allapitottak meg.

1949. februar 23-an megallapitottak a szakmunkasok atlagos 6rabérének kiszamolasi

1949-ben a javitasrol készitett osszeallitdsban azonban 1 szerel6drat 11 Ft-tal, egy gépi
orat 13 Ft-al, az anyagkoltséget nett6 arban szamoltak.

gépmunkandl 3,03 Ft/dra
1,55 Ft /6ra

gépmunkanadl:

400%-a 18,32 Ft/ora
22,9 Ft/6raban

Az 1949. december 31-i mérlegbeszamolo
szerint a cég 1949. évi nyeresége 3 920 534,65
Ft volt, ez j6val meghaladta az 1947-es atvé-
telkor kalkulalt bevételeket. A vallalat toke-
vagyona pedig 21 580 055,29 Ft volt.

A kovetkezd évben szigoru takarékossdgi
intézkedéseket vezettek be orszagszerte. En-
nek egyik intézkedése volt, hogy az iizem-
anyagok vasarlasara jegyrendszert vezettek
be. A december 28-dan 298/1950 sz. alatt
kiadott rendelet kimondta, hogy azokat a
maganszemélyek altal iizemeltetett személy
és tehergépkocsikat, amelyeknek az iizem-
anyag-ellatasat a miniszter nem engedélyez-
te, fel kell ajanlani az Auté és Alkatrészke-
reskedelmi Nemzeti Vallalatnak. A rendelet
kovetkeztében majdnem teljesen megsziint
Magyarorszagon a magantulajdona sze-
mélygépkocsi kozlekedés. A legnevesebb
miivészek, orvosok, sztahanovistak kivéte-
lével, akiknek a kozlekedési- és postaiigyi
miniszter kiilon engedélyezte a gépkocsi
hasznalatat, magantulajdonban nem lehe-
tett gépkocsi. A forgalom szempontjabdl az
Autdtaxi vallalatnak ez a rendelet rendkiviili

keresletet biztositott.

December 31-t6l a takarékossagi rende-
let utasitasait tizemi értekezleteken, part és
szakszervezeti napokon széles korben ismer-
tették. A Véllalatnal megalakult az anyagta-
karékossagi bizottsag. A muhelyekben taka-
rékossagi felelsi rendszert vezettek be. Csak
a takarékossagi felel6sok altal atvizsgalt uton
lehetett még a szemetet is elszallitani. A ma-
helyek éltal kiselejtezett, hulladék alkatrésze-
ket ujra atvizsgaltak, és a még javithatonak
itélteket Gjra visszaadtak javitasra, illetve a
raktdraknak.

Az év folyaman beszerzett Skodak is segi-
tették a takarékossagot, ugyanis a raktar a
beszerzett Skoda alkatrészekbdl alig adott
ki, a betervezett 40-50 000 km-es nagyjavi-
tas helyett és valdszintleg a bevezetett 100
000-es mozgalom hatdsara is, a kocsik 100-
150 000 km-t is elfutottak nagyjavitds nélkil.
Mintegy 600 000 Ft értékii alkatrészt vasarol-
tak a Skodakhoz.

Az egyéb anyagkészlet alacsony szintje
azonban alig biztositotta a gépkocsik forgal-

manak folyamatos fenntartasat.

A Skoda 1101-es taxi
gépkocsivezetdjével, 200 000 km-t
»teljesitettek” nagyjavitas nélkil



A 100 000 km-es mozgalomban f6javitas
nélkiil kellett a megadott tdvolsagot teljesi-
teni. Ebben 1163 gépkocsivezets vett részt,
a 150 000 km teljesitésére pedig 300 gépko-
csivezetd vallalkozott. Valészintileg az el6bbi
csoportban benne voltak a nagyobb teljesit-
ményt vallalok is. 100 000 km-t végiil 180
fének, 150 000 km-t pedig 11 fének sikeriilt
teljesitenie. A vallalat a dolgozok igyekezetét
elismerte, jutalmazassal, kitiintetéssel pro-
baltdk még jobb teljesitményre 6sztondzni
a dolgozokat. Az 1951. februdr 6-4n megtar-
tott éliizem tinnepségen 100 dolgozét jutal-
maztak; 69-en pénzjutalmat kaptak, 50-300
Ft kozotti Osszegben, legtobbjitk 100-200
Ft-ot kapott. Osszesen 8900 Ft jutalmat osz-
tottak, 31-en pedig Sztahanovista oklevelet
és jutalomkonyvet kaptak. Novemberben a
Nagy Oktoberi Szocialista Forradalom 34.
évforduldjara 138 dolgozdt jutalmaztak. A
Kozlekedési- és Postatigyi Minisztérium ju-
talomkeretén kiviil 25 700 Ft értékben osz-
tottak jutalmat. 18 jelvényes és 64 okleveles
Uj Sztahanovistat tiintettek ki, igy a szamuk
323 fOre emelkedett a véllalatnal. A dolgo-
z6ktdl személyes, konkrét felajanldsokat kér-
tek a munkajuk hatékonyabba tételére, a dol-
gozok legtobbszor a munkakoritkben végzett
feladataik jobb ellatasat vallaltdk.

Az 1951-es esztendd tobb jelentds valtozast
hozott a vallalat életében. 1950. december
kozepén az Autdtaxi véllalat megbizast ka-
pott a vidékre iranyuld taxiforgalom meg-
szervezésére. A feladatokat december 31-ig
hataroztdk meg. A fémiihely kapta a kocsik
atvizsgalasanak és felkészitésének feladatat.
1951. januar 1-vel megalapitottak a Vidéki
Taxi Egyesiiletet, el6szor fél éves id6tartam-
ra. Ennek célja a vidéki magangépkocsi-fu-
varozas atszervezése; a forgalom zavartalan
biztositasa és fejlesztése és a vidéki taxizas
allami tulajdonba vétele volt. A minisztéri-
um tervei szerint junius 30.-val az egyes llo-
mashelyeket, mint 6nall6 elszamolo egysége-
ket a helyi tandcsoknak kellett volna 4tadni.
A feladat teljesitésére az LA-s rendszamu
turakocsikat bocsatottak rendelkezésre on-
koltségi aron. Kezdetben a gépkocsikhoz az
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tizemanyagot, a gépkocsivezetét és a sziiksé-
ges javitasokat is az Autotaxi biztositotta. A
munkak koltségeinek a fedezésére km-ként
60 filléres bérleti dijat allapitottak meg.

1951. februdr- junius hénapokra 557 288
km-utédn 334 372,80 Ft bérleti dijat kért az
Autétaxi a Vitestdl, jalius-szeptember héna-
pokra 162 622,80 Ft bérleti dijat fizettek az
Autétaxinak.

A gépkocsik teljesitménye az aldbbiak sze-
rint alakult 1951-ben:

Januar: nincs adat
Februar 50 957
Marcius 69 442
Aprilis 92 048
Mdjus 103 368
Junius 101 990
Talius 94 995
Augusztus 97 531
Szeptember 82316
Oktéber 112618
November 80285
December 4587

Osszesen tobb mint 890 000 km-t teljesitettek.

A villalat kozremiikodésével sikeresen
végrehajtottdk a vidéki magankézben 1évé
személyszallité  gépkocsik  allamositasat.
Ev végére 28 kirendeltséggel, 250-nél tébb
telephellyel, a két vallalatnal sszesen 690
gépkocsival biztositottdk az egész orszag
kozhasznu gépkocsival val6 ellatasat. Az év
végén a két vallalat Gsszes teljesitménye 18
543 000 km volt.

1952. aprilis elején dontéttek a két vallalat
szétvalasztasarol. A megéllapodas értelmé-
ben aprilis 1-t6] a Budapestrél indul6 vidéki
tarafuvarok lebonyolitasat kizarélag a Vites
latta el. Erre a célra az Autdtaxitdl atvették
a tdra részleget teljes személyzetével, és 156
db személygépkocsival: 130 db Skoda, 20
db BMW, 3 db Hudson, 3 db Tatra Dinamic
gépkocsival.

Az Autétaxi az adminisztracids és miisza-
ki alkalmazottakat és a sziikséges béralapot
atadta. Késébbiekben a Viteshez keriilt az
osszes még forgalomban 1év6 Opel, ezeknek
anyag és alkatrészkészleteit atadtak. Ugyan-
igy a Fiat gépkocsik fédarabjainak alkatré-
szeit is. Az egyesiilet részére a szerviz-szol-



galtatast tovabbra is az Autdtaxi latta el, a
Budapesti Févéarosi Tandcs és a Kozlekedés-
tigyi Minisztérium dltal megéllapitott nor-
madra elszamolds alapjan.

A masik jelentds valtozast ugyancsak az év
els6 napja hozta.

Avallalat 1951. januar 1-t6l az 501/26/1950.
MT rendelet értelmében a Kozlekedési és
Postatigyi Minisztériumtol atkeriilt a Féva-
rosi Tandcs irdnyitdsa ald. A vallalat a Kere-
pesi ati kozpontjan kiviil egyetlen telephe-
lyet kapott, az un. Cyklop gardzst a Kertész
utcdban, ahol a garazsirozason tilmenden
forgalomiranyitédsi és kisebb futdjavitasok
elvégzésére is volt lehet6ség. A késGbbiek-
ben a vallalat itt alakitotta ki az I-es szamu
lizemegységét.

1951-ben a takarékossagi intézkedések mar
éreztették hatdsukat a vallalat 3962,56 tonna
tizemanyagot hasznalt fel, ez 378,87 tonnaval
kevesebb volt a tervezettnél. A gépkocsik fo-
gyasztasara megallapitott 8,8 kg/100 km-es
normét 7,98 kg/100 km-re tudtak mérsékel-
ni, ez 9,3%-0s megtakaritast jelentett. Az el3-
re tervezett 10%-os megtakaritast azért nem
tudtdk elérni, mert kisebb fajlagos fogyasz-
tasa kocsik helyett nagyobb fogyasztasu
BMW-ket kaptak. A rendszeresen alacsony
fogyasztasokat teljesit6 soférok atadtak ta-
pasztalataikat, modszereiket tarsaiknak, ja-
nius 1-én bevezették a benzin egyéni meg-
takaritdsi szamlat, ezzel gépkocsivezetSkre
lebontva lehetett megallapitani az {izem-
anyag felhasznalasat.

Csokkentették az épiiletek fiitésére hasz-
nalt szénfogyasztast is a flit6k kioktatdsaval.
Megtakaritdsokhoz a gépkocsik nagyobb
motorjait kisebbre cserélték, ahol csak le-
hetett. Lampaelolté brigadot alakitottak,
akik arra figyeltek, hogy lehetSleg sehol ne
hasznéljanak a sziikségesnél tobb elektromos
aramot. A még fiatal, modern miiszaki kivi-
teli kocsik is segitették a takarékoskodast.
Az eredményeket OsszegzOk is elismerték,
pl., hogy a motorolaj megtakaritas oka a jé
muszaki allapot és motorok élettartamanak
novekedése volt.
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Valamennyi hulladékanyag ujboli felhasz-
naldsra torekedtek, a mar végképp nem
haszndlhaté dolgokat hulladékgytjté cé-
geknek adtdk at. JelentSs volt pl. a selejtes,
de még javithaté gumiabroncsok felhaszna-
lasa. A gumik takarékos hasznalatat pedig
premizaltak. A motorok prébapadi jaratasat
vilagitégazzal oldottak meg. 1951-ben ezzel
16 450 liter benzint takaritottak meg. Ez kb.
156 000 km-t megtételéhez elegend§ tizem-
anyag volt.

Az alkatrész beszerzés az egyik legnagyobb
gondot okozta. Mert ha alkatrészt igényeltek,
és az nem volt, akkor ugyanazon alkatrész
elkészitéséhez alapanyagot nem kaptak, ha
egyébként meg tudtak volna csinalni, mert
egyrészt mar alkatrészt igényeltek, masrészt
az anyag felhaszndlas pedig nem volt beter-
vezve. Februar 1-én megkezdte a véllalati
MEO (Mtiszaki Ellendrzési Osztaly) a mu-
kodését, ennek hatasara a selejt jelentésen
csokkent. Nagy visszatartd er6 lehetett, hogy
a selejt értékét az okozdval térittették meg.
Valészintisitheté ugyanakkor, hogy egyéb-
ként maskor rossznak mindsitett alkatrésze-
ket is beépitettek, ami igy selejtként kés6bb
jelentkezett. E gazddlkodas visszassagat mu-
tatta, hogy ugyanakkor kb. 700 000 Ft értékd
elfekvd alkatrész volt a véllalatnal.

A vallat dolgozéinak 1étszdma az aldbbiak
szerint alakult az évben:

forgalmi alkalmazottak 1595 £6
ipari alkalmazottak 743 16
adminisztrativ alkalmazottak 286 6
miiszaki alkalmazottak 54 {8
Osszesen: 2678 £6

A forgalmi dolgozok éves atlagbére: 9540 Ft,

miiszaki dolgozoké 18000 Ft,
ipari alkalmazottaké 9500 Ft,
adminisztrativ és

egyéb alkalmazottaké 8200 Ft volt.

Aprilis végén Budapest Févéros Tandcsa
felhivta az Autétaxi vallalat figyelmét, hogy
a Kozlekedési- és Postaligyi Minisztérium
VI. féosztalyanak 7700V/1173/1951. aprilis
3-an kiadott rendelete a teherfuvar és au-



tobusz forgalom gépkocsivezetd sziikségle-
tének biztositdsa céljabdl elrendelte, hogy a
f6osztaly feliigyelete ald tartozé vallalatoknal
személygépkocsi vezetésre néi munkaeréket
kell alkalmazni. A képzést a vallalat koltsé-
gén, de a késébbiekben részletekben vissza-
téritendSen kiildték tanfolyamra a néket. A

csivezet6i ruhat tudnak elkésziteni. A valla-
lat méjus 9-i Osszeallitdsa szerint két év alatt
1 770 600 Ft-ot terveztek ruhakészitésre for-
ditani. A gépkocsivezetdk egyik évben nyari
ruhat, masik évben téli ruhat kaptak, kété-
venként sapkit, évenként kesztytit. Az 1600-
as gépkocsivezetdi létszamot véve:

térfi gépkocsivezetdket a
teherfuvarozé és autébusz
véllalatokhoz kellett iré-
nyitani 1951. jalius 15-ig.

A munkaer6hiany pot- akartak kélteni.

1600 téli ruhdra, darabonként 651 Ft-ért, 6sszesen 1 041 000 Ft,
1600 nyari ruhdra, darabonként 300 Ft-ért
1600 sapkara 56 Ft-ért

3200 inget darabonként 50 Ft-ért

480 000 Ft,
89 600 Ft,
160 000 Ft-ot

lasara 200 gépkocsivezetd
nét képeztek ki. Nem volt jobb a helyzet mas
teriileteken sem. A hidnyszakmdknal; eszter-
galyos és karosszérialakatos 4tképzd tanfo-
lyamot inditottak 30 fével, a beiskolazottak
45%-a itt is n6 volt.

Az 1951-es mérlegbeszamol6t mar a Bu-
dapest Varosi Tandcs Végrehajté Bizottsdga
IX. Kozlekedési Alosztalya iranymutatasai
alapjan készitette el az Autdtaxi. A vallalat
IV. negyedéves miikodésére ranyomta bélye-
gét az éliizem cim visszaszerzéséért inditott
kiizdelem, melynek eredményeként az 1951.
oktober 23-i kiértékelés soran féléves szii-
net utan hetedszer, majd 1952. januar 22-én
nyolcadszor nyerte el az éliizem jelvényt.

A minisztertanacs és a Magyar Dolgozok
Partja kozponti vezet8ségének hatarozata
alapjan december 5-t6l mind a taxi, mind a
turaforgalomban 50%-os tarifaemelést haj-
tottak végre. A bevételek az oktdberi 2,35
Ft/hasznos kilométer, majd a novemberi
2,33 Ft/hasznos km-rél decemberben 3,4 Ft/
km-re, 1952. janudrban pedig 3,47 Ft/km-re
emelkedtek. A tura taxi bevételei ugyanezek-
ben az idépontokban 1,74-rél 2,5 illetve 2,48
Ft/km-re emelkedtek.

A véllalat mérlegbeszamoldja szerint 1951.
december 31-ig 20 231 000 Ft nyereséget ért
el.

1951-ben megujitotta az Autdtaxi a gép-
kocsivezet6k egyenruhdjat. A vallalat meg-
rendelésére a VIIL keriilet Ull6i ut 14. alatti
Koziileti Ruhakereskedelmi Vallalat marcius
31-én értesitette az Autdtaxit, hogy a maso-
dik negyedévben, junius 30-ig 1046 gépko-
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Erdekes volt, hogy a férfi és a néi gépkocsi-
vezet6i ruha kozott nem tettek killonbséget,
ugyanakkor éppen a néi vezet6k munkaba
1épésével vet6dott fel az ing egységesitésének
kérdése. Majus 10-én fordultak ez tigyben a
Févarosi Tandcs Végrehajté Bizottsdganak
IX. Kozlekedési Osztilyhoz és bejelentették,
hogy a vallalat egységes ingkabatot szandé-
kozott bevezetni. A tapasztalat szerint, a gép-
kocsivezet6k a meleg id6 bealltaval kabatot
nem hordtak, mert a kocsiban meleg volt,
ez viszont azzal jart, hogy mindenki a sajat
ingében, blizaban teljesitett szolgalatot. Ezt
csak ugy tudtak kikiisz6bolni, ha egységes
ingkabdtot rendszeresitenek, 80 Ft-os da-
rabaron. Kérték az 0sszeg megelGlegezését,
amit hdrom hoénap alatt akart a vallalat visz-
szafizeti. Az el6z6 napon készitett osszedlli-
tasban még 50 Ft-tal szamoltak az ingeket.

Az 1951-re el6iranyzott miiszaki fejleszté-
si tervet, a vallalat részére biztositott 60 db
kocsi beszerzése nagyban meghatarozta.
Ugyanakkor a terv teljesitésének a feltétele-
ként még az 1950-re eldiranyzott, de le nem
szallitott 125 db 1j kocsi beszerzését is figye-
lembe vették. Az 4j kocsik beszerzésénél mar
felmertilt azok tipizdlasa, mert ettdl jelentds
onkoltség csokkenést vartak. Az 1j kocsik
beszerzésére a jo gazdalkodas ellenére sem
kapott lehetGséget a véllalat. Az tires km-ek
csokkentésével, a gépkocsi napok szamanak
a novelésével és a javitasok atfutdsi idejének
a csokkentésével tudtak atmeneti javulast el-
érni.

A fajlagos tizemanyag fogyasztis nétt a



kis fogyasztasi Renaultok selejtezésével, a
réforditott anyag és munkakoltség viszont a
Skodaknal csokkent. Az egy fuvarra esé atla-
gos bevétel emelkedett, azonban az 1 km-re
esé bevétel csokkent. Csokkent a vallalatnal
az egy jarmire es6é alkalmazottak szama is.
A fuvaroknal 2,38 Ft/km bevételt terveztek.
A tarifa az elsé km-re 3 Ft, minden tovabbi
500 km-re 0,8 Ft volt. Az atlagosan 4,3 km-
es fuvaroknal a bevétel 7,8 Ft, azaz 1,82 Ft/
km volt, melyet a 15%-kal dragabb éjjeli vi-
teldij, a csomag és a varakozasi dij 2,25 Ft/
km-re emelt. Az atlagos fuvarhosszak no-
vekedése és a tdra gépkocsik 1,6 Ft/km dija
tovabbi bevétel-csokkenést eredményezett,
a bevételt mégis magasabbra tervezték. Az
tizemanyag-fogyasztas csokkentésre Suranyi
Endre altal kifejlesztett 100 db megtakari-
to-berendezést vasarolt a vallalat. A beren-
dezés motorfék lizemben teljes egészében
elzarta az Uresjarati rendszeren keresztiil
motorba aramlé tizemanyagot, ezzel a don-
téen varosi forgalomban kozlekedé kocsik
5-8%-0s megtakaritast is elérhettek. A be-
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rendezés mégsem lehetett gazdasagos, mert
tovabbiakat nem szereztek be.

A feltjitasokra a féSmthely 3 430 000 Ft-ot
forditott, azonban az évkozben az alkatré-
szeknél bekovetkezett 10-13%-os aremelke-
dés és a javitolemezek 40%-os draguldsa és
az alkatrészek, gumik, ékszijak mingségének
romldsa névelte a kiadasokat. A gépkocsik
motorjainal 1500 km-ként cseréltek olajat.

Az 1953 janudri miiszaki fejlesztési terv a
gépkocsiallomany 1952 évihez képest csok-
kenéssel szamolt. Nem kaptak meg sem a
kordbban, sem az 1952-re beiitemezett 200
db gépkocsit és 1953-ban sem kaptak uj ko-
csikat. Ennek ellenére a 200-250 000 km-t
futott Skodakat és 400-450 000 km-t futott
Renaultokat selejtezni kellett. 1952. decem-
ber 31-én a gépkocsiallomany 276 db Sko-
dat, 270 db Renaultot, 39 db Fiatot és 13 db
egyéb kocsit sorolt fel. A gépkocsik éves fu-
tasteljesitménye 53 877 000 km volt. Az 598
kocsi atlagos tizemképes napjainak a szdma
309 nap, a kocsinkénti napi hasznos teljesit-
mény 76,715 km volt.

Skoda taxi olajszintjének ellenérzése a forgalomba éllas el6tt, a vallalat Kerepesi uti fébe-
jarata melletti benzinkutnal



1953. év elején a Kozlekedési- és Postaiigyi Minisztérium részletes jelentést kért a vallalat

elsé negyedéves tevékenységérol:

1 hé 2.h6 3.ho L. né.
Szallitott utas (ezer) 675 655 689 2019
Utas km (ezer) 4188 4000 4352 12540
Hasznos km (ezer) 2094 2000 2176 6270
Brutté km (ezer) 2710 2580 2825 8115
Oktatas, szolgalati (ezer) 75 69 76 220
Termelési érték ad6 nélkiil 5812 5495 5999 17306
Létszam forgalomban 1365 1363 1361 1363
Munkds 690 690 690 690
Miiszaki 94 94 94 94
Adminisztrativ 210 210 210 210
Osszes alkalmazott 2449 2447 2445 2447
Ipari tanuld 103 103 103 103

A vallalat neve 1953. augusztus 7-t6] meg-
valtozott, ekkortdl Févarosi Autdtaxi Valla-
latnak, a kéznyelvben: Fétaxinak nevezték.

1954-t6l jelent meg a vallalat szakmai lap-
ja, kezdetben Taxi Hiradé cimmel. Az Ujsag
nagy részben politikai propagandalap volt,
azonban az iizem miikodésének minden-
napjaival is rendszeresen foglalkozott. Az
1955. marcius 15-én kiadott szam beszamolt
a felszabadulasi verseny hireir6l: a karosszé-
riamiihely 02. 24-ig elvégezte 13 karosszéria
téjavitasat, ezzel teljesitette a februdri tervet.
Elvégezték 2 idegen kocsi f6javitdsat, 4 ide-
gen fékjavitast és 7 sériilt kocsi kisjavitdsat
is. Horvath Lajos és Bereczky Janos elvtarsak
teljesitménye 171,8%-os volt. Dobos Jozsef
lakatos kéthavi 4tlagteljesitményét 160-rol
180%-ra emelte. Sagi Sandor lakatos 100%-
os mindségi munka mellett 4%-al emelte tel-
jesitményét az el6z6 honaphoz viszonyitva.
Tovabbi harom lakatos is jelent6sen emelte
teljesitményét. A karosszérialakatos mihely-
ben &sszesen 20-an dolgoztak.

A motormihelyben Szecsey Laszld, Gyérfi
Albert és Kdcsa Zoltan 52 motor nagyjavi-
tasa mellett 2 idegen motor nagyjavitasat is
elvégezte.

A szereldmiihelyben Szdsz Karoly és Kol-
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csey Ferenc a tervezett 73 sebességvaltd he-
lyett 101-et javitott meg. Nagyhdzi Laszlo,
Marton Jozsef és Szianosz Jorgosz 13 helyett
14 Skoda féjavitasat végezte el, és két idegen
féjavitast is. Kubik Pal szerel6 kivalé mind-
ségi munkajaval emelkedett ki, selejtje nem
volt. A magnes muhelyben Gyorgy Sandor
az ajanlott 191 helyett 211%-ot teljesitett,
tovabbi harom kolléga is 5-30%-kal emelte
teljesitményét.

A futémiihelyben Homolka Gyorgy 15%,
Nagy 1. elvtars 2%-al, Rakoczki elvtars 19%-
al emelte teljesitményét. Az ifjamunkasok
koziil Hetesi Viktor 108%-at 30 %-kal emel-
te, Toth II. Jozsef 158%-ot teljesitett. Az ifju-
sagi brigddok koziil Rdzsa Ferenc brigad 4llt
az élen, 162%-al, 10%-kal emelve az el6z8
hénap teljesitményét.

A gépkocsivezetéknél anyagtakarékossag
terén kivalé eredményt ért el Nittinger La-
josné és Siiveges Antal, JA 322 rendszamu
gépkocsijukkal 18,6%-0s benzin megtaka-
ritast értek el. Ez 109 liter benzin megtaka-
ritast jelentett. A JA 649-es Skoda vezet6i,
Koncz Imre és Szeredi Antal 23% megtaka-
ritast (160 liter ) értek el.



A JA 924 Pobeda vezet6i Farkas Gdabor és
Ziegmiiller Laszl6 22%-os megtakaritést ért
el (213 liter).

A Taxi Hirad6 1955. szeptember 15-én
beszamolt a gépkocsivezetdk sztahanovista
mozgalmarol. Gépkocsivezeté 4 mdédon le-
hetett sztahanovista:

1. f6darab élettartamanak meghosszabbita-
saval,

2. izemanyag megtakaritassal,

3. a gépkocsi jobb kihasznalaséaval,

4. balesetmentes kozlekedéssel.

1955 augusztusatol koz-
lekedtek Pobeda taxik a
s fGvarosban

Gépkocsivezetd a sztahanovista oklevelet,
kivalé dolgozo, vagy a szakma kivalé dolgo-
z6ja cimet az egyik feltétel folyamatos teljesi-
tése esetén kaphatta meg. Sztahanovistanak
kellett tekinteni azt, aki az el6irt szint 75%-
at legalabb egy honapon at teljesitette. Szta-
hanovista oklevéllel a 100%-ot teljesitéket
tiintették ki. Kivalo gépkocsivezetd lett, aki
a szintet 150%-ra teljesitette, a szakma kivalo
gépkocsivezetdje jelvényt pedig 200 %-ra tel-
jesitok kaptak.

Az elérendd szintek egyben mutattak az egyes tipusok teljesitéképességét is:

Kocsitipus Sztahanov cim | Sztahanov Kival6 dolgozé | Szakma kivalo
oklevél jelvény dolgozéja
jelvény
Pobeda 77 000 110 000 165 000 220 000
Renault 33 600 48 000 72 000 96 000
Skoda 78 750 112 500 168 750 225000
Fiat 52 500 75 000 112 500 150 000 km
Uzemanyag-megtakarits:
Egy hénap | Harom hénap 6 honap 12 hénap
-20% legalabb -20% -20% -20%
1000 km 4000 km. 8000 km 16000 km.
A gépkocsi jobb kihasznalasa: (Ribakov-mozgalom)
Kihasznaltsag 70 %
1 hénap 3 hénap 6 honap 12 honap
Balesetmentes kozlekedés:
100 000 km 200 000 km 250 000 km 300 000 km
Szabdlysértési | Mindharom Mindhdrom Mindharom
biintetés nélkiil |ellen6rz6 lapja  |ellendrzé lap ellenérzé lap
megvan megvan megvan
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1950 dta a gépkocsi beszerzés gyakorlatilag
sziinetelt. 1955-ben tortént némi valtozas,
augusztusban 57 db korszert, szovjet gyart-
manyt Pobeda kocsit kapott a vallalat, majd
novemberben bemutatkozott a testvértipusa,
a lengyel Warsawa. A kovetkez6 15 évben ez
utobbi tipus lett a meghatdrozo6 a Fétaxinal.

Lovas Dezs6 szamolt be az els6 Warsawa
megérkezésérol: oktober 16-4n reggel 7 6ra-
kor a karosszéria mihelyben, kockadiszes
ruhdjaban készen allt a JA 910 rendszamu
Warsawa gépkocsi. ,, Az utols6 szépészeti
miiveleteket végezték el rajta a gondos kezek,
mint egy csalad, a nagylany elsé bélja elétt.
Még egyszer koriilnézik, gyonyorkodnek
benne... minden rendben van. Hoélzl Béla
szaktars lenyomja az inditopedalt és elindul a
gépkocsi csendes, egyenletes jardsaval, hogy
hirdesse a szovjet tervezés és a lengyel tech-
nika magasrendtiségét. A ,,probaids” letelte
uEég} 100 testvérét varjuk szeretettel”.

A Pobeda testvértipusa a Warsawa taxi

A Kkét uj tipus megjelenése mindségi valto-
zast hozott a taxizas torténetében, ugyanis a
Pobeda és a Warsawa tipusokban mar beépi-
tették az utastér fiitéberendezést, igy aztan
versengés indult meg a gépkocsira valé be-
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osztasért. Ezeknek a kocsiknak a hasznalata
mar lényegesen kényelmesebb volt télen is.

Minden évben oktéber kozepén-végén ke-
riilt sor a soférbundék kiosztaséra. Javitasra
és tisztitasra évente kb. 40 000 Ft-ot koltott a
véllalat (1949-ben kb. 35 000 Ft-ért vasarol-
tak egy uj Skodat), ezért felhivtdk a gépko-
csivezetSk figyelmét, hogy mindenki kimélje
a bundajat! Ha megazott, fogason val6 széri-
tasat, hetenként legalabb egyszer atkefélését
javasoltak. Kilon felhivtak a gépkocsiveze-
t6k figyelmét, hogy javitas, defekt esetén ne
a bundaban fekiidjenek a kocsi ala.

Decemberben Horvith Jénos fémérnok
beszdmolt az 6rak atalakitasarél. Az addi-
gi I-es dijszabdsnal az alapdij 1000 m-nél 4
Ft 50 fillér volt, minden tovabbi 500 m-nél
pedig 1 Ft 20 fillér. Az atalakitas utan az 6ra
alapdija 820 m-nél 4 Ft, minden tovabbi 410
m-nél pedig 1 Ft volt. Az atallitds kovetkezté-
ben a viteldij 1-2 fillér eltéréssel azonos volt a
régivel. A vérakozasi dijat is egész forintban
szamolta a késziilék: az els6 5 perc 1 Ft, majd
minden tovabbi 2 ¥ perc 1 Ft lett, korabban
6 percnél 1,2 Ft és 3 percenként 1,2 Ft volt. A
késziilék az atalakitdssal a korabbi 99 Ft he-
lyett mar 999 Ft-ig tudott szamolni. A II-es
dijszabas a hatdsag altal jovahagyott 15%-kal
magasabb viteldijban, ugyancsak kerek fo-
rintban szamolta a viteldijat.

A vallalat el8szor 1955. aprilis 1-t6] - 1956.
marcius 31-ig tartd érvénnyel kotott dolgo-

| zoival kollektiv szerz6dést. A megallapodas
§ nagyrészt az alkalmazottak véllaldsait sorolta

tel, kezdve az igazgatéval. A szerz6dés fiig-
gelékében részletesen szabdlyoztak a munka-
sok bértarifajat. I-VIIL kozotti kategoridban
hataroztdk meg a béreket.

A I-be tartoztak a darabbéres dolgozok és

i az id6bérben foglalkoztatottak, a II-be a gép-

kocsi és gépi karbantarté munkasok, és azok
a gépkocsi karbantarté munkasok, akik ré-
szére prémium nem volt kittizhet6.

A nyolc kategéridban 2,61- 5,31 Ft kozotti
Orabéreket fizettek.



A gépkocsivezetdk bértarifai:
0-5 éves gyakorlattal:
5-10 éves gyakorlattal:

10 év utan

kozott valtoztak.
A forgalmi féosztalyvezets

a fédiszpécser

a forgalmi iranyité

a jarati f6ellendér
kozotti fizetést kapott.
A vallalt igazgato

a fémérnok

a munkatigyi vezetd
a tanmiihely vezetd

kozott,

az tizemvezet8k

a milvezetdk
a fékonyveld

a bérelszamolok
a bolcséde vezetéje

a gondozondk

2,43- 2,49 Ft/6ra
2,72-2,78 Ft/6ra

2,94-3 Ft/6ra

2200-2800 Ft,
1600-2200 Ft,
750-1150 Ft,
950-1350 Ft,

2900-3300 Ft,
2370-3070 Ft,
1500-2250 Ft,

920-1370 Ft

1540-2300 Ft,
1100-1600 Ft,
2100-2800 Ft,
600-900 Ft,
700-1000 Ft,
600-900 Ft

A taxi gépkocsivezetSket prémium illette
meg, a napi 150-220 Ft-os bevétel esetén 8%,
felette 12%. A gyermekes anyak anyasagi se-
gélyt kaptak, az elsé gyerek utan 700 Ft-ot,
a tovabbiak utdn 600 Ft-ot. A csaladi pétlék
1 gyerek utdn 30, 2 gyerek utan 75, harom
utan 180, 4 utan 260, 5 utan 350, 6 utan 450
Ft volt.

1956. majus utols6 napjaiban kapta meg
a vallalat az els6 Wartburgot. Valészintileg
a viszonylag nagyméretti Pobeddk és War-
sawak mellett a kisebb kocsik levaltasat ter-
vezték a Wartburgokkal. Marihdzi Zoltan
és Farkas Gabor kapta az els6 kocsit, junius
végére mar 12 000 km-nél tobbet futott hiba
nélkiil, a gépkocsi vezet6i lelkesen dicsérték
az Uj tipust. A kovetkezd év februar elején 25
db Wartburggal, junius elején 10 db Pobeda-
val, szeptember elején djabb 20 Wartburg-
gal, oktdber elején és november végén pedig
Ujabb 20-20 Warsawdval tudtak a gépko-

kozotti fizetést kaptak. csiparkot megujitani. Az 1956 els6 félévében
forgalomban 1év6 gépkocsik szdma 525-r6l,

1957 els6 félévére 634-re emelkedett.

Autégeneraciok talalkozasa a Fétaxi kozponti telephelyének udvardn; Renault Juvaquatre,
Wartburg 311 és Skoda 1101 gépkocsik
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A gépkocsik szamanak emelkedésével nem
csak a teljesitett km, hanem sajnos a baleseti
statisztikai is — a gépkocsik szamanal és tel-
jesitményénél lényegesen nagyobb aranyban
- romlott. A Fétaxi baleseti statisztikdja az
alabbiak szerint alakult:

100000 | Sajat | Idegen | Kar
km-re |gépkocsi|gépkocsi| érték
es6 | vezetd | vezeté | Ft-ban
baleset | hiba- | hiba-
jabdl | jabol
56/1| 0,49 35 91 80 000
télév
57/1| 1,51 54 161 112 500
félév

Valészintileg a baleseti statisztika romlasa
nem csak a Fétaxinal jelentkezett, ugyan-
is a Kozlekedési és Postaiigyi Minisztérium
a 49/1958-as rendeletével rendelkezett, az
1953-ban elinditott ,Vezess baleset nélkiil”
mozgalom ujrainditasarol és a balesetmentes
kozlekedés plakett rendszeresitésérél.

A III. fokozat eléréséhez 200 000 km-t
a II. fokozat eléréséhez 300 000 km-t
Az 1. fokozat eléréséhez 400 000 km

vezetés igazolasa volt sziikséges, gy hogy a
sajat hibajabdl ered6 balesete nem volt, 1000
Ft-ot meghaladé értékd balesetet nem oko-
zott, és az L. Ellen6rzé lappal rendelkezett a
gépkocsivezetd.

Az elbirdlasnal az 1954. januar 1-utén telje-
sitett km-t vették figyelembe.

A Févarosi Autotaxi Vallalat dinamikus
fejlesztésének szakasza

Az 1940-es évek végétdl az 50-es évek vé-
géig a Fétaxi szolgaltatasi szinvonala f6kép-
pen a jarmiallomany fejlesztésének hianya
kovetkeztében alig valtozott. Bar a vallalat
folyamatosan nyereségesen mukodott, a
fuvarigényeket nem tudta kielégiteni. Valo-
szintileg a fejlesztések elmaraddsaban benne
volt a kozosségi kozlekedés fejlesztésének
elsédleges szandéka, azonban ennek elsédle-
gessége sem tudta visszaszoritani az egyéni
kozlekedési igények novekedését. Az 1950-
ben bevezetett takarékossagi intézkedést, a
magantulajdont gépkocsik beszerzésének
korlatozasarol 1958. aprilis 4-én oldottak fel.
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A gépkocsik irant rendkiviili kereslet mutat-
kozott.

Az 1960-as évek elején tudomanyos elem-
zésekkel hataroztdk meg a vallalat tovabbi
fejlédésének irdnyat. 20 éves tavlati fejlesz-
tési terv kidolgozasiba kezdtek, amely a
tarsadalmi, gazdasdgi valtozasok figyelem-
bevételével hatarozta meg a vallalat tovabbi
fejlesztési iranyait. A véllalat a sajat javas-
latan kiviil a tervek kidolgozasaba bevonta
az Ut- Vasutépits és Tervezé Vallalatot az
UVATERV-et is. Az elemzések els6 véltoza-
ta 1964. kozepére késziilt el. A vallalat sajat
fejlesztési tervét a forgalmi féosztaly allitot-
ta Ossze. Az elemzés megallapitotta, hogy
a taxik szama 1209 (hat év alatt majdnem
megduplédzdédott a forgalomban 1évé kocsik
szama) csucsforgalomban kb. 800 gépkocsi
volt forgalomban. A vallalat 142 droszt és
21 fakultativ allomassal rendelkezett. A koz-
pontban, mint korabban is, lampak jelezték
az allomasokon 1év6 kocsik szamat. Az 1963-
as napi atlagos fuvarszam 25 039 volt, ebbdl
csak 4003-at rendeltek telefonon; az 6sszes
fuvarnak ez csak a 15-16% volt. Ez mind a
vallalat, mind az UVATERV szerint nagyon
kevés volt. A forgalomirdnyitast a diszpécser
végezte el6tte 1év0 taxi ellatottsagi tabla alap-
jan. A forgalomiranyitas legf6bb szervezdi az
URH add-vevdvel ellatott gépkocsikon szol-
gélatot teljesit6 ellen6rok voltak. Napkozben
kezdetben 2, cstcsforgalomban 3 ellenér
végzett iranyitd szolgalatot, azonban ezt ha-
marosan felemelték 10 kocsira.

A gépkocsi allomanyt 1970-re 1800, 1975-
re 2200, 1980-ra 2300-ra tervezték fejlesz-
teni. Az allomanyt Volgakkal, a tévolabbi
jovében 5 személyes kombi kocsikkal akar-
tak kiegésziteni. A droszt halézatot 250-re
szandékoztik novelni, az URH-s kocsik sza-
mat 30-ra tervezték emelni. A vallalat 1963-
ban érte el az addigi legjobb kihasznaltsagot
76,3%-0s hasznos km arannyal.

A kézponti telephely 220, az I.-es tizemegy-
ség, az Akacfa utcai telephely 278 gépkocsi
tarolasara volt alkalmas. Utébbi 4 szintes
épiiletben szintenként 70 kocsit lehetett el-
helyezni. A kordbban a vallalat tulajdonaban



1év6 Teleki téri garazs 280 kocsi elhelyezésére
lett volna alkalmas, a Beliigyminisztériumtol
vald visszaszerzésére a véllalat 1épéseket tett.
Az UVATERV egy legalabb 80x80 m-es uj
telephely 1étesitését javasolta.

Az UVATERV 1964 juniusaban készitette el
1985-ig a fejlesztési javaslatat. A terv a kovet-
kez6 20 évben kb. 400 000 1j lakas épitésével
szamolt Budapesten. A lakossagszamot az
1960-as 1 805 000-ré8l, 1970-re 2 067 000-re,
1980-ra 2 250 000 becsiilték. A forgalom-
ban 1év6 gépkocsik kozil 1107 volt taxi és
150 ttra kocsi. Az akkor 70 vezeté nélkiili
kolcsonzott gépkocsik szamat 1970-re 250-
re tervezték felemelni. A véllalatnak ekkor-
ra mar tovabbi két telephelye volt; a Strébl
Alajos utcaban 210, a Konyves Kalméan
koruton 391 kocsi elhelyezésére volt lehetd-
ség. A négy telephely igy is alig 1100 kocsi
elhelyezését biztositotta, mar ekkor tervbe
vették egy legalabb 600 gépkocsi egyideju
befogaddsara alkalmas 4j telephely létesité-
sét, amely Budapest egy tavolabbi pontjan,
a dél-budai részen keriilt volna kialakitasra.

1964 novemberében a Fétaxi erds kritika
ala vette az UVATERV anyagat.

Végiil azutan kozosen atdolgoztak. A mo-
dositott fejlesztési terv 1968-ra késziilt el. A
taxi fuvarigények alakuldsat a f6véros fejlo-
désének jellemz8i alapjan hatarozzék meg.
A f6varos teriilete 525,5 km2, lakosainak
szama 1967. 01. 01-én 1 968 000 volt. Az
orszag ipari és kereskedelmi kozpontja volt,
az orszag ipartelepeinek 28,3%-a, az ipar-
ban foglalkoztatottak 39,9%-a itt dolgozott.
Itt volt az élelmiszer, vegyi aru, ruhdzati, vas
és miszaki, és a kulturaval foglalkozo boltok
22,2%-a, az druhdzak 34,2%-a, a kiskereske-
delmi forgalom 43,4 %-4t bonyolitottak Bu-
dapesten, a vendéglatdipari egységek 19%-a
volt itt. A mésodik vilaghabort utan a taxi
forgalom fejlesztése f6leg a tomegkozlekedés
nagyaranyu kiépitésének koszénhetéen joval
a habor el6tti szint ald csokkent.

1957-t6l indult meg a mindségi és mennyi-
ségi fejlesztés, 1964-ig folyamatosan emelke-
dett a kocsiszadm, de a kereslet ezt a noveke-
dést messze tulszarnyalta.
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Fuvarteljesitések szama 1960-ban a 8 mil-
liét, 1964-ben a 10 milliot kozelitette, 1965-
ben pedig mar elérte. Az 1966. julius 1-i
dijvaltozas - eltorolte az alapdijat és a cso-
magdijat, de a vérakozasi dijat megemelte
— atmeneti forgalomcsokkenést eredménye-
zett. Tovabb rontotta a helyzetet a tomegkoz-
lekedés tarifainak csokkentése, emiatt tovab-
bi taxiforgalom visszaesése kovetkezett be.

A napi forgalmi csticsidd a korabbi iizleti
orakrol a délutani 17-20 éra kozotti id6szak-
ra és szombatra tevdott at.

A gépkocsik beszerzésénél, csak szocialista
tipusokkal szamoltak. A kelet-eurdpai gyart-
manyok kozill a Warsawa és a Volga, mint
szamitasba johetd tipusokat hatarozték meg,
és elvégezték az 1 km-re vetitett 6sszehason-
lit6 koltségelemzésiiket:

Koltség Warsawa Volga
Benzin 0,3995 0,3858
Fédarab 0,1075 0.0656
Ertékesok-  [0,5306 0,5750
kenés

Eszko- 0,0862 0,1078
zlekotés

Fenntartasi ]0,1754 0,1411
anyag

Osszesen: 1,292 1,2753

Warsawanal 180 00 km élettartamot, Vol-
ganal 200 000 km futasteljesitményt felté-
teleztek. A szamitasokbdl a Volgak fajlagos
koltségigénye, ha minimaélis mértékben is,
alacsonyabbnak mutatkozott.

A Fétaxi kocsiparkja 1965-ben négy tipus-
bdl allt: Moszkvics 407, Pobeda M20, a War-
sawanak két egymastol alig eltéré valtozata a
223-a (volt 203) és 224 (volt 204), valamint a
Volga M21 tipusa.

Pobeddk, Warsawak és Moszkvicsok a Fotaxi
Konyves Kalman koruti telephelyén 1965-ben



A fejlesztés tovabbi volumenét a moszkvai
ésahaboru el6tti budapesti adatokkal hason-
litottdk Gssze: Budapesten 1940. koriil 1 100
000 lakosra kb. 2000 taxi kozlekedett, ebben
benne volt a Sziirketaxi, a Fétaxi jogel6dje és
magéntaxik, a kéktaxik alloménya is. Atlag-
szamitassal 550 lakosra jutott egy kocsi.

Moszkvaban 7 200 000 lakosra 1962-ben
10 500 taxi jutott, ez 685 lakos/kocsit jelen-
tett. A hazai gépkocsi allomanyt az 1965-6s
1300-r6l 1985-re, a kordbbiakban meghata-
rozott 2000-re tervezték felfejleszteni. Ilyen
mennyiségli gépkocsi tizemeltetésénél mar
nagyon fontosnak tartottdk a torekvést egy,
vagy legfeljebb két gépkocsitipus alkalma-
zasara. Evvel az alkatrész ellatast a javitast
és karbantartast is lényegesen célszertibbé
lehetett volna tenni. A gépkocsikhoz addig
hasznalt hazai METAX 1- tipust taxiorakat
nem talaltdk megfelelének, ARGO-8-12 és
lengyel Poltax 6rakat szereztek be, a tobbit
selejtezték.

A villalatnak az 1960-as évek végére 4 te-
lephelye volt:

A kozpont tovabbra is maradt a Kerepesi
at, az
I. sz. tizemegység: Cyklop garazs VII. Ker-

tész u. 24-26.
Megval6sult a dél-budai telephely kialaki-
tdsa, ez letta
II. sz.izemegység Délbuda XI. Prielle Kor-
nélia utcaban és

III. sz. izemegység ideiglenesen kialaki-
tott telephellyel, a IX. Konyves Kalman
krt. 24.-ben. Két utébbi telephelyen a
gépkocsiknak csak szabadtéri tarolasara
volt lehet6ség.

Ezen kiviill még volt a vallalat kézpontja
kozelében az Asztalos Sandor utcdban egy
bérelt telephely, az elemzésnél ezt nem vet-
ték figyelembe. 1974-ben itt, vagy ennek ko-
zelében alakitottak ki a V. sz. tn. Ciprus utcai
tizemegységet.

407-es Moszkvicsok és Warsawa tankolasa a forgalomba kihajtas el6tt, a Kerepesi uti
kozponti épiilet melletti benzinkutnal



Az egyes telephelyek tizemvitelét kiilon
megvizsgaltak. Megéllapitottak pl., hogy a
kozponti telephelyen I-II-es szemlék végzése,
futé és sériilésjavitas, alkatrészgyartas-, javi-
tas forgalmi-miiszaki iranyitas, és az tigyvitel
torténik. A teriilet 95%-os beépitése miatt
rendkiviil tulzsafolt, tovdbb nem volt bdvit-
hetd. A 60-as évek kozepén, a kozponti te-
lephelyen megsziintették az {izemanyag-t6l-
téallomasokat. Tobb alkalommal jelentds
mennyiségli tizemanyag elfolyas kovetkezett
be. A tartalyok ,legfiatalabbjait” is az 1920-
as évek kozepén helyezték tizembe. A fold-
alatti tartalyok egy részét kiiktattak, végiil a
tlizrendészeti veszély és kornyezetvédelmi
okok miatt megsziintették az tizemanyag ta-
rolast és kiszolgalast. Az tizemanyag ellatas
potlasara, kizarolag a Fétaxi részére a Féva-
rosi Tanacs jovahagyasaval, a Teleki téren a
Mez6 Imre uttal parhuzamosan, 2 000 000
Ft-os beruhazassal 1965. 07.05-én kezd6dott
meg egy Uj benzinkut épitése. A kovetkezd
év marcius 15-én atadott benzinkat 100 000
liter tizemanyag taroldsara volt alkalmas. A
tartdlyok utantoltését az AFOR végezte.

A Teleki téri benzinkuatnal csak taxik
tankolhattak

Az 1. sz. Uzemegység 1951-ben keriilt a
vallalat kezelésébe, majd 1962-t6l a tulaj-
dondba. A kézponttdl vald tavolsaga miatt
sziikséges volt gépkocsi mosdberendezés,
és futdjavitasra alkalmas mihely létrehoza-
sa. 1962-ben végezték el az atalakitasokat és
még a haborus kdrok felajitasat 8 500 000 Ft
értékben, 1968. julius 1-t6l miikodott a fel-
yjitott épiilet. A forgalmi irdnyitést a Kertész
utcai fronton 1év6 lakasbdl végezték, a nagy
fuvarigényti V-VIIL keriiletek errdl a telep-
helyrél gyorsan kiszolgalhatok voltak. Ké-
sébb ezen a helyen alakitottak ki a gépkocsi
kolesonzd iizletagat is.

A TI. izemegység épitése az orszaggytlés, a
Kozlekedési- és Postatigyi Minisztérium és a
Févarosi Tanacs altal jovahagyott beruhdzasi
terv alapjan 1964. 10. 20-4n kezd6dott meg
a XI. keriiletben a Prielle Kornélia utcaban.
Az épiil6 4j telephelyen 4 kimér6 helyes, 100
000 1 iizemanyag tarolasara alkalmas tizem-
anyagtoltd dllomast, forgalmi épiiletet az
iranyitas és az ugyvitel lebonyolitdsara, 15
aknés szerel6csarnokot, az 1. szemlére és a
futdjavitasokra, revizids palyat és automati-
kus also-fels6 mosdberendezést telepitettek.
A telephelyen 600 gépkocsi szabadtéri elhe-
lyezésére alkalmas tarolo teriiletet alakitot-
tak ki. A Kelenfoldi palyaudvar, a Méricz
Zsigmond kortér és a Gellért tér kornyéké-
nek az ellatasa innen kedvezének volt mond-
hat6. A telephely elkésziiltére és tizemelte-
tésére némileg ellentmondé adatok dllnak
rendelkezésiinkre. Egyes adatok szerint Dél-
budai telephely néven 1967. szeptember 15-
t6l tizemelt, mas adatok szerint a prdbaiize-
meltetése 1968. szeptember 2-an indult. A
beruhazas 6sszes koltsége 19 733 000 Ft volt.




A dél-budai (Prielle Kornélia) tizemegység
15 ,,aknas” szerel6csarnoka

III. sz. izemegységet 1963-ban ideiglenes
jelleggel 10 000 m?*-es teriileten 650 000 Ft
koltséggel 400 gépkocsi szabadtéri taroldsara
alkalmas telephelyen, tigyviteli épiilettel ala-
kitottak ki a Kényves Kdlman kordton.

Mivel a telephelyek alig tobb mint 1500
gépkocsi részére biztositottak elhelyezést, a
tavlati fejlesztési tervben szerepelt 1985-ig
egy tovabbi 1000 gépkocsi ellatasara képes
telephely kialakitasa. Ez utobbi kialakitasa
1974-ben kezd6dott meg.

Alapos elemzés ala vették a gépkocsik
tzemvitelét is. Gazdasagossagi szempontok
alapjan megallapitottak, hogy elénydsebb
lenne féjavitas nélkil, 180-200 000 km fu-
tasteljesitmény utdn a gépkocsikat lecserélni.
Jelentds munkaraforditast igényelt a gépko-
csik napi gondozasa. Ez két részre oszlott:

- a gépkocsivezet§ altal elvégzend6 mun-
kakra indulas el6tt és a gardzsba allas utan,
illetve a muszaki szakszolgalat altal elvég-
zend6 napi munkakra. Ut6bbi a

- gépkocsik kiils6-belsé megtisztitasa, tizem-
anyaggal vald feltoltése, és izemeltetés uta-
ni atvétele és atvizsgalasa volt. A gépkocsik
gondozasara forditott id6 0,4 éra (24 perc)
volt kocsinként, mosds esetén ehhez jott
még 0,3 6ra (18 perc) egy taxinal. Az I. mii-
szaki szemlét 2500 km-ként végezték, ezek-
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nek a szdma 1300-r6l 2000 koriilire emelt
gépkocsiszam esetén az évi kb. 28 080-rdl,
41 000 folottire emelkedésével szamol-
tak 1985-ig. A II. miiszaki szemlét 20 000
km-ként, mér szalagrendszertt munkaban
végezték, ennek kovetkeztében a sziiksé-
ges munkaidé raforditas 1,2 6ra/ gépko-
csirdl 1 6rara csokkent. E szemlék szdmat
3510-r6l a tavlati fejlesztési terv 5130/évre
prognosztizalta. A forgalomtechnikai be-
rendezések fejlesztése teriiletén a taxi allo-
masok szamat 20 év alatt mintegy 100-zal
akartdk emelni. 1968-ban 65 kiilteriileti és
78 belteriileti, 0sszesen 143 4llomdsuk volt.
A kilteriileti 4llomdasok szdmat, tekintettel
a nagyaranyu lakotelep épitésekre, 74-gyel,
a Dbelteriiletieket 23-mal akartdk emelni.
1964-ben 1j telefonkozpont tervezését
kezdték meg a Posta Tervezd Intézettel,
mintegy 4,5 millié Ft beruhazasi értékben,
kivitelezését 1970-re tervezték. A tervezett
berendezés 194 droszt allomést 20 févona-
lon, 15 kezel6i munkahellyel, illetve b&vit-
het6en 30 févonallal, 20 kezel6i hellyel, 240
allomas ellatasara tervezték.

1967-ben a Févarosi Tanacs vizsgalat ala
vette a Fétaxi mikodését. Megéllapitottak,
hogy 1966-ban a forgalom 1965-h6z képest
12%-kal visszaesett. Az el6z6 évben a taxik
27, 1967 els6 negyedévben 28 %-a nem vett
részt a forgalomban. Napi 4tlagban 362 ko-
csi nem teljesitett fuvart. Nem volt megfele-
16 a gépkocsik forgalomba kibocsatasa sem,
mert pl. a szombat délben jelentkez csticsot,
csak a kés6 délutani orakra tervezték, igy a
gépkocsik nagyobb szamu forgalomba alli-
tasa is csak ekkor tortént, ugyanakkor nem
szamoltak a vasdrnap hajnali kocsiigényre
sem. Kétmillidra becsiilték a nem teljesitett
fuvarok szamit, a megallapitottak, hogy a
drosztok és a kozpont kozotti Gsszekottetés
sem megfelel6. A vallalt alacsonyabbra szo-
ritotta a fuvarkereséses iires km-ek szdmat,
emiatt is a kiilteriiletekre iranyulé fuvarokat
a gépkocsivezetdk igyekeztek visszautasitani.
Igy tudtdk az 1 km-re esé bevételi terveket
teljesiteni, és viszonylag kevés volt az iires
kilométerek ardnya. Az utasok sok esetben



kifogasoltak a gépkocsik tisztasagat és a ve-
zet6k felkésziiltségét is. Utodbbit azért kifo-
gasoltdk, mert a gépkocsivezetSk a legkisebb
hibahoz is szerel6t hivtak.

A villalat mar 1967-ben megtette az elsé
lépést a szolgdltatas privatizalasa felé. No-
vember 2-an a Népszabadsag érdekes kisér-
letrél szamolt be. A Kozlekedési és Postatigyi
Minisztérium Autékozlekedési Vezérigazga-
tosaga kezdeményezésére a debreceni 6. sz.
Autokozlekedési Viéllalatnal (Akov) a taxik-
nal (szervezetileg ezek is a F6taxihoz tartoz-
tak) bevezették az onelszamold rendszert; a
gépkocsikat a sof6rok sajat kezelésébe adtak.
Minden gépkocsivezetd maga gondoskodott
a gépkocsi karbantartdsarol és tizemeltetésé-
rol. A bevétel 35 %-a a gépkocsivezetéé 65%
a vallalaté maradt. Az intézkedés kovetkezté-
ben a gépkocsivezetSk udvariasabbak lettek,
jovedelmiik nétt, ugyanakkor egyetlen pa-
nasz sem érkezett taxi szolgaltatas tigyében
a tanacshoz.

A forgalomban 1év6 gépkocsik szamanak a
hianya kiiléndsen tinnepek kornyékén jelent-
kezett. A févarosban naponta kb. 900 kocsi
tuzemelt, ebbdl 100 volt a tarataxi. Telefonon
rendeldnek, utcai utasnak maradt 800 kocsi.
Délutan 17 00 koriil 700 taxi volt forgalom-
ban, 22 00-kor, a szinh4zi eléaddsok utan kb.
600 kocsi kozlekedett, soférhiany miatt 200
kocsi 4llt gardzsban. A vallaltnak a felvehe-
t6 2002 helyett csak 1790 soférje volt. Sok
gépkocsivezet$ elment, a Tehertaxi Vallalat-
hoz, a Tefu-taxihoz, vagy a Boy szolgalathoz.
Csomagfuvarozassal és kisaruszallitassal az
emlitett harom cég foglalkozott, e cégeknél
sokan jobbnak itélték a munkakoriilménye-
ket és a kereseti lehet6ségeket. A Fétaxinal
sok volt az éjjeli miiszak és havonta csak egy
szabad vasarnapjuk volt a gépkocsivezetdk-
nek, ugyanakkor a munkafegyelmet is ,tdl-
sdgosan katonds”-nak tartottak. A soférok
fizetése 1600 Ft volt havonta, ehhez jottek
még a prémiumok és a borravalok.

1967. december végétdl a Fétaxi ugyan-
csak allami tulajdonban 1évé ,versenytarsat”
kapott. A MAVAUT autébusz kozlekedési
vallalat Volantaxi néven, Budapesten a Féta-
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xiéval azonos viteldijért kezdett fuvarozni,
21 kocsival. A kocsikat a MAVAUT Engels
téri szaman lehet rendelni. A fuvarozas meg-
kezdése utan egy honappal megkérdezték a
Volantaxi vallalat vezetdjét, Hortobagyi Bé-
lat az elért eredményekrdl. A vezetd elmond-
ta, hogy mdr 31 kocsijuk kozlekedik és az év
végéig tovabbi 80-at dllitanak forgalomba.
Az eredmények a vartnal is kedvezSbben
alakultak, egy-egy kocsijuk naponta 1000 Ft-
ot jovedelmezett, ez jobb volt, mint a F6taxi
eredménye. A bevétel 64-66-%-a a vallala-
té, a tobbi a gépkocsivezetdé volt, de ebbdl
kell fedezniiik valamennyi kiadasukat. Ez az
tizemeltetési rendszer megegyezett a Debre-
cenben nem sokkal korabban bevezetett 6n-
elszamol6 rendszerrel.

A gépkocsivezet hidny enyhitésére a F6-
varosi Tanacs Kozlekedési Igazgatdsaga az
Autokozlekedési Intézetet bizta meg kiilon
taxis gépkocsivezetdi tanfolyam szervezésé-
vel. Mivel a honvédségtdl leszerelé sorkato-
nak 70-80%-a soférnek allt, ket igyekeztek
beiskolazni.

Hogy milyen jelentds probléma volt a sof8r-
hiany, mutatja az 1969. januar 19-én Vermes
Gyorgy a Fétaxi forgalmi féosztalyvezet6jé-
nek a jelentése, amely leirta, hogy 1968-ban
195 137 alaklommal utasitott vissza rendelést
a kozpont gépkocsi hiany miatt. Azoknak a
szamat, akik el sem érték a telefonkozpontot,
megbecsiilni sem tudtidk. Abban az évben
atlagosan 23 000 fuvart teljesitett naponta a
vallalat és a rendelések hatékonyabb felvéte-
le érdekében marciusban megkezd6dott egy
Uj telefonkozpont megépitése 12 helyett 20
vonallal, 142 helyett 200 taxidllomassal vald
Osszekottetéssel. A fosztalyvezetd tajékoz-
tatott arrdl is, hogy 1969-ben 436 db War-
sawat kapnak, ezekbél csak 80 a névekmény,
a tobbi a selejtezésre keriilé gépkocsik potla-
sat szolgalta. A taxi irdnti igény szinte elkép-
zelhetetlen mértékben novekedett. 1969-t6l
a vallalat mellékallasban is foglalkoztatott
gépkocsivezetSket, ennek koszonhetéen ko-
zel 330 000-el tobb fuvart teljesitettek. Ez je-
lentdsen javitotta a taxi ellatottsdgot, ennek
ellenére tovabb novekedett a visszautasitott



fuvarok szdma; tobb mint 246 000 volt.

Az atlagos napi tizemidé a II. félévben
szombati napokon mar elérte az optimalis-
nak mondhaté 20 ora feletti értéket, ezeken a
napokon az igények tovabbi kielégitése mar
csak a forgalomban 1év6 gépkocsik szamanak
emelésével lett volna lehetséges. Az tizemidd
novelésén kiviil a mellékallasa gépkocsiveze-
t6k alkalmazasdnak a mésik oka az volt, hogy
a vallalat a féallast gépkocsivezetdk szamara
biztositani akarta, havonta 2 alkalommal a
pihendnap vasarnapra valé kiadasat. 1971-
ben mar tobb mint 800 gépkocsivezetSvel
alltak szerzédéses viszonyban. A személy-
szallitason kivil is igyekezett szolgaltatasait
béviteni a vallalat. Ekkor meriilt fel elészor
kozvetlen lakossagi szolgaltatds nyujtdsa,
garazsirozassal, gépkocsi mosassal, szerviz-
munka véllaldsaval. A Fétaxi biztositotta egy
ideig a budapesti orvosi tigyeleti kocsikat is.
1969 juliusdban a Févarosi Tanacs Egészség-
tgyi Fosztalya értesitette a Fotaxit, hogy a
kovetkezd év janudr 1-t8l az orvosi tigyeleti
gépkocsit sajat jarmiivel oldja meg. Az addig
erre alkalmazott 5 gépkocsi évente kb. egy-
milliés arbevételt biztositott a vallalatnak.

1968-ban a beruhdzasok tervezésének és
meghatdrozasanak legnagyobb része a F6-
varosi Tandcstdl a vallalat sajat hataskorbe

keriilt. A beruhazasok finanszirozasanak
forrasara fejlesztési alapot hoztak létre, en-
nek megelSlegezésére 1969-ben bankhitelt
vettek fel. A kévetkezd években tobb mint
300 Polski Fiatot, és 12 db Nysa mikrobuszt,
és torino6i Fiatokat vasdroltak a kolcs6nzd
tizletaghoz. 1970. elején dolgozta ki a valla-
lat az Gn. Warsawasitasi programot, akkor
ugy tlint, hogy ez lesz a vallalat {8 taxi tipu-
sa. Jelent6sen novelték e tipus vasarlasat, igy
csokkenteni tudtik a vételdrat, az amortiza-
cio6s kules megvaltoztatasaval tervbe vették a
gépkocsik 100 000 km utan vald selejtezését.
A 2-3 éves kocsikat mar selejtezték volna, a
nagyjavitasok elmaraddsa a fenntartasi kolt-
ségeket csokkentette és javult a gépkocsik
muszaki és esztétikai allapota is.

A Fétaxi 1969-t61 Polski Fiatokkal is
bévitette gépkocsiparkjat

Gépkocsi iizembehelyezés Tipus 1969 1970 1971
Warsawa 160 820 150
Volga 78 20 0
Fiat 850 XX 0 0 10
Fiat (Torino) 125 0 30 50
Polski Fiat 125 59 255 0
Fiat 124 T 0 169 0
Nysa 0 12 0
Zsiguli 0 0 631
Osszesen: 297 1306 841
Gépkocsi selejtezés 1969 1970 1971
Warsawa 224 (kombi) és 223 256 és 9 144 és 673 571
Volga 71 43 127
Fiat 125 P 0 5 192
Nysa 0 8
Osszesen: 336 865 898




A 100 000 km utédni selejtezést a szandék
ellenére nem tudta megvaldsitani a valla-
lat. Fontos tevékenység maradt a fédarabok
felgjitasa. A javitott darabokkal szemben
tamasztott kovetelmény az volt, hogy a fel-
yjitott fédarab hasznalati értéke kozelitse az
eredetei alkatrészek futasteljesitményét.

A fédarabok felujitasa, ill. kisjavitdsa az

allas volt. Ezekbdl a f6darabokbdl 43,3 %-al
tobb késziilt a tervezettnél, mégis a vartnal
hamarabb jelentkez6 tomeges meghibasodas
miatt; sebességvéltonal a szinkronkapcsold
villa és gytirt hibdja , ill. alkatrészellatasi ne-
hézségek miatt tomeges leallasok voltak.

A javitott f6édarabok futdsteljesitményei
km-ben:

alabbiak szerint alakult: War-
Fédarab sawa Volga
-felajitas 1969. | 1970. | 1969. | 1970.
1969. 1970. Motor 85876| 74710] 76 322| 85790
Motor 604 621 Sebesség-
Sebességvaltd 943 1010 valto 56 769| 46 830| 76 077| 77 730
Hétsohid 498 348 Hétsohid | 86 961| 83 361|105 236| 84 277
Kormanymu 246 281 Kormany| 95 029| 89 910/106 829| 93 401
Els6 futéomu 509 428 Els6
Fédarab- futomt | 84 967| 81 750| 95985| 95 280
kisjavitds A technoldgiai véltozasok kozott jelentds
1969. 1970. volt, hogy kidolgoztdk Fiat 125 P hengerfe-
Motor 151 227 jeknek szalagszer(l feldjitasahoz sziikséges
Sebességvaltd 396 817 miveleti tervet, evvel jelentds munkaidét
Hatsohid 92 95 takaritottak meg. Ugyanigy elkésziilt a se-
Kormanymii 9 25 bességvaltok feltjitasanak terve is. Egyes
Elsé futémi 53 58 technoldgiai folyamatok gyorsitasaira a
legmodernebb segédanyagok hasznalatat

A jelentds javitasi kapacitds ellenére is be-
kovetkeztek fédarab hianyok. 1969. folya-
man a gépkocsidllasokat nem az elégtelen
fédarab javitds, hanem az egyszerre nagy
tomegben el6fordulé meghibasodasok okoz-
tak. Warsawdknal motorhidny miatt 602
gépnap, hats6 hid hidnya miatt 50 gépnap,
mig Volga motorhiany miatt 275 gépnap ki-
esés volt.

Az igény és a javitas az aldbbiak szerint ala-
kult 1969-ben:

Igény | Fédarabjavitas és
kisjavitas
Warsawa motor | 585 586
Hétsohid 340 342
Volga motor 200 196

A 4 Volga motor hiadnyt az év elején rakta-
ron 1év6 készlettel egészitették ki. A gépko-
csileallasokat 1970-ben féleg a Polski Fiat
125-6s fédarabok hianya okozta; motorhi-
any miatt 4841, sebességvaltd hidny miatt
4882, mig hatso hid hidnya miatt 167 gépnap
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rendszeresitették, ilyen volt pl. a Heli-Coil
menetjavito betétek, vagy a Loctite csapagy-
rogzitok alkalmazasa.

Uj gépkocsi tipusokhoz szamos célkészii-
léket és szerszamot készitettek, pl. motor,
differencialmii, vagy sebességvalté felfogo
késziiléket. A karosszériak fényezésre 2 db.
Marini fényezd szarité kamrat allitottak
tizembe, evvel megsziintették az egészségka-
rosité Nitro festékszorast.

3 db Emanuel tipust automata kocsimosd
berendezést is tizembe allitottak, ami a nehéz
fizikai munkat kiiszobolte ki.

1969-ben hatarozta el a véllalt a gépkocsi
kolesonzd  szolgaltatds beinditasat, elso-
sorban kiilfoldrél érkezd vendégek részére.
A Kozlekedési és Postaligyi Minisztérium
1970. marcius 12-én engedélyezte a Févarosi
Autétaxi Vallalatnak, az e targyban kiildott
beadvanydra, a 17/1969/1V.24. kormany-
rendelet alapjan, hogy a véllalt gépjarmu



kolcsonzési tevékenységet folytasson. Az
engedély személygépkocsi és legfeljebb 12
tl6hellyel elldtott autdbusz kolcsonzésére
terjedt ki, vezetGvel, vagy anélkil, kilf6ldi és
magyar allampolgarok részére egyarant. El-
lenértékként drhatdsagilag megallapitott di-
jak szolgaltak. A Fiat 124-125-6s kocsikra fél
napra 4,20 USD, egy napra 7 USD, egy hétre
44 USD, egy honapra 172 USD-t, vagy km-
ként 0.07 USD szamitottak fel. Az engedélyt
elészor 1975. december 31-ig kaptdk meg.
Szerzédést kotottek a Cooptourist Kft-vel
és a Févarosi Idegenforgalmi Igazgatdsag-
gal a gépkocsik kolcsonzésre. 1970. junius
10-én 20 db Torindi Fiat 125 Special és 10
db Fiat 124-el kezd8d6tt meg a kolesonzési
tevékenység. Augusztus elejéig tovabbi 40 db
124-es Fiat keriilt dllomanyaba. A kolcsonzé
irodat a Kertész utcai irodaban alakitottak
ki, a valutakezelést kezdetben a Cooptourist
alkalmazottja végezte. Szeptember 30-tdl az
idegenforgalom csokkenése, és az eredmé-

nyesebb gazdilkodas miatt kezdték meg Ft-
ért a kolcsonzést magyar dllampolgarok és
jogi személyek részére is.

VAZ-200 (ZSIGULY)

Fiat 124-es (a Zsigulikhoz nagyon hasonld)
tipusokkal indult meg a gépkocsi kdlcsonzés

Mar az els6 félév eredményei az elképzelés
helyességét igazoltak:

Osszes szerz8dés | Belfoldi Kiilfoldi

Kolcsonzési esetek 791 370 421
szama (221 koziileti

149 magén)
Kolesonzési napok 6720 3650 3070
Km teljesitmény 962 757 611 690 531070
Arbevétel 3742 390 2215293 1527097
Ebbdl valuta 43 355 USD
1 szerzédésre jutd nap 8,5 9,9 7,3
1 szerz6désre juté km 1217 1653 1144
1 napra juté km 143 168 114
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Figyelemre mélt6 volt a valutabevétel ala-
kuldsa, 1 USD-t 35,22 Ft-ért termelt ki a
vallalat. Bar 1969-ben 30 Ft koriil volt az
USD érfolyama, azonban a forintot, mint
fizet6eszkozt nem lehetett kozvetleniil va-
lutdra valtani. A Fétaxi altal elért , kiterme-
1ési eredmény” nagyon jonak mondhaté. Az
adatokbdl lathatd az is, hogy a belfoldi igény
nagyobb volt a gépkocsik kolcsonzésére,
mint az idelatogatd kiilfoldieké.

A kolcsonzésekkor realizalt 1 km-re jutd
bevétel 3,75 Ft, ami 50 fillérrel tobb volt,
mint a taxi bevétele. A kolcsonzésnél nem
jelentkezett tizemanyagkoltség, (teletankol-
va adtak at a kocsikat és ugyanigy tortént a
visszavételkor az elszamolds) ugyanakkor a
biztositasi koltség joval magasabb volt.

A Fétaxi a vallalat tovabbi bévitésére palya-
zatot nyujtott be a IV. 6téves tervben 1970-
75 kozotti iddszakra, Gj karbantarté dllomas

létesitésére. A taxi szolgdltatds tovabbfej-
lesztését mar csak dj telephely létrehozasa-
val lehetett megvaldsitani. A szakmunkaerd
igényt az akkor jelentkezé demografiai hul-
lambdl lattak megvalosithatonak: egy 700 £6
foglalkoztatdsat biztosité bazison a lakossagi
gépjarmi javité és karbantartd szolgaltatast
is terveztek, mintegy 1 047 560 munkadra/év
munkaidd keretben.

A szakmunkasok utanpoétlasat a vallalat sa-
jat szakmunkasképzése is segitette. 1970-ben
250 didk képzése folyt, 1971-72-ben 380 f6
képzése volt biztositott. A palyazati beru-
hazds megvaldsulasa esetén 450-500 fére
tervezték béviteni a tanmiihelyt. Az oktatas
fejlesztése mellett a vallalat igényt tartott a
nyugdijasok, és a nék részmunkaidében valo
foglalkoztatasara is.

A palyazathoz csatoltak a vallalat utébbi
éveinek az eredményeit is:

1968 1969 1970 1971
varhato

Allomanyi gépkocsi (db) 1255 1255 1441 1 644
Osszes km ezer 69 454 80 205 103 666 119 289
Hasznos km ezer 54153 61954 79 191 91137
Fuvar millié 8,4 9,4 12 134
Utasok millio 21 23,5 30,1 33,4
Utas km ezer 135383 154 885 197 978 227 834
Forgalmi bevét ezer Ft 235067 270 300 342 366 391 000
Nyereség ezer Ft 33835 38771 53 002 36 000
1 gépkocsira es6 6ssz. km 55 342 64 474 71941 72 560
1 km-re es6 bevétel Ft 3,38 3,37 3,3 3,27
Nyereség Ft/km 0,48 0,48 0,51 0,30




1970. év elején a vallalat sikeres miikodé-
sérdl szamolt be Horvath Géza igazgato. A
Fétaxi 38 millié Ft nyereséggel zarta az el6-
z8 évet. Az igazgat6 elmondta, hogy a taxik
iranti igény gyorsabban nd, mint a vallalt
lehet6ségei. Az elmult évben minimalisra
csokkent a véllalattol eltdvozok szdma, és
500 1j dolgozot is felvettek. Az év elsé felé-
ben vartdk a Polski Fiatok megérkezését, és
600 olasz Fiat kisbusz vasdrlasardl targyal-
tak, amelyek 6 személyesek és hatsd iilés
lehajtaséval jelent6s csomagtér alakithatd
ki. Kés6ébb ezekbdl csak egy-két darabot
vasaroltak. Ebben az évben 760 1j kocsi be-
szerzésével szamoltak, az 6reg Warsawakat
selejtezték. A Népszabadsag aprilis 29-én irt
arrol, hogy a Fétaxi az 1j Volgak kivételével
teljesen kicseréli kocsiallomanyat tobb mint
20 millié Ft hitelbdl, tobb év alatt 1300 db
Uj kocsit vasarolnak és 360-nal novelik a for-
galomban 1évé kocsijaik a szdmat. Ev végén
mar 1560 kocsi lesz forgalomban. Horvath
Géza igazgatd beszamolt arrél, hogy méasnap,
cstitortoktdl a vallalat meginditja 4j szolgal-
tatdsat: az iranytaxikat. A nyolcszemélyes
mikrobuszok a Mester utcitol a Nagykor-
uton a Martirok dtjan, a Moszkva téren, a
Krisztina koruton, a Pauler Ede utcén, az
Attila utcan, a Gellért rakparton, a Bartok
Béla titon, a Karinthy Frigyes tton és a Pet6fi
hidon 4t kozlekednek a Mester utcaig. A ma-
sik atvonal az ezzel ellenkez6 iranyba haladé
kocsikbdl 4llt. Mindkét viszonylatban 3-3
kocsi kozlekedett, reggel 6:00 6ratdl 23:00
oraig, szombaton és munkasziineti napon fél
hatt6l méasnap hajnal 2-ig. Az iranytaxikon
menetjegyet adtak, ami a vonal teljes hosz-
szan 8 Ft, a Mester utcatdl a Nyugati pu.-ig,
innen a Déli pu.-ig, és onnan a Mester utcaig
4-4 Ft-ba keriilt. Valészintileg teljes tutvo-
nalra nem vett senki jegyet. A vonal teljes
hosszan mintegy 40 perc volt a menetidé. Az
iranytaxira 16 kijelolt megallohelyen lehetett
felszallni, valamennyi taxiallomas egyben
megall6 is volt. A leszallé utasoknak barhol
megallt a kocsi. A forgalmat Nysa, lengyel
kisbuszokkal kezdték, de targyalasokat kezd-
tek 12-25 személyes Fiat buszok vasarlasarol
is. Az irdnytaxi szolgaltatds nem valt be, a
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kovetkezd év elején megsziintették, azonban
a késébbiekben mds formaban yjrainditot-
tak.

1970. 4prilis 20-t6l a véllalat jogosultsagot
szerzett a garancidlis atvizsgaldsok és javi-
tasok elvégzésére. Korabban ezt az AFIT
vallalat végezte. A sajat munkaban végzett
atvizsgaldsokkal jelenetds id6t és koltséget
takaritottak meg. 1970-ben 4511 garancialis
atvizsgalasra 23 654 munkaérat, mig 1194
garancialis javitasra 16 622 munkaérat for-
ditottak.

A vallalat a névekvé dolgozéi 1étszamaval
egylitt a szocidlis juttatdasok korét is igyeke-
zett béviteni. A fiatal csaladosok és a lakassal
nem rendelkezék részére igyekeztek meg-
konnyiteni a lakashoz jutdst. Az 1971-75-6s
kollektiv szerzédésben szabalyozték a vélla-
lat kamatmentes, lakdsépitéshez nyujtott kol-
csonét. A vallalat a IV. 6téves tervében, nye-
reségébdl a fejlesztési alap terhére 5.5 milli6
Ft-ot irdnyzott el6 lakasépitésre: 1971-ben
1,7, 1972-ben 0,8, 1973-75-ben pedig 1-1
millié Ft-ot. A dolgozd, akit a véllalat kol-
csonben kivant részesiteni irasbeli megalla-
podast kotott a véllalasardl. Az 5 évnél keve-
sebb ideje a vallalatnal dolgozo, ha tovabbi 5
év munkaviszonyt vallalt 10 000 Ft-ot, ha to-
vabbi 10 évet vallalt 15 000 Ft-ot, ha 15 évet
vallalt 25 000 Ft kolcsont kapott. Az 5 évnél
régebben dolgozo 5 év vallalassal 15 000 Ft-
ot, 10 év véllalassal 20 000 Ft-ot kaphatott. A
10 évnél régebben a vallalatnal dolgozok 5 év
vallalasaval 20 000 Ft-ot, 10 évvel 30 000 Ft-
os kolcsont kaphattak. Véllalati tamogatassal
épiil6 tarsashaznal ha tovabbi 10 évet vallalt
a dolgoz6 30 000 Ft-ot, ha 20 évet véllalt 60
000 Ft-ot kaphatott.

A koleson visszafizetését a bekoltozést ko-
vetd honap elsé napjatol kellett megkezdeni
és a vallalt idétartamra egyenld részletekben
kertilt elosztasra.

A villalati forrasbol biztositott Gsszeget a
lakohely szerinti OTP fidk lakasépitési szam-
l4ja javéara utaltdk at, a kolcson Osszege utdn
az OTP 1%-os kezelési koltséget szamitott



fel. A kezelési koltséget tarsashaz épitése ese-
tén a vallalat fizette. 1971. oktdberében a F6-
varosi Autétaxi Vallalat megbizta a Kozépii-
lettervez6 Vallalatot (V. keriilet Kecskeméti
ut 10-12.), hogy a vallalat kozpontjatél nem
tulsdgosan messze esd, a XIV ker. Torokor
utcanak az Egressy ut és Ujvildg utca kozé
esO szakasza mentén telepszer(i tarsashazak
épitésére tervet dolgozzon ki, a vallalat dol-
goz0i részére. A tervezett épitkezés az Ujvi-
dék téri lakotelep folytatasaként kertilt meg-
valdsitasra. Az épiiletek a MOT.I.-58-104/65
sz. koho-habsalak kozépblokkos tipusterv
modositott véltozat alapjan: pince, f6ldszint
és 4 emelet kivitellel késziiltek. Az épiiletek
alagsor jellegli pincéjében épiiletenként 4-4
garazs kertilt kialakitdsra.

Az épitkezés sordn 4x20 osszesen 80 db
kétszobas lakast, tovabba 16 db garazst ala-
kitottak ki. A lakdsok atadasdra 1974-ben
kertiilt sor.

A kollektiv szerzédésben szabalyoztak a
munkavallalok béreit is. A 16/1971. VII. 2.
Munkaiigyi Minisztérium és a Kozlekedési

és Postaiigyi Minisztérium ko6zos rendelete
szerint a személygépkocsi vezetdk:

5 éves munkaviszonyig ~ 1300-1600 Ft,
5-10 év kozott 1400-1800 Ft,
10-20 év kozott 1500-2000 Ft,

20 év felett 1600-2200 Ft/hé
jovedelemre voltak jogosultak.

Mas munkakoroket a vallalatnal ledolgozott
évek alapjan 1-6 kategoria kozott, drabérben
hatdroztak meg. Pl. 6ra miszerész 3-as kate-
goriaban 7-12 Ft, 6-os kategdériaban 11-18 Ft
kozott, segédmunkas 5-8,5 Ft/dra, gumijavi-
t6 szakmunkas 8,50-14 Ft, az autdszerel6k és
karosszérialakatosok 3. kategoridban 8,50-14
Ft kozott, a revizids palyan dolgozok a 4. ka-
tegoriaban 9,5-16 Ft/6ra kozott kereshettek.
A telefonkézpontban dolgozokat a beérkezd
hivasok alapjan premizaltak, ha negyedéves
atlagban az egy 6ra alatt felvett telefonrende-
lések szdma 11-14 kozétt volt 0,6 Ft, ha 20-
23 kozott 1,6 Ft, 29 felett 3,1 Ft prémiumot
fizettek oranként.

A XIV. Torokér uti taxis tarsashézak



Az 1968-ban megkapott sajat hatdskorok
eredményeként a vallalat beruhdzasi bizott-
sagot hozott létre. Az 1971. aprilis 1-én ki-
adott 4/1971. igazgatoi utasitds értelmében
aprilis 29-én tartottak a beruhazasi bizottsag
elsé tlését. Az évre elkészitett beruhdzasi
terv mar tartalmazta az 1971-ben sajat érté-
kesitésre keriilé gépkocsik bevételét, mint-
egy 20 825 ezer Ft Osszegben. Ertékesiteni
terveztek:

Ertékesiteni terveztek:

A Zsiguli program meginditasa, a Fotaxi
taxi allomanyanak egységesitése

Még alig indult meg Warsawasitasi prog-
ram, madris félbeszakadt, illetve atalakult.
1966 augusztusdban az olasz Fiat gyar szer-
z8dést kotott a 124-es tipusanak a Szovjet-
unioban licencben gyartasarol. A kovetkezo
évben megkezd6dott a gyarépités, és 1970.
aprilis 19-én Lenin sziiletésének 100. évfor-

- 114 db Volga taxit 50 000 Ft/db értéken 5 700 ezer Ft-ért
- 55 db Polski Fiat 125-6st 45 000 Ft/db értékben 2 475 ezer Ft-ért
- 496 db Warsawat 25 000 Ft/db értékben 12 400 ezer Ft-ért és
- 10 db Nysa mikrobuszt 25 000 Ft/db értékben 2500 ezer Ft-ért

Osszesen 675 db gépkocsibdl végiil, 123 db-ot 1972 januérjdban selejteztek és 2 db-ot

atalakitottak belszolgalatra.
Az 1j gépkocsik beszerzésében:

-150 db Warsawat 223 79 000 Ft/db értékben 11 850 ezer Ft értékben
-590 db Zsigulit 77 000 Ft/db értékben 45 430 ezer Ft értékben
-50 db torinoi Fiat 125 S-t 150 000 Ft/db értékben 7 500 ezer Ft-ért és
-10 db Fiat 850 T mikrobuszt 140 000 Ft/db értékben 1 400 ezer Ft-ért
-2 db Perkins motor 2 000 ezer Ft értékben
- a 800 db személygépkocsi tizembe helyezését

3000 Ft/db 2 400 ezer Ft értékben

Osszesen

68 780 ezer Ft értékben.

A beszerzésekhez és tizembe helyezésekhez tartalékként 1 723 ezer Ft-ot kiilonitettek el. Az
el6z6 évi beszerzésekrol athuzodoé koltségeket is a beruhdzasi bizottsag hagyta jova ebben:
-A telefonkozpont emelet raépitésének és a drosztok épitésének 1971. évi koltségei

- 215 db Argd T 12-es taxiora beszerzési koltsége

1 000 ezer Ft-tal,
2 400 ezer Ft-tal,

- 1 db Cecotto személygépkocsi kiilsé mosdberendezés

a IL. tizemegységbe

/

1 100 ezer Ft-tal szerepelt.

Az els6 Zsiguli 1971. marciusi megérkezés
nagy érdeklédést valtott ki a dolgozok
kozott is



duléjan, mar legordiiltek az elsé példanyok
a gyartosorokrdl. A Fétaxi érdekl6dését is
felkeltette az 4j tipus. Az elsé exportszallit-
manyok 1971 februarjaban Jugoszlaviaba ke-
riilltek, de marciustdl a Fétaxindl is megkezd-
ték a Zsigulik tizemeltetését. Még abban az
évben 631 db Zsigulit vasarolt a vallalat, és e
tipus rendszerbe allitdsaval valoban megkez-
dédott az egy tipusra vald attérés.

A villalat addig soha nem létott fejlesztésbe
kezdett. Alig egy évvel az 4j tipus forgalomba
allitasa utan 1972. aprilis 18-an az Esti Hirlap
beszamolt arrol, hogy a Fétaxi Prielle Kor-
nélia 1ti telephelyén atadtdk az ezredik Zsi-
guli taxit. Horvath Géza igazgaté elmondta,
hogy a kocsik jol beviltak, a legrégebbi pél-
danyok mar 110 ezer km koriil futottak. Az
év végéig még 600 kocsi atvételével szamol-
tak, a forgalomban 1év$ kocsik szdma meg-
kozelitette a 2000 db-ot; a Zsigulikon kiviil
Warsawajuk és 124-es Fiatjuk volt még. Az
tinnepélyes ataddson részt vettek a szovjet
autoégyar képviselSi is. Szergej Szergejevics
Borisz a gyar export osztalyanak igazgatéja
elmondta, hogy abban az évben befejezdik
a gyarorias épitése, és évente 330 000 Zsigulit
gyartanak. Akkor naponta 950 auté késziilt,
év végére pedig 1400 napi legyartasaval sza-
moltak. Magyarorszagra 21 500 kocsi ex-
portjat tervezték abban az évben.

Az ezredikként forgalomba dllitott Zsiguli,
JA 93-63 rendszamu piros kocsi volt, amely-
lyel gépkocsivezetéi Mester Ervin és Miiller
Kéroly mér azon a napon forgalomba alltak.

A Zsigulik, majd 1971 szeptemberétél mar
Lada markanéven forgalmazott kocsik gydr-
tasanak meginditasaval a Fétaxindl valoban
megindult a kordbban tobbszor tervezett
tipizalds és az elkovetkezendd t6bb mint 20
évben ezek a tipusok kozlekedtek taxiként.
A kolesonzé tizletagban is jelentds szerepet
kaptak, azonban a kiilfoldi vendégek igénye-
inek kielégitésére az altaluk ismert nyugati
tipusokat is alkalmaztak.
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A Zsigulik (Ladak) beszerzése a kovetkez6
években az aldbbiak szerint alakult:

Ev Darabszam: |Osszesen:
1971. 631 631
1972. 1001 1632
1973. 1050 2682
1974. 905 3587
1975. 1100 4687
1976. 1315 6002
1977. 1520 7522
1978. 1150 8672
1979. 1371 10043
1980. 1450 11414

A vallalat 1971 decemberében a kovetkezo
évre kidolgozott fejlesztési terveiben tovabbi
dinamikus béviilést irdnyzott el6. Az Osz-
szedllitas megéllapitotta, hogy a vallalattal
szemben tamasztott igények allandéan no-
vekszenek. Az életszinvonal és a realjovedel-
mek emelkedésével parhuzamosan az egyre
boviild kulturalis igények, az egyén szdmara
kedvez6bb kozlekedési forma irdnt, névekvd
érdeklédést idézett eld. 1971-ben a fuvar-
szam elérte a 13,4 milliét, ez 4,5 millidval
volt tobb mint 1968-ban. 1971-72-ben mar
gyorsabb volt a szolgaltatas béviilése, mint
az igények novekedése. Budapest lakossag-
szamanak emelkedése, teriileti novekedése a
szolgaltatasi formak tovabbi bévitésére sz-
tonozték a véllalatot. A tervben mar felvetd-
dott a magantulajdond gépkocsik bevonasa
a taxi forgalomba. A szolgaltatds irdnti igény
novekedése kovetkeztében csucsidében az
1650-es gépkocsi szamot (ebben benne vol-
tak a turataxik és a kolcsoénzéi szolgalatban
1év6 kocsik is) 2500 f61é kellett volna emelni,
erre azonban a vallalat rendelkezésére allo
anyagi eszk6zok nem voltak elegenddek.
A kielégitetlen fuvarigények pedig éppen
akkor jelentkeztek, amikor a kihasznaltsag
maximadlis volt. Addig, amig a megfeleld
gépkocsi kapacitas nem 4llt rendelkezésre, a
magantulajdont gépkocsik mellékfoglalko-
zasban valé alkalmazasat, a gépkocsikat és
tulajdonosaikat, mint termelSeszkézok be-
vonasat javasoltdk. Napkozben 16:00-20:00
ora kozétt, valamint hétvégeken még mindig



magas volt a visszautasitott fuvarok szdma.
Kidolgoztdk a rendszerét a magantulajdono-
sok bevondsanak, azonban ez elég bonyolult
lett volna. A gépkocsivezetének fél oraval
a fuvarba indulas el6tt kellett volna jelent-
keznie a Kertész tti allomason és ott a taxi
jelzést felszerelni. A viteldijat a fuvarban tol-
tott id6 alapjan allapitottdk volna meg, erre
stopper-orat és menetlevelet kellett volna
atvennie. A munka befejezését kovetSen fél
oraval a taxi jelzést, az orat és a menetlevelet
le kellett volna adni. A fuvardij percenként
1 Ft lett volna, de fuvaronként minimalisan
10 Ft-os tarifaval. Ez az tizemeltetési forma
csak terv maradt. Tobb szaz kocsi esetén
a fenti forgalomba éllasi mod kivitelezése
valdszintileg lehetetlen lett volna. 1971. no-
vember 19-én a Népszabadsiag beszamolt
az Uj crossbar rendszert telefonkdzpont
miikodésének a beinditasardl. Az 4j telefon-
kozpontot a Kerepesi tti épiilet emeletraépi-
tésével valositottak meg, tobb mint 5 milli6
Ft koltséggel. A kozpont mellett, avval egyiitt
alakitottdk ki az 4j orvosi rendel6ket is, egy-
millié6 Ft-bol. Ekkor hdrom féfoglalkozasu
és egy mellékalldsu orvosa volt a vallalatnak.
Horvath Géza igazgatd az uUjsagiroknak el-
mondta, hogy a 13 helyett egyszerre 20 hivas
kapcsolhatd, a gép automatikusan besorolja

avarakozokat. Az Gj kozpont 137 févarosi ta-
xidllomassal volt kozvetlen 6sszekottetésben,
a nagymeéretli Budapest térképen felvillané
lampak jelezték a hivasra titnak indithato ta-
xikat. Az 52 4] allomas létesitését tervezték,
elsésorban 4j lakodtelepeken, Uj varosnegye-
dekben. Az igazgatd beszamolt arrdl is, hogy
a kovetkez6 évben 900 kocsi beszerzésével
szamoltak. A kovetkez6 honapban mar meg-
tortént a telefonkézpont ,felavatdsa” De-
cember elején a Népszava tudositott a Ftaxi
kardcsonyi tinnepekre valo felkésziilésérdl;
a vallalat kocsijai naponta 25-30 000 fuvart
teljesitettek, de a kovetkez hétt6l 50-55 000
fuvarra szamitottak. 600 mellékallasu gépko-
csivezetdt rendeltek be, a kocsik atlagosan 18
orat voltak forgalomban naponta. Sok 1j Zsi-
gulit kaptak abban az évben, de a selejtezésre
kijelolteket csak a kovetkez6 év elején vontak
ki a forgalombdl, igy az 1000-1050 kocsival
szemben majdnem 1300 taxi volt a févaros
utcain. A riport megjelenéséig, az év végéig
500 eskiivé vendégeinek a szallitasara kap-
tak megrendelést. December 15-t6l csucs-
forgalomra szdmitottak a Fétaxinal; egyet-
len fédllast gépkocsivezetét sem engedtek
szabadsagra, az tinnepekre ismét behivtak a
masodallasban dolgozé soféroket is.

Az 1971 év
végén atadott Uj
telefonkozpont



A novekvé gépkocsi szam egyre névekvo
tizemanyag-fogyasztast is eredményezett.
A F6varosi Autétaxi Vallalat a Budapesti
Miszaki Egyetem Kozlekedés és Epitdipari
Gazdasagtan Tanszék szakembereinek a be-
vonasaval kereste a lehetdségeket az olcsobb
taxi lizemeltetésre. Megallapitottak, hogy
Propan-Butdn gdzzal tizemel$ taxi lenne a
legjobb megoldas. Ez 30%-al hosszabb mo-
tor-élettartamot, kevesebb hibat eredmé-
nyezne, és kevésbé szennyezné a levegot.
1971 oktoberében tiz Zsiguli taxit PB-gaz
tizemtre alakitottak at. A vallalat igazgatdja
a taxi allomany teljes atallasat vizionalta gaz-
tizemre. A PB gaz literje 1 Ft 50 fillér volt,
ezzel a vallalat évente 24 millié Ft értékd
tizemanyagot takarithatott volna meg. Az
Orszagos Kéolaj és Gazipari Troszt azonban
arrdl tajékoztatta az igazgatot, hogy az or-
szdgban 125 000 t hazai és 40 000 t import
PB gazt forgalmaznak, ez azonban a hdz-
tartasok sziikségleteinek a kielégitésére sem
elegendd, azonkiviil a gaz aranak a megha-
tarozasanal szocidlis szempontokat is figye-
lembe vesznek. A Troszt ekkora gazkiterme-
lést 1980 el6tt nem latott redlisnak. Horvath
Géza igazgat6 tudomasul vette a kozlést.

Az utolsé Warsawakat 1971 juliusdban vontak ki a forgalombol, juliustél mar csak Lada taxi

Gondot okozott a vallalatnak a gépkocsive-
zet6k biztositasa, mert mas allami vallalatok
is sof6rhiannyal kiizdéttek. 1971. november-
ben pl. a BKV-nal is rendkiviili soférhiany
volt, olyannyira, hogy a Fétaxi igazgatodja
bejelentette, hogy minden gépkocsivezetdt,
aki a BKV-hoz akar menni athelyezéssel at-
engedik. A kovetkez6 évben jogositvannyal
nem rendelkezdket is felvettek, és sajat gép-
kocsivezet6i tanfolyamokat inditott a valla-
lat és ismételten novelni szandékoztak a néi
gépkocsivezetSk szamat is. A megsziintetett
iranytaxik helyett a palyaudvarok kozott cél-
taxikat kozlekedtettek. Kidllitasokhoz és mas
nagy utasforgalmu rendezvényekhez szintén
céltaxikat allitottak forgalomba. A gépkocsi-
vezetOk ellenérzését 24 féellendri beosztasa
és 250 tarsadalmi ellenérként tevékenykedd
gépkocsivezetd végezte és tgyelt a taxizas
szabalyainak a betartdsara. A baleset nélkiil
kozlekedd gépkocsivezetSk jutalmat tobb-
szOrosére emelték.

1972 jaliusatdl a vallalat mér csak Zsigu-
likon (Laddkon) és a kolcsonzdben Fiat ko-
csikkal fuvarozta az utasokat. A Warsawakat
addigra kivontak a forgalombol. Az év koze-
péig mar tobb mint 1200 szovjet taxi futott

kozlekedett.



az utakon, az év végéig a szamuk még tobb
mint 400-zal emelkedett. Az intézkedések
azonban nem csak Budapestre vonatkoztak.
Aprilis 13-an a Dundntuli Napl6 szamolt be
az 1967-ben forgalomba allitott Warsawak
leselejtezésérdl. ,A héten kilenc Varsé megy
nyugdijba, a Zsigulik talan mar ma érkez-
nek” Pécsett 43 taxi volt forgalomban. Az
Ujsagiroi kérdésekre felidézték a taxis torté-
neteket: asszonyt is szoktetett mar szeretGvel
taxi, a pesti gyors utdn majd mindegyik taxis
ment mar, volt olyan aki csak Kelenfoldnél
érte utol a vonatot. A Warsawakat a szegedi
autdbontdba vitték, vagy értékesitették 8000
Ft-ért.

Ev elején a Fotaxi bevezette az éves sze-
mélygépkocsi  kolcsonzést,  gépkocsive-
zetével, vagy anélkill. Az 1j szolgaltatast
200 Zsigulival kezdték, és a vallalatok in-
tézmények személygépkocsi beszerzési, és
tizemben-tartdsi gondjait és a gépkocsive-
zeté hidnyt probaltak csokkenteni. Az dj
szolgaltatis bevezetése rendkiviil idészer(i
volt, mert a Minisztertandcs dprilisi dontése
alapjan hozott 14/1972-es kormanyrendelet
julius 1-t8] médositotta az allami gépkocsik
haszndlatanak szabalyait. Talsagosan soknak
itélték az dllami vallalatoknal hasznalt gép-
kocsik szamat és a maganfuvarok aranyat. Az
allami vallalatok gépkocsi szamanak csokke-
nése kovetkeztében a Fétaxi igazgatdja akar
2000 gépkocsivezetd és 500 gépkocsi vallalat
altal valé atvételét is lehetségesnek tartotta.
A gépkocsi hasznalat korlatozésa kévetkez-
tében szeptemberig azonban minddssze 80
gépkocsivezetd jelentkezett a Fétaxinal.

Az Gn. koziileti taxik forgalomba allitasaval
bevezették a taxicsekket. Szeptemberig 200
vallalat és gyar nyitott folydszamlat a Fétaxi-
nal. A gépkocsivezetSknek atadott taxicsek-
kek alapjan utdlagosan, havonta tértént a
fuvarok elszdmolasa, ill. fuvardijak kiegyen-
litése.
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Az 1970-es évek elejé
gépkocsivezetd nét alkalmaztak

A taxi szolgéltatas jellegzetességeib6l ado-
doan a villalat kiilonleges feladatokat is vég-
zett. Ilyen volt pl., hogy a posta koran nyit6
Ujsag-elarusitohelyeire taxival szallitottak a
napilapokat. A 114-es postardl 9, a 112-r6l
és 119-r6l 5 taxi indult 4:10 kor és 4:15 kor,
tovabbi 4 taxi széllitott mas koran nyitd he-
lyekre, 5 kocsi vitte délel6ttonként az Esti
Hirlapot, és hétf6n hajnalban 6 taxi a Hétf6i
Hireket.

A gépkocsik szamanak emelkedésével elo-
dazhatatlanna valt a IV. 6téves tervre beter-
vezett Gjabb telephely kialakitdsa. 1974-ben
vasarolta meg vallalat az Egyesiilt Izz6 Spor-
tegyestilettdl a VIIL. keriilet Asztalos Sandor
utca-Ciprus utca altal hatarolt 26 350 m2-es
teriiletet a rajta 1évé épitményekkel, és azok
atépitésével kezdte meg az Uj telephely ki-
alakitasat. A tervek szerint 80 milliés Ft-os
koltséggel a 800 kocsi befogadasara, forgalmi
iranyitasara, muszaki elldtasara alkalmas uj
lizemegység épitése 1975 végén be is fejezd-
dott volna. Tényleges befejezésére azonban
csak 1978-ban kertilt sor. Mar a vasarlas évé-
ben részlegesen haszndlatba vették a csucs-
forgalmi igények biztositasara létrehozott
V. sz. forgalmi egységet. A telep elsésorban
mellékfoglalkozasu gépkocsivezetSket alkal-
mazott. 1975-t6] a mellékfoglalkozasu gép-
kocsivezeték egy részét mar amortizalddott,
de ki nem selejtezett gépkocsikon foglalkoz-
tattak; foleg a cstcsforgalmi igények kielégi-
tésére.

1973. év elején mindségi valtozas kdvetke-
zett be a budapesti taxizds torténetében. A
két évvel azel6tt tizembe helyezett telefon-



koézpont 20 févonalon 19 kezeldi és 3 forga-
lomiranyitéi munkahellyel a 6x2-es hivésza-
mon 250 taxidllomds elérését tette lehetévé,
azonban a taxik iranyitasdhoz mindenkép-
pen sziikséges volt a gépkocsiknak a taxi
allomason valé tartézkodasa. Az 1j telefon-
koézpont kihasznaltsaga nem érte el a 60%-ot.

1973. januartdl kapott a vallalat lehets-
séget, hogy a forgalomszervezést mobil,
a gépkocsikba épitett ultrar6vid-hullama
(URH) radio ado- és vevOberendezéssel is
végezhették. A berendezéssel felszerelt, for-
galomban 1év8 gépkocsik menet kozben is
kapcsolatot teremthettek a forgalomiranyité
kozponttal. A Kozlekedési és Postaiigyi Mi-
nisztérium Postafdosztalya két radidfren-
vencids csatorna hasznalatat tette lehetévé a
Fétaxi részére. A Budapesti Radidtechnikai
Gyar, a BRG 1972 végén kezdte meg a terv
kivitelezését és a kovetkez6 év januar 31-én
58 db taxi forgalmi és 15 db belszolgalati al-
lomast épitettek be a gépkocsikba. Azonban
mindkét csatornan idegen zavarok gatoltak
az adds-vételt, gyakorlatban mindkett6 hasz-
nélhatatlan volt. A szakemberek tobb hénap
alatt sem tudtak megoldani a zavartalan {ize-
met, a posta tovabbi berendezések beszerzé-
sét nem javasolta. Ugy tiint, hogy a kisérlet
kudarccal végzédott. A véllalat tavkozlési
szakembereinek azonban a Vass Lészl6 mér-
nok altal tervezett és az URH szervizben el-
készitett berendezéseivel sikeriilt a zavarok
nagy részét kisziirni és a hélozatot tizembe
allitani. Az URH halozat atvételére a BRG-
t6l 1973 majusaban keriilt sor. A taxiforga-
lomban URH adé-vevével felszerelt gépko-
csik szdma év végére elérte a 123 db-ot. A
gyakorlati tapasztalatok viszont azt mutat-
tak, hogy egy csatornara 100-ndl lényegesen
tobb mozgo radié allomast nem lehetett te-
lepiteni. Igy elérték egy csatorna maximalis
kihasznaltsagat.

Az URH rendszer alapvetd funkcidja ma is,
a telefonon, vagy masként a forgalomiranyi-
to kozpontba beérkezd rendelés tovabbitasa
a gépkocsik felé, a forgalmaz6 taxi gépkocsik
iranyitdsa a forgalmi igények valtozdsanak
figyelembevételével és a gépkocsivezetSk
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bejelentkezésének, bejelentéseinek, kozle-
ményeinek az értékelése és az erre vald re-
agalas. A taxikozlekedés sajatossiga volt,
hogy csticsidében telefonon, taxiallomdson
keresztiil rendelést leadni nem lehetett, mert
az allomasra érkez6 kocsit azonnal, vagy r6-
vid id6n beliil utas vette igénybe. Ilyenkor
rendelést csak az URH rendszeren keresztiil
lehet tovabbitani. Egy csatorndn o6ranként
kb. 120-160 rendelést lehetett bemondani.
Ennek a szamét nagyban befolyasolta, hogy
az egyéb kozlemények; egy baleset bejelen-
tése, mentés kérése, vidékre tavozas bejelen-
tése mennyi id6t foglalt el és az is, hogy a
bemondott cim koézelében volt e forgalmazé
szabad gépkocsi.

Eredménytelen keresés esetén, a masik csa-
torndn ujra be kellett mondani a rendelést.
Eredményes hivds esetén sem volt biztos,
hogy a legalkalmasabb helyen 1év6 gépkocsi
teljesitse a fuvart, mert a hivésra jelentkezd
gépkocsik helyzetét nem ismerték a kézpont-
ban. A rendszerben vald tovabblépést csak a
tobb csatorndn vald forgalmazas biztositotta.

A berendezések beszerzésével egyidében
az I. iizemegység teriiletén kialakitottak egy
URH javité-bazist, melyet korszer(i miisze-
rekkel szereltek fel, ez Budapest legjobban
felszerelt ilyen bazisa volt. A muszaki para-
méterek folyamatos biztositdsira, mivel a
KGST orszagokban ilyenek miiszerek nem
voltak, az NSZK-beli Rode-Schwarz cégtél
vasaroltak egy tn. ,komplett méréplaccot’,
amely minden postai paraméter mérésére al-
kalmas volt, valamint egy Takeda Riken hor-
dozhat¢ frekvenciamérét. Ezzel lehet6vé valt
a gépkocsikban torténé frekvenciamérés is.

1973-ban a Févarosi Tandcs a kozmiicégei
részére a févarosban ,,Egységes Tanacsi URH
Haldzat” kialakitasat kezdte meg. E miszaki
testiilet tagjai kozé vélasztottdk Vass LaszIot.
A févaros Osszes véllalata koziil a Fétaxinak
volt a legnagyobb URH haldzata, forgalma-
zasi igénye is 4-5-szordse volt a tobbi cégeké-
nek. 1974 végére 230 taxiban tizemelt URH
késziilék, a kovetkezd év végére 470 készii-
lékkel rendelkeztek, amibdl 430 db taxiba,
25 db pedig belszolgalati gépkocsiba keriilt
telepitésre, 15-0t pedig a javitdsra keril6 ké-



sziilékek cseredarabjaként tartottak fenn. A
forgalomiranyité kozpont URH kezelShelye-
inek a szamat 1975-ben 19-re tervezték no-
velni, és a beszerzési lehetéségektdl fiiggden
tovabbi 4-600 késziilék tizembe helyezését
iranyoztak el6. A bévités kovetkeztében a
forgalmazds naponta 8-10 000 rendelés fel-
vételére novekedett volna. Az URH forgalo-
miranyité kozpont tervezésével és kivitele-
zésével a gy6ri Tavkozlési Miszaki Féiskolat
biztak meg, még 1972-ben. Az iskola a 4-csa-
tornas kozpont tervezését és kivitelezését,
kozel 1 milli6 Ft-ért vallalta. Az elért sikerek
alapjan 1973-ban a koézpont megtervezésé-
vel végil a tavkozlési részleg vezet$jét Vass
Laszlot biztdk meg, aki oktoberre elkészi-
tette a tervet. A tervet Gjitasként nyujtottak
be, amelynek biralatdra a BRG-t6l és a Buda-
pesti Miiszaki Egyetemr6l kértek fel egy-egy
szakembert. Korda Tibor a BME adjunktusa
szakvéleményében megallapitotta, hogy az
URH koézpont még a szakirodalomban is
kevéssé ismert, rendkiviil gjszeri dramko-
roket tartalmazott, melyek alkalmazasaval
nagymértéki koltségesokkenés volt elérhetd.
A BRG is pozitivan értékelte a tervet. A val-
lalat muszaki igazgatoja 1974 marciusaban a
kivitelezést engedélyezte és megdllapitotta,
hogy a féiskola ajanlataval szemben mintegy
460 ezer Ft-os megtakaritds varhatd a sajat
kivitelezés esetén. A terv 4 radidfrekvencias
csatornara késziilt, 8-csatornasra vald bévi-
tés lehetdségével, tovabbi 600 URH késziilék
bekapcsolasara. A piacon elérheté berende-
zések koziil a BRG-n kiviil az NDK-beli RET
cég berendezése volt kedvezd aron - 25 000
Ft/db - beszerezhetd. Az RTF 1974 szeptem-
beréig leadott rendelés esetén a kovetkezd
évben 550 db berendezés széllitasat vallalta.
A BRG berendezések ara gépkocsiba szerelve
50 000 Ft/db volt. Az URH kézpontot a val-
lalat telefonk6zpontjaba telepitették, a varos
kiil6nb6z6 pontjain kezdetben 4 helyen at-
jatszo allomast alakitottak ki. Az URH rend-
szer bevezetésének sziikségessége a leadott
rendelésszdmokban hamarosan megmutat-
kozott:
1973-ban
1974-ben

115153
314 784
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1975-ben 692 725 megrendelést
adtak le URH berendezéssel.

g
Lada taxi gépkocsi muszerfalara szerelt
URH adé-vevé berendezés

Jelentésen emelték a szocidlis ellatdsokra
forditott Osszegeket is. 1974. oktéber 1-t8l
tzemi étkeztetésben az ebéd biztositasan
kivil 4j rendszert vezettek be, az un.
egytal-ételes meleg vacsorat, melyet a dol-
gozok 8,20 Ft-ért megvasarolhattak és haz-
avihettek. Jelentds beruhazasokat hajtottak
végre a vallalat tulajdondban 1évé udiilék-
ben. Felujitottak a hajdaszoboszléi iidiil6t és
gazflités bevezetésével 7 szobdt téliesitettek.
1973-ban a gardonyi idiilére 140 ezer Ft-
ot koltottek. A Balatonndl Szabadi-Séstén
és Tihanyban is volt tdil6je a Fétaxinak.
1973-ban indult meg a NDK-beli Schwarze
Pumpe cég és a Fotaxi kozotti cseretidiilés.
1974-ben 37 dolgozé 6 napos Magas tatrai,
50 dolgozé Moszkva-leningradi tdiilésen
vett részt. 1975-ben a Balatonnal 5 helyen
45 csalddos dolgozé udiilhetett. Hagyoman-
yosak voltak a Fétaxinal rendezett névado
tinnepségek, rendszeresek voltak a betegla-
togatasok, ndnapi, anyaknapi tinnepségek,
nyugdijastalalkozok is. Klubokat, véllalati
zenekart és énekkart is timogattak. 1972-t6l
pélyafenntartds cimén évente 300 000 Ft-tal
jarult hozzd a Testvériség SE és a Févarosi
Autétaxi SC altal kozosen hasznélt Baratsag
Sporttelep koltségeihez. 1975. januar 13-an
megalakult a vallalati Autdsport Szakosztaly.
Az el6z6 évben hézi taraversenyeken vettek
részt, abban az évben pedig maér a bajnokséag
tara osztalydban alltak rajthoz. A szakosztaly,
illetve a véllalat anyagi timogatast is nyujtott
a versenyzOknek; a nevezési koltségeket, a



TURATAXI: 334-334

. GEPKOCSIKOLCSONZO
| SZ016, ALAT.

22147y

A Fétaxi reklamja az 1970-es években
biztositasi dijakat fizették, és a versenyekre aMagyar Autoklub sportbizottsaganak tagja,
szerviz kocsit Dbiztositottak. Az alakulé Ferjanz Attila és Zsembery Jend EB helyezett

lésen részt vett a II. lizemegység igazgatdja, rallye versenyparos pedig élménybeszamolét
tamogatta a megalakulast Dvorszky Nandor, tartottak.
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Janos Hidvégi
REORGANISATION OF THE TAXI SERVICE IN BUDAPEST, AFTER
THE WORLD WAR 2.

In the period after the world war 2. the taxi
service was restarted with cars ,, Magomobil’,
made before the war. The taxi service was
nationalized, the licences of the private cars
were withdrawn. The pool of the cars became
moderner, and there were more car used in
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the service. In the 1970-es the Budapest Taxi
Company (FOTAXI) became the biggest
service company in the capital of Hungary.
It had more than 2000 cars and employed
more than 5000 people.



Dr. Hochhauser Ronald
100 EVE ADTAK AT A FORGALOMNAK A SZELES UTCAI' VASHIDAT
-torténelmi visszapillantds korabeli sajtéforrasok és szébeli

vallomasok alapjan-

Motté:

»Koszonet Nagyvirad ama polgdrainak,
akik felismerték, hogy milyen sziikség van a
harmadik vashidra, és dldozatok drdn is meg-
adtdk az eszkozoket arra, hogy ez a technikai
és miivészeti szempontbil nagy jelentéségii al-
kotds létestilhessen”

(Rimler Kdroly®)

Bevezeto

Nagyvarad legimpozansabb kozuti vas-
hidjat 1912 és 1913 folyaman épitették Rét
varosrészen, véget nem érd el8késziiletek
utan, szdmos munkalati késéssel, és nagy
koltségek aran. A Sebes-Kords nagyvaradi
szakaszat akkoriban 4tivel6 hét hid legfi-
atalabbja, nagysziileink és sziileink taldn
legkedvesebbje kozel 70 évet volt szolgalat-
ban méltésaggal’. 1981. marcius 12-én al-
konyatkor megsiillyedt - a foly6 kimosta a
jobb part fel6li tartdpillérét —, a k6tombok
kettévéltak, és a hid kozepe megroggyant.
Nem vették féjavitas ald, talan a miiemlék-
védelmi elSirdsok ismeretének hidnydban,
talan k6zombosségbdl, nemtérédomségbél,
magyarellenességbol vagy akar a civis szellem
fogalmanak félreértelmezésébél. Hamarosan
lebontottak, helyébe a ma is szolgalatban 4ll6
vasbeton hidat épitették 14 milli6 lej koltség-
vetésbol®.

Egy évtizede annak, hogy a Nagyvarad egy-
kori hidjairdl irott osszefoglalé tanulmany
Péter 1. Zoltan helytorténész tolldbdl meg-

jelent . Irésomban erre a munkéra témasz-
kodva, az eltelt iddben felkutatott adatok és
forrasok felhasznaldsaval kivinom az eredeti
budapesti Erzsébet hiddal egyesek altal 6sz-
szehasonlitott kozlekedési ut eddig elfedett
torténetét feltarni’.

A hid terve

A vasépitmény 10 rajzos terve — az atmet-
szetr6l, az alapszerkezetrdl és az egyes ré-
szek Osszedllitdsardl — 1906-bdl szirmazik,
elkészitése Altnoder Endre varosi mérnok
nevéhez fizédik. A projektrél tobbek kozott
a Nagyvdradi Naplo is beszamolt. 1906. ok-
tober 24-i szamaban ezt irta: ,Az 1j vashid
Nagyvdrad egyik legcsinosabb és legimpo-
zdnsabb latvdanyossiga lesz. Kiilsé alakja a
budapesti Erzsébet hidhoz hasonlit. A hidfé-
nél magas vasoszlopok emelkednek ki, innen
mélyedd, ovilas ivezetben vezet végig a hidon
a kiils6 hatdrvonal. Ez a kerités a kozpont-
tol kezdve két oldalt fokozatosan emelkedd
vaspozndkbol van dsszeszerkesztve. Az Olaszi
felé es6  bejaraton nagyobb pavilonszerdii
vamhdz emelkedik. A hid szerkezete teljesen
modern, s igy foloslegessé teszi azt a sok ki-
sebb-nagyobb vasjdrulékot, oszlopot, Ossze-
tarté rudakat, melyek csak elrontjdk az egész
alkotmdny kiilsé szépségét. A hid feliiletén a
szélesitett U alakii lancszerkezetnél egyéb nem
lesz™.

A varosi mérnoki hivatal a rajzokat és kolt-
ségvetési iratokat még 1906 oktdberében

! A Széles utca neve napjainkban: Menumorut (magyarul Mén-Mardt vezér). 1940 és 1944 kozott Mikszath

Kalman nevét viselte.
* Nagyvaradi Naplo, 1913, 283. sz., 6.

* Nagyvarad polgarmestere az 1901 és 1919 kozotti idészakban.

4 Tiszantul, 1913, 280. sz., 4.
* Faklya, 1981, 185. sz., 2.

¢ http://www.varadlap.ro/index.php?m=1&sz=200404, letoltés: 2013. aprilis 30.

7 Mivel tobb éve annak, hogy a Roman Orszagos Levéltar Bihar Megyei Fioklevéltara koltoztetés alatt all, a
forrasok egy része nem elérhetd. Figyelmiink a Nagyvaradi Gheorghe Sincai Megyei Kényvtar Régi Folydiratok
Gytijteményének megvizsgalasara, valamint a témdban jartas iddsebb korosztaly szobeli vallomasaira

Osszpontosult.
8 Nagyvaradi Naplo, 1906, 246. sz., 3.



benytjtotta a helyi tandcshoz, amely tar-
gyalds ald vetette novemberi Gsszej6vetelén.
A terveket ezutdn az érdekl6déknek meg-
szemlélés céljabdl rendelkezésére bocsétot-
ta’. Azonban viszonylag sokdig nem tortént
haladés az tigyben.

Epitési munkalatok. Miivészi diszitések.
Kivilagitasi tervezet a Szent Laszlo téri hid
mintajara

Miutan a helyi tandcs évekig igérte a hid
létesitését, csak 1911 majus elején tartottdk
a versenytargyalast. A beérkezett 16 palya-
zatbol Készeghy Jozsef véarosi fémérnok ja-
vaslatara a varosatyak a hidfék és a hidlabak
elkészitésével a nagyvaradi Incze Lajos és
Tdrsa Mérnoki és Villalati Iroddt, mig a vas
felsészerkezet elkészitésével és felszerelésé-
vel az aradi Johann Weitzer Waggon- és Gép-
gydr Részvénytdrsasdgot bizta meg', miutan
a szépészeti és kozlekedéstigyi szakbizottsag
Komléssy Jozsef tandcsos elnokletével vita
nélkill dontott az eldterjesztésrél'. Ellenben
az érlejtésben a hid vasszerkezetérdl szolo
részt a minisztérium szakkozegei nem hagy-
tak jova, a terveket atdolgozas végett visz-
szaadtak a munkalatokkal megbizott aradi
vasgyarnak.

1912-ben az Incze-cég hozzafogott a kora-
beli lapokban csak ,,a harmadik vashid”- ként
emlegetett hidféinek és hidlabainak alapoza-
sdhoz. A munkalatok gyors iitemben halad-
tak, igy a terv e része megvalosult, jelezvén,
mely irdanyban lehet majd az utékornak at-
kelni a folyon'2. Tobb honapon 4t ekképpen
mutatott a réti varoskép, mikozben az elolja-
rok és a lakosok vérakoztak a végs6 minisz-
tériumi jovahagyasra a munkalatok folytata-
sdhoz, majd annak beszerzése utdn az aradi
vasgyarban kialakult munkassztrajk besziin-

tetésére, és a felvallalt munkdk miel6bbi tel-
jesitésére a szerz6désben foglaltak alapjan.
Ezen elharithatatlannak tiné akadaly kap-
csan a Tiszdntul 1913. aprilis 26-1 sziméban
egy névtelen Ujsagird ezt a megjegyzést tette:
»a harmadik vashid nem lesz kész ez évben, a
waggongydr strdjkja miatt™. Par honap mal-
va a Nagyvdradi Naplé 1913. julius 30-i sza-
ma mar optimistabb képet vetitett az olvaso
elé: ,a tervek mdr teljesen készen vannak, és
csupdn jelentéktelenebb, filigran miivészi di-
szitések tervei vannak hdtra, amik nem kés-
leltetik az épitési és szerelési munkdlatok meg-
kezdését™. Az Gijsagiré nem tévedett, hisz a
Weitzer-gydr illetékesei is hamarosan értesi-
tették Rimler Karoly polgarmestert a vasz-
szerkezet munkalatainak befejezésérdl. Ezek
utan a ,,varosépité polgarmester” ellatogatott
Aradra, ahol mindent rendben talalt. Azzal a
hirrel tért vissza, hogy a hid 6sszel kész lesz,
a Weitzer-cég oktober kilencedikére minden
korilmények kozott befejezi épitését'™.

A vasszerkezet hat hetet igénybe vevé 6sz-
szedllitisa némi késéssel szeptember ma-
sodik felében kezdédott, igy az oktéberi
hataridét nem lehetett betartani. A szege-
cselt vasrészek teljesen készen keriiltek a
helyszinre, igy a Weitzer-gyar munkasainak
csak a szakszer( illesztésekre kellett Ossz-
pontositaniuk. A folyamatot 34 ember vé-
gezte Lanbender Laszl6 miiszaki feliigyeld
vezetésével'®. Ezt kovették az aszfaltozasi és
betonozdsi munkalatok, valamint a hid és
kornyékének kivilagitasat is megoldottak. Ez
utobbit oly médon, hogy a hid négy sarkan
magas kéalapzaton elhelyeztek négy kan-
delabert, egyenként négyszaz gyertyafény
erGsségli langgal. Az ivpilléreknél egy-egy
nagyméretli fvlimpat szereltek fel, és a kor-
nyék is gazdagabb lett 18 utcai lampéval’.

° Uo.

1"Nagyvaradi Naplo, 1911, 100. sz., 3.
1Ua., 105. sz., 3.

12 Tiszantul, 1913, 96. sz., 2.

3 Uo.

4Nagyvaradi Naplo, 1913, 177. sz., 7.

15Kupén Arpad, Nagyvirad nagy véltozasainak vezéregyéniségei: a virosépitd Rimler Karoly, a virosment$ dr.
So06s Istvan polgarmester, Partiumi és Bansagi Miiemlékvédé és Emlékhely Tarsasdg, Nagyvarad, 2012, pp.

7-136.; L. még Nagyvaradi Naplo, 1913, 179. sz., 2.
16 Szabadsag, 1913, 241. sz., 3.
1”Nagyvaradi Naplo, 1913, 278. sz., 3.



Az Gj kozuti vashid 1913. november végére
elkésziilt. Méreteivel a varos ezen sikeres pol-
gari torekvésének ,,szimbéluma” megel6zte a
mar meglévéket — Nagyhid (Baross hid) és
Kishid (Szent Laszl6 hid) - , mivel a hossza
74 méter, a szélessége 15 méter (a kocsijard 9
méter, az oldaljarok 3-3 méter, kozrefogva a
pillérek és a tartoszerkezet savjat) nagysagu-
ra éptlt’®. A jardarészeket két oldalt konzo-
los megoldas tartotta kivill a pilléreken. A
hid muvészi benyomasat lényegesen emelte
az ivelése, 8,5 méterrel az 1t szintje felé emel-
ked6 vascsipkéje — a miiszaki haladés iranya-
it kovetve - , a feljaré tamfalanak stilszer
vaskorlatja, és az, hogy a feljardit szabalyoz-
tak — a jobb parti granitburkolata teljesen
elkésziilt, a bal parti még varatott magara.
Szintén szabdlyoztak a folyé mindkét partjat,
kikovezték az atkel6tdl szamitva 50-50 mé-
ternyi tavolsdgon. Mi tobb, K&szeghy Jozsef
javaslatara a hid Reményi Laszl6 tervei alap-
jan megépitett kapuzatara felszerelték Nagy-
varad 1600-tdl hivatalos, kibdvitett cimerét —
napjainkban ez mas - is négy példanyban®.
Igy lett teljes a 348.500 korona 40 fillért fel-
emészté mi - a varos annak idején 352.000
koronat irt el6 a célra, tehat némi Gsszeget
megtakaritott -, kozepes mérete ellenére is
monumentalis hatasa®.

Probaterhelés kissebesi*! granitkével

Az ¢épitmény probaterhelését december
elején végezték el, két napon at?>- egyes for-
rasok ugy tudjak, egy nap ment végbe®. Az
els6 nap a hid k6zépsé részét, masodik nap
a sz€Is6 nyildsokat vetették ala probanak agy,
hogy minden négyzetméternyi feliiletre 2
métermazsa terhet szamitva granitkovet he-
lyeztek el rajta.

A sziikséges méréseket Eltetd Akos minisz-
tériumi muszaki f6tanacsos — mar oktober
végén megtekintette a munkalatokat — , Ké-

szeghy Jozsef, Altnoder Endre, Pikd Janos
varosi mérnok, Incze Lipot épitbipari véllal-
koz6, és Somogyi Aladar a hidat készité aradi
Weitzer-gydr mérnoke végezte. A teherproba
sikeresnek bizonyult, ugyanis az elhajlasok
méretei joval alulmaradtak a megengedett-
nél, azaz a hid az el6irt tervek alapjan épiilt.
Az eredményrdl Készeghy f6mérnok telefo-
non értesitette Rimler Karolyt, aki tanacsosi
bizottsagaval fogaton a helyszinre hajtott.

Hidavatas egyszeriien

A harmadik vashidat december 4-én hi-
vatalosan atadtdk a forgalomnak. Az iinne-
pélyesség nélkiili ceremoénia a varad-olaszi
oldalon ment végbe haromnegyed tizenket-
tékor. Jelen volt tobbek kozott: Elteté Akos,
Rimler Karoly, K&szeghy Jozsef, Altnoder
Endre, dr. Thury LaszI6 tiszti f8tigyész, Bor-
dé Ferenc f6jegyz6, dr. Molnar Imre aljegyzd,
Gerd Armin rendérfékapitdny, Vaddsz Jozsef
rendérfeliigyeld, Lukacs Odon tanécsos, és
Rimandczy Béla, a villanytelep fémérnoke,
majd késébbi igazgatdja®t. Kozel 300 polgar
is részt vett az innepélyen, biiszkén szem-
1élve az izléses és erds vasszerkezetet, amely
magasra emelkedik a két oszlopon nyugvé
kereszttartoknal. A rend fenntartasara a f6-
kapitany néhany rend6rt rendelt ki a hidfék-
hoz, am komolyabb dolguk nem akadt.

Beszédében Eltetd Akos ekképpen ismer-
tette a vizsgdlat eredményét: ,A kereske-
delmi miniszter tir Gexcellencidja megbizd-
sdbol megvizsgdltam e hidat, és legteljesebb
megelégedésemet fejezhetem ki a munka
folott. Teljesen megfelel a torvényes kovetel-
ményeknek, megbizhatosdg szempontjibol
kittiné. Mikor dtadom azt a vdrosnak, azt a
kiviansdgot fiizom hozzd, hogy valésuljon meg
mindama remény, amit a vdros polgdrsiga a
hidhoz fiizott. Isten dlddsa legyen rajta™. A
minisztériumi kildott meleg szavaira Rim-

'¥Nagyvdrad, 1913, 277. sz., 4.; L. még Szabadsag , 1913, 241. sz., 2.

Y Nagyvaradi Naplo, 1913, 177. sz., 7.
20Ua., 1906, 215. sz., 5.

! Kissebes (romanul Poieni), kozség Kolozs megyében. A Nagyvaradot Kolozsvarral 6sszekoté uton, Csucsa és

Banffyhunyad kozott fekszik.
2 Szabadsag , 1913, 281. sz., 2.
2 Ua., 280. sz., 7.

24 UVa., 281. sz., 2.
25 Tiszantul, 1913, 280. sz., 4.
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ler Karoly polgarmester igy reagalt: ,,Kérem
fétandcsos urat, fejezze ki bexcellencidja el6tt
is forro koszonetiinket, mert az 6 hathatés td-
mogatdsdnak koszonhetjiik ezt az 1j, pompds
kozlekedési eszkozt, amely 1ij jovét nyit meg
a vdros polgdrsiga el6tt. Készséges orommel
veszem dt a hidat a viros nevében, és kivd-
nom, hogy hatalmas lendiiletet adjon annak a
kultirdnak, amelynek szolgdlatdban all’™. A
varosépité polgarmester megkoszonte a ta-
nacsosoknak az atvétel koril kifejtett alapos
munkat, és azt a joindulatot is, amellyel az
igyet a minisztériumban minden alkalom-
mal képviselték.

Ezutdn a mérnokok bemutattik a hidat, ko-
z6lték a teherproba eredményét, az elhajla-
sok értékeit. Somogyi Aladar, a Weitzer-gydr
képviselGje tartalmas beszéd kiséretében ezt
kivanta: ,,az j hid szolgdljon a viros fejlédé-
sére, és novelje naggyd a vidék forgalmat™ .
Altnéder Endre a kovetkezoket tette hozza:
~Csak tekintsiik meg a vdros térképét, és rog-
ton észrevessziik, hogy mit jelent az 1ij hid. A
forgalomnak teljesen szabad utja nyilik a Szé-
les utcatol egészen az Aradi uitig. Innen azutdn
idével hatalmas korforgalom fejlédhetik ki az
elsé vashidig™®.

Déli 12 érakor az éljenzd kozonség kisére-
tében a polgarmester atment és visszajott a
hidon, majd a rajta athaladé6 els6é fogatban
foglalt helyet. Ezt kovették a vérosi tandcs
képvisel6it szallité kocsik. Ezutan a hidat
megnyitottak a forgalom szamara (1. dbra). A
hiedelem szerint roviddel az 4tadds utan egy
szazad huszar atvagtatott az 4j létesitményen.

1. abra: Korabeli kép a hiddal (Forras: A
»Nagyvarad” naptara , Nagyvarad, 1914)

Renddrségi értesités a hid hasznalatrol

Még az 4tadds napjan a rendérség a ko-
vetkez6 koézleményt hozta nyilvanossagra:
»A vdrosi tandcs a vidéki vdrosok részére a
hidhoz vezeté kizlekedési, illetve marhahajto
utat is szabdlyozta. Kijelolte pedig olyformdn,
hogy a piispoki vamon bejové vidékiek, akik
szekereikkel vagy barmaikkal az dllatvdsdr-
térre szandékoznak hajtani a vasiti dllomdst
elhagyva, a Muzeum utciba térnek le. Ez
az ut egyenesen a Széles utcdba vezet, és igy
minden keriilés nélkiil egyenesen az 1ij hidhoz
érnek, s azon dtmenve azonnal az dllatvdsdrt-
erekre érnek. Ezen uitirdnnyal a vidékrél jovék
nagy idémegtakaritdst érnek el™.

A varos szolgalataban

A varos személy- és teherforgalmanak
eme fontos kozlekedési ttja megépitésével,
hisz e médon 6sszek6td kapocs létesiilt Va-
rad-Olaszi és Vérad-Ujvéros kiils§ részei
kozott, korszerli varosrendezési otletek is
felmeriiltek: szép sor haz, virdgzé vallala-
tok és uzletek, iskola, templom és szinhaz
felépitése az értékessé valt févonal — Széles
utca - két oldalan, valamint kornyékén; egy
teljesen 1j varosrész létrehozasa, ahol a lik-
teté élet, majd a késGbbiekben a csilingeld
villamos teheti viddman zajossa az utcakat®.
Ez a varoskép csaknem format 6ltott, a hid
vonzaskorzetében az elsé vildghdaboru utan
ma is tizemel6 zoldség- és gyiimolcspiac 1é-
tesiilt, mintegy evvel potolva a Szent Laszlo
téri Kispiac felszdmolasat. A hid korzetében
épiilt meg az egykori Elektra Zsinor- Csipke
és Szalagdrugydr is, Incze Lipdt — a hid pro-
baterhelési méréseit végezte — tulajdona’.

Ez az 4tkel6 meguszta a mésodik vilagha-
bortt, a visszavonulé megszallé csapatoknak
nem sikeriilt felrobbantaniuk. A hidvédés-
ben sokan, értelmetleniil vesztették életiiket.
Az allamositas évében egy sinpart fektettek

2% Uo.

¥ Nagyvaradi Naplo, 1913, 283. sz., 6.
*Nagyvarad, 1913, 278. sz., 2.

2Uo.

% Tiszantdl, 1913, 281. sz., 1.; Varad-Olaszi, torténelmi varosrész a Sebes-Kérds foly6 jobb partjan; Varad-Ujvaros,

torténelmi varosrész a Sebes-Koros bal partjan.

*' Ronald Hochhauser, Contributie la o istorie a industriei de fabrica la Oradea in perioada 1848-1948 (magyarul
Adalékok Nagyvdrad 1848-1948 kozotti gydriparanak torténetéhez), Editura Muzeului Térii Crisurilor, Oradea,

2010, pp. 48-49.



feliiletére, kialakitvan igy a tomegkozlekedé-
si Osszekottetést a kozponti vasutallomas és
a Rhédey kert kozott — a Phoebus Vasgydr®
érintésével -, aztdn két egymastdl eltérd vo-
nalon, a mai rogériuszi lakételepig is. Itt kelt
at a Koroson a néhai 9-es majd 6-os és 4-es,
végiil az 5-0s és 3-as jarat (2. abra)*. A va-
lamikori 21-es autdbuszjarat utvonala is a
hidon vezetett at.

A szébeli vallomasok szerint nagysziileink
és sziileink szdmara a batorsag probéra té-
telét is jelentette ez a hid*. Gyerekként so-
kan bizonyithattak batorsagukat a jarékeldk
el6tt, mikor nyari fiirdézések alkalmaval,
nem gondolvan a rdjuk leselkedé veszélyre,
a foly6 vizébe vetették magukat korlatjardl*.

2. dbra: Atépitett Siemens tipusi motorkocsi a 4-es vonalon 4thalad a hidon, 1972.

A végzetes arhullam. A vétkesnek vélt folyo
386 centiméteres tetézése

A Sebes-Koros nagyfoku aradasdnak ko-
vetkeztében a hid 260 tonndanyira becsiilt
vasteste™®~  dcskavasnak sem elenyészé
mennyiség és pénzérték! - nem tudott el-
lendllni, taldn azért sem, mert jobb parti
tartélaba mar jo ideje sériilt volt. 1981. mar-
cius 12-én 17.00 6ra koriil rengésbe lendiilt
merevitett fémszerkezete, és a varoskzpont
fel6li jardarésze lehanyatlott (3. abra)¥. A
rajta éppen athalado szerelvény Vo56%/Vo58
tipusa motorkocsija kisiklott, megcsuszott
egy teherauto is (4. abra). Személyi sériilés
nem tortént™.

Nagy Istvan villamosbarat gytjteményébdl

2Uo., pp. 70-72.

33 Lasd Nagy Istvan, Pall Jézsef, Zsiros Attila, Alméban csénget egy picit. Szdzéves a villamoskozlekedés

Nagyvaradon, Nagyvarad, 2006, pp. 90-92., 95.

*Hochhauser Ott6-Mihaly (1944-2012) szobeli vallomasa.

% Faklya, 1981, 99. sz., 2.
%Ua., 97. sz., 2.
¥Ua,, 60. sz., 2.

3 Thomas-Houston tipusbol 4tépitett motorkocsi. A Bukaresti Kozlekedési Vallalat (romanul Intreprinderea de
Transporturi Bucuresti) mihelyeiben fejlesztették ki 1956-ban. Egyes szdbeli vallomasok alapjan 1958-ban, a
Vo56-0s mintdjara mar teljesen j, Vo58 tipusu villamoskocsikat gyartott a véllalat.

* Faklya, 1981, 62. sz., 3.



3. dbra: A hid lehanyatlott varoskézpont
feloli jardarésze, 1981. Darabont Jozsef gytij-
teményébdl

4. dbra: Vo 56 tipusi motorkocsi a 3-as
vonalon éthalad a hidon, 1980. (Forrés:
https://www.flickr.com/photos/marco-mo-
erland/10740169054/in/photostream/,
letoltés: 2014. aprilis 10.)

Els6 intézkedésként a hidat lezarték a forga-
lom elél, a jarmtiveket mds irdnyba terelték.
A katasztréfa miatt zavarok keletkeztek az
dram, taviiité és tavbeszéld szolgaltatisban.
Orakra dram és f{ités nélkiil maradt tobb val-
lalat és haztartas.

Mivel a folyo csigalasstisaggal apadt - a
hirtelen esemény el6tt, 16 ora koril, a sz-
intje 386 centiméterrel tet6zott~ fennallt a
hid tovabbi siillyedésének veszélye (5. bra).
Ezért a vizligyi igazgatosag szakemberei
varakozasra biztattak, valamint a hid all-
apotanak dllandd, muszeres megfigyelésére
- taldn arra gondolvan, még meg lehet men-
teni —, a fémkolosszus felrobbantdsa vagy a
varoson kiviili partszakasz bontasa helyett.
Reményeik hamar szertefoszlottak, ugyanis
a hid napjai meg voltak szamlalva. Lebonta-

sa el6tt a nagyvaradi lakosok jelentds része
zarandokhelynek tekintette, kijartak mind-
két hidféjéhez (6. abra)*". Bucstzéul egyes-
ek lopakodva athaladtak rajta, masok csak
tekintetiikkel patyolgattak.

ki b4 . . g AT
6. dbra: Szétszedik, ledontik, 1981.
Darabont Jézsef gytijteményéb6l

Eszmei értékének elismerésével a bontd- és
épitémunkasok még marciusban elkezdték
szétszedését, hogy helyére korszertt, id6tal-
16t emeljenek (7. abra és 8. abra)*?. De ez mar
egy masik torténet.

Zarszo helyett felhivas emléktabla
készitésére

Kétségtelen, a Széles utcai vashid arra volt
hivatott, hogy a kozmopolitava fejlodott
Nagyvarad - Ady Endre kolténk megneve-
zésében: Pece-parti Parizs — kereskedelmét
és iparat erésitse. Varad-Olaszi és Varad-Uj-
varos Osszekapcsolasaval lehet6vé valt az,
hogy az Alfoldnek, Debrecen és Arad vidé-
kének atmend forgalma Nagyvarad érintésé-

V., 61. sz., 1.
“Ua., 97. sz., 2.

“2Ua., 72. sz., 2.; A gyalogos forgalmat ideiglenesen pontonhiddal biztositottdk.



vel menjen végbe. Nem elhanyagolhat6 tény,
hogy a hid jelenlétének volt koszonhetd a
szomszédsagaban elhelyezkedd allatvasar-
tér forgalmanak fellendiilése is, a husdrak
csokkenése, a varos akkor még periférikus
ovezetének kiépitése, és a tomegkozlekedés
kibévitése villamos- és autobuszjarattal.

A vashid elsérangu kivitelezését, koranak
megfeleld modern arculatat, és az el6z6k-
ben felsorolt szempontokat szem el6tt tartva
teljes mértékben indokolttd valik egy emlék-
tabla készitése, a mai Garasos hidi** emlék-
tabla mintdjara, amely ily médon tudathatna
az utokornak: ,Itt dllott Nagyvirad legtekin-
télyesebb vashidja”.

7. 4bra: A lebontott vasszerkezet

a Varad-olaszi oldalon, 1981.
Darabont Jozsef gyljteményéb6l

8. dbra: Ralatas a megrepedt hidlabra.
Rajta merész fiird6z6k, 1981.
Darabont Jozsef gytjteményéb6l

Ezaton koszondm meg Nagy Istvan és
Darabont Jozsef odaad6 tdmogatésat és 6n-
zetlen segitségét, hogy lehetévé tették gytij-
teményeik kutatasat, és a kivalasztott fényké-
pek kozzétételét.

Osszefoglalé

Nagyvarad kordnak legimpozansabb koz-
uti hidjat, a Széles utcai vashidat 1913-ban
épitették hosszas el6késziiletek utan, szimos
munkalati késéssel, és nagy koltségek aran. A
vashid tervét még 1906-ban elkészitette Alt-
noder Endre varosi mérnok. A hid épitésére
1911 majusaban tartottak versenytargyalast,
amelyre 16 palyazat érkezett. Készeghy Jo-
zsef varosi fémérnok javaslatara a vérosatyak
a hidfék és a hidlabak elkészitésével a nagy-
varadi Incze Lajos és Tarsa céget, mig a vas
fels6szerkezet elkészitésével és szerelésével
az aradi Weitzer Janos-féle gépgyarat biztak
meg. Az drlejtésben a hid vasszerkezetérol
sz0l6 részt a minisztérium szakkozegei nem
hagytak jova, a terveket atdolgozas végett
visszaadtak a munkélatokkal megbizott aradi
cégnek. A végzett szakemberek némi médo-
sitast javasoltak. Mi tobb, Készeghi Jozsef ja-
vaslatara a hid kapuzatara felszerelték Nagy-
varad 1600-t6] hivatalos, kib&vitett cimerét
- napjainkban ez mas - is négy példanyban.
A hid 1913 novembere végére késziilt el, de
csak december 4-én délben adtak at hiva-
talosan a forgalomnak. A masodik vildgha-
boruban a hidat nem érte sériilés. Sajnos az
1981. marcius 12-i nagy arhulldm végzetes
volt szamdra. Helyébe a napjainkban is hasz-
nalatban 1év6 vasbeton hidat emelték.

A Széles utcai vashid arra volt hivatott,
hogy a kozmopolitava lett Nagyvarad keres-
kedelmét és iparat erdsitse. Elsérangu kivite-
lezését, koranak megfelel6 modern arculatat
szem el6tt tartva indokoltta valik egy emlék-
tabla avatasa, amely ekképpen tudathatna az
utokornak: ,,Itt dllott Nagyvdrad legtekinté-
lyesebb vashidja”.

Az egykori un. fels§ Garasos hid f&bél késziilt. Helyébe keriilt 1910-ben az Osztrak-Magyar Allami
Vasuttérsasag resicabanyai hidgyaraban elkészitett vashid. 1974-ben épitették helyébe a mai vasbetonhidat. A
feljaroknal taldlhaté perselyek az egykori hidpénz szedésére emlékeztetnek.



Ronald Hochhauser
THE IRON BRIDGE ON SZELES UTCA

WAS OPENED TO PUBLIC 100 YEARS AGO.
Historical retrospection

by sources of the ancient press and verbal reminscences

Our approach aims to be a significant
contribution to the reconstruction of a
prestigious technical objective history
with regional importance in the past and
both a one hundred years memorial since
its opening. The present contribution is
part of our doctoral thesis, reviewed and
augmented-and it is based almost exclusively
on articles published in the newspapers of

97

the time and on oral testimony. As National
Archives of Bihor county is in process of
moving to new premises, we have focused,
as shown before, on investigating the old
periodic collection from the County Library
“Gheorghe $incai” in Oradea and on oral
testimonies of remarcable and experienced
tellow-citizens.



Illés Andras
MAGHASADAS KOTOTT PALYAN
A BORST X—12 NUKLEARIS MEGHAJTASU MOZDONY TERVE*

»Az atom meghajtdsii mozdony a legszelle-
mesebb vdlasz arra a kérdésre, hogyan kom-
bindljuk a minimdlis hasznot, a maximdlis
veszéllyel”

(Teller Ede, 1957)

Amikor 1945. julius 16-an felrobbant az
els6 atombomba az uj-mexikdi sivatagbeli
Alamogorddban, nem csak szd szerint, de
képletesen értve is lancreakcié kovetkezett
be. A par héttel késébb Hirosima és Naga-
szaki ellen végrehajtott atomcsapasokat ko-
vetéen a nuklearis maghasadas, és az abban
rejlé elképeszté energiamennyiség léte mar
nem csak egy sziik réteg szamara valt nyil-
vanval6va, hanem roévidesen a vilag jelen-
tds részének kozvéleménye is tisztaban volt
vele. Az atommag hasaddsa jelentette, vég-
telennek tlind energia az 1945-6s esztend6t
kovetden azutan hatvanyozottan a figyelem
kozéppontjaba keriilt, a téma folyamatosan
formalta a kozvéleményt, s valdsagos ,,atom-
laz” soport végig az iparilag fejlett vilagon.
Az atomenergia nemcsak katonai berkekben
inditotta be a szakérték fantazigjat, hanem a
civil életben is. A kozvélemény — elsésorban
az Egyesiilt Allamokban és Nyugat-Eurépa-
ban - az 1950-es években valéban elhitte,
hogy az olcs6, mindenki szdmara elérhetd
energia a maghasadds elvén mtikods por-
szivokban és kavéf6zékben nyilvanul meg
legalacsonyabb szinten, s abban sem lesz
semmi kiilonos, ha az atlagpolgar beszall
nukledris tizemt autodjdba, vagy felszall egy
atommeghajtasu hajora, repiilére, vonatra.'
Ezt az érzetet kiilonosen felerdsitette a szen-

o

zacidhajhaszat: a népszerisité tudomanyos,

vagy éppen a bulvarmédia naprdl napra sza-
molt be ilyen és hasonlo eszkozokkel végzett
kisérletekrd], s a USS Nautilus atom-tenge-
ralattjaré 1954-es szolgalatba allitasa, vala-
mint a B-36-0s bombazoék reaktorhordozasi
kisérleteirdl sz6l6 hiradasok bizakodé jové-
képet vetitettek a kor emberének szemei elé.
S ha atomenergia hajthatja a hajokat, és talan
majd a repiil6ket, miért ne mikodtethetné a
mozdonyokat is? — fordulhatott meg az atlag
amerikai fejében az 1950-es években.

El6zmények

Az otlet mar 1946-ban, azaz alig par ho-
nappal az elsé atombombak robbandsa utan
felmertilt. Els6ként egy népszerisitd cikk
formajaban taldlkozunk a téméval az 1946.
marciusi Mechanix Illustrated hasabjain Ato-
mic Engines for Peace (Atom hajtomtivek a
békéért) cimmel.” Ebben a szerz6 leginkabb
a maghasadas folyamatat mutatja be, de le-
irja a valdszintsitheté muikodési elvet is: a
maghasadas hdenergidjat gézturbina ala-
kitja generatorok segitségével -elektromos
energiava, ami a mozdony elektromotorjait
hajtja. Tovabbd hozzavetbleges becslésekkel
taldlgatja — rendkiviil optimistan — meny-
nyire gazdasagos lehet egy atomlokomotiv,
kertiljon a reaktor tiizelanyagaul szolgalo
235-0s izotdpszamu uran kilogrammja akér
175 ezer dollarba is! A cikk szemléltet$ abra-
ival is optimista jovét sugaroz az atomener-
gia kozvetlen, vasuti felhasznalasarol. Ezek
kozil a legbeszédesebb rajz szerint egy fél
kobhiivelyk — azaz kb. 8 cm® — U-235 bizto-

sitotta flitéérték megfelel 2300 tonna széné-
nek, amely szemléltetésére tovabbi adatként

* A tanulmany a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeumban a Magyar Tudomany Unnepe alkalmabél rendezett
»Messze lato tudomany: felelés valaszok a jovének” cimi konferencian 2014. november 20-4n elhangzott
»Maghasadas a sineken” cimi el6adas szerkesztett és bovitett véltozata.

! A foként az 1940-1950-es évekre jellemz6, néha egészen hajmereszt6nek tiiné nukledris tervezetekrdl remek
kétrészes Osszefoglald a Vilaghdlon: APPLETON, Mark J.: Atomic Machines: An Atompunk Sampler. Alternate
History Weekly Update. 1. rész: 2014. janudr 30.; 2. rész: 2014. aprilis 9. (a tovabbiakban: APPLETON 2014.)

> LEY, Willy: Atomic Engines for Peace. Mechanix Illustrated, 1946. marcius, 44-47., 79. (a tovabbiakban: LEY

1946.)



Az atommozdony lehetséges belsé elrendezése
a Mechanix Illustrated 1946 marciusi szamaban

szerepel, hogy ennyi szenet 625 ezer darab 4
tonnas teherautdval lehetne elszallitani.?
Ugyanabban az esztendében egy komo-
lyabb kiadvany is foglalkozik a kérdéssel, egy
egész fejezet terjedelemben az atomenergia
mechanikaiva alakitasanak lehetséges mo-
dozatairdl a vasut teriiletén. Az Applied Ato-
mic Power (Alkalmazott atomenergia) cimi
kotet szerzénégyesének egyike, a vonatkozd
rész irdja, R. Tom Sawyer nem kevésbé op-
timista, mint a fentebb emlitett cikk szerzé-
je.r A nukledris energia mechanikai erévé
alakitasdnak lehetséges eljarasait vizsgalo
rész elso fejezetében Sawyer az atom meg-
hajtastt mozdonyok megépitésének lehet6sé-
geit vizsgalja. Ugy véli, a gézmozdonyok és
a gazturbinds mozdonyok profitalhatnak a
legtobbet az atomenergiabodl, mig a dizelek-
re vonatkozoéan nem tudja ugyan elképzelni
ennek haszndlatat, ugyanakkor e vontatasi

e

tipus jovGjét nem kérddjelezi meg az atom-
korszakban. Kitér a villamos mozdonyok-
ra is, szerinte kozvetleniil csak gy tudja ez
a tipus hasznositani a maghasadast, ha az
magdban a mozdonyban zajlik le, s termel
elektromos aramot.> Mindezek utdn talan
meglepd a szerz6 azon vélekedése, miszerint
a gbézmozdonyok esetében a maghasadas
héenergidjaval fejlesztett g6z kozvetlenil
hajtand meg a g6zmozdony csatlérudakkal
ellatott hajtokerekeit — azaz a szenet/olajat a
nuklearis fisszié kozvetlenil valtana fel egy
g6zmozdonyban, mint a héfejlesztés mddja.
Masik lehetéségként a gézturbina alkalma-
zasat emliti meg, itt ez hajtana meg kozvet-
leniil a rudazattal ellatott kerekeket és tenge-
lyeket — viszont elektromos aramot fejleszt6
generatorokrol sz6 nem esik. Ugyanakkor
Sawyer utal rd, a nuklearis lancreakcié mi-
att sziikséges, hogy a kazan akdr méternyi

* A becsiilt adatokon alapul6 gazdasdgossagi szamitasokra ldsd LEY 1946. 79. Az eredeti cikkben a szerzd
fontban adja meg a tdmegadatokat, ezeket a kozérthetdség kedvéért metrikus rendszerbe valtottuk 4t, ahogyan
valamennyi, a késGbbiekben felbukkand tomeg- vagy hosszisagi adat esetében is. Az omindzus dbra az idézett

m 47. oldalén taldlhatd.

* SAWYER, R. Tom: Construction of Atomic-Powered Locomotives. In: SMITH, Edward S. C. - FOX, A. H. -
SAWYER, R. Tom - AUSTIN, H. R.: Applied Atomic Power. Prentice-Hall, Inc., New York, 1946. 158-169. (a

tovébbiakban: SAWYER 1946.)
> SAWYER 1946. 160-161.



vastag burkolattal rendelkezzen, igy viszont
annak tomege elérheti akar a 250 tonnat is —
emiatt nagyobb, soktengelyes hordozéjarmu
sziikséges, ugyanakkor az egész mozdonyt
el kell birja a szabvanyos vasuti halozat, s az
be kell férjen a létez6 alagutakba is.® A gaz-
turbindkat illetéen - kiilondsebb részletezés
nélkill - a szerz6 gy véli, az atomenergia
azok hatékonysagat még tovabb névelheti.”
Ugyanakkor végs6 konklazidjadban Sawyer
megjegyzi: bar az atomkor bekdszontott,
barmilyen is legyen a jové nuklearis mozdo-
nya, minimum 20 év, de inkabb tobb telik el,
mire futni fog ilyen jarm az amerikai sine-
ken, igaz, utdna majd évszazadokig szolgdlja
az emberiséget.

Egy kovetkezd évi riport mér jobban ar-
nyalja az atomenergia szabad felhasznaldsa-
nak képét: Robert de Vore cikke a Collier’s
magazinban arrdl szamol be, hogy a Brien
McMahon connecticuti szenator utdn gyak-
ran csak McMahon-térvénynek is nevezett
1946-0s Atomenergia Torvény kizarolagosan
az Egyesiilt Allamok szovetségi korményzata
ala rendelte a nukledris energiaval kapcsola-
tos mindennem( fejlesztést és felhasznalast.®

Az Applied Atomic Power cimi konyv boritdjanak fantaziarajzan

Az USA Atomenergia Ugynokségének jova-
hagyasa nélkiil nem lehetett az atomenergiat
sem ipari célra, sem katonai kutatdsokban
hasznositani, a torvény tiltotta a hatdlya ala
tartozd szabadalmak felhasznalasat is nukle-
aris fiitéanyagok gyartasara. Igy a szabadsig
foldjének és a szabad vallalkozds paradi-
csomdnak szamité Egyesiilt Allamokban az
az abszurd helyzet 4llt el6, hogy - ameny-
nyiben nukledris technolégiardl van sz6 - a
feltalalok nem szabadalmaztathattak egy
potencidlisan szabadalmaztathat oOtletet.’
A cikk megjegyzi, hogy a torvényi tiltast a
demokrata McMahon és a michigani repub-
likdnus Arthur Vandenberg szendtor épp az
atommozdony példajaval illusztraltak. Sze-
rintiik ugyanis egy feltételezett New York
és Washington kozott jard, nukledris moz-
dony kozlekedtette vonat alacsony koltségei
felboritandk a piacot: a vastttarsasagok és a
szénkitermel$ banyavallalatok veszteségessé
valnanak, a biztositok csédbe mennének, és
rovidesen teljes lenne a pénziigyi kdosz. Bar
ez egy extrém példa, 4am mindezek miatt is
igazolva latta a térvényhozas az atomenergia
allami monopoliumma tételét.°

-

nuklearis meghajtds a sinen és a leveg6ben

¢ SAWYER 1946. 161-167.
7 SAWYER 1946. 167-169.

8 DE VORE, Robert: Passport to the Golden Age. Collier’s, May 3, 1947. 15., 56., 58-59. (a tovabbiakban: DE VORE

1947.)
 DE VORE 1947. 15.
1WDE VORE 1947. 56.
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Lyle Borst atommozdonya

Hogy egy val6di atommozdony tervei meg-
sziilethessenek, az 1950-es évek elejéig kel-
lett varni. 1952-ben a Utahi Egyetem fizikus
professzora, Lyle B. Borst!' szemindriumi
csoportjaval el6bb megtervezte az egyetem
kutatoreaktorat, majd az 1953-as tanévben
végz8s hallgatdival egy atomlokomotiv ter-
veinek kidolgozasat kezdte meg kurzusa ke-
retein beliil. Borst - mint késébb a megvald-
sithatdsagi tanulmanyban irja — azért dontott

nagysaga miatt a legnagyobb problémat az
jelentette, hogy lehetséges-e elég kisméretd,
ugyanakkor megfelel$ teljesitményt leadd
reaktort tervezni egy atommozdonyhoz. Az
55 gépelt oldal terjedelmd, abrakkal és tab-
lazatokkal is rendelkez6 tanulmany 1954.
janudr 1-jei datummal késziilt el An Atomic
Locomotive — A Feasibility Study cimmel. Az
elkovetkezékben e tanulmany alapjan mutat-
juk be a Borst és tarsai altal tervezett atom-
mozdonyt.

e téma mellett, mert kordbban lehetetlennek
tartottdk atommozdony épitését, tovabba,
mert a téma nem esett titkositds hatalya
ala.”? Fontos szempont volt az is, hogy egy
atommozdony olcsébbnak tlint, mint egy
hatalmas, elektromos dramot termel6 atom-
er6mil megépitése. A csapat tagjai — élitkén a
fizikussal - nem rendelkeztek mérnoki isme-
retekkel, igy a technikai tanacsokat kiilonbo-
z6 nagyvillalatok, mint a General Motors, a
Babcock & Wilcox, a General Electric, vagy
éppen a Westinghouse szakemberei adtak. A
cél els6sorban egy megvalosithatdsagi tanul-
many elkészitése volt, amely nem titkoltan
szamos mérnoki problémdit meghagyott a
jovébeli eréfeszitéseknek.”® Ez nem is cso-
da, hiszen egy nukledris meghajtdsu vas-
uti jarm{ igen komoly kihivasnak tiint. Az
amerikai sinpalyak nyomtévja és az alagutak

Lyle B. Borst atomfizikus,
az X-12 atommozdony tervezdje

! Lyle Benjamin Borst 1912. november 24-én sziiletett Chicagéban, az Illinois-i Egyetemen diplomazott, majd a
Chicagoi Egyetemen doktorélt. 1942-ben 6 is tagja volt annak a csapatnak, amely Enrico Fermi és Wigner Jend
vezetésével megépitette a hires chicagdi atommaglyat, ahol végbement az elsé kontrollalt lancreakcid. Kés6bb a
Manhattan Terv egyik fizikusaként a Tennesse dllambeli Oak Ridge-ben dolgozott a Clinton Laboratériumban.
Az atombombiék bevetése utan javasolta, hogy az atomenergetikai kutatdsokat nemzetkozileg szabalyozzik,
tovabbd egy atomhdboruval fenyegetd fegyverkezési verseny elkeriilése végett kidllt amellett, hogy a nukledris
energia kutatésa civil kontroll ala keriiljon katonai helyett. 1950-ben részt vett a Brookhaveni Nemzeti
Laboratérium Grafit Kutatéreaktoranak megépitésében, amely akkor a legnagyobb méretti és legnagyobb
teljesitményti reaktor volt az Egyesiilt Allamokban, s elsédlegesen atomkutatasokra, valamint az atomenergia
békés céli felhaszndldsi modjainak kutatdsara hasznaltdk. Itteni munkéja sordn fedezett fel egy radioaktiv
jodizotSpot, amelyet a pajzsmirigyrak kezelésében kezdtek alkalmazni. Borst az 1950-es évek elején a Utahi
Egyetemre keriilt, itt dolgozott az atommozdony megvalésithatosigan is, de az Egyesiilt Allamok t5bb nagy
egyetemén is el6adott a késGbbiekben. Az 1960-as években a térténettudoményba is beirta nevét, miutan 1961-es
gorogorszagi latogatasat kovetéen egy cikkében ramutatott, hogy a spartaiaknak is megvolt a maguk Manhattan
Terve, amikor az i. e. 650-es évek elején acélt kezdtek haszndlni fegyvereik gyartasdhoz, s eziltal olyan technikai
folényre tettek szert lagyvas és bronz fegyvereket alkalmazé ellenségeikkel szemben, amilyet az atombomba
jelentett az Egyesiilt Allamoknak a 20. szazadban. Lyle Borst 2002. julius 30-4n hunyt el Williamsville-i
otthondban, 89 éves koraban. Vazlatos életrajzat kozli a New York Timesban megjelent nekrolégja: O'CONNOR,
Anahad: Lyle Borst, 89, Nuclear Phisicist Who Worked on A-Bomb Project. The New York Times, 2002. augusztus
12.

2 ABEL, G. K. - BORST, L. B. - BOWIE, D. M. - PETTY, K. W. - STOWER, B. ]. - VAN DILTA, M. A.: An Atomic
Locomotive. A Feasibility Study. Department of Physics, University of Utah, Salt Lake City, 1954. (a tovabbiakban:
BORST 1954.)

“BORST 1954. 3-5.
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Az X-12" nevet kapd projekt mozdony-
szerelvénye két részbdl allt: az elsé jarmd
lett volna a tényleges mozdony, amelyben
a reaktor, a gézturbina, a kondenzator és a
generatorok kaptak volna helyet. Ehhez kap-
csolddott szervesen egy ,szerkocsi a hiitére-
ndszerrel és a ventilldtorokkal” Kinézetre, és
a kés6bbi fantdziarajzok alapjan, tulajdon-
képpen egy dizel-elektromos mozdony jéval
nagyobb méretii véltozata lett volna az egész
jarmd, csak dizelmotor helyett reaktorral és
turbinaval. A miikodési elv a kovetkezé lett
volna a tanulmany szerint: a reaktorban vég-
bemend kontrolldlt lancreakci6 vizgézt fej-
leszt, amit a gézturbina mozgdsi energiava
alakit, meghajtja a generatorokat, amelyek
igy dramot fejlesztenek, az dram pedig mi-
kodteti a motorokat, amelyek a tengelyeket
hajtjak meg. Mindez egy igencsak nagy mé-
reti meghajtd-berendezés, igy nem is csoda,
hogy Borst és csapata egy Osszesen 48 méter
hosszt, 12 hajtott tengelyes jarmtvel sza-
molt, amelynek a tomege meghaladta volna
a 320 tonndt, s ennek is tobb mint felét a re-
aktort kortilolels, a sugarzastol védd pajzs

tette volna ki.'® A pontos tengelyelrendezés
nem egyértelmdi: a Borst-csapat terveiben
konkrétum nem szerepel; a tanulmény 11.
oldalédn szereplé Osszehasonlitd tablazatban
BoDo'+Do'Bo’  tengelyelrendezésti jarmi
abraja lathato;' egy fél évvel késébbi cikk pe-
dig mar egy 12 hajtott tengellyel és egy két-
tengelyes, meghajtas nélkiili futéforgovazzal
rendelkezd, (Co'Co’)(Co+Co’)B tengelyel-
rendezésti jarml oldalnézeti és szerkezeti
rajzat kozli."” Ugyanezen az dbran kozolt mé-
retadatok szerint a mozdony atszamitva 26,4
méter, a szerkocsi 21,6 méter hossztisagu.
Mivel a rendkiviil osszetett szerkezet mar
igy is nagy helyet foglalt, egy h6cseréld be-
rendezés beépitésére és egy masodik hiits-
kor kialakitdsara mar nem volt hely, ezért a
turbina a kozvetlentl a reaktorbdl szarmazd
gbzzel tizemelt volna — aminek hatésara vi-
szont elkeriilhetetlen volt sugarszennyezetté
valasa. Ebbdl kovetkez8en tehat olyan tur-
bindra volt sziikség, amelyet nem kell fel-
nyitni és nem kell karbantartani — s mivel
ilyen akkortajt nem létezett, ezért azt is meg
kellett tervezni a mozdonyhoz.”* A 6000-es
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Az X-12 atommozdony jellegrajza a Railway Locomotives and Cars 1954 majusi szamaban

4 A megnevezésben az X hagyomdnyosan a kisérleti jellegre, a 12-es szam pedig a mozdony meghajtott

tengelyeinek szdmadra utal.

12 Ezzel egyébként nem az X-12-es volt az akkor ismert legnagyobb mozdony: teljesitményben a 3., tomegre ,,csak”
az 5. volt a vilagon, vo. APPLETON, Mark J.: To Peoria by Atom: Atomic-Powered Locomotives. Atomic Skies,

2012. jalius 2. (a tovabbiakban: APPLETON 2012.)

1o A tabldzatban szerepel egy X-10-es fantdzianevii mozdony abréja is, azonban ilyen, 10 hajtott tengellyel
rendelkezé atomlokomotiv tervérél nem esik sz6 a munkaban.
'7 Design for an Atomic Locomotive. Railway Locomotives and Cars, 1954. majus, 50-55.
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percenkénti fordulatszamu gézturbina négy
generatort hajtott volna meg, amelyek nem
lehettek szélesebbek 60 centiméternél, s 1,3
MW villamos energiat kellett termeljenek —
ilyen nagy teljesitményt el6allitd, de ennyire
kisméretli generator sem létezett még 1953-
ban, igy azt is meg kellett tervezni. Borst
és csapata ugy talalta, hogy négy generator
4x1750, azaz dsszesen 7000 LE teljesitményt
adna le a tengelyeket hajté 12 villamos mo-
tornak, amelyek egyenként kozel 600 LE
teljesitményre lennének képesek, hogy a
jarmuvet mozgasba hozzak. Borst szamitasa
szerint a csucsteljesitményt révidebb tdavon
10, de akar 12 ezer loerdig is lehetne fokozni.
A tanulmany szerint 12 ezer 16erds csucs-
teljesitménnyel szamolva az atomlokomotiv
egy 5000 tonnas szerelvénnyel 3 perc 32 ma-
sodperc alatt gyorsult volna 60 mérfold per
oras — azaz megkozelitSleg 100 kilométer per
oras — sebességre."”

Bér a sziikséges szamitasokat és terveket a
megtervezendd berendezésekre is elkészi-

REACTOR

Inside the
Hot Engine

tették, a utahi fizikus csapat azonban els6d-
legesen a reaktorra koncentralt, amely egy
un. vizes homogén reaktor (Aqueous Ho-
mogenous Reactor - AHR) lett volna. Olyan,
amilyet Los Alamosban is hasznaltak a Man-
hattan Terv idején, mar csak azon prozai ok-
nal fogva is, mivel e tipusrol volt a legtobb
hozziférhetd, nem titkositott informacié
elérhetd, raadasul Borst is gyakorlati tapasz-
talatokkal rendelkezett vele. E tipusnak nagy
elénye volt a kezelhetésége, a lancreakciot
tulmelegedés esetén gyorsan le lehetett alli-
tani. Ugyanakkor komoly hatranyt jelentett
a fiitéanyag, a vizzel elegyitett uran-szulfat
- kénsavban oldott urdn-oxid -, ugyanis az
uranium hasadasakor fellépé gamma-su-
garzas miatt oxigénre és hidrogénre bomld
vizmolekuldk, valamint maga a kénsav is, az
intenziv radioaktiv sugdrzassal egylittesen
konnyen szétmarhatta a reaktortestet. Bors-
ték az egész berendezést csak mint ,vizfor-
ralét” emlegették, éppen azért, mert a viz-
molekuldk bomldsa tgy nézett ki, mintha a
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Az X-12-es szerkezeti vazlata és reaktora a Popular Science 1954. aprilisi cikkébdl

"“BORST 1954. 8., ill. 46.

' Az atommozdony f6 karakterisztikdira lasd BORST 1954.

21-30., a villamos rendszerre BORST 1954. 30-39.

5-14., a turbina mtikodésére részletesen BORST 1954.
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folyadék forrna. A reaktor a tervek szerint 90
cm széles, 90 cm magas és 30 cm hossza lett
volna, hatsz6g alakd, amely az egyik oldaldn
all. Az egész rendszert korbevevé 120 cm
vastag, sugarzastol védd burkolattal a tome-
ge elérte volna a 180-200 tonnat. A reaktor
Osszesen 9 kg urant tartalmazott volna, ez
kénsavban feloldva kb. 14 kg uran-szulfatot
jelent, amelyet 243 liternyi vizzel elegyitettek
volna. Ahhoz, hogy ennyire kis térben fenn-
tarthat6 lancreakcid alakuljon ki, gyakorla-
tilag fegyvermindségli, 235-6s izotopszamu
uranra lett volna sziikség. A viz és uran-szul-
fat alkotta ,flit6leves” homérséklete kozel
240 Celsius fok volt, ez 30 MW hdenergiat
termelt. A reakciét kadmium, vagy bor tar-
talmu acélrudakkal lehetett kontrollalni, mig
a fttéleves” keringését szivattyurendszer
biztositotta volna. A keletkezé 1,7 MPa nyo-
masu telitett géz a reaktortestet atjaro 10 ezer
darab, 6,35 mm atméréjii cs6ben aramlé viz-
bél keletkezett, a turbindnak a mar emlitett
6000-es percenkénti fordulatszamot bizto-
sitva, mieldtt a kondenzatorok révén vissza
nem alakult eredeti halmazallapotéba. A tdl-
hevitésre is adott volt a lehet8ség: egyrészt a
hidrogén és oxigén atomok vizmolekuldkka
valo Ujraegyesitését is fel lehetett hasznal-
ni, hiszen e folyamat sordn ugyancsak nagy
mennyiségli energia termelédik, masrészt a
reaktorpajzs is hozzajarulhat a folyamathoz.
A hidrogén és oxigén atomok vizmoleku-
lakka valé jraegyesitése egy a reaktor felett
elhelyezett Gjraegyesité kamraban tortént. A
sugarzastdl védd pajzs két réteg, 20-20 cm
vastag edzett acélbol, és a rétegek kozotti viz-
bél, vagy parafinbdl, esetleg gipszb6l késziilt
volna: el6bbiek a gamma-sugarzast, utobbi
a lancreakcié soran keletkezé neutronokat
volt hivatott elnyelni. Helytakarékossagi
szempontoktdl vezérelve a generatorok is
a pajzs részét alkottdk volna. A teljes reak-
toregység 3 m széles, 4,5 m magas és 4,5 m
hosszt rész lett volna a mozdony k6zépsé ré-
szén, jol elkiiloniil nyolcszoglett formaban.

A reaktor kezelésérdl, illetve nagyrészt auto-
matikus mikodésér6l nem ismertek részle-
tek, csupan annyi, hogy nem lehetett volna
bonyolultabb, mint egy dizel meghajtasa
mozdonyé, s egy két {6s, atlagos képzettségli
vasuti személyzet is kezelhette volna.?’
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A Borst-féle reaktor
Mark J. Appleton cikkébél

Borst és csapata 1954-ben ugy kalkuldlt,
hogy a kutatas-fejlesztés koltségeit figyel-
men kiviil hagyva az X-12-es megépitése
als6 hangon 1,2 milli6 dollarba keriilne, ami
dupldja annak az Osszegnek, amennyibe a
General Electric négy szelvénybdl allo, ha-
sonld teljesitményt leaddé, EMD F-7-es di-
zel-elektromos mozdonya keriilt akkoriban.
Ugyanakkor a radioaktiv sugarzas miatt a
reaktor és a turbina karbantartdsa megold-
hatatlan lett volna, s ezért nem is tervezték
azokat felnyithatéra. Mindezek miatt ugy
gondoltak, hogy a fenntarthatésag tekinteté-
ben valamelyest lehetne spérolni egy dizellel
szemben, kiiléndsen a tizéves amortizacios
rataval szamolva tlint az atommozdony kolt-
séghatékonyabbnak a dizeleknél. Mivel a hii-
t6korok is hermetikusan zartak, a vizmeny-
nyiség veszteségét minimalisra becsiilték,
igy folyamatos viz utdnpétldsra sem szorult
volna a rendszer. A flitanyag-utantoltés 2-3
napot vett volna igénybe, az elképzelések
szerint egy kozponti allomason, de csak 2-3
havonta lett volna sziikséges.”!

2 A reaktor részletes leirasara lasd BORST 1954. 14-21., ill. 46-47. Borst 1955-6s szabadalmdaban jobban
konkretizalja a reaktorpajzs szerepét a tulhevitésben: megallapitja, hogy a gamma-sugarzas energidja nagyban
elésegitheti a folyamatot, lisd BORST, Lyle B.: Nuclear Reactor for a Railway Vehicle. United States Patent Office,
US Patent 3,127,321, 1964. mércius 31. Igény benyujtva: 1955. prilis 7. (a tovabbiakban: BORST 1955.)

2LBORST 1954. 5., ill. 50-52., kiilondsen a VII. tablazat.
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Mivel az eléallitasi koltség nagyon magas
volt, a fenntartds pedig hasonlé egy hagyo-
manyos mozdonyéhoz, a fizikusok gy gon-
doltak, a tlizeldanyag aran lehetne spérolni.
Ez azonban anndl sokkal bonyolultabb kér-
dés volt, mint ahogyan azt a tervezGcsapat
gondolta, ugyanis terveik szerint a reaktor
tizemeltetéséhez gyakorlatilag fegyvertisz-
tasagl urdnra lett volna sziikség, amit nem
lehetett csak ugy barhonnan beszerezni.
Osszehasonlitdsképp: a természetben eld-
fordulo, 238-as tomegszamu uran 0,7%-ban
tartalmaz U-235-6t, amely rendkiviili ha-
saddképességgel bird izotdpja az elemnek;
az atomerSmivek 3,5%-o0s dusitisd urant
hasznilnak; ezzel szemben Borst reaktora-
nak legalabb 85%-osra dusitott uranra lett
volna szitksége — ez az a tisztasag, amelyet a
nuklearis fegyverek gyartasanal is alkalmaz-
nak.* Réadasul az uran arfolyama allamti-
toknak mindsiilt, igy Borst csak becslésekre
alapozhatott az tizemeltetési koltségek jelen-
t6s részénél. A tudés ugy szamolt, hogy nagy
tavolsagu, nagy sebességli szallitds esetén a
nagy tisztasagu uran tobb mint 25 ezer dol-
laros kilogrammonkénti ara is versenyképes
lehet a dizeliizem fogyasztasahoz viszonyit-
va, mig normal feltételek mellett ez kb. 7000
dolldrra jonne ki. O maga egyébként az urén
arat 20 dollar/grammra, azaz 20 ezer dollar/
kg-ra becsiilte.® A 90%-os tisztasdgi uran
arat egyébként manapsag tobb mint 66 ezer
dolldrra becsiilik kilogrammonként, ami
1954-es 4ron kb. 10 ezer dollart jelent. Am
a tényleges 1954-es ar vélhetden magasabb
lehetett ennél, mivel az urandusitas eljara-
sa ekkor még messze nem volt olyan fejlett,
mint manapsag.*

Az X-12-es atommozdony
korabeli fantaziarajza

Ohatatlanul felmeriil, és megkeriilhetetlen
egy nukledris meghajtdsu jarmi esetében a
biztonsag kérdése. Borst és csapata ezt vi-
szonylag elhanyagolhaté problémanak vélte,
nem felelStlenségbdl, hanem annak tudata-
ban, hogy a valasztott reaktortipus lényegé-
ben stabilnak szdmit normal kortilmények
kozott. A sugarveszély miatt a reaktort fel-
nyithatatlanra tervezték, a ,ftt6leves” rend-
kiviil korroziv hatdsa, s igy a szivargasok
kikiiszobolése végett pedig kettds falu reak-
tortesttel szamoltak. Ugyanakkor a balesetek
fokozott kockazatot jelentettek volna, hiszen
mégis csak egy szaguld6 atomreaktorrol van
sz6, de Borst ugy vélte, képesek mindent
talél reaktort tervezni. Epp ezért pl. a hi-
tékocsi a szerelvény elején is helyet foglalha-
tott, a reaktor acélkopenye pedig nem csak
a gamma-sugarzast, de az esetleges {itkozés
erejét is hivatott lett volna elnyelni — ugy
vélték, e két intézkedés barmilyen koriilmé-
nyek kozott megakadalyozna, hogy a reaktor
felnyiljon. Tovabba egy baleset okozta hir-
telen sebességvaltozaskor a reaktoron beliil
a kontrollrudak automatikusan kioldottak
volna, és leblokkoltak volna a reaktor miiko-
dését.” Esetleges tulmelegedés esetére pedig
rendelkezésre allt volna egy kiegészit§ viz-
tartaly, amelynek tartalma egy csérendsze-
ren keresztill képes lett volna vészhttésre, ha

2 MENZEL, Peter: Project X-12: Borst Imaginary Nuclear Locomotive. Peter Reviews Products & Procedures, 2012.

marcius 19. (a tovdbbiakban: MENZEL 2012.)
ZBORST 1954. 2., ill. 55.

2 APPLETON 2012. Egy 2012-es kozlés szerint egy 1950-es évekbeli atommozdony nagy tisztasagu U-235-6s
tiizel6anyaggal val6 utantoltése mai dron tobb mint 100 milli6 dollarba keriilt volna, vo. MENZEL 2012.

» A mér emlitett kadmium, vagy bor tartalmu acélrudakrol van sz6, amelyek a ,f(it6levesbe” engedve lassitjak,
vagy éppen le is 4llitjak a neutronok mozgasat, s ezzel a lancreakciot.
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a f6 hatérendszer megsériil*® Amennyiben
egy baleset soran mégis bekévetkezett volna
a tragédia, s a reaktor felhasad, a radioaktiv
szennyezés a baleset kornyezetére terjed ki,
azonban ebben a kb. néhany szdzméteres
korzetben béarium, cézium, jod, stroncium
és xenon radioaktiv izotdpjai okoztak volna
sugarszennyezést. Ezek kozott akad ugyan
viszonylag gyorsan lebomlo, alacsony fele-
zési idejli elem (I-131, Ba-140 - 8, illetve 13
nap), de olyan is, amely tobb évtizedre meg-
fert6zhette volna a tdjat (Cs-137, Sr-90 - kb.
30 év).” Amennyiben egy ilyen sulyossagu
baleset lakott teriilet kozvetlen kozelében
kovetkezik be, a kévetkezmények katasztro-
falisak lehettek volna.

Hogy mennyire lett volna gazdasagos valé-
jaban az X-12-es tizemeltetése? A utahi tu-
ddscsapat tanulmanyaban kozolt szamitasok
azt sugalljdk, az atommozdony nem is tlinik
annyira versenyképtelennek, ha nagy tavol-
sdgl és nagy sebességl teherszallitmanyo-
zasrél van szo. Ugyanakkor vasutmuszaki
vélemények szerint a fizikusok alaposan tul-
becstilték a dizelmozdonyok fogyasztasat és
amortizacidjat, s pontosabb adatok ismereté-
ben mar aligha gondolték volna gazdasagilag
megvaldsithatonak projektjiiket.?®

Az X-12-es projekt hatasa

A megvaldsithatésagi tanulmany kezd6lap-
jan 1954. januar 1-jei datum szerepel, majd
abban az esztendében Borst 6tlete tobb fo-
rumon is megjelent. Aprilisban a népszert
Popular Science magazin hozott le egy cikket
a témdban,” majd jaliusban a LIFE magazin
kozolt egy kétoldalas hirt, egy latvanyos, szi-
nes illusztraciéval, nagy vonalakban mutatva
be a j6v6 vasutjanak mozdonyat.* 1955 mar-
ciusdban egy Gjsagcikk mar arrol tdjékoztat,
hogy az amerikai Atomenergia Ugynokség
(Atomic Energy Comission — AEC) leszerz6-

dotta philadelphiai Baldwin-Lima-Hamilton
Corporationnel és a Denver and Rio Grande
Western Railroaddal, amely vallalatok mér-
nokei mar 15 hénapja, azaz Borst tanulma-
nya elkésziilte utin gyakorlatilag azonnal
nekikezdve, dolgoznak a projekten. Hozza
kell tenni, itt mdr a cél nem elsésorban egy
atomlokomotiv elkészitése, hanem egy kony-
ny(, hordozhaté atomreaktor kifejlesztése.
A szerz6 felveti, hogy a kutatas kiteljesedése
elvezethet az atom meghajtisa auték kor-
szakahoz is.*! Lyle Borst par nappal késébb,
aprilisban nyujtotta be szabadalmat a vasuti
hasznalatra tervezett mobil atomreaktorra —
a dokumentumban mar egy tovabbfejlesztett
tervezet lathatd, amely az elsével szemben
nem hatszdg, hanem henger alakd, tovabba
a gamma-sugarzast a goz tulhevitésére is al-
kalmazza.* Janiusban a Military Review is
megemlitette egy rovid, bekezdésnyi hirben,
hogy az AEC vizsgalja a nuklearis mikodé-
sti mozdony épitésének lehetéségét, amely
utantoltés nélkiil, keresztiil-kasul jarhatna a
kontinensnyi orszagot.*® Az atommozdony
iskolai kutatdprojektként indult otletének
szelleme kétségteleniil kiszabadult a palack-
bdl, s révidesen tjabb elgondolasok bukkan-
tak fel az Egyesiilt Allamokban, Nyugat-Eu-
répaban vagy éppen a Szovjetunidban. A
tervezetért még 1956-ban is ment a lobbi
az amerikai Kongresszusban: John Marshall
Butler marylandi szenator aprilis 26-i felsz6-
lalasdban - az eisenhoweri ,,Atommal a bé-
kéért” programba illesztve — kiemelte, hogy
a nukledris energia békés felhaszndldsat
propagdland6, demonstracids céllal kellene
jaratni egy atommozdonyt szerte az Egyesiilt
Allamokban, s ugyanakkor azt is hozzatette,
a magantéke bevonasaval a szabad villal-
kozas amerikai eszméjének rendszerébe is
illene ez a torekvés. Butler szenator persze
jotékonyan szemet hunyt a nem tual kedvezé

2 BORST 1954. 49-50.
7 MENZEL 2012.
* APPLETON 2012., MENZEL 2012.

¥ An Atomic Locomotive could be Built. Popular Science, 1954. aprilis, 137-140., 276.

3 The Atomic Locomotive. LIFE, 1954. jinius 21., 78-79.

3 GARWOOD, Darrel: Nuclear-Powered Locomotive Idea Unorthodox. Bakersfield Californian, 1955. mércius 28.,

7.
2BORST 1955.
3 Atomic Locomotive. Military Review, 1955. jinius, 66.
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gazdasagossagi ellenvetések felett, s tigy latta,
1960-ra megvaldsulhat az atomvonat dlma.**
Az év elején az Egyesiilt Allamok Hadseregé-
nek Kozlekedéskutatd és -fejleszté Parancs-
noksaga (Army Transportation Research and
Development Command) 100 000 dolldros
szerzGdést kotott a New York-i White Plains
Nuklearis Kutatévallalattal egy olyan tanul-
manyra, amely az atomenergia szérazfoldi
és vizi szallitdsban valé felhasznalhatosagat
vizsgalja, dm érdemi eredményre nem veze-
tett az egytittmtikodés.”

Az X-12-esr6l sz616 cikk a LIFE magazin
1954. junius 24-i szamaban

A szkeptikus hangok is egyre erésodtek.
Egy az atomenergia civil felhasznaldsat
vizsgaléd 1954-es gazdasagi tanulmany nem
tartja megvalosithatatlannak Borst otletét,
de megjegyzi, hogy a sugarzas miatt a reak-
tor karbantartdsa és fenntartdsa problémas,
raadasul az allandé razkodas is folyamatos
biztonsagi kockdzatot jelent, s amig ezekre
megoldas nem sziiletik, a nukledris mozdony
csak marginalis otlet lehet.’ Ezt kovetGen
egy amerikai vasitmérndk, Bruce C. Gunnel
egy 1955 médjusaban rendezett atomenergeti-
kai konferencian révidesen ramutatott, hogy

egy atomlokomotiv iizemeltetési koltsége
mérfoldenként 2 dollar 40 centbe keriilne,
szemben a dizel meghajtas mérfoldenkénti
94 centes araval. Végsé konkluzidjaban ugy
talalta, hogy ez az elgondolas még vagy tiz
esztendeig nem lehet gazdasagilag kifizetd-
dé, ugyanakkor katonai alkalmazasat sokkal
valdszertibbnek, és fontosabbnak vélte.?”

A Borst-féle terv kiilfoldon sem maradt
visszhang nélkil. A nukledris lokomotivhoz
sziikséges feltételek ugyan a nagy foldrajzi
tavolsdgai miatt a dizel meghajtast preferald
Egyesiilt Allamokban nem bizonyultak kélt-
séghatékonynak, a Nyugat-Eurépai vasutha-
lézat pedig nagyfoku villamositottsaga miatt
nem szorult feltétleniil ilyen eszkozre — dm
a Szovjetunioban az altalanos iizemanyaghi-
any, a szélesebb nyomtdv, az ebbél adédodan
nagyobbra tervezheté vastti jarmtvek és a
nagy tavolsagok miatt sokkal valdszintibb-
nek tint egy atommozdony alkalmazasa.®®
A Szovjetunié Vasutiigyi Minisztériuméanak
hivatalos lapja, a Gudok (Kiirt) 1956-ban azt
irja: az északi teriileteken, a Tavol-Keleten
és Kozép-Azsia sivatagaiban nem érdemes
villamositani az Gjonnan épiilt vasutvona-
lakat, a helyi széls6séges kortilmények koze-
pette jobb lenne atommozdonyt alkalmazni,
amely 6ndlléan miikédhet, anélkiil, hogy
nagy mennyiségli tiizeléanyag szallitdsa-
ra kényszeriilne. Példaként emliti, hogy a
nukledris meghajtdsu mozdony ugyan nehe-
zebb hasonlé kapacitasu hagyomanyos tr-
sainal, azonban az Eszaki-sarkkor vidékén
tiizel6anyag vételezése nélkill szolgalhat a
hosszt téli idészakban. A cikk felhivja a fi-
gyelmet, hogy egy ilyen lokomotiv kénnyen
alakithaté mobil er6mivé is, amely sokrét(i
feladatkoroket betoltve lathatna el akar ki-
sebb varosok és tiveghazak energiaellatasat.”

#BUTLER, John Marshall: All Aboard for the Atomic Age. Elhangzott az Amerikai Egyesiilt Allamok
Kongresszusdban, 1956. dprilis 26. Congressional Record 1956 — Appendix, A3391.

*»WENDT, Gerald: The prospects of nuclear power and technology. D. van Nostrand Company, Inc., Princeton,
1957. 304-306. (a tovabbiakban: WENDT 1957.) A projekt keretében vizsgalt atommozdony reaktora urdn-
hexafluorid gazzal tizemelt volna, 4m a salakanyagok rendkiviil korroziv hatdsa, valamint egy esetleges baleset
kovetkeztében a radioaktiv gaz kiszabadulasénak veszélye visszavetette a tervezetet, lasd APPLETON 2012.

% Peacetime Prospects of Atomic Energy. The Chase National Bank of the City of New York, New York, 1954. 19-20.

7WENDT 1957. 304-305. Bruce Gunnel maga is tervezett egy atommozdonyt, részletesen lasd APPLETON 2012.

¥ MULLENBACH, Philip: Civilian Nuclear Power. The Twentieth Century Fund. New York, 1963. 34-35.

* Az emlitett lapot idézi: MAKAROV, Oleg: Podkinte atoma v topky! Atomnije lokomotivi. Populjarnaja Mehanika,

2008. november. (a tovdbbiakban: MAKAROV 2008.)
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Bar az Amerikai Vasutak Tarsuldsa (Associ-
ation of American Railroads) delegicidjanak
szovjetunidbeli latogatdsat bemutat6 1960-as
jelentésben azt irjak, atommozdony fejlesz-
tésérél nincs hir,® a Military Review 1956
augusztusaban mar egészen pontos informa-
ciokkal rendelkezett a moszkvai Baumann
Intézet tervezte 5500 lderés teljesitményti,
Borstéhoz hasonléan két szelvénybdl allo
lokomotivjardl* A szovjet jarmti masban
is emlékeztetett a Borst-félére: 12 tengelyes
lett volna, 430 tonnas, 50 méter hosszy, s
ugyancsak gézturbinds-elektromos rend-
szert mukodtetett volna a reaktor, amelynek
fiitéelemeit ugyanakkor szilard uranrudak
alkottak volna. Kiilonbséget jelent az is, hogy

jelen esetben kevéssé dusitott, a természetes-
hez hasonléan alacsony tisztasagu urant al-
kalmaztak volna, amelyb6él masfél tonndnyit
kellett volna magaval vinnie a mozdony-
nak, héttonnanyi grafit moderatoranyaggal
egylitt. Ugyancsak komoly eltérés volt az
amerikai tervhez képest, hogy a gézturbina
a tenderkocsiban kapott volna helyet, s 80
atmoszféra nyomasu, 400 Celsius fokos goz
hajtotta volna meg. A szovjet mérnokok sze-
rint a vasati jormi 300 naponta szorult volna
fiitéanyag-utantoltésre, ugyanakkor — mivel
a viz nem zart rendszerben keringett - ha-
totavolsagat folyamatos vizsziikséglete 1000
kilométerre korlatozta volna.* Ugyanebben
az esztend6ben az NSZK-ban is elérukkol-

TYPE OF LOCOMOTIVE

WEIGHT

LENGTH |DRIVING WHEELS | HORSEPOWER| FUEL CAPACITY

130 rerr 16 ﬁ,ﬁ?ll WATER: 25,000 GAL

597 e

00 wes (190 rer| 32 6,800

46 w0e | 200 | 32 6,000 =
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1. dbra: Osszehasonlit6 tablézat a Populat Science 1954. 4prilisi szdmabol

LyleBorsts x-12 GUGUOUNOOD COCETY

Gunnel's DAC
German Loco.
Baumann Loco.

EMD F7

Each cart represents 2,000 hp

2. dbra: Osszehasonlito tiblazat Mark J. Appleton cikkébél

0 Railroads of the USSR. Report on the Visit of the United States Railroad Exchange Delegation to the Soviet Union
during June, 1960. Association of American Railroads, 1960. 8-9.

! Atomic Locomotive. Military Review, August 1956, 70.

2 A szovjet nuklearis meghajtdsii mozdony tervezetére részletesen lisd PERELMAN, Roman Grigorevich: Soviet
Nuclear Propulsion (Yadernyye Dvigateli). Triumph Publishing Co., Washington, 1959. 18-23. (a tovabbiakban:
PERELMAN 1959.) Ez az amerikai hirszerzés szimadra leforditott anyag beszél egy olyan mozdony tervezetérdl is,
amelynek extra széles nyomtévja 3 méteres lett volna, tehdt specidlis vasuti palyat igényelt. A jarmu reaktordnak
leirasa egyébként nagyon sokban hasonlit az X-12-esére, vo. PERELMAN 1959. 21. A vizfogyasztds hatésara ldsd
APPLETON 2012.
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tak egy atommozdony 6tletével: a német lo-
komotiv 8 tengelyes és 5916 16er6s lett volna,
185 tonnas, 35 méter hosszu. A témegen gy
tudtak volna spérolni, hogy a reaktor hiité-
sére héliumot keringetnek, tovabba villamos
rendszer helyett hidraulikus berendezéseket
alkalmaznak. A kétségkiviil optimista becs-
lések szerint a nuklearis meghajtdst jarma
tizemeletetése ugyan dragabb lett volna a vil-
lamos mozdonyokéndl, &m olcsdbbra jott ki
a gbézlizemiiekénél.?

Az 1960-as években sem javult a helyzet
a téma megitélésében. Ekkorra mar alabb-
hagyott az 1950-es évek ,nukledris lelke-
sedése”, a grandidzus terveket az 1963-as
nemzetkozi atomcsendegyezmény vetette
végleg vissza.** Az atommozdony iranti lel-
kesedés is odalett, miutan képtelenségnek
tlint megtalalni a méret-biztonsag-gazdasa-
gossag szentharomsag optimumat. Az atom-
korszak végiil a ,nem nukledris” meghajtas
aranykorat hozta, s napjainkban is a dizelek,
és a villamos mozdonyok uraljak a vasuti
tizemet. Kétségtelen, hogy a technika fejl6-
désével ma mar talan kénnyebb megalkotni
akkora reaktorokat, amelyek elférnének egy
vasuti jarmtiben. A kozelmultban felmeriil-
tek Ujabb otletek: 2007-ben japan mérnokok
szabadalmaztattak mozdonyreaktort, 2008-
ban az Egyesiilt Allamokban nyujtottak be
szabadalmat olyan reaktorra, amely mag-
lev vastthoz szolgaltatna energiat 6nmaga
szdmdra, valamint az orosz Roszatom és az
orosz allamvasutak kozos projektbe kezdett
a2010-es évek elején, hogy megvaldsitsak az

atommozdony hat évtizedes almat.** Fontos
hozzatenni, hogy mobil atomreaktor terve-
zése, illetve lehetséges vasuti felhasznalasa,
olyan iparilag fejlett, nagy tavolsagokkal bir6
orszagokban is megtorténhet, mint a Dél-af-
rikai Koztrsasag, vagy Brazilia.** Am a régi,
elsésorban technikai kihivasok megolddsat
Ujabb, mas jellegli kihivasok kovetik. Az
atommozdony messze a legkockazatosabb
tizemeltetést jarm@ lenne még napjainkban
is a civil szféraban alkalmazottak kozott. A
20. szdzad masodik felétdl folyamatosan je-
len 1év8, majd a hideghdbort lezarultaval
elotérbe keriilld nemzetkozi terrorizmus
szamdra pedig igen kecsegtetd célpontot
jelenthetne akar a legbiztonsagosabb atom-
mozdony is. A nukledris meghajtést jarmi-
vek jelent6s része katonai alkalmazasban
van - mint az atom-tengeralattjarok, vagy a
nuklearis meghajtasu repiilégép-hordozék
- és nem is véletleniil: ezeknél gyakorlatilag
elhanyagolhat6 esélye van annak, hogy rossz
kezekbe keriiljenek, szemben egy viszony-
lag nehezen biztosithat6, nagy tavolsagokat
megtevd, kotottpalyas szarazfoldi jarmiivel.
Az atomenergia vasuti kozlekedésben vald
alkalmazasdra az atommozdony, mint koz-
vetlen felhasznalds alternativaja lehet a koz-
vetett alkalmazds, azaz a villamositott vasuti
halézat atomerdmiivek altal termelt villamos
energiaval vald ellatasa. Erre vonatkozoéan
sziilettek otletek a kozelmultban Nagy-Bri-
tannidban, de az ilyesfajta felhasznalas Fran-
ciaorszagban és Japanban is széleskora.

* Germany plans atomic locomotive. The New Scientist, 1957. januér 24., 26.

V6. APPLETON 2014.
* APPLETON 2012.
#®MAKAROV 2008.
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Andras Illés
NUCLEAR FISSION ON A FIXED TRACK —
PLAN OF BROST X-12 NUCLEAR DRIVING LOCOMOTIVE

This monograph describes how appeared made an execution study of a locomotive
the plan of the X-12 locomotive with nuclear ~working with a nuclear reactor. The study
reactor. This plan was born in the ,nuclear made by atomic physicist Lyle B. Brost and
fever ,,in the U.S.A. in the 1950-es. Wesearch  his research team. At the nuclear age the
for the working of the planned locomotive. physicist thought that the nuclear energy
In 1953 in the Utah University there was will be remunerative in the railways too.
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Janovszki Tamas
AZ AMERIKAI LEGIERO HARCI TEVEKENYSEGE KOZEP-EUROPA
IPARI £ES KOZLEKEDESI CELPONTJAI ELLEN

A II. VILAGHABORU IDEJEN
(1. rész)

Bevezetés

A torténelem legnagyobb katasztrofajat je-
lentd masodik vilaghaboruban tébb épiilet
valt romma és tobb emberi élet veszett oda,
mint barmelyik korabbi és azdta lezajlott
fegyveres konfliktus sordn. Ezt a haborut a
légi csapasmérd erd tomegszert megjelenése
tette kiilonosen pusztito hatdsuva, altala valt
a héatorszag minden teriilete a frontvonalak-
kal egyenértékidi modon veszélyes hellyé. A
légier6k alkalmazasa tobb halalt és puszti-
tast hozott a hdboru folyaman, mint addig
barmilyen mas fegyver. Az 0j hadviselési
mod a stratégiai célok ellen iranyult. Kato-
nai célponttd lettek az tizemek, a kozlekedé-
si berendezések, a banyak, az erémiivek és
minden olyan létesitmény, amely fontos egy
orszag életében, igy sok esetben a hadiipar-
ban dolgoz6é munkasok 4ltal lakott, zstfolt
negyedek sem keriilhették el a pusztulast. Ez
a folyamat, a haditechnika fejlédése mellett
paradox mddon abban a vagyban gyokere-
zett, amely el akarta keriilni az elsé vilag-
hébord nyugati frontjanak l6vészarkaiban
kialakult kiegyenlitett mészarlast. Amint azt
Giulio Douhet a légieré stratégiai alkalma-
zasanak elsé szoszolojaként megfogalmaz-
ta, a foldi hadviselésben még a nagyritkan
elért offenziv siker is olyannyira kimeritette
a gy6ztest, hogy a végsé elszamolasban ,,a
vesztes oldal csakis az lehetett, amely a leg-
tobb katonai diadalt aratta”. , A 1égi uralom”
cimt, 1921-ben megjelent mivében - melyet
tobb nyelvre leforditottak — Douhet a nehéz-
bombazé repiilégépben latta azt az eszkozt,
amelynek segitségével a 16vészarokrendsze-
reket, a frontvonalat dtugorva rovid id§ alatt
kikényszeritheti a dontést barmely fegyveres

konfliktusban. Elmélete szerint a nagy to-
megben megjelené bombazok napok alatt
romtengerré képesek valtoztatni az ellenség
varosait, igy a azok polgari lakossaga azon-
nali békekotést fog kovetelni. Douhetnek
tobb kovetdje is tamadt, Nagy-Britannidban
Basil H. Liddel-Hart, az USA-ban pedig Wil-
liam Mitchell tdbornok, akit a légierd hadse-
regen beliili primatusaért folytatott kiizdel-
me soran még hadbirdsag elé is allitottak.
Michael Sherry igy ir errdl ,Az amerikai
légierd felemelkedése” cimt mtivében: ,A mo-
dern arzendlban nincs még egy eszkiz, amely
felvehetné a versenyt a légi hadviseléssel, ha
olyan népeknek kell elégtételt szolgdltatni,
akiket mélyen megsebzett mdr a hdbord, és
nélkiilozni kénytelenek a donté gyézelme-
ket Az 1920-as-30-as évek idején az Egye-
sillt Allamok szdrazfoldi hadseregének légi
hadtestében szolgdlé tisztek jelentSs része
szakadatlanul kiizd6tt azért, hogy a katonai
repiilésbdl és azon belill a bombazoer8kbol
teremtse meg orszaguk alapvet6 csapasmérd
eszkozét. Az 6 idejiik csak az 1941. december
7-1 Pearl Harbor-i japan tdmadads utan jott el,
mikor orszaguk hadvisel6 fél lett és rekord-
sebességgel épitette ki légierejét. Adolf Hit-
ler ezid6tajt alkotta meg az ,Eurdpa eréd”
fogalmat. Ezt az erddét — mint mondotta - az
utolsé leheletig kell védelmezni! . D. Roose-
velt elnok 1943. szeptember 17-i kongresz-
szusi iizenetében kétségbe vonta ezt, mivel
Hitler ,elfelejtette az erédot tetével befedni”.
A Harmadik Birodalom és szovetségesei el-
leni angol-amerikai bombatamadasok totalis
hatdsat a késobbiekben elsdsorban az ame-
rikaiak donté mennyiségi és mindségi folé-
nye hatdrozta meg. A technikai-anyagi bazis

! Sherry, Michael S.: The Rise of American Air Power: The Creation of Armageddon. New Haven, Yale University

press, 1987. 8-10. o.

% Sherry, Michael S.: The Rise of American Air Power: The Creation of Armageddon. New Haven, Yale University

press, 1987. 15. o.
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is elég volt ahhoz, hogy az USA rovid idén
beliil hatalmas légierét tudjon kiildeni a kii-
16nb6z6 hadszinterekre, ezen kiviil szovet-
ségeseinek igényeit is repiilégépek ezreivel
elégitse ki. Aki a habort utolsé szakaszdban
latta Eurdpa felett az amerikai bombazdegy-
ségek tobb szaz gépbdl allé tomor kotelékeit
vilagos nappal repiilni, melyek Oriasi to-
megiikkel szinte f6ldhoz szegezték a légelha-
ritast és megtapasztalta a koncentralt tdma-
dasok addig nem tapasztalt pusztité hatdsat
kénnyen hajlik arra, hogy ezekben lassa az
~eurdpai légicsata” tulajdonképpeni gyézte-
sét.> ,Bdrki, akinek olyan ellenséggel kell har-
colnia..., amelyik teljes mértékben uralja a le-
vegét, olyan, mint a vadember, aki korszertien
Sfelfegyverzett eurdpai katondk ellen kiizd...,
és ugyanolyan esélye van a sikerre” - irta Er-
win Rommel tabornok a haldla utan kiadott
»Rommel-jegyzetek’-ben (1953)*, és a hdbo-
rus évek tapasztalata is ezt igazolta.

A Magyar Miszaki és Kozlekedési Mzeum
2014 szeptemberében nyitotta meg ,,Légive-
szély, Kozlekedési Miizeum!” cim(i kamaraki-
allitasat, melyben a 70 évvel ezel6tti puszti-
t6 bombatamaddsok hatdsat és annak maig
tartd kovetkezményeit kivantuk bemutatni.
Jelen munkdmmal bvebb hattéranyaggal ki-
vanok szolgalni ehhez a targykorhoz, ismer-
tetve annak rovid torténetét, megvizsgalva a
példatlan pusztitd eré6 mibenlétét és annak
sajatossagait.

A washingtoni konferencia és a 8. légi
hadsereg

A szovetségesek roviddel az USA 1941. de-
cember 8-i hadba lépését kovetGen, a decem-
ber 22. és januar 11. kozott megtartott ,, Ar-
cadia” fed6nevli washingtoni konferencidn
egyetértettek abban, hogy a f6 ellenségnek
Németorszagot kell tekinteni, és legy&zését
stratégiai bombazasokkal kell elémozditani.
Kidolgoztdak Németorszag hadaszati és had-
miiveleti bombdzasanak hossza tavd tervét
és a legfontosabb célpontok jelleg szerinti

prioritasi sorrendjét. A ,WPD-42” fedénevii
hadmtveleti terv a célokat fontossagi sor-
rendben hatdrozta meg: 1. repiil6gép-ossze-
szereld iizemek, 2. repiil6gépmotor-gydrak, 3.
tengeralattjaré-tamaszpontok és -gydrak, 4.
vasuti, kozlekedési hdlozat, 5. kdolaj-, alumi-
nium- és gumiipar. Erre alapozva kezd6dott
meg az amerikai légier6 gyors felfejlesztése.
Carl Spaatz amerikai tdbornok, a 8. 1égi had-
sereg késébbi parancsnoka mar 1942. januar
27-én megbizast kapott a kotelékek el6ké-
szitésére és megszervezésére, Anglidba val6
attelepitésére. A 8. 1égi hadsereg els§ alaku-
latainak felallitasa 1942 februarjaban kezd6-
dott meg Eszak- és Dél-Karolina elhagyatott
teriilletein. Nagy feladat, komoly felel6sség
nyomta Spaatz vallat: a rendelkezésére allo
néhany hét alatt 23 nehézbombazo ezredet, 4
koézepes, 5 konnytibombdzd, 4 zuhanébom-
bazo és 13 vadaszrepiilé ezredet kellett meg-
szerveznie. A szervezés 1942. aprilis 27-re
fejez6dott be, és ekkor a 8. 1égi hadsereg tor-
zsparancsnoksaga 1800 f6vel behajézott Li-
verpoolba. A személyzet z6me 1942. junius
10-én érkezett Angliaba a ,,Queen Elizabeth”
utasszallit6 hajo fedélzetén. A repiilégépek a
leveg6ben tették meg a bazisokra vezet§ utat,
mely addig nem tapasztalt, 6ridsi vallalkozas
volt. Tobb szaz repiill6kotelék indult el a 6000
km-nyi tévolsag legyézésére az Eszak-atlanti
utvonalon, azaz Kanadan, Gronlandon, Iror-
szagon és Skocidn keresztiil a szigetorszag re-
piilétereire. A véllalkozas érdekessége, hogy
azt nem iranyitottdk kiilén parancsnokok:
a gépek sajat személyzete végezte Gket. Az
els6 18 B-17 ,,Flying Fortress” 1942. jinius
23-an indult, és az év végéig Osszesen 920 re-
piilégép szallt fel, melyek koziil 882 érkezett
meg épségben Skocidba.” Az Atlanti-6cedn
feletti reptil 6gép-aradat egészen a hdboru vé-
géig tartott, Uj repiil6gépek és frissen kikép-
zett személyzet pétoltak folyamatosan az eu-
répai hadszinterek szovetséges veszteségeit,
kezdetben a 1égifolény megszerzése, kés6bb
annak megtartdsa jegyében. Az Egyesiilt
Allamok ipari potenciéljdra ekkor mi sem

? Adolf Galland: 104 légigyézelem, HungAvia, Bp. 142. o.
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volt jellemzébb, mint az, hogy a Roosevelt
elnok 4ltal 1942 decemberében megadott in-
formacié szerint havi 5500 db 4j repiil6gép
gyartasara volt alkalmas. Ez az ipari szerve-
zet allt a mogott, hogy az Egyesiilt Allamok
tényleges katonai nagyhatalommd valt a
masodik vilaghabora sordn. Mindazonaltal
megjegyzést érdemel az is, hogy az ismert
koérilmények dacara a német repiiléstech-
nika sokkal nagyobb eredményeket ért el a
masodik vilaghaboru idején, mint a szovet-
séges hatalmak egyittvéve. Mikor az Egye-
siilt Allamok mozgésitotta hdborus gépeze-
tét Németorszag ellen, Anglia sem maradt
tétlen: Harris reptil6 marsall, a brit bomba-
z6er6k parancsnoka megkezdte a nagy éj-
szakai tdmadésokat, alkalmanként 100-950
reptilégép bevetésével. 1942 februdrjaban a
Bombadzdparancsnoksdgot arra utasitottak,
hogy osszpontositson ,az ellenség polgdri
lakossdagdra, ezen beliil is az ipari munkds-
sdgra”. A vérosok szényegbombazasa volt
az, amire a bombdzd-repiilégép a legjobban
képes, ezért a tovabbiakban ez lett a felada-
ta.® 1942. marcius 29-én Liibeck, aprilisban
Rostock, majusban Koéln és Essen, jiniusban
Bréma, utana Wilhelmshaven, Mainz, Kassel
és Disseldorf valtak a pusztit6 erejii éjsza-
kai bombatamadasok aldozataiva. Szeptem-
berig 25 német varost bombdztak a Kiralyi
Légierd gépei a legkiilonfélébb rombolo- és
gyujtoszerkezetekkel. Spaatz tabornok 1942.
augusztus 11-én a kovetkezd jelentést tovab-
bitotta Arnold tidbornoknak, az amerikai 1é-
gierdk féparancsnokanak: ,, Amig nem vivjuk
ki a légifolényt Németorszdggal szemben, nem
szdmithatunk a hdbori kedvezd kimenetelé-
re”” A 8. 1égi hadsereg parancsnoka az elsd,
eurdpai tengerpartok ellen intézett amerikai
bombatamadasok tapasztalatai alapjan jutott
erre a kovetkeztetésre. Bar ezek a tdmada-
sok inkabb tapogat6zd jellegtiek voltak, és a
célpontok kozelsége miatt kielégité vadasz-
kisérettel indultak el a ,repiil6 er6dok”, de
egyaltalan nem mindsiiltek sétarepiilésnek.
A veszteségek nagyjabol azonosak voltak a

britekéivel, akiknek az 1942. évre juté 1000
bevetésébdl 17 volt nagyobb volumend, al-
kalmanként 5000 tonndndl nagyobb meny-
nyiségli bomba ledobasaval. Az akkor kisza-
molt atlag szerint minden 40 tonna ledobott
bombateherre egy-egy repiilégép elvesztésé-
vel kellett szdmolni. Ilyen aranyt — a hosszabb
id6tartam atlagaban — a német légvédelem a
kés6bbiekben soha tobbé nem tudott elérni.
1943-ban javult az arany a szovetségesek ja-
vara: a briteknek mar csak 80 tonna bomba
ledobasa utan kellett egy sajat repiilégép el-
vesztésével szamolni. Ez természetesen Osz-
szefiiggdtt a tdmadd gépek szdmanak és a
tamadasok strtségének emelkedésével is.
Az er6 folyamatos névekedésével parhuza-
mosan csokkentek a szdzalékban kifejezett
veszteségek. A kedvezd helyzet alakuldsat
szamos olyan tényezé is elésegitette, mint
példaul az 1j bombazogép-tipusok nagyobb
teherbirdsa, tdimadasi magassdga, ezen kiviil
az Uj bereptilési, timadasi és kiilonféle zavaré6
modszerek alkalmazasa. Az angolok szoka-
sos éjjeli tdimadasaik mellett egész sor merész
és eredményes nappali tdmadast is intéztek
olaszorszagi, franciaorszagi, és mélyen Né-
metorszag belsejében kiszemelt célpontok
ellen, bar ezek jellemzéen csak egyedi véllal-
kozasoknak mindsitheték. A britek driiltnek
tartottdk az amerikaiakat, amiért makacsul
ragaszkodtak a nappali bombazasokhoz, az
amerikaiak viszont mar-mar blin6zének te-
kintették a briteket, amiért elszdntan kitar-
tottak az éjszakai terrorbombazasok mellett.®

Az 1943. januar 14-én megkezdett és 26-ig
tart6 ,, Trident” fed6nevii casablancai tanacs-
kozason Roosevelt és Churchill elfogadta az
Egyesitett Bombazé Offenziva (Combined
Bomber Offensive - CBO), illetve fedéne-
vén ,,Pointblanc” tervet, melyet a Szovetséges
Féparancsnoksag majusban hagyott jova.® A
targyalasba bevontdk katonai tanacsaddikat
és a haderénemek vezérkari fonokeit, akik-
kel egyiitt megvizsgaltdk a haboru éltaldnos
helyzetét, és meghatarozték a tengelyhatal-

¢ Grant, R. G.: A repiilés évszazada. Magyar Kényvklub, Bp. 2003. 239. o.
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mak elleni tovabbi hadmiiveleteket. A kovet-
kez6 esztendd elejére tervezett, és a hdbora
befejezését elGsegité nyugat-eurdpai invazié
el6készitését célzo légi offenziva legfonto-
sabb eléfeltétele a 1égifolény kivivasa volt. A
terv meghatarozta, hogy a bombatdmada-
sokat fokozatosan ki kell terjeszteni Német-
orszag eurdpai szovetségeseinek tertiletére
is, és a Foldkozi-tengeri hadszintéren létre
kell hozni egy 6j amerikai hadéaszati bomba-
z6 hadsereget, mintegy légi masodik front-
ként.'® Dontd jelentdségli intézkedésként
meg kellett sziintetni a sziik keresztmetsze-
tet, vagyis a nagy hatétavolsagu kisérévada-
szok és a bombazok egytittmiikodését kellett
szinkronba hozni - ekkor minden erét ennek
a feladatnak a megoldasara koncentraltak.
Egyidejileg at kellett szervezni az Eurdpa-
ban dllomdsozé amerikai légierét is.

A megillapodas szerint Nyugat-Eurépahoz
hasonlatosan éjjel a britek, nappal az ameri-
kaiak tamadtak. A CBO-terv Gjbol megha-
tarozta a bombatamaddasok fontossagi sor-
rendjét. Ez a kovetkezé volt:

1. reptil6gép- és repiildgépmotor-gyarak;

2. tengeralattjaré timaszpontok,
hajogyarak... stb;

3. vasuti kozlekedés, vasuthaldzat;

4. kéolajipari létesitmények;

5. harckocsigydrak, golyoscsapagygyartas;

6. aluminium- és gumiipar... stb;

A casablancai konferencia utdn néhdany
héttel'! atszervezték a Foldkozi-tenger tér-
ségében harcold szovetséges légierdk ira-
nyitdsat, megalakitottdk a Foldkozi-tengeri
Repiil6 Parancsnoksagot (MAC). Ezzel a
tunéziai és a libiai hadszintér, valamint a tér-
ség amerikai és brit repiiléer6i Arthur Tedder
brit repiil6-fémarsall irdnyitasa ald kertiltek.
Ugyanakkor a ,,Torch” hadmiiveletet tdmo-
gato repiiléer6kbdl megalakult az Eszak-
nyugat-afrikai Légier6 (Northwest-African
Air Force - NAAF) Parancsnoksag, melynek

harcaszati repiillékotelékei mellett létrehoz-
tak nagy hatétavolsaga hadaszati bombazde-
rejét is, Eszaknyugat-afrikai Had4szati Légi-
eré (Northwest African Strategic Air Force
- NASAF) néven. A CBO-direktiva megha-
tarozta az amerikai bombazder6k fejlesztését
is, melyet négy szakaszra bontottak. Ezzel azt
akartak elérni, hogy a bombazdgépek szama
1944 tavaszdra, azaz a Nyugat-eurdpai part-
raszallas tervezett kezdetére érje el a maxi-
mumot. Az elsé szakasz junius 30-4n feje-
z6dott be. Kozeli célpontokat bombaztak,
kikotoket, tengeralattjard-gyarakat, reptere-
ket és repiil6gép-gyarakat. A két nagy tavol-
sagl bevetés: Schweinfurt és Ploiesti lett. E
szakasz végére a repiiléeréket 944 nehéz- és
200 kozepes bombazoéra kellett fejleszteni.
A masodik szakasz 1943. jalius 1-t6l szep-
tember 30-ig tartott. 640 km-re novelték a
légitdmadasok mélységét, és a bombazoerSk
75%-at f6leg a német vaddszrepiilok repterei
ellen iranyitottdk, mig a maradék 25%-ot az
elsé szakasz célpontjai iranyaba. E szakasz
végére 1192 nehéz- és 400 kozepes bomba-
z6 repiil6gép dllt rendelkezésre. A harmadik
szakasz 1943. oktober 1. és december 31.
kozott tartott, és a tervek szerint még tovabb
kellett novelni a tdmadasok mélységét. F6
feladatként a német vadaszvédelem teljes
kimeritését tlizték ki. E szakasz végére 1746
nehéz- és 600 kozepes bombdzé repiilégép
létszamanak elérését irdnyozték elS. 1944.
januar 1-t6l marcius 31-ig tartott a fejlesztés
negyedik szakasza, melyen beliil a konti-
nensre vald behatolas teljes 1égi el6készitését
kellett megoldani. A szakasz végére 2702 ne-
héz- és 800 kozepes bombazogép volt beter-
vezve. A CBO-terv 1943. jinius 10-én lépett
érvénybe, és a hdboru végéig érvényben volt,
mint az angol-amerikai hadaszati légier6k
feladata, melynek legfébb célja: ,,Semmisitse
meg, vagy kényszeritse dttelepiilésre a német
hadiipart, ziizza szét Németorszdg gazdasdgi
rendszerét, dssa ald a német nép erkolcsi dlla-
potdt, 1igy, hogy az képtelen legyen a fegyveres

10 A szovetségesek masodik vilaghaboru alatti tevékenységét a kovetkez6 konyvek alapjan mutatom be:
Magyarorszag a masodik vildghabortban. Lexikon. Magyar Hadtudomanyi Tarsasag - Petit Real Konyvkiadé
Budapest 1996; Pataky Ivan, Rozsos Lészl6, Sarhidai Gyula: Légi hdbort Magyarorszag felett I-II. Zrinyi Kiadé.

Budapest 1991-92
111943, julius 10.
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ellendlldsra.”

Az észak-afrikai hadmiveletek sikeres
befejezése utdn a kozelgd nyugat-eurdpai
partraszallas miatt szitkségessé valt a Fold-
kozi-tengeri Légieré Parancsnoksag (MAC)
atszervezése. A hadmiiveletek soran szétte-
lepitett amerikai kotelékeket - koztiik a 9.
légi hadsereget is — a 12. amerikai légi had-
sereg alarendeltségébe vontak. A folyamat
1943. szeptemberében kezd8dott és egészen
az év végéig tartott. A bombazogépek egy
részét visszarendelték Nagy-Britanniaba, és
a 9. amerikai légi hadsereg parancsnoksaga
is megkezdte az el6késziileteket az angli-
ai utra, és 22-én hajora széllt Tuniszban. A
héatrahagyott két nehézbombazé-csoport
(B-24-esek) és két kozepes bombdazd-csoport
(B-25-6s6k) és a harom, P-40-es gépekkel
felszerelt vadaszrepiil6-csoport lett késGbb a
szervez6do 4j 1égi hadsereg magja. Az 1943.
oktober 9-én kelt tervezet és a 22-én kiadott
végrehajtasi utasitds alapjan egy 4j amerikai
hadaszati légi hadsereg szervezése kezd6dott
meg Tunézidban. A szervezés elsd iiteme-
ként november 1-én megalakult Tuniszban
a 15. amerikai légi hadsereg (15 th Army
Air Force - AAF), J. H. Doolittle tdbornok
parancsnoksaga alatt. Az 1j légi hadsereg
els6 nehézbombazo-kotelékei a Depienne,
Massicault és Oudna légibazisokon telepiilt
2.,97.,99. és 301. B-17-esekkel repiil6 bom-
bazérepiilé-csoportok, valamint a Bengdzi,
Benina libiai repterekrdl a tunéziai Hergla
és Enfidaville tdimaszpontokra iranyitott 98.
és 376. szamu B-24-esekkel harcolé bom-
bazdrepiilé-csoportok  voltak. Mindezzel
egy idében harom P-38 ,Lightning” tipusd,
kéttorzst vadaszgéppel szerelt vadaszrepii-
16-csoporttal ersitették a 15. légi hadsereg
tavolsagi kisérévadasz allomanyat. Ezek ko-
ziil az 1-es és a 14-es Dzsedeida és Ste-Ma-
riedu-Zit tdmaszpontokon, a 82-es csoport
mar a Dél-olaszorszagi Lecce repiil6terén
allomasozott. A szervezési terv értelmében
a 15. légi hadseregnek 1944. marcius 31-re
21 bombazo- és hét vadaszrepiil6-csoporttal

kellett rendelkeznie.

A 15. amerikai légi hadsereg
repiiléezredeinek adatai

5. Bombazorepiild-ezred

Rendszeresitett repiilégéptipus:
B-17 ,,Flying Fortress”

1944. marciusaig négy bombazocsoporttal
rendelkezett, marciusban és dprilisban egy-
egy bombazdcsoport csatlakozott az ezred-
hez.

Parancsnoksag 1944-ben: Tortorella.

Boeing

2. Bombazocsoport (20., 49., 96., 429.,
bombazészazadok)

A bombazdcsoport 1942. juliusban érke-
zett Nagy-Britanniaba, 1943. aprilisban Al-
gériaba. November 1-én osztotték be a 15.
légi hadseregbe. A hadmtiveletekben 1943.
aprilis 28.-1945. majus 1. kozott vett részt.
Bazisa 1943. december 8-tol: Amendola.

97. Bombazdcsoport (340., 341., 342., 414.
bombazészazadok)

1942. juniusaban érkezett Nagy-Britanni-
aba, 1942. novemberében Algéridba. 1943
november 1-én osztottdk be a 15. 1égi hadse-
reghez. A hadmiveletekben 1942. augusztus
17.-1945. 4prilis 26. kozott vett részt.

Bazisa: 1944. janudr 17-t6l: Amendola.

99. Bombazocsoport (346., 347., 348., 416.
bombazészazadok)

1943. marciusaban érkezett Algéridba,
1943. november 1-én osztottdk be a 15. légi
hadsereghez. A hadmiiveletekben 1943.
marcius 31.-1945. aprilis 26. kozott vett részt.

Bézisa: 1943. december 13-t0l: Tortorella.

301. Bombazdcsoport (32., 352., 353., 419.
bombazészazadok)

1942. augusztusaban érkezett Nagy-Britan-
niaba, 1942. novemberben Algéridba. 1943
november 1-én osztottdk be a 15. 1égi hadse-
reghez. A hadmiiveletekben 1942. szeptem-

12Webster, Charles — Frankland, Noble: The Strategic Air Offensive against Germany 1939-45. Szerk:: James Butler,

London, 1961. IV. két., 273. o.

13 Mauer, Combat Squadrons of the Air Force World War II. USAF Historical Division Air University Department

of the Air Force. Washington, 1973.
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ber 5.-1945. aprilis 26. kozott vett részt.
Bézisa: 1944. februdr 2-t6l: Lucera.

463. Bombazocsoport (772., 773., 774.,
775. bombazdszazadok)

1944. marcius 11-én osztottak be a 15. légi
hadsereghez. A hadmiiveletekben 1944. ap-
rilis 12.-1945. aprilis 26. kozott vett részt.

Bazisa: 1944. marcius 11-t6l: Celone.

483. Bombazocsoport (815., 816., 817,
840. bombazdszazadok)

1944. aprilis 9-én osztottak be a 15. légi
hadsereghez. A hadmiiveletekben 1944. ap-
rilis 12.-1945. aprilis 26. kozott vett részt.

Bazisa 1944. aprilis 9-t6l: Sterparone.

47. Bombazorepiil-ezred

Rendszeresitett repiilégép-tipus: Consoli-
dated B-24 ,Liberator”. Az ezred eredetileg
két B-25-6s ,,Mitchell” bombazdcsoportbdl
allt. A B-25-6s6ket azonban visszairanyitot-
tak a 12. légi hadsereghez és ide a 98. és a
376. bombazdcsoportokat rendelték, késdbb
(1944 janudrjaban) harom bombazdcsoport
érkezett az ezredhez, melyek koziil a 451-est
1944. 4prilis 6-4n a 49. bombazérepiil ez-
rednek rendelték ald. Parancsnoksaga 1944-
ben: Manduria.

98. Bombazdcsoport (343., 344., 345., 415.
bombazészazadok)

1942. juliusban érkezett Palesztinaba, 1943.
januarban Libidba, 1943. szeptemberében
Tunézidba. 1943. november 1-én osztottak
be a 15. 1égi hadsereghez. A hadmdveletek-
ben 1942. augusztus 1. 1945. aprilis 15. ko-
z0tt vett részt.

Bézisa 1944. janudr 17-t6l: Lecce.

376. Bombazdcsoport (512., 513., 514,
515. bombazdszazadok)

Az ezredet 1942 oktdberében szervezték
meg Palesztinaban és 1943. janudrjdban ér-
kezett meg Libidba, onnan 1943. szeptem-
berben Tunézidba. 1943. november 1-én
osztottak be a 15. 1égi hadsereghez. A had-
miiveletekben 1942. november 1.-1945. apri-
lis 15. kozott vett részt. Bazisa 1943. novem-

ber 18-t8l: San Pancrazio.

449. Bombazocsoport (716., 717., 718.,
719. bombazdszazadok)

1944. januar 3-an osztottak be a 15. légi
hadsereghez. A hadmiiveletekben 1944. ja-
nudr 8.-1945. aprilis 26. kozott vett részt.

Bézisa 1944. janudr 3-t6l: Grottaglie.

450 Bombazocsoport (720., 721., 722.,
723. bombazdszazadok)

1944. januar 2-an osztottak be a 15. légi
hadsereghez. A hadmiiveletekben 1944. ja-
nudr 9.-1945. dprilis 26. kozott szerepelt.
Tamaszpontja 1944. januar 2-t6l: Manduria.

451. Bombazdcsoport (1944. aprilis 6-tol
athelyezték a 49. ezredhez.)

Bézisa 1944. janudr 2.-aprilis 5. kozott: San
Pancrazio és Gioia del Colle.

55. Bombazorepiil6 ezred

Rendszeresitett repiil6géptipus: Consolida-
ted B-24 ,Liberator”. Parancsnoksaga 1944-
ben Spinazzoldban miikodott. Az egység
szervezése 1944 majusdban fejez6dott be.

460. Bombazocsoport (760., 761., 762.,
763. bombazdszazadok)

1944. februdr 11-én osztottdk be a 15. légi
hadsereghez. A hadmiiveletekben 1944.
marcius 19.-1945. aprilis 26. kozott vett részt.

Bazisa 1944. februar 11-t6l: Spinazzola.

464. Bombazocsoport (776., 777., 778.,
779. bombazdszazadok)

A bombazészazadok 1944. marcius 20.-ap-
rilis 13. kozott érkeztek Italidba, ekkor osz-
tottak be 6ket a 15. 1égi hadsereghez. A had-
miiveletekben 1944. aprilis 30.-1945. aprilis
26. kozott szerepelt.

Bazisa 1944. aprilis 20-t0l: Gioia, junius
1-t6l: Pantanella.

465. Bombazocsoport (780., 781., 782.,
783. bombazdszazadok)

A bombazészazadok 1944. marcius 15.-ap-
rilis 25. kozott érkeztek Itdlidba. A hadmi-
veletekben 1944. majus 10.-1945. aprilis 26.
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kozott vett részt.
Bazisa 1944. aprilis 25-t8l: Pantanella.

485. Bombazocsoport (828., 829., 830.,
831. bombazdszazadok)

1944. aprilis 30-dn osztottak be a 15. légi
hadsereghez. A hadmiveletekben 1944. ma-
jus 10.-1945. aprilis 25. kozott szerepelt.

Bazisa 1944. aprilis 30-t6l: Venosa.

304. Bombazorepiil6 ezred

Rendszeresitett repiilégép-tipus: Consoli-
dated B-24 , Liberator”. Az alakulat szervezé-
se 1944. februdrjéban fejez6dott be. Parancs-
noksaga 1944-ben Cerignoldban miikodott.

454. Bombazocsoport (736., 737., 738.,
739. bombazdszazadok)

Két szazada 1944. janudar 16-4n, kettd pedig
janudr 21-én érkezett meg San Giovanni re-
pl6terére. A hadmiveletekben 1944. febru-
ar 8.-1945. aprilis 25. kozott vett részt.

Bazisa 1944. janudr 24-t6l: San Giovanni.

455. Bombazocsoport (740., 741., 742.,
743. bombazdszazadok)

A hadmfiveletekben 1944. februar 12. -
1945 4prilis 25. kozott vett részt. A 455-6s6k
emblémadja a ,Vulgar Vulture” (Kozonséges
Keselyti) volt, amelyet a hollywoodi Walt
Disney-féle studié tervezett. Az embléman
lathaté lecsapé madar bombat vitt karmai
kozott. A csoport fennélldsa alatt 745 B-24-
es bevetést teljesitett, és valamivel tébb mint
1630 tonna bombat haszndlt fel. Parancsno-
kal944 augusztusdig Cool ezredes, azutan
William L. Snowden alezredes.

Bézisa 1944. januar 15-t6l: San Giovanni
Field.

456. Bombazocsoport (744., 745., 746.,
747. bombazdszazadok)

1944. januér 11-én osztottdk be a 15. légi
hadsereghez. A hadmtiveletekben 1944. feb-
rudr 10.-1945. aprilis 26. kozott szerepelt.

Bézisa 1944. janudr 27-t6l: Stornara.

459. Bombazéocsoport (756., 757., 758.,
759. bombazdszazadok)

Bombazodszazadai februar 12. és 14. kozott
érkeztek meg Italidba. A hadmiiveletekben
1944. marcius 2.-1945. aprilis 26. kozott sze-
repelt.

Bézisa 1944. februdr 12-t6l: Giulia.

306. Vadaszrepiil6 ezred

A 15.1égi hadsereg vadaszrepiil6-alakulata-
nak szervezése 1944. aprilis elején fejez6do6tt
be. 1944. szeptember 3-ig ennek aldrendelt-
ségébe tartozott a 15. 1égi hadsereg Osszes
vaddszrepiil6-egysége. Szeptember 3-an
megalakult a kisérleti jellegi XV. Vadaszre-
piilé Parancsnoksag, és ekkor kiilon-kiilon
vadaszrepiil6 ezredekbe csoportositottak az
azonos tipust vaddszgépeket. A négy P-51
»Mustang”-gal felszerelt vaddszrepiilé-cso-
portot a 306. vadaszrepiil6 ezredbe osztot-
tak be, a harom P-38 ,,Lightning”-gel repiilé
vadaszrepiil6-csoportot pedig az ideiglenes
305. vaddszrepiil§ ezredbe.

1. Vadaszrepiil6-csoport (27., 71., 94. va-
daszrepiil6-szazadok)

Rendszeresitett repiilégéptipus: Lockheed
P-38 ,Lightning”. 1942 juniusdban érkezett
Nagy-Britanniaba, onnan 1942. november-
ben Algéridba, ahonnan 1943. november
1-én vezényelték a 15. légi hadsereghez,
1944. szeptember 3-tdl a 305. (ideiglenes)
vadaszrepiilé ezredhez tartozott. 1942. au-
gusztus 3. és 1945. méjus 6. kozott vett részt
a hadmiiveletekben.

Bézisa 1944. janudr 9-t8l: Salsola.

14. Vadaszrepiil-csoport (37., 48., 49. va-
daszrepiil6-szazadok)

Rendszeresitett repiilégéptipus: Lockheed
P-38 ,Lightning” Az alakulat 1942 augusz-
tusaban érkezett meg Nagy-Britanniaba,
onnan 1942. novemberben Algéridba. 1943.
november 1-én osztottdk be a 15. légi hadse-
reghez, 1944. szeptember 3-t6l pedig az ide-
iglenes 305. vaddszrepiil6 ezred kotelékéhez
tartozott. 1942. oktéber 15. és 1945. majus 1.
kozott vett részt a hadmiiveletekben.

Bazisa 1943. december 12-t8l: Triolo.
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82. Vadaszrepiil6-csoport (95., 96., 97. va-
daszrepiil6-szazadok)

Rendszeresitett repiilégéptipus: Lockheed
P-38 ,Lightning”. Az egység 1942. oktobe-
rében érkezett Eszak-Irorszdgba, novem-
berben Algériaba, és 1943. november 1-én
osztottak be a 15. légi hadsereghez, 1944.
szeptember 3-t6l pedig az ideiglenes 305.
vadaszrepiilé ezredhez tartozott. A hadmd-
veleti tevékenységben 1942. december 25-t6l
egészen 1945. méjus 3-ig vett részt.

Bézisa 1944. janudr 11-t6l: Vincenzo.

31. Vadaszrepiil6-csoport (307.,308., 309.
vadaszrepiil6-szazadok)

Rendszeresitett géptipus 1944. aprilis
16-t6l: North American P-51 ,Mustang”
Az egység 1942 jliniusaban érkezett meg
Nagy-Britanniaba, novemberben pedig Al-
géridba. A 15.1égi hadsereg kotelékébe 1944.
aprilis 1-én keriilt, ahol el8szor Supermarine
Spitfire repiildgépekkel szerelték fel. 1942.
augusztus 17. és 1945. majus 3. kozott vett
részt a hadmiiveletekben.

Bazisa 1944. aprilis 4-t8l: San Severo.

52. Vadaszrepiil6-csoport (2., 4., 5. vadasz-
repiil6-szazadok)

Rendszeresitett repiilégéptipus 1944. ma-
jus 10-t6l: North American P-51 ,,Mustang’.
1942 augusztuséban érkeztek Eszak-Iror-
szagba, onnan novemberben Algéridba.
1944. aprilis 1-én osztottak be a 15. légi
hadsereghez, és Supermarine Spitfire tipust
vadaszrepiilégépekkel szerelték fel. A harci
cselekményekben 1942. augusztus — 1945.
aprilis 30. kozott vett részt.

Az alakulat tamaszpontja 1944. majus 14-
t6l: Madna.

325. Vadaszrepiilé-csoport (317., 318,
319. vadaszrepiil6-szazadok)
Rendszeresitett — repiil6géptipus:  1944.
majus 24-ig: Republic P-47 ,Thunderbolt”,
majus 27-t6l pedig: North American P-51
»Mustang”. A 325-06s0k 1943 februdrjaban
érkeztek meg Algériaba, és ugyanezen év de-
cemberében osztottak be ket a 15. légi had-

sereghez. A légi hadmiiveletekben 1943. ap-
rilis 17. — 1945. mdjus 5. kozott vettek részt.
Bézisuk 1944. marcius 27-t8l: Lesina.

332. Vadaszrepiil6-csoport (99., 100., 301.,
302. vadaszrepiil6-szazadok)

Rendszeresitett repiilégéptipus 1944. juni-
us 7-t6l: North American P-51 ,Mustang”.
A sz6 szoros értelmében (is) vett legszine-
sebb alakulat 99. szdzada 1943 jiniusatol
Eszak-Afrikiban harcolt, a 100. szézad 1944.
februdr 21-én, a 302. szdzad marcius 6-4n, a
301-esek pedig aprilis 15-én érkeztek meg
itdliai allomashelytikre. A Bell P-39 , Aira-
cobra” tipusi vadaszrepiil6gépeiket, me-
lyekkel addig kiizdottek, 1944 majusaban
atadtak a 12. légi hadseregnek, és atvették
az el6z6leg emlitett 325. vaddszrepiilé-cso-
port hasznalt P-47 ,Thunderbolt’-jait. Eze-
ket egy honapon keresztiil hasznaltdk a jel-
legzetes sarga-fekete kockas ,Checkertail”
farokfestéssel, a 325-6s0k jelzéseivel, f6ként
foldi célpontok lekiizdésére. A 99. vadasz-
repiild szazadot 1944 jiliusaban vezényelték
a 332. vadaszrepiil6-csoportba, igy ez lett
az egyetlen négy szazad erejii vadaszrepii-
16-alakulat a 15. légi hadsereg kotelékében
és az egyetlen, melynek teljes legénysége (ha-
jozok és foldi személyzet) teljes egészében
afro-amerikaiakbdl 4llt. A 15. légi hadsereg
mas vadaszrepiil§-alakulataiban nem voltak
feketék. A légi harcokban a 99. vadaszrepii-
16-szdzad 1943. junius 3. - 1945. aprilis 30-ig
vett részt, a tobbi szdzad pedig 1944. februar
15-t8l egészen 1945. aprilis 30-ig.

Az egység bazisa 1944. majus 28-t0l: Rami-
telli

A 15. amerikai 1égi hadsereg hajozoi és
foldi személyzete

Az amerikai fegyveres er6knél senkinek
sem volt veszélyesebb foglalkozésa, mint a
bombazé-repiilégépek legénységeinek. A
repiil6gépek pilotai és személyzete az Ame-
rikai Egyesiilt Allamok minden é&llaméabdl
és minden teriiletérdl verbuvalédott. Akik
a 15. légi hadseregben harcoltak, az USA
legkiilonb6z6bb részérdl — a 48 tagallambol,

! Pataky-Rozsos-Sarhidai: Légi habort Magyarorszag felett 1., Zrinyi, 1992. 99. o.
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valamint a csatolt teriiletekrdl, Hawaiibol,
Alaszkabdl és Puerto Ricobdl - érkeztek és
nagyon eltéré csaladi, tarsadalmi és miivelt-
ségi héttérrel rendelkeztek. Mint az Egyesiilt
Allamok haderejében altalaban, ezen alaku-
latban is megtaldlhatok voltak Eurdpa szinte
minden nemzetiségének képvisel6i, akiknek
még sziilei, nagy- és dédsziilei vandoroltak
ki Amerikdba. Mindannyian 6nkéntesként
jelentkeztek az AAF-be (Army Air For-
ce - A Hadsereg Légiereje). Eletkoruk igen
alacsony volt a 19 évest6l a 22 évesig, a 25
esztendd felettiek mar ,vénembernek” sza-
mitottak kozottiik. Jocskan voltak kozottiik,
akik még a hdboru végéig sem toltotték be a
huszadik életéviiket. Tobbségiik szegénység-
ben nétt fel, gyermekkorukat nagyban befo-
lyasolta az 1929-33-as gazdasagi vilagvalsag.
Nagy résziik a vidéki Amerika sziilotte volt,
és egészen addig soha nem hagyta el megyé-
je hatarat. Jelentkezésiikig sokan koziilitk
csak moziban lattak repiilégépet, de mind-
nydjan repiilni akartak. A kaland lehet8sé-
gén kivill vonzotta 6ket a magas zsold és az
ahhoz kapcsoldédé killonféle zsoldpotlékok
rendszere, valamint a szdrnyas jelvény és a
repiil§-egyenruha viselésének a gyengébbik
nemre tett kézzelfoghato hatasa. Olaszorsza-
gi tartézkodasuk idején pénziik volt béven.
Az USA szarazfoldi légierejének hajozoi az
allammal szerzédéses jogviszonyban all6
hivatdsos katonak voltak, akik kezdetben 25,
kés6bb 35 harci bevetést vallaltak. A tobbi
szovetséges, illetve a veliik szemben 4ll6 el-
lenséges hatalmak repiilészemélyzete jellem-
z8en a hdbord végéig, a megnyomoroddsig
vagy halalaig teljesitette katonai szolgalatat.
Az amerikai gépek személyzetének tagjai
szovetségesek dltal kiadott katonai valutdban
kaptak a zsoldot, a megszallt Olaszorszag-
ban kotelezd valtasi rata szerint egy lira egy
pennyt ért.”* Az egyik bombazégép parancs-
noka - elmondasa szerint - akkoriban havi

290 dollart keresett a tengerentuli és a repii-
1ési potlékkal egyiitt, és egy bevetésért 9,70
dollart kapott.'® Bar ezt céfolni latszik az a
magyar visszaemlékezésekben vissza-visz-
szatérd motivum, ami szerint az amerikai
hajézok horribilis 6sszegeket vettek fel a
szerz8dés szerinti 25. vagy 35. bevetés utan:
~Errél egy lelétt Mustang pildtdja tett tani-
sdgot, aki a Bakony erdeiben bujkdlt néhdny
napig, de mivel az élelme elfogyott és a hiivos
id6k bedlltdval fdzott is nagyon, jobbnak vélte,
ha jelentkezik a reptéren (...) ...a kihallgatds
sordn azzal a kéréssel dllt eld, hogy juttassuk
Ot vissza a nyugatiak kezére, és & megigéri,
hogy mdr csak egyszer fog jonni, tobbet soha,
mert huszonot bevetésre szerzodott, amibdl a
huszonnegyediknél I6ttiik le. Mdr csak egyszer
kellene jonnie neki, és huszonitezer dolldr
iitné a markdt. Ugye megértik, uraim, hogy
micsoda kdr érne, ha nem mennék vissza!l™"’
A bevetésekre is nagy Osszegl készpénzt
vitt némelyikitk magaval: ,Volt a pilétindl
vagy két-hdromszdz USA dolldr kisebb pa-
pircimletekben mindendron azt akarta, hogy
(...) tegyiik el™® Azok kozil, akik a 15. légi
hadsereg hajozéallomanyat alkottak, nagyja-
bol 85% semmiféle katonai el6képzettséggel
nem rendelkezett, és koribban soha nem
tlt repiilégépen.”” Walter Shostack hadnagy
visszaemlékezése szerint sajat emberei és
a szamtalan, altala ismert hajoz6 az Egye-
siilt Allamok lakossdganak keresztmetszetét
adta. ,Volt kozottiik jo és rossz, ostoba és okos,
erkolcstelen és erkolcsos, egy-egy példdny az
emberi faj minden viltozatdbél™ Mindosz-
sze annyi volt benniik a k6zos, hogy mind-
annyian az Egyesiilt Allamok hadseregének
légierejében szolgaltak, olthatatlan vagyat
éreztek a repiilés irant, és sohasem, vagy rit-
kan emlegetett, de mély hazafisdgot éreztek
és — donté tobbségiikben - elképesztden fi-
atalok voltak.

A nehézbombazd-repiilégépek iizemelte-

1> A repiilétereken dolgoz6 olasz munkasok havi 75 lirat kaptak, a borbély 7 lirdért nyirt.

'* McGowern-interju, Eisenhower Center

17Krascsenics Lajos: Egy m. kir. vadaszrepiil§ visszaemlékezései. Bp. Tipo-Kolor 1990. 59-60. o.
'8 Tobak Tibor: Pumak és Boszorkanyok. Zrinyi, Budapest, 1995. 63. 0. Megjegyzés: 1945 decemberében egy

dollérart egy par vadonatdj néi cip6t lehetett kapni.

19 Capps, Robert S..: Flying Colt: Liberator Pilot in Italy. Magankiadas
2 Ambrose, Stephen E.: Vad égbolt — A B-24-es bombazdk fiatal hései, Gabo kiadd, Busdapest, 2002. 93. o
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téséhez sziikséges kiszolgalo személyzet 1ét-
szama egy egyszer( példaval szemléltethetd:
minden hajézéra hét masik, foldi szolgalatot
ellaté katona jutott. A szerel6i tanfolyamot
700 000 (!) ember végezte el a haboru alatt.
Ok voltak azok, akik néha egész éjszakakat
dolgoztak végig, ha az sziikséges volt. Motort
cseréltek, foltoztdk a repiil6gépek sériiléseit,
feltoltotték a bombatarat, beallitottak a mi-
szereket, cserélték az oxigénpalackokat és a
géppuskaldszeres rakaszokat, és rendbe tet-
ték a tobbszaz felszerelési targyat. Minden
gépnek sajat szerel6-karbantarté csoportja
volt, koziilitk sokan mar a haboru el6tt is ha-
sonl6 munkakorben dolgoztak. Nagyon sze-
rették a r4juk bizott gépmadarat, a bevetésrél
visszatéré gépet kémlelve ordkig fiirkészték
izgatottan a lathatart. Szokasuk volt a heten-
ként vasarolhat6 6-7 {iveg soriiket a harcba
induldé gépek fedélzetén elrejteni, hogy a 6
000 méteres magassagban eltoltott jo par 6ra
megfelel6en lehiitse azokat. A kisegitd sze-
mélyzet (tisztvisel6k, telefonistak, egyebek)
f6ként civilekbdl 4llt, és tobb mint egymil-
lié 6t szamlalt. A felitk né volt, és jocskan
akadt koztiik testi fogyatékos is, valamint
afro-amerikai. Ennél a kérdésnél érdemes
elid6zni, ugyanis kevéssé szerepel a koztu-
datban az a torténelmi tény, hogy az Ameri-
kai Egyesiilt Allamok mésodik viléghaborus
hadserege szegregélt hader volt, ahol min-
deniitt alkalmaztak a faji megkiilonboztetést.
Az akkori szigort faji elkiilonitést alkalmazd
amerikai haderében a fekete bérti katonak-
nak megaldzé korlatozasokban volt résziik:
kiilon szallasuk, étkezdéjiik, mosddjuk volt.
Kivételt képezett ez aldl a 15. légi hadsereg
332. vadaszrepiilé csoportja, amelynek feke-
te pilotai a legjobbak kozé tartoztak, és akik
az el6itéletek ellen vivott hosszi kiizdelem
utan nyerték el azt a jogot, hogy harci repii-
16k lehessenek. A négy szazadbol 4llé cso-
portot Benjamin O. Davis alezredes vezette.
Egységiik a terni repiil6téren? telepiilt és az
alabamai varos utdn mindenki csak ,,Tuske-
gee-i repiil6k”-nek nevezte Gket, de késébb
hivtak 6ket ,Vorosfarkuaknak” is. A csapat

6nmagat a kihivé ,,Spookwaffe” ként emle-
gette, ami nem csak a német légier6 nevét
idézi, hanem a spook sz6 az amerikai szleng-
ben ,kisértetet’, illetve ,négert” is egyarant
jelent. Az amerikai légierd a hadbalépés utan
vonakodva bar, de engedélyezte kiképzé-
siiket Tuskegee-ben, de az eloljarok maka-
csul ellendlltak annak, hogy harcba kiildjék
Gket, mert meggy6z&désiik szerint a feketék
csak kisegité szolgalatra voltak alkalmasak.
A tiltakozds és s politikai nyomds hatésara
1943-ban 4thelyezték Sket Eszak-Afrikéba.
Az onnan Dél-Olaszorszagba attelepiilt cso-
port ismertetSjelként rikitd vorosre festette
vadonattj P-51 ,Mustang” vadaszgépei fiig-
gbleges és vizszintes vezérsikjat, melyekkel
altaldban 1500 méterrel a bombazdk felett
repiiltek. Jelszavuk ez volt: ,,Oltalmazd Gket
az életed dran is!” A gondjaikra bizott bom-
bazok kozil egy sem veszett oda, a csoport
pilétai 6sszesen 261 ellenséges gépet 16ttek le
és Osszesen 95 ,,Kivdlo Repiilé Kereszt” kitiin-
tetést kaptak a habort folyaman.?

A nehézbombazé-repiildgépek nem tisz-
ti dllomanyd hajéz6i mind 6rmesteri ran-
got kaptak, mert légier6 hamar megtanulta,
hogy a 8. 1égi hadsereg német fogsagba esett
katonai koziil az érmesterek sokkal jobb el-
latasban részesiilnek, mint a bakak vagy a
tizedesek, bar (Goring személyes intézkedé-
sére) a repiil6katonakat 6rz6 taborok sokkal
kiilénbek voltak a tobbinél. Az otthon ma-
radottakkal folytatott levelezésiiket - mint
minden hadvisel® fél esetében - cenztraztak
és csak az ellenérzott levelek érkezhettek
meg a cimzettekhez. A légieré parancsno-
kai ugy vélték helyesnek, hogy kiilén tiszti
és legénységi klubokat kell 1étesiteni minden
légibazison, nem helyes, ha a tiszti dllomany
és a legénység egy helyen szoérakozik, de ezt
a gyakorlatban senki sem vette komolyan,
minden hajézé egyarant latogatta mindkét
klubot, és ittdk az ott kaphaté uditSitalokat
és a (tobbnyire meleg) sort. Az amerikai
repiilétereken alig érvényesiiltek a katonai
hierarchia és az alakisag formalitdsai. Tiszte-

2! Més forras szerint: Ramitelli. Ld. a ,,15. 1égi hadsereg repiiléezredeinek adatai” c. részben!
22Grant, R. G. : A repiilés évszazada. Magyar Konyvklub, Buapest, 2003. 252. o.
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legni szinte soha nem lattak senkit, és az 6l-
tozkodés is rendhagyonak volt mindsithetd.
Némelyik hajézé cowboykalapban és hegyes
orru csizméaban, mig masok igen lazanak mi-
ndsithetd 6ltozékben: még a régi féiskolarol
szdrmaz6 emblémds-feliratos puléverekben
jart-kelt.

A 15. amerikai légi hadsereg
hajozéallomanyanak képzési rendszere

Az eurdpai és a tavol-keleti haboru kitoré-
sével egy idében az Egyesiilt Allamok kor-
manyzata a haboras felkésziilés részeként
meghirdette a Polgari Pilotaképzés (Civilian
Pilot Training, ,CPT”) programot. Az orszag
hadra foghat6 repiilégép-vezet6i dllomanyat
Uj, a polgari életbdl 6nként jelentkezd kozép-
iskolas novendékek alapfoku kiképzésével
bévitették. Ez egy elméleti és egy gyakorlati
kurzusbol 4llt, amelyért f8iskolai kreditpont
is jart, és intézményenként legalabb tiz {6 je-
lentkezése esetén indult. A CPT novendékei
egyenruhdt hordtak, és vallaltak azt, hogy
ha az Egyesiilt Allamok belép a hébortba,
csakis a Hadsereg Légi Hadtestébe (Army
Air Corps) vonulnak be.” Az 1941. decem-
ber 7-i Pearl Harbor-i japan tdmadas hirére
sokan jelentkeztek a hadsereg légierejébe,
ahol még az eskiitétel el6tt alairattak min-
denkivel egy nyilatkozatot, miszerint szan-
dékukban all a Hadsereg Légi Hadtestének
szolgalataba 1épni, akkor és ott, amikor és
ahové behivjak 6ket. A nyilatkozat egyben
mentesitette a jelentkez6t a katonai sorozas
alol. A repiil6khoz jelentkezbknek dltaldban
egy évet, de néha még annal is tobbet kellett
varniuk, mert a hadsereg légier6i ekkor még
nem voltak elég er6sek. Hidnyzott az elegen-
dé repiil6tér, a megfelel$ szamu iskolagép és
a tapasztalt oktat6, de nem volt elég laktanya
sem az Onkéntesek elhelyezésére. A folya-
matosan, gyors tempodban épiilé infrastruk-
tura jellegzetes reprezentansai voltak a H.H.
»Hap” Arnold tabornok* intencidja szerint
épiilt légibazisok. A tdbornok iroddjanak

ajtaja felett a kovetkezd felirat volt kifiig-
gesztve: ,A légierd dolga repiilni és harcolni,
és ezt ne merd elfelejteni!” Arnold tabornok
ekkor a légier8k vezérkari fénokének tisztét
toltotte be, és véleménye szerint a reptilék 1é-
tesitményeinek a spdrtai egyszertiség jegyeit
kellett hordozniuk magukon. Igy minden
katranypapirral burkolt fabarakkban két tu-
cat repiilénovendéket helyeztek el, akiknek
atlagos életkora 19 év koriil jart.>* Allandéan
ordité ,,6reg” 6rmesterek oktattdk ket kor-
lettakaritdsra, alaki ismertetekre, a fegyverek
kezelésére és egyenruhdjuk szemleképes al-
lapotban valé tartdsara, éjjel-nappal. A har-
minc napos alapkiképzés utan utra keltek az
orszag legkiilonfélébb féiskolaira és egyete-
meire. Az 6t hénapos foldi képzési és vizs-
gaprogramban 150 fels6oktatdsi intézmény
vett részt, ahol kollégiumi kérillmények ko-
z6tt laktak. Ekkorra a hadsereg légiereje az
Amerikai Egyesiilt Allamok legnagyobb koz-
és felsGoktatasi intézményrendszerévé nétte
ki magat. Minden névendéket magas fokon
specializalt ismeretekre kellett megtanitani,
legf6képp a pilotakat. A feladathoz korlatlan
anyagi eréforrasok alltak rendelkezésre, az
amerikai légierd beszerzéseit egyetlen ténye-
z6 korlatozta csak: az ipar teljesitGképessége.
A légierd laktanyakat és repiilGtereket épitett,
kollégiumokat és szallodakat bérelt, polgari
oktatok nagy tomegét szerzédtette - ezekre a
dolgokra a haborus években 6sszesen 3 mil-
liard dollart koltétt, 1940-es arfolyamon sza-
mitva. Testi és szellemi vizsgélatok és probak
soranak vetették ald a hajéozénovendék-jelol-
teket, miel6tt az akkor elképzelhetd legala-
posabb kiképzésnek vetették volna Oket. Az
elsé honapokban gy tervezték, hogy évi 30
000 pilotat, és még ennél is tobb navigatort,
bombairanyzdt, fedélzeti szerelt fognak ké-
pezni. 1942 oktoberére a célkitlizést 100 000
pilétara és az ennek a létszamnak megfeleld
mas hajozora emelték. Az akkori szamitasok
szerint az Udvos végeredmény eléréséhez
egymillié névendéket kellett megmozgatni-

2 A masodk vilaghaboru kezdetén az USA szarazfoldi hadereje valamivel kevesebb, mint 200 ezer f6s 1étszamabdl

26 ezer f6 alkotta a Légi Hadtest allomanyat.

2 Az Amerikai Egyesiilt Allamok szdrazfoldi légierejének akkori féparancsnoka
 Craven, Wesley Frank, James Lea Cate (Szerk.): The Army Air Forces in WW. II., Vol. 6, Men and Planes. Chica-

go, University of Chicago Press, 1949.
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uk. A hajézé-novendékek a vizsgalatok alatt
a legjobban a ,washout” (kiesd) sz6tol ret-
tegtek. A jelentkez6k fele mar a belépés pil-
lanataban megbukott a legelsé szellemi vagy
testi képességfelmérésen. A szervezdk sza-
mitottak erre az eredményre, tovabba arra,
hogy a bent maraddk tovabbi 40%-a képte-
len lesz teljesiteni a tovabbi kovetelményeket
az el6készit6 (Primary), az alapfokd (Basic)
és a haladé (Advanced) tanfolyamokat. A
kezdet egy két és fél napos sorozatvizsga
volt, melyet pszicholégusok allitottak Gssze.
Az elsé részben a jelolt altalainos muveltsé-
gét, rajz- és térképolvasasi készségét, fizikai
és mechanikai ismereteit, fénykép-értelme-
zési adottsagait, felfogasanak gyorsasagat és
pontossagat, valamint muszaki érzékét mér-
ték fel. A vizsga masodik része a motorikus
koordinacid, a stressztiir képesség, a kéz és
az ujjak tigyessége, a folyamatosan véltozé
ingerekre adott pontos reagalas készségének
vizsgalatat foglalta magaban. A harmadik
rész egy személyes meghallgatds volt, me-
lyet pszicholégusokbol allo bizottsag el6tt
kellett teljesiteni, ahol a névendék-jeloltek
szexudlis és egyéb szokasairdl érdeklédtek
a szakemberek, de sorsddéntének bizonyult
a latasvizsgdlat is. A kudarcot vallott 6nkén-
tesek tovabbra is repiilni akartak, ezért 6k a
piléta-, navigator-, és bombazotiszt-képzés
helyett a hathetes 1égilovész, hajozo radiota-
virasz, vagy épp a fedélzeti szerel6 szakira-
nyu képzést vélaszthattak, mds iskolakban.
J6 példa erre az, hogy az 1944-es év adatai
szerint a tizf8s nehézbombdzé repiilégépek
legénységi allomanyt posztjain dtlagosan hat
f6 majdnem kizarolag a kadétképzési prog-
rambol kiesett katona szolgalt.

A hajozé radidtaviraszok képzésiik sordn
elsajatitottak az elektronika, a morze és a
radié mikodésének alapjait, megtanulték a
radiokésziilékek belsé elektronikajat, a va-
kuumcsovek és erdsiték miikodését, a trafok
minden csinjat-binjat. Bekotott szemmel
kellett szétszedni és Osszerakni a késziiléket,
és kiviilrél kellett ismerni a Morse-dbécét.

A lovészképzést agyaggalamb-lovészet-
tel kezdték, ez a mozgd dobogérdl torténd
pisztoly- és puskal6vészettel folytatddott,

majd ez utan kovetkezhetett a géppisztoly,
a géppuska és a nehézgéppuska kezelésének
elsajatitdsa. A fedélzeti 16vésznek meg kellett
tanulnia az elektronikus és hidraulikus moz-
gatasu lovésztornyok kezelését és az azokba
épitett iker-nehézgéppuskakkal valé pontos
lovészetet, a fegyverek bekotott szemmel,
tél kézzel vald szét- és Osszeszerelését. A 1é-
gilovész-iskoldk a habord folyaméan §ssze-
sen csaknem 300 000 {6t képeztek ki, tobbet
mint a repiil6gép-karbantartdokat kivéve bar-
melyik katonai repiilési szakagbol.

Azoknak, akik nem estek ki a vizsgakon,
joguk volt eldonteni, hogy milyen fontossagi
sorrendben valasztandk a pildta, navigator
vagy bombairanyzé beosztasat. Erdekesség,
hogy a legjobban szerepld vizsgazék nem
piléta-, hanem a kulcsfontossdgu navigato-
ri képzésben részestiltek. A navigatoroknak
meg kellett tanulniuk a szextans, az iranytd,
a radidkompasz és a térképek segitségével a
helyes helymeghatdrozast, az ttvonal kisza-
mitdsahoz sziikséges szamitdsok gyors és
pontos elvégzését.

A bombairanyzok képzéséhez az is hozza-
tartozott, hogy helyettesiteni tudja barme-
lyik toronylovészt és a fedélzeti szerel6t, il-
letve el tudja latni a fegyverzettechnikai tiszt
teendoit. A katonai alapkiképzés befejeztével
a kadétot annak a haj6z6 szakagnak a tanfo-
lyamara iskoldzték be, amelyre a képességfel-
mérések szerint a legtobb tehetséget mutatta.
Az amerikai légierd repiilégépeit csak tiszti
rendfokozatu pildtak vezethették, igy néven-
dékként azok tisztiiskoldsnak mindsiiltek.
A repiil6kadét jogallasa azonos volt a tobbi
katonai fels6oktatasi intézmény hallgatdiéval
(Annapolis, West Point), tiszti egyenruha-
ban jarhatott és havi 50 dollar zsoldot kapott
25 dollér repiilési potlékkal kiegészitve.

A repiilés és a repiilés elsajatitasa a héskor-
tol mindmaig veszélyes, sét életveszélyes te-
vékenységnek tekinthetd. A technikai hibak,
az id6jarasi kortilmények és a rossz emberi
dontések sokszor tragédidhoz vezettek re-
piilégép-vezetés gyakorldsakor. A mésodik
vilaghabortl soran az amerikai légierd el6-
készitd repiilétanfolyamainak novendékei
koziil 439 f6 vesztette életét baleset kovet-
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keztében, az azt kovetd alapkiképzés folya-
man pedig 1175 kadét halt meg. A haladé
tanfolyamon még ezeknél is nagyobb volt a
mortalitds (1888 f8) a nagyobb, gyorsabb és
bonyolult repiilégépek miatt, amelyek veze-
tése tobb és alaposabb kiképzést igényelt.® A
katonai repiiléoktatok szinte kivétel nélkill a
harcbdl visszatért, tapasztalt veteranok vol-
tak, gyakran az amerikai légier6 legjobbjai.

A pilétandvendékeket az alapfoku repii-
16gép-vezetéi vizsga utdn kettéosztottdk:
a jovenddé vadaszpilotak az egyik bazisra
keriiltek, a bombdzok pedig egy masikra,
a pillanatnyi sziikséglet szerint. Mindenkit
kétmotoros haladé tanfolyamra vezényeltek,
aki rendelkezett a bombazok nagy fizikai
erdkifejtést igénylé vezetéséhez sziikséges
testi erGvel. A muszerek kezelését egy ,,Link
trainer” nevi kezdetleges szimulatorban sa-
jatitottak el, a legnehezebb feladatnak pedig
az éjszakai kotelékrepiilés bizonyult min-
denki szdmdra. A halad¢6 tanfolyam tisztje-
l6ltjei ekkor mar havi 125 dollaros zsoldot
vehettek fel, és az utolso vizsgdk letétele utdn
megkaptak az ,Egyesiilt Allamok Hadse-
regének hadnagya” kinevezést és a repild
hajozoi szérnyas jelvényt. Osszedllitottak a
bombazdgépek tizf6s legénységét, és elkez-
dédott a harci repiilés gyakorlasa, mely tobb
hénapig tartott, ekkor a gépek személyzete
mar kozos korletekben lakott a szoros kots-
dés kialakitasa végett. A kotelékrepiilés volt
a f6 gyakorl6 tantdrgy, de végeztek gyakor-
l6-bombavetést is, apro 16poros toltetd és
detonatorral felszerelt homokzsakokkal - igy
még robbanis is jelezte a talalatot.

A 317 000 felvételt nyert jelentkez6 koziil
a hdbord soran 193 440 5 végezte el a had-
sereg légierejének repiil6gép-vezetdi haladé

tanfolyamét. Otbdl kettd, azaz tobb mint 124
000 f6 morzsolodott le a vizsgak soran, z6m-
mel az el6készit6 képzés ideje alatt. A haladé
tanfolyamrol mar viszonylag kevesen estek
ki.

Az amerikai légier6 képzésérél megszerzett
informaciokat Osszegezve megallapithato,
hogy a hadsereg légiereje a masodik vildgha-
bort idején a torténelem legnagyobb létsza-
mu légi haderejét toborozta 6ssze és képezte
ki. Az alapos képzésen atesett pilotak atlagos
360 repiilt 6raja messze felillmdlta a szem-
ben 4116 német repiiléer8k 110 6ras” iskola-
atlagat, nem beszélve a japdn, olasz és szovjet
repiil6gép-vezet6k még ennél is kevesebb
repilt 6rdjardl, illetve az ebbél fakadé ta-
pasztalatlansagrol. , Az amerikai repiil6k ha-
romszoros vagy anndl is nagyobb tapasztalati
folénye ldtvinyosan megmutatkozott a légi
hdborii csticspontjat képezd 1944-45-6s harci
eredményekben.™ - véli az amerikai szakiro,
bar a tapasztalat szerint inkabb a szambeli f6-
lény dontotte el az 1944-45-0s légi titkozetek
kimenetelét Eurdpa egén. A 15. 1égi hadsereg
harcolé alakulataihoz vezényelt gépszemély-
zetek pildtainak - miel6tt elindultak volna
els6 kozos bevetésiikre - tapasztalatszerzés
céljabol 6t bombazotamadasban kellett részt
venniiik egy mar régéta repiil6, harcedzett
legénység masodpilotajaként, de 1945 elejé-
t6l a vezérkar ismét valtoztatott a személyzeti
politikdn: az Gjonc pilétakat és személyzete-
ket azonnal bevetésre kiildték, mihelyt meg-
érkeztek Olaszorszagba. A bombdzdcsopor-
tok parancsnokai a nagy veszteségek miatt
dllanddéan kovetelték az éléerd-utanpotlast,
a képzési rendszer jellegébdl adéddan csak
lassan ,,termelte ki” azt.

*Watry, Charles A.: Washout! The Aviation Cadet Story. Carlsbad, California, California Aero Press, 1983. 96-97.

0.

¥ A német forrésok err6l masként vélekednek. Szerintiik ezid6téjt 150 repiilt 6raval kertilhettek pil6taik bevetésre,
mig az amerikaiak koriilbeliil haromszor ennyivel v.6.: Galland 174. o.
% Ambrose, Stephen E.: Vad égbolt — A B-24-es bombazok fiatal hései, Gabo kiadd, Budapest, 2002. 51-80. o.
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Tamas Janovszki
THE FIFTEENTH USA AIR FORCE IN ACTION
- AGAINIST MIDDLE EUROPEAN INDUSTRIAL
AND TRAFFIC TARGETS DURING WW2.

WWII was the greatest catastrophy in
the history of mankind, never before did
more people die and was a greater financial
damage inflicted in any armed conflict.
Factories, transport machinery, mines,
power plants and any other facility that is
important to a nation at war became military
target: more often than not residential areas
housing factory workers were obliterated.
January 1943 in Casablanca Roosevelt and
Churchill signed the plan called Combined
Bomber Offensive (CBO) which prioritized
the importance of bomber attacks:

1. Airplane and airplane engine factories;

2. Submarine harbors, ship factories;

3. trains and railroad transport;

4. Qil refineries;

5. Tank and army truck factories, ball-
bearing factories;

6. Aluminum and rubber industry;

The ,Flying Fortresses” of 15th Air Corps
of the USA, with personnel recruited in
the United States, stationed in South Italy
was responsible for the destruction of the
Middle- and Eastern European targets.
These young men went through a rigorous
selection process followed by several years
of training during which they learned how
to use the complex and expensive military
equipment.
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Képes Gabor
VoLt ELET A PC ELOTT! SZAMOLOESZKOZOKTOL A ROBOTOKIG
- A KIBERNETIKA HOSKORA CIMU KIALLITAS MUTARGYAI
HEINZ ZEMANEK EMLEKERE

Mikromat kibernetikai épitékészlet
(fotd: Finta Mtizeum)

Bevezetés

A kibernetika gorog eredetti szo6 (a kiiber-
netész hajokormanyost jelent). A tudomany
alapvetéseit Norbert Wiener (1894-1964)
amerikai matematikus alkotta meg Kiber-
netika, azaz vezérlés és informdcidkozlés az
dllatvilagban és a gépekben cimu, 1948-ban
megjelentetett koényvében. Az informa-
cidfeldolgozas visszacsatolasi problémai,
az élélényekben és a gépekben el6fordulo
kommunikdcids és vezérlé folyamatok egy-
arant érdekesek e tudomany kutatdi szama-
ra. A korai szamitogépek fejleszt6i altala-
ban kibernetikusoknak nevezték magukat.
A kiilonb6z6 automatak és allatmodellek is
a kibernetika alkotasai. E tudomany szipor-
kazéan szellemes miiveldje az informacidel-
mélet atyjanak is tartott amerikai Claude
Shannon (1916-2001) mérnok-matemati-
kus. Legismertebb kisérlete a tanuldsi folya-
mat gépi utanzasanak is tekinthetd ,egér a
labirintusban” elektromechanikus modell.

Hasonlé modelleket alkotott az osztrak He-
inz Zemanek (1920-2014) is. Tanulmanyom
az 6 emlékének szeretném ajanlani. Zemanek
professzor, a Bécsi Miiszaki Egyetem kival6
tanara 2014. julius 16-an, élete 95. évében

hunyt el. Az 1950-es évek elején miiszaki
doktori cimet szerzett, s az évtized elején
épitette meg URR-1 tipust jelfogds szamito-
gépét. Az otvenes évek kozepén az elektron-
csoves technika helyett mar tranzisztorokbodl
kezdett el szamitogépet épiteni. A Mailiif-
terl-nek, azaz Mdjusi Szellének elnevezett
szamitogép Eurdpaban az elsé tranzisztoros
(masodik generacids) elektronikus szamito-
gépként késziilt el. A névvalasztassal - egy
kis ra jellemz6 szelid irdnidval - az olyan
elektroncsoves  szamitogépmonstrumokra
utalt, mint amilyen az amerikai Whirlwind
(Forgoszél) is volt. Ez a ,majusi szell6cske”
hozta el a félvezetSk korat az eurdpai infor-
matikéba. A gép jelenleg a bécsi Technisches
Museum ékessége.

Zemanek a kibernetika klasszikus képvise-
161 kozé tartozott: megépitett miiteknésbékai
a feltételes reflexek modellezésére alkalmas
allatmodellek’ voltak. Hiraddstechnikai és
kibernetikai alapvetéseit a bécsi Radiotech-
nik cimi lapban publikalta. A cikksorozatot
a magyar Muszaki Konyvkiadé lefordittat-
ta, és Informdacidelmélet cimmel kétkotetes
konyvet jelentetett meg bel6le 1956-57-ben.
A szamitogépek és a bioldgiai modellek mel-
lett tobbek kozott az automatikus gépkocsi
vezérlés, a gépi forditas és az ipari automa-
tizalas kérdéseit is érintette ezen irdsaiban.
Hazankban ez a kiadvany — melynek megje-
lenésérél a szerzbje egyébként utdlag értesiilt
- az egyik els6 forrasa és inspirdcidja volt a
magyar informatikusok elsé nemzedékének:
azoknak a mérnokoknek és matematikusok-
nak, akik Budapest és Szeged ttt6ré mihe-
lyeiben a magyar kibernetika megalapozasan
faradoztak.

A kibernetika egyik legels6é hazai képvi-
sel6je a Rakosi-rendszer bortoneit is megjart

' A ,bécsi miiteknGsbékak” a feltételes reflexek bemutatasara késziilt modellek voltak az 1950-es, 60-as években.
A reflexek gépi megvalositdsanak jeles kutat6i: a magyar Angyan Andrés és az osztrék Heinz Zemanek.
Magyarorszagon pedig a szegedi kibernetikai iskola neves képvisel6je, dr. Muszka Déniel lett a m{iallatok
orszagos ismeretségii alkotdja Katicabogaraval, melyrél e tanulmanyban késébb még szot ejtek.
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Tarjan Rezs6 (1908-1978). Neumann Janos
emlékének ajanlott, 1958-ban publikélt Gon-
dolkodo gépek cimii konyve a szamitégépek
egyik elsé magyar kozérthet6 ismertetése.
Tarjan Rezs6 megfogalmazdsaval: a kiber-
netika ,,a tudomdnyok térténetében az elsd
tudatos kisérlet azoknak az organizacids el-
veknek a miiszaki-konstrukciés értelemben
vett gyakorlati alkalmazasdra, amelyek a leg-
magasabban szervezett rendszereken, ti. az
él6 szervezeteken megfigyelhetk.?”

A kibernetika els6 id6szakédnak nagy kép-
viseléi rendkiviili hatdssal voltak korukra
— és hatasuk a mai kor fejlesztésein is érz6-
dik. A ma informatikdja és a ma robotika-
ja, a napjainkban elképeszté perspektivakat
felvillanté Mesterséges Intelligencia (MI)
kutatas a héskor targyakban és dokumentu-
mokban kifejez6d6 megfigyeléseinek nyo-
maban johetett csak létre. Eppen ezért van
kiemelkedé fontossaga e terminoldgiajaban
és tavlataiban is nagy valtozasokon dtment
tudomany (pontosabban: tudoméanycsoport)
torténetének. A torténetet az évtizedek alatt
folhalmozodott konyvtari- és levéltari doku-
mentumok, a visszaemlékezések, a muzeu-
mokban, intézményeknél és maginszemé-
lyeknél fennmaradt tirgyak alapjan tudjuk
legjobban regisztralni. A bemutatas eszkoze
pedig lehet az irott sz6 is — de ennél komple-
xebb lehet8ség is rendelkezésiinkre 4ll: a ki-
allitas. A kiallitds pedig nemcsak a kikutatott
tényeket mutatja be a célkozonsége — ebben
az esetben az altaldnos érdeklddésti, felndtt
latogatdk és az informatikat tanul6 diakok -
szamdra, de miitargyak egymas mellé rende-
1ésével egy hangulatot is megragadhat, addig
fel nem tart osszefiiggésekre vilagithat rd a
térbeliség erejével.

A kibernetika héskorat a kiallitds sajatos
eszkozeivel bemutatni bonyolult feladat, kii-
l6ndsen, ha a megvaldsitashoz nem milliék,
hanem néhany szazezer forint all rendelke-
zésre. A targyak nagy része nem maradt fenn
- vagy szallithatatlan méretdi, mint példaul
az elsé generacids szamitogépek. Kismére-
tli, de beszédes, korfesté miitargyakat kellett
osszevalogatni oly modon, hogy atmoszféra-

teremtd hatasuk legyen.

A kiallitas

2013-ban a Magyar Muszaki és Kozlekedé-
si Muizeum és a tarkevei Finta Miizeum agy
dontott, hogy kozos kidllitason mutatja be
a Kibernetika héskorat. E kooperacié el6z-
meénye, hogy az MMKM szamitastechnikai
gyljteménye 2010-t6l kezdve mar tobb al-
kalommal is bemutatkozott a turkevei in-
tézmény Vadasz Pal Kiallitétermében. Mend
iizletember cimmel a hordozhaté elektroni-
ka eszkozeibdl, Az informatika gyermekei
cimmel a szdmitogépes jaték torténetérdl,
DOStalgia cimmel a személyi szamitogép
torténetérél mutattunk be tarlatokat. Ezen
alkalmakkor Tarkeve egy-egy vandorkialli-
tas helyszine volt csupan, de az itt dolgozd
munkatarsak - kiillonosképp Kapds Janos
Zsolt igazgat6 és Arvai Imre mizeumi infor-
matikus - annyi hozzaadott értékkel gazda-
gitottdk a tarlatot, hogy ugy hatdroztunk, a
kovetkezd tarlat mar egyenesen Turkevérdl
indul majd.

A Kibernetika héskora cimmel, 2013. oktd-
ber 25-én megnyitott kiallitdst — az el6z8ek-
hez hasonléan - e sorok irdja, Képes Gabor
rendezte. A tdrgyanyag gerince a Magyar
Miszaki és Kozlekedési Muzeumbol szar-
mazott. A tablokat és térgyfeliratokat Képes
Gabor irta, a nyomdai el6készités és a grafi-
kai munkdk Arvai Imre nevéhez fizédnek.

A kiallitast 2014-ben a paksi Atomener-
getikai Muzeum vette 4t. A Beregnyei Mik-
l6s muzeumvezetd altal iranyitott muzeumi
csapat munkdja — és a Paksi Atomerémi
aktiv anyagi és erkolcsi tdmogatdsa — révén
megujitott és bévitett tarlatot mutattunk be,
amely az elsérangu latvanyraktarként is tize-
meltetett szakmuzeum els6, kiils6 partnert6l
fogadott kamaratdrlata volt.

A Kibernetika hdskora kidllitas helyszinein
a kozvetlen el6zményeket — a huszadik sza-
zadban még javaban hasznalt kézi szdmo-
léeszkozoket és mechanikus szamologépeket
-, a lyukkdrtyds adatrogzités relikvidit, az
els6é kibernetikusokhoz kot6dé targyakat és
dokumentumokat, valamint az elsé magyar-

2 Tarjan Rezs6: Kibernetika, Gondolat Kiado, Budapest, 1964
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orszagi szamitogépekhez és szamitokozpon-
tokhoz kot6d§ relikvidkat mutattuk be.

A kidllitashoz 6sszesen tizenharom tabld
késziilt.> A tablok koziil ketté a kibernetika
alapvetéseir6l szol. A bevezetd szovegek-
ben olvashatunk Norbert Wienerrdl, Heinz
Zemanekr6l és Tarjan Rezsérédl is. Ezeken
kiviil 6nallé tablé mutatja be a szdmoldesz-
kozok és masik 6nall6 tabld a szdmoldgépek
evoluciojat. E targyak a kibernetikusok altal
az oktatasban és kutatasban hasznalt kellé-
kekként jelennek meg. Sajat tablot kapott a
lyukkdrtyds adatfeldolgozds, amely a kiber-
netikai fejlesztések egyik fontos 6szténzéje
volt.

A kibernetika nagy személyiségei koziil
6nallo tablot kapott*: Nemes Tihamér, a ki-
bernetika el6futdra és elsé magyar muveldje;
Kozma LiszIo, az els6 magyar jelfogds szami-
togép tervezéje; Neumann Jdanos, a modern
szamitogépek miikodési elveinek megalko-
toja; Kovdcs Mihdly, az elsé magyar kozép-
iskolai kibernetikatanar; Kovdics Gydzd, az
elsé magyar elektronikus szamitogép egyik
épitbje, az els6 magyar szamitokozpont ve-
zetbje. Kozos tablon emlékeztiink meg Kal-
mdr Ldszlordl, a programozé matematikus
képzés és a kibernetika szegedi uttordjérél
és tanitvanyarol-kollégajarol, Muszka Ddniel
matematikusrol. Ondllo tablot kapott az elsd
magyar elektronikus szamitogép, az M-3 - e
feliilet egyben az MTA Kibernetikai Kutat6-
csoportjardl is szolt. A befejezd tablo pedig

a szdmitokozpontok vilagat, a szamitogépek
hatvanas évekbeli elterjedését mutatta be. E
tablé mellett egy — ha nem is életnagysag,
de hatalmas - panoramaképet helyeztiink el
az URAL-2 szamitogéprol.

Jelen tanulmanyomban a kiallitds f6 tema-
tikus egységeit alkoté miitargyakat mutatom
be. E targyak arrél mesélnek, amirél a kidl-
litas alcime is: Volt élet a PC el6tt! Azaz: a
személyi szamitogép megjelenése el6tti kor
targykultarajarol, gyakran egymds mellett,
parhuzamosan fejl6d6 — és a PC megjelenése
utan eltin6 - eszkozokrol.

Szamolo6eszkozok

Az MMKM gytjteményébdl négy mitargy
képviselte ezt a targycsoportot. Ezek: egy A.
W. Faber éltal, Németorszagban, 1938-40 ko-
ril gyartott addiator és logarléc egyben. A
logarléccel szorozni-osztani lehet, a hatlap-
jan 1év6 addiatorral egyiitt pedig mar a négy
alapmtivelet elvégzésére alkalmas szdmo-
léeszkdzt kapunk. Szintén Németorszagban,
1935 koriil gyartott, toltéceruzaba épitett
logarléc. Magyarorszagon, 1953 és 1960 ko-
z06tt gyartott zseblogarléc. A Gamma gyar
szerszamaival, a Beliigyminisztérium biin-
tetés-végrehajtas keretei kozott készilt ter-
mék. Raboskoddsa idején Kozma Laszld is
készitett logarlécet, ez kiilonos tobbletjelen-
tést adott ennek a maga idején, a mérnokok
korében meglehetésen hétkoznapi targynak.

? A tablokat a kiallitdssal azonos cimmel kiadtuk, mint kisérékiadvanyt. A kisér6kiadvanyban a tablok szovegét
Dr. Kramli Mihaly PhD., az MMKM f6igazgatoja altal irt bevezetd és egy, az analdg szamitogépekrol sz6lo leiras
egésziti ki. Ez utobbi kiegészitésnek az az oka, hogy a paksi helyszinen a Petz Erné - a Paksi Atomerémt volt
vezérigazgatdja — altal tervezett MINIMOD analdg szamitogépek két példanyaval egészitettiik ki a tarlatot. Képes
Gabor: A kibernetika héskora, MMKM, Budapest, 2014.

* A kidllitdson kiemelt személyiségként bemutatott férfitik koziil tobbekkel is volt alkalmam személyesen
talalkozni, beszélni. A bevezetd tabloban kiemelten emlitett Heinz Zemanek professzorral akkor
beszélgethettem, amikor 2003-ban, a Neumann Centenériumi Evben a Neumann Jénos Szamitogép-tudomdnyi
Tarsasag engem — végzds bolcsész egyetemistat — kért fel, hogy kalauzoljam Budapesten, ahol a centenariumi
konferencia vendégeként tartozkodott. A kivald fizikai és szellemi allapotban 1év6, sziporkdzé humoru idés
professzor Informaciéelmélet cimt konyvének mindkét kotetét dedikalta szamomra, nevetve konstatélva,
hogy e ,,kalozkiadast” még mindig ismerik és forgatjak Magyarorszagon. A dedikalt kotet természetesen a
kiallitason bemutatott konyvek kozé is bekeriilt. Kovacs Mihalyt, az elsé magyar kozépiskolai kibernetikatanart
is egyetemistaként kerestem fel a Piarista Gimnaziumban. Szerzeteslakasaban és a gimnazium legendas fizika
szertaraban mutatta meg nekem azokat a tankonyveket, tovabba szemléltet6 eszkozoket és didkjaival kozosen
épitett modelleket, amelyek a gimnaziumi kibernetikaoktatds els6 fecskéi voltak hazankban. Kovacs Gy6z6hoz
és Muszka Danielhez pedig a 2004 és 2012 kozotti id6szakban rendszeres, szeretetteli munkakapcsolat flizott,
hiszen mindketten lelkes hivei és munkatarsai voltak a Budapesten és Szegeden folyé informatikatorténeti
Orokségvédelmi munkalatoknak. Kovacs Gy6z6 2012. december 18-an hunyt el. Dr. Muszka Déniel maig a
szegedi Informatika Torténeti Muzeum Alapitvany munkatarsa.

131



(fotd: Finta Mtizeum)

2. kép - Otis King logarhenger
(fotd: Finta Muzeum)

Az MMKM targyai koziil a legérdeke-
sebb mégis egy kor alaka osszeadod-kivo-
no6, mutatopalcaval (stilussal). Tervezdje,
Vorosvary Laszlé 1963-ban muanyag to-
megterméknek szanta. Gyartasardl nincs
tudomasunk. Karlovits Karoly muzeologus
szavaival: ,rendszertani kuriézum - és pél-
da arra, hogy mit nem kell feltalalni” Ez
utdbbi targy kiemelkedd ritkasag, amely
azt is szemlélteti, hogy az 1960-as években,
amikor hazankban mar néhany elektronikus
szamitogépet is izembe helyeztek, olyan esz-
koz gyartasra el6készitésén dolgozott valaki,
ami - a felhasznalt miianyagokat leszamitva
- inkébb egy évszazaddal korabban lett vol-
na tjdonsag. De ezen nincs is mit csodalkoz-
ni: az olyan kézi szamoldeszkozoket, mint a
mérnokok altal hasznalt logarléc és a keres-
kedelmi életben hasznalt addiator, csak az
elektronikus zsebszamoldgépek szoritottak
ki az 1970-es években.

Az MMKM térgyait 6t magantulajdont
targy egészitette ki a tarlaton. Ezek koziil
a CELER szorzdtabla a legérdekesebb. A

jatéktervezéként is dolgozd Paksy Jend ké-
szitette ezt a gyerekeknek szant terméket
Budapesten, az 1940-es évek elején. A be-
mutatott példanyt unokadccsének, Domolki
Balintnak ajandékozta. Démolki kés6bb az
MTA Kibernetikai Kutatécsoport munkatér-
sa, az els6 magyar elektronikus szamitogép
egyik vezeté fejlesztdje lett. O kdlesondzte a
kidllitasra a targyat. Szintén magantulajdo-
nu targy egy Otis King markaju logarhen-
ger, amely egy szorzo-oszt6 eszkoz, melyen
a logaritmusskala spiralisan van elrendez-
ve. Gyartdja (Otis King, Carbic Limited,
Nagy-Britannia) fél évszazadon at, az 1970-
es évek elejéig forgalmazta ezt a terméket. A
logaritmusskalat kor alakban is elrendezték
annak érdekében, hogy az eszkoz jol leolvas-
hato legyen, de kisebb helyet foglaljon. Erre
egy Szovjetuniobol, az 1960-as évekbdl szar-
mazé logartarcsat mutattunk be példaként.

A logarlécek a mérnoki munka sti-
tusz-szimbdlumaiva valtak a huszadik sza-
zadban, igy idedlis ajandékok voltak egy
miszaki értelmiséginek. Erre példaként
egy miibor tarcat mutattunk be, amelyet a
benne 1év6é miianyag zseblogarléccel egyiitt,
reklamtermékként forgalmaztak. Kornis
Gyorgy (1911-1984) textilmérnok kapta egy
olasz tizleti ttja sordn.

A szamolobeszkozok legrégebbi és legegy-
szeriibb formdjat egy ismeretlen készité al-
tal, feltehet6en az 1970-es években gyartott
jaték abakusz jelenitette meg. Az dkori sza-
moldeszkoz iskolai szemléltetd eszkozként
napjainkig része az életiinknek.

Szamologépek

E tdrgyegység targyait az MMKM gytij-
teményei szolgaltattak. A huszadik szdzad
els6 felének kiemelkedé magyar talalmanya
volt a Gamma-Juhdsz l6elemképzd, amely a
magyar hadiipar biiszkesége volt. Tervezé-
je Juhasz Istvan. A légvédelmi iiteg loveg-
csoveit automatikusan bedllité vezérlSegy-
ség egy analdg szdmologépnek tekinthetd.
Nagy-Magyarorszagot abrazolé talapzaton
allo, cca. 1:10 1éptékd makettjét mutattuk be,
amely egy asztali disz volt: gyartoja a Gam-
ma Rt., Budapesten, 1940-ben.
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Irodai céld, kisméreti asztali, mechanikus
szamologépet is bemutattunk. Ez egy Odh-
ner-rendszer(i mechanikus szamol6gép, me-
lyet a Szovjetunidban gyartottak 1950 koril.
Nevét — Felix - egyes forrasok szerint Felix
Edmundovics Dzerzsinszkij bolsevik politi-
kusrdl, allamvédelmi parancsnokrdl kapta.
A targy érdekessége, hogy a legelterjedtebb
mechanikus szdmoldgépeket feltaldldé Od-
hner maga is szentpétervari volt, gyarat az
oktoberi forradalom utan allamositottdk. Az
Original Odhner mérkanév Svédorszdgban
létezett tovabb. A svéd Original Odhner so-
rozat utols6 példanyainak egyikét is kiallitot-
tuk, az 1960-as évek végérol.

Ezeknél lényegesen egyszer(ibb, olcsobb és
kisebb mechanikus dsszeado6-kivond gépet
gyartottak Németorszagban, 1930 koril.
E Resulta tipust eszkoz is bemutatkozott a
kidllitdson. Mint emlitettiik, a kézi szamo-
léeszkozoket és a mechanikus szamoldgé-
peket a 70-es évektSl tomegesen elterjedd
elektronikus szdmologépek szoritottak ki.
Ezért is a tarlat egyik legérdekesebb atmeneti
példanya a Dél-Koreaban, 1986-ban gyartott
Sharp EL-428S elektronikus szamoldégép,
amelyet egy szorobannal (az abakuszhoz
hasonl6 golyds szamoldeszkoz) Gsszeépitve
hoztak forgalomba. Ez a gyartmany tehat egy
ritka példa a ,,békés egymas mellett élésre”.

T
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3.kép - Mechanikus szamologépek
(fotd: Finta Muzeum)

A magyar kibernetika konyvei

Kiil6n vitrinben allitottuk ki a kibernetika
szakirodalmat. E bemutat6é nem torekedett a
teljességre, de jellemz6, népszer(, nagy hata-
st kiadvanyokbdl szemezgetett. Felsorolasu-
kat lasd a felhaszndlt irodalomnal.

4. kép - Az MTA KKCs munkatarsai
(Németh Pal, D6molki Bélint, Drasny
Jozsef, Kovacs Gy6z6) miivei a kiallitdson
(fot6: Finta Muzeum)

Kozma Laszl6hoz kotédé targyak

Kozma professzor jelfogds szamitogépét
meéreteinél fogva nem éllithattuk ki egy ka-
mara kiallitdson®. A targyat szimbolikusan
egy villanyirogép reprezentalta. A Mercedes
Biiromaschinen-Werke AG 4ltal, Német-
orszagban, 1922-ben gyartott targyhoz ha-
sonl6 — annal néhany évvel késébb gyartott
- Mercedes Elektra villanymotoros irégépet
alakitott at Kozma Ldszlo elektromechani-
kus szamitogépe, a Milegyetemi Szamolo6-
gép nyomtatdjava. A Kibernetika hdskora-
ban bemutatott példany viszont konyvelési,
kereskedelmi feladatokhoz is hasznalhato,
»nagykocsis” tipus. Elsésorban az eszkoz-
kultarat és a méretaranyokat volt hivatott
szemléltetni.

A Professzorra egy érem is emlékeztetett.
A sziiletésének 100. évforduldjan, 2002-ben
alapitott jutalomérmet a BME Villamosmér-
noki és Informatikai Kara és annak Tavkoz-
1ési és Médiainformatikai Tanszéke adoma-
nyozza. A kiallitott példany Kovacs Gy6z6
tulajdona volt, az 6 hagyatékdbdl ajandé-

> A MESz-1 szamit6gép teljes konfigurdciéjat az MMKM Miiszaki Tanulménytarédban lathatta a kozonség 2006-t6l
2014-ig. El6tte a targy asztalba épitett vezérlépultja mutatkozott be a Mérfoldkovek a szamitéstechnikaban cimi
kidllitison. 2014 év végén pedig a Kozlekedési Muzeumban lithato a teljes konfiguraci6 a Sorsok és taldlmanyok
cimi kidllitdson, amely a Holokauszt 70. évforduldja alkalmabol jott 1étre. Kozma Professzor is a Holokauszt

tuléléje volt.

133



kozta a mtzeumnak a térgyat dzvegye, tobb
mas, a kiallitdson bemutatott targgyal egyiitt.
Az emlékérem készitéje Szathméary Gyon-
gyi, Kossuth-dijas szobraszmiivész. Mind-
két, Kozma Laszléval kapcsolatos targy az
MMKM gytijteményébdl szarmazik.

5. kép - Mercedes Elektra villanyirégép
(fot6: Finta Muzeum)

Neumann Janoshoz és az elso elektroni-
kus szamitégépek alkotoihoz kapcsolédo
targyak

E targycsoportba 6t, az MMKM gytjtemé-
nyébdl valo targy tartozik. Mind az ot targy

"o

eredetileg Kovacs Gy6z6 tulajdona volt.

Ezek:

1. Neumann Janos (emlékplakett), Neumann
Janos Szamitégép-tudomanyi Tarsasag

2.John Vincent Atanasoff® (emlékplakett)

3.Neumann Janos (emlékérem), Neumann
Janos Szakkozépiskola

4. Az els6 eurdpai tranzisztoros szamitogépet
alkotdé Heinz Zemanek 70. sziiletésnapjara
kiadott golydstoll

A Neumann Janoshoz ko6t6dS targyak
mellett egy tréfas karikatidrat is lathatott az
érdeklédé. A Fuzér Jozsef altal, 2013-ban al-
kotott rajzon maga Neumann Janos olvasgat-
ja Képes Gabor és All6 Géza A jové multja
cimi konyvét, amely az informatikatorténet
egyik legjabb 6sszefoglalasa. A Neumannt

bemutatd vitrint Pakson egy &t dbrazold
mellszobor is kiegészitette.

e

6. kép - Emlékérmek Kovacs Gy6z6 ha-
gyatékabol (foto: Finta Muzeum)

Muszka Danielhez kot6d6 targyak

Az MMKM gyUljteményébdl két targyat
mutattunk be (melyek kozil az egyik kial-
litasi installacioként eleve a kiallitashoz ké-
sziilt).

Tarlatvezet6 altal bemutathats, mikodo
targy a szegedi Katicabogar. Az eredetileg
1957-ben késziilt, a feltétlen és feltételes re-
flexek modellezésére szolgalé dllatmodell
(méllat) hatalmas sikert aratott a Buda-
pesti Ipari Vasaron. A Katicabogar koveti a
zseblampa fényét, fdjdalmat érez, ha pottyeit
megnyomjak, ,megnyugtathatd” a hata meg-
simogatasaval - és ,hallja” a sipsz6t, amelyet
megtanul kovetni. A kiallitdson egy korszert
alkatrészekkel ajjaépitett méret- és funkcié
azonos modellt mutattunk be, amelyet az
eredeti tervezd, dr. Muszka Daniel készitett
Szegeden, 2003-2004-ben, az Orszagos M-
szaki Mtzeum felkérésére.

Ennél is feltinébb érdekesség az un. Sze-
gedi Robotember. A Muszka Daniel éltal
tervezett eredeti Robotember a szegedi Ut-
tor6haz el6terében koszontotte a latogatokat.
Az el6tte elhaladodkat fotocellaval érzékelte,
és egy végtelenitett szalagu magnetofon fel-
vételével koszontotte. Bal kezében taldlha-
t6 tablajan azokra a kérdésekre adta meg a
kivilagitott valaszokat, amelyeket egy kiilon
miszerasztalon lehetett kivalasztani (pél-
daul: Hol taldlhat6 az igazgat6i iroda?). A

¢ O volt az els§ ember, aki elektronikus szdmologépét computernek nevezte el, amely eredetileg egy foglalkozds
- szamologépkezel6 matematikus — elnevezése volt. Az emlékérmet Bulgariaban adtak ki, Atanasoff bolgar
szarmazasu volt, de Neumannhoz hasonléan az USA-ban fejtette ki tevékenységét.
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masik kezében 1év6 radiobdl a Kossuth és a
Pet6fl addsat lehetett kivédlasztani. A robot
fejét Wartburg ablakt6rlé motor mozgatta
balra-jobbra, és antenndja is forgott. Kialli-
tasi installacionk Muszka Déniel miive el6tt
tiszteleg, és a Robotember formajat idézi fel
az Ezermester cimi lap 1962-es boritoképe
alapjan. A BME Iranyitastechnika és Infor-
matika Tanszék kozremiikédésének koszon-
het6en a Robotember a paksi helyszinen mar
nemcsak ,néma” installdcioként mutatko-
zott be: a latogat6 egy meniibdl valaszthatta
ki, mely - a kiallitds tematikajahoz kapcso-
16d6 - kérdésre akarja a robot valaszat meg-
hallgatni’.

Ezeken kivill szintén Muszka Déniel mun-
kaja a MINIKATI. A szegedi Katicabogar
miniatiir valtozata az eredeti funkciok koziil
a fotdtropizmus jelenségének bemutatdsara
(fénykovetés) alkalmas. Az eredeti tervezd
készitette a szegedi Informatika Torténeti
Kiallitds szdmara 2013-ban. E targy a Neu-
mann Janos Szamitégép-tudomanyi Tarsa-
sag tulajdona. A kolcs6nzd csak a turkevei
helyszinre adta at a targyat.

7. kép - A szegedi Katicabogar
(fot6: Atomenergetikai Mizeum)

Kovacs Mihalyhoz kapcsolodoé targyak

A Kovécs Mihdly kapcsan bemutatott tar-
gyak koziil kett6t a Budapesti Piarista Gim-
nazium, kettét az MMKM adott 4t a tarlatra.

Gondoltam egy szamot... - kezdédik a ja-
ték, amely a Piarista Gimnaziumban készilt
az 1960-as években. A Heuréka szamki-

talalo jaték egyike a Kovacs Mihaly kiber-
netikai szakkorén késziilt alkotasoknak.
Diaktervezdje: Bertok Péter. Leirasa megta-
lalhaté a Néhdny kibernetikai jatékgép cimt
konyvben. Ezt is a Piarista Gimnazium kol-
csonozte, akar a Kibernetika héskora egyik
legritkdbb — nagykozonség szamadra elészor
lathato - térgyat, a Tiicsok nevi modellt. Ez
a Mikromat kibernetikai épit6készlet pro-
totipusa. Woynarovich Ferenc tanuld készi-
tette. Mintdjaul a MINIVAC-601 kanadai
épitkészlet szolgdlt, de azt részben leegy-
szeriisitette, részben tovabbfejlesztette. A
Tiicsok név a jelfogok ciripelé hangjara utal.
1966-ban késziilt.

Az MMKM gytjteményébdl a kiallitasba
kertlt a Mikromat 1967-ben, a Budai Jarasi
Haziipari Szovetkezet altal gyartott, annak
idején bolti forgalomba keriilt példdnya. Ez
egy jelfogos (relés) szamitégépmodellnek is
tekinthetd. A szamitogépek miikodési elvei-
nek megértetése mellett egyszer jaték kap-
csolasok is Osszeallithatéak rajta. A készlet
400 forintért keriilt forgalomba, ez volt a
kibernetika els6 megjelenése a magyar ott-
honokban. Nyomtatott aramkére tjdonsag
volt: eléfordult olyan vevd, aki visszavitte a
jatékot, mondvan az ,,iires”. A Kovacs Mihaly
altal irt vezet6konyvvel forgalomba helyezett
modell gydrtasanal a szovetkezet munka-
tarsaként Fazekas Laszlé kozremiikodott. A
targy kartondobozan az 6 fiirokona, Fazekas
Pisti lathato.

Kovacs Mihdlyhoz tehat csak attételesen
kotédik, de a kibernetika kiilonleges alkal-
mazasaihoz anndl inkabb az a t6r- és par-
bajtérvivas talalatjelz6 késziilék, amelyet
Fazekas Laszl6 készitett Bird Erndvel egyiitt,
1961-ben. A Nemzetkozi Vivoszovetség altal
elfogadott és alkalmazott késziilék volt. A
szurohegy a ruhazat alatt dssze volt kotve a
versenyz6 hatan 1évé csatlakozdval, melybe
egy Un. vivozsinoért dugaszoltak. A vivozsi-
nor egy kdbeldobon keresztiil kapcsolodott a
jelz6késziilékhez. Térvivasnal az érvénytelen
feliileten elért talalatot a fehér lampak jelez-
ték. Kiilfoldon az ARTEX cég forgalmazta.

7 A robotember e sorok irdjanak hangjan szoélal meg. A robotember Janovszki Tamas tudomanyos féigazgato-
helyettes javaslatdra késziilt el, a kiilalakjat az MMKM restauratorai, Zsak Arpad csoportvezetd, Ziegler Gdbor és

Piros Albert készitették el 2013-ban.
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8. kép - Mikromat épitSkészlet és a Fazekas
Laszlohoz k6t6dé talalatjelzd
(fotd: Atomenergetikai Mizeum)

Az M-3 szamitogéphez és Kovacs Gy6zo-
hoz kot6do targyak

Négy targyat az MMKM sajat gyUjtemé-
nyébdl allitott ki, mig egy targyat és néhany
dokumentumot Démélki Balint kolcsonzott
a tarlatra.

Ezek koziil egy pardnyi alkatrészt Kardos
Kalmaén, az MTA KKCs egykori munkatarsa
Orzott meg. Mivel a szamitogép szekrényeit
1968-ban ,alkatrészbanyaként” osztottak
szét a szegedi egyetem tanszékei kozott, az
ilyen emlékiil megérzott darabok kiilonle-
ges jelent6ségtiek. Az MTA KKCs-ben 1958
koriil készitett, régi tipusa M-3 alegységek
(hagyomanyos huzalozasu multivibrator
kapcsolasok) is eredeti darabok, akdr az az
4j tipusi M-3 alegység, amely mar magyar
gyartmanyt, Tungsram elektroncsovekkel
kialakitott elektronikus kapcsoléaramkor.

Kovéacs Gy6zore emlékeztetett az a folya-
matabra rajzolé sablon, amelyet az Orsza-
gos Vezetéképz6 Kozpont szamitékozpont-
jaban hasznalt, az 1960-as évek masodik
felében. Szintén Kovacs Gy6z6 emlékét Orzi
az az M-3-16l késziilt fényképeket tartalma-
z6, masolt CD-lemez, amelyet ¢ dedikalt
Domolki Balintnak a 2000-es években.

A Do6molki Balint tulajdonabdl szarmazo,
kisebb dokumentumok kéziil kiemelkedik
az a feljegyzés, amelyet Varga Sandor, az

MTA KKCs igazgatdja kézirasos széljegyze-
tével latott el.

9. kép - Az M-3-hoz és Kovacs Gy6z6hoz
kotéd6 emlékek
(fot6: Atomenergetikai Mizeum)

A lyukkartyas adatrogzitéshez kot6do
targyak

Ezek mindegyike az MMKM gytjtemé-
nyébe tartozik. A konyvtarak vilagaban
hasznaltak az EKAHA éltal, Hannoverben,
a Német Szovetségi Koztarsasagban, 1968-
ban gyartott peremlyukkartyas valogato
eszkozt. Nyilvantartasok ismert eszkdze volt.
A peremlyukkartya szélein egy-egy lyukhoz
meghatarozott tulajdonsagok tartoznak. A
keresend6 tulajdonsag pozicidjanal a lyuk-
kartya szé&lét ,kicsipték” A keresés fémtiikkel
tortént: a kicsipett széli kartyak kipotyog-
tak a gépbdl, mig az igy meg nem jeldltek
fennakadtak a tlin. Szdmitékozpontok jel-
lemzé kelléke volt a lyukkartya ellenérzé.
A bemutatott példanyt a VEB Biiromaschi-
nenwerk készitette a Német Demokratikus
Koztarsasagban, 1968 koriil. Az MTA Szami-
tastechnikai és Alkalmazasi Kutatdintézeté-
ben hasznalt targy volt az a NISA-357 tipust,
Csehszlovakiaban, 1970 kériil gyartott lyuk-
szalag javito, amely lyukak kézi perforaldsa-
ra, szakadt szalagok Gsszeragasztasdra, hibas
lyukak atragasztisara, kombinacios jelek
poétlasara alkalmas. Természetesen ezeken
kiviil szabvanyos lyukkartyat is elhelyez-
tiink a tarlokban.
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10. kép - VEB Biiromaschinenwerk gyart-
manyu lyukkartya ellen6rzé (foté: Atom-
energetikai Mizeum)

Az els6 szamitokozpontok targyai

A fentebbi témakkal képz6do, természe-
tes metszetek ellenére torekedtiink ra, hogy
bizonyos targyak - az MMKM gytijtemé-
nyébdl - kimondottan a szamitokézpontok
hangulatat idézzék fel a latogato elétt. Erre
legjobban egy ,karakteres” rajz szolgélt az
elsé szamitokozpontok egyikébol. Egyik ol-
dalan karikaturisztikus néi aktot, masik ol-
dalan Madonna (anya gyermekével) képet
abrazol. Kovacs Gy6z6 ajandékozta a mu-
zeumnak. A szamitokozpontot diszits, tré-
fas szamitogépes nyomatnak attol fiiggden
tiiggesztették ki egyik vagy masik felét, hogy
mennyire prid vendég érkezett.

Az URAL-2 szamitégép egy teljes példa-
nya fennmaradt és az MMKM Miiszaki Ta-
nulmanytaraban lathaté. E monstrumot egy
panoramakép reprezentalta, valamint egy
kicsiny darab a szamitogépbdl. Ez az elekt-
roncsdves alegység az Epitésiigyi Miniszté-
rium szdmitékdzpontjaban (EM Szdmgép)
hasznélt URAL-2 szamitégépbdl szarmazik.
Ha az elektroncsé kiégett, az alegység kony-
nyen cserélhetd volt egy specialis szerszam
segitségével. Az elsé generacios szamitogé-
pek tzemeltetésnél tekintélyes idébe telt a
hibak diagnosztikaja és a gép alland6 kar-
bantartdsa.

Az URAL-2 szamitégéphez papir lyuk-
szalag helyett filmszalag alapu lyukszalag
memoriat alkalmaztak. Hazankban 3 darab
URAL-2 miikodoétt, ezek egyikénél hasznal-
tak azt a tekercset, amit szintén bemutat-
tunk. A program ,szabad szemmel” lathat6

és olvashato.

A hatvanas évek masodik felének targy-
kultarajat egy Jerevanban, a Szovjetunidban,
1967-ben gyartott szimnyomtato reprezen-
talta. Az Egyetemi Szamitokozpontban hasz-
nalt nyomtaté soronként 10 db decimalis
szamjegy és 1 db elGjel kifrasara alkalmas.
Teljesitménye 60 sor/perc. Feltehetéen a
Razdan tranzisztoros szamitégéphez hasz-
naltak.

A kiallitas egyik legujabb targya egy 1970-
es évekbdl szdirmazo modem, azaz a szadmi-
togépek és terminalok kozotti adatatviteli
berendezés. A digitélis jeleket telefonvona-
lon tovabbitotta. Forgalmazasa az Egységes
Szamitégép Rendszer keretei kozott tor-
tént. Tipusneve TAM-600 (ESZR tipusjele:
EC-8006), gyartdja a Telefongyar (tervezo:
Uhereczky Laszl6), Budapest, 1974.

Szintén a korszakbol szarmazik az az Oli-
vetti gyartmanyu gombfej is (magantu-
lajdon), amelyet gombfejes irdgépekben
alkalmaztak. Ilyen irégépeket beépitettek
szamitogép konfiguraciokba is.

Pakson a digitalis technika mellett az ana-
16g szamitogépek technikajat is bemutatta a
Petz Erné és munkatarsai édltal, a Budapesti
Miszaki Egyetemen tervezett, az 1970-es,
80-as évek forduldjardl szarmazé MINI-
MOD tipus két példanya (Atomenergetikai
Miuzeum gytjteményébdl). Természetesen a
neumanni értelemben ezek nem szamitogé-
pek.

Bizunk benne, hogy a kiallitas felkelti az ér-
deklédést egy letlint vilag targyai irant. Volt
élet a PC elétt — és most nem lennének PC-
k, ha ezek a targyak és ezek az alkoték nem
sziilettek volna meg.

Az elézmények megismerését, a folyama-
tok megértését egy szakmai kamara kiallitas
nagy mértékben segitheti.
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11. kép - Karakteres rajz Kovacs Gy6z6
hagyatékabdl
(fot6: Finta Muzeum) 13. kép - O kdszonti a litogatét - és 6 is
bucsuzik téle. A Robotember
(fotd: Atomenergetikai Muizeum)

12. kép - MINIMOD analég szamitégépek
(fotd: Atomenergetikai Mizeum)
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A KIBERNETIKA HOSKORA

14. kép - Egy teremnyi szamit6gép nem jelenhetett meg eredetiben. URAL-2 szamitégépet
abrazolo kép (fotd: Atomenergetikai Mizeum)

Felhasznalt irodalom:
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Goldscheider, Peter — Zemanek, Heinz: A szamitégép az informécidfeldolgozas eszkoze, Statisztikai Kiad6 Vallalat,
Budapest, 1975

Do6molki Balint — Drasny Jozsef: Logikai gépek - tanuld gépek és a tanit6 gépek, Vas és Fémipari Munkdsakadémia
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Gabor Képes
THERE WAS A LIFE, BEFORE THE PC! FROM THE CALCULATING
TOOLS TO THE ROBOTS — EXHIBITION: ,,[HE HEROIC AGE OF THE
CYBERNETICS

It is a big challenge to organize a travelling
exhibition of cybernetics laboratories and
big computers in size of an exhibition room.
This exhibition had a small budget and it
aimed at exhibition of the early cybernetics
by small relics. The exhibits and documents
from the age befor the PC, revealed new
connections. Most of the exhibits have
been not demonstrated on stage: The cult of
cybernetics was revitalized by assets of privat
collections and exhibits from the deposit

of the museum. There was an interactive
passage of robots like a completion to the
small exhibits.The visitors of the exhibition
organized in towns in Turkeve and in Paks
could see the high technology at the age of
the typewriters and the slide-rules. They
came to know the Hungarian scientists sent
word from the past to the future. Reading
through this monography, we can size up the
exhibits had been published in pageants like
a completion.
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Koéczianné Dr. Szentpéteri Erzsébet
KISERLET VAGY KENYSZER?
(A Kozlekedési Mtizeum és az Orszagos Muszaki Muzeum integracidjanak
el6készitése és az elsd két év tapasztalatai)

A hazai mizeumi életben az ezredforduld
els6 évtizedének egyik jelentds kérdésko-
re a muzeumi szakmdra vonatkoz6 atfogé
koncepcié kialakitasara koncentralddott, s
ennek egyik epizodja lett a Kozlekedési és az
Orszagos Miiszaki Muzeum tervbe vett egye-
sitése. ( a tovabbiakban KM és OMM) Tech-
nikatorténeti intézményekkel kapcsolatos
szokatlan figyelem féképp azért irdnyult erre
a két orszagos muzeumra, mert az integracio6
lehet6sége mas muzeumokat is fenyegetett,
s dltalaban a tapasztalatokat jobb mas kdran
megszerezni. Abban a tobbség egyetértett,
hogy a muzeumi integracié olyan nagymér-
vi atalakitds, amelyet nemcsak az érintettek-
nek, hanem az egész szakmdanak meg kell vi-
tatnia, a folyamat azonban elindult, és 2009.
janudr 1-jével a két orszagos muzeum egye-
sitésének eredményeként létrejott a Magyar
Miiszaki és Kozlekedési Muzeum.

A tényleges integracié elékészitése tobb
évet vett igénybe, a napi munkafeladatok
ellatdsa mellett nemcsak jelentds szellemi
energidkat kotott le, de érzelmi fesziiltségek,
szakmai és személyi ambiciok is befolydsol-
tak az el6rehaladas titemét.

A konkrét munka 2007-ben indult meg,
amikor az Oktatasi és Kulturalis Miniszté-
rium Kozgytjteményi Féosztilya felkérte az
IFUA Horvath & Partners Kft.-t (a tovab-
biakban IFUA), hogy miikodjon kozre az
OKM iltal feliigyelt két muzeumi intézmény
Osszevonasa el6készitésében. 2008 juniusa-
ban a cég atadta ,,A Kozlekedési Muzeum
és az Orszagos Miiszaki Mizeum &sszevo-
nasanak atfogo vizsgalata” cimid koncepci-
onalis javaslatat, amelyet a tarca jovahagyott,
és a tovabbiakban nem csak a végrehajtasra,
de a tapasztalatok idénkénti felmérésére is
teligyelt.

Bar az egyesités sziikségességét a muzeu-
mokon kiviil és belill kezdetektdl fogva tob-

ben is megkérddjelezték, azonban a miiszaki
muzeumi halézatban mar 1993-t6l megkez-
dédott egy spontan integracids folyamat,
amely 2000-t6] a szaktdrca irdnyitdsaval
folytatodott. A 2006-os kormanyhatarozat
értelmében pedig a Kozlekedési Muzeum is
a kulturalis tertilet feliigyelete ala kerilt. Az
OKM az integracio sziikségességét elenged-
hetetlennek tartotta tobb szempontbdl is,
amit tobbek kozott egyrészt a KM szakmai
teljesitményeinek szinvonaldval, masrészt
az OMM cs6d kozeli helyzetével is indokolt.
Tovabbi érvként meriilt fel, hogy a napiren-
den levé nemzeti intézményi rendszer kon-
cepcidjaba jobban illeszthetd egy meger6so-
dott, szélesebb gytijtékorrel rendelkezd, dj”
technikatorténeti muzeum, valamint hivat-
kozasként a nemzetkozi példak - a vilagszer-
te népszert ,,science museum’-ok is jelentds
hangsulyt kaptak.

Az JFUA altal készitett koncepcionalis ja-
vaslat atfogé vizsgalat keretében azt tlizte ki
célul, hogy az OKM szdmdra egyértelmiien
kideriiljon, hogy az érintett intézmények szak-
mai munkdja és az azt tdmogato tevékenysé-
gek, illetve a személyi-, gazddlkoddsi-és mii-
kodési feltételek alapjin az integrdcié milyen
feltételekkel lehetséges, és egységes koncepcidt
kapjon a két intézmény Osszevondsdnak cél-
szerii modjdrol, elbnyeirdl és hdtranyairdl,
gazdasdgossdgardl, illetve a racionalizdlds ja-
vasolt modszertandrol.!

A mddszeres elemzés és a koncepcidké-
szités érdekében munkabizottsag alakult,
amelynek tagjait az OKM egyetértésével a
KM féigazgatdja kérte fel.

(Lasd 1. mellékletet)

! A javaslatbol vett sz6 szerinti idézetek d6lt betds formatumuak.
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A vizsgalat f6bb fokuszai az alabbiak:

- a két intézmény Osszevondsanak dltalanos
hatdsai, a varhat6 elényok,

- a szakmai és a tdmogato tevékenységek ese-
tében az 6sszevonas feltételei,

- az atalakitds jogi-, személyi-, informatikai,
valamint vagyoni és gazdalkodasi feltétele-
inek bemutatésa,

- az 6sszevonads javasolt litem- és feladatterve
(intézkedési terv).

Tartalmilag az anyag a fentieket kovette
fejezeti lebontasban, amelyekhez két fontos
mellékletet csatoltak bizottsagi egyetértés-
sel, ugymint a gydjtemények értékelésének
szempontrendszerét, valamint a KM és az
OMM miikodési engedéllyel ellatott muzea-
lis intézményeinek listajat.

(Lasd 2. és 3. mellékletet)

Az integracié alapdokumentuma az intéz-
mények Gsszevondsara Osszeallitott koncep-
cionalis javaslat, amelynek elkészitésével ko-
zel kétévi kemény munka els6 szakasza zarult
le. Az el6készitésében résztvevok széles kore
- a muzeologusoktdl a kiils6 szakértSkig -,
a széban és irasban kapott 6tletek, elgondo-
lasok, tervezetek, a munka megbeszélések, a
bizottsagi tilések, majd a szovegtervezetek, a
végleges szovegegyeztetések eredményezték,
hogy a javaslat redlis és végrehajthaté format
oltott, amely az egyesitéssel valé azonosulas
alapjaul is szolgalhatott.

Ezt a ,,Koncepcionalis javaslat intézmények
Osszevonasara” alcimet visel6 dokumentu-
mot némi talzassal torténelminek tekinthet-
jik mind az egyesiil6, kiilonall6 torténetiiket
is lezar6 KM és OMM , mind pedig az uj
muzeum létrehozasa szempontjabol, és ezért
rendkiviil fontos az irattari megdrzésen és
bels6 haszndlatt munkaanyagon kiviili koz-
zététele, melybdl barmelyik tovabbi intéz-
ményi Osszevonds tervezéséhez, a szélesebb
szakma is Otleteket, tapasztalatokat szlirhet
le.

A ,,Koncepcionalis javaslat intézmények
Osszevonasara” teljes terjedelmében meg-
haladni ennek az ismertetésnek a kereteit,

ezért az alapelvek és az integraciobdl fakado
elényok-hatranyok 6sszefoglalasanak idézé-
se mellett els6 sorban a szakmai tevékeny-
ségekkel kapcsolatos részletek publikdldsat
tekinthetjiik a nyilvdnossadg szamdra a leg-
fontosabbnak.

A Bizottsag és az IFUA vezetdi 6sszefogla-
léban rogzitette azokat az alapelveket, ame-
lyeknek a betartasat és megkovetelését java-
solta mind a fenntartd részére, mind a két
résztvevo intézmény részére.

Ezek az alabbiak:

1. A két intézmény egyesitése eredménye-
képpen egy szakmailag még erésebb, j
intézménynek kell létrejénnie.

2. Jelen fazisban a két orszdgos muizeum
integracidjat kell el6késziteni, az egyes
gyljtemények helyzetének végleges ren-
dezése majd az egyesitett intézmény ke-
retein belill torténik meg.

3. Az osszevonasnak nem a miikodési és
gazdalkoddsi keretek sziikitése, racio-
nalizdldsa a célja. Az atalakitds soran
azonban javaslatot kell tenni az egyesitett
intézmény miikodSképességét biztositd,
nélkiilozhetetlen atszervezésekre (vagy
azok {6 iranyaira).

4. Az4j muzeum személyi feltételrendszeré-
nek kialakitasa a munkavallal6i érdekek
figyelembe vételével, az érdek-képviseleti
szervekkel egyiittmitikodve fog torténni.
A human er6forras fejlesztést az 4j mu-
zeum kompetencia-feladataihoz igazit-
juk. Az integracié jogi procedurajanak
lezarédasa utdn az 4j intézményben az
alaptevékenységek esetében a cél a szak-
mai stab megerdsitése, mig a tdmogatd
tevékenységeknél a parhuzamossagok
ésszerli megsziintetése kell, hogy legyen.

5. Az integraci6 els6 szakaszdban az 9ssze-
vondssal jaré feladatok, fejlesztések miatt
a finanszirozas nem csokkenhet, és az
elérheté elényok hosszabb tavon jelent-
keznek.

A koncepcidban részletesen kidolgozott
szakmai javaslatok a fenti alapelvekre épiil-
nek.

A tovabbiakban az egyes tevékenységek és
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feltételrendszerek Osszeallitdsat tartalmazza
a javaslat.

Az integrici6 jogi utjanak a kovetkez6t
javasolta a Bizottsig: az OMM mint jogi
személy megsziintetése és jogutodként az 4j
elnevezésii és strukturaju KM-be integrala-
sa, utdébbi alapitd okirata modositdsaval. A
hangsuly az egyesiilésen van, amelynek so-
ran az OMM csak jogtechnikailag olvad be a
KM-be. Jogutddja a létrejové, ) alapitéd ok-
irattal rendelkez6 mizeum lesz.

A javaslat a fenti megoldast részletesebben
is aldtdmasztja a kovetkezokkel:

a) A lépés nem mond ellent annak a fenn-
tartdi szandéknak, hogy a ma még két
intézmény egyesiilésével mindségileg ma-
gasabb értékl kozgytjteményi tudéskoz-
pont j6jjon létre a tudomdny- és techni-
katorténet iranti kozérdekl6dés egységes,
magas szintl kiszolgdldsara. Ez nem az
atszervezés modjan, hanem a kialakitan-
dé munkaszervezeten malik.

b) Adminisztrativ szempontbdl elénye, hogy
csak az egyik intézmény jogi értelemben
vett megsziintetésére (és az ezzel jard
adminisztracidra) van szitkség. A masik
(jogutod) intézmény a sajat alapité ok-
irata médositasaval, az el6bbi intézmény
személyi allomanydnak, targyi eszkoze-
inek és kiilsé szerzédéseinek atvételével
jelent6sen roviditi és egyszertisiti az at-
meneti id6szakot.

A két muzeum egyesitésének mddja igen
kritikus pontja az integraciénak, ami az
el6készités soran a szakmai tanicskozdsok,
vitdk egyik kulcskérdése volt, Ez is az egyik

oka annak, hogy a javaslat tovabbi részletes
okfejtésbe bocsatkozik a témahoz kapcso-
16dva.

Bdr az OMM tudomdnyos szempontbdl
szélesebb tevékenységi korii intézmény, mint
a KM, az intézmények mérete torténelmileg
ezzel éppen ellentétesen alakult. A KM szerve-
zeti mérete, koltségvetése és infrastrukturdlis
adottsdgai jéval nagyobbak az OMM-nél.

A leend§ intézménynek kezdeményezé mo-
don kell fellépnie minden, a technikatorténe-
ti kulturdlis orokséget érinté kérdésben. Az
integralodo két miizeum cselekvési irdnyait
meg kell tartania minden esetben, dm azokat
a ,mdsik oldal” tuddsdval meg kell erdsitenie
a gytijtés, feldolgozds, megdrzés és kozreadds
feladataiban egyardnt. A kozlekedési szak-
teriileten a technoldgiai, a technikatorténeti
munkdban pedig a funkciondlis szemléletii
feldolgozds adhat tobbletet az eredményekhez.

Ennek a tobb szempontii tuddsnak a megje-
lenése a tdrsteriileteken foltétleniil elényos lesz
mind a gytijtési munkdban, mind tudomd-
nyosan, mind pedig a kozonségkapcsolatok-
ban (kidllitdsok, mizeumpedagégia, honlap
stb.).

A KM és az OMM szakmai integraciéjanak
kereteit az egyesitett mazeum uj alapité ok-
irata hatdrozza meg. ( Az els6 Alapité Ok-
irat 2009. janudr 1-t8l lépett hatalyba, majd
modosult 2009. jalius 1-ével, 2010. majus
4.-ével, 2010.november 2-vel, 2012. mdjus
3-mal.)

A koncepciondlis javaslat legrészletesebben
kidolgozott fejezetei az alaptevékenységek-
kel kapcsolatosak, és a kovetkezd feladat
csoportokra lettek felbontva:

1. Gyiijteményi tevékenység
1.1. Gyljteménygyarapitas
1.2 Gytijteményrendezés, nyilvantartds, rendszerezés
. .| 13 Mitargyvédelem, raktdrozas
ALAPTEVEKENYSEG
1.3.1. Konzervalds
1.3.2. Restaurdlas
1.34. Gytijteménymegodrzés, megel6z6 dllagvédelem
1.3.3. Digitalizalas
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1.4. Gytijtemény kozkinccsé tétele
1.4.1. Kiallitasok
1.4.1.1. | Allando kiallitdsok
1.4.1.2.  |Id8szaki kiallitdsok
1.4.1.3. | Vendégkiallitdsok fogadasa
1.4.1.4. |Kils6 helyszineken rendezett kiallitdsok
1.4.1.4.1. | Belfoldi kiallitasok
1.4.1.4.2. | Kulfoldi kidllitdsok
1.4.2. Gytjteményismertetd kiadvanyok, publikdciok
készitése és terjesztése
1.4.3. Elektronikus szakmai szolgéltatdsok
2. Tudomanyos feldolgozo és publikacios
. . tevékenység
ALAPTEVEKENYSEG 2.1 Gytijtemények tudomanyos feldolgozasa
2.2 Tudomanyos kutatds
2.3 Tudomanyos publikaciok készitése
2.4 Konferenciak és szakmai rendezvények szervezése
2.4.1 Konferenciak (bels, kiils6, fogadott)
242 Bemutatok, szakmai rendezvények
2.45 Kutatdszolgalat, kiilsé kutaték tamogatasa
3. Kozmiivel6dési tevékenység
3.1 Tarlatvezetés
3.2 Muzeumpedagégiai foglalkozdsok
3.3 Egyéb kozmiivel6dési rendezvények
3.4 Ismeretterjesztd kiadvanyok, oktatdsi csomagok
3.5 Kozonségkapcsolatok, PR
4. Szakértoi tevékenység
SZAKMAI JELLEGU 4.1 Mﬁtérg}fak’hoz és, eg').léb k,ulturél,is emlékekhez
o kapcsolddo szakértdi tevékenység
KAPCSOLODO 4.2 Kilfoldre vitt miitargyakhoz kapcsolddé szakértdi
TEVEKENYSEGEK ‘ . ,
tevékenység
5. Részvétel a koz- és fels6foku oktatasban
6. Intézményiranyitas (fels6 vezetés)
IGAZGATAS, 7. Tervezés, elemzés, teljesitményértékelés
IRANYITAS 8. Palyazatiras, forrasszerzés
9. Marketing

Fontos lenne a teljes sz6veg ismertetése, de
terjedelmi okokbdl csak a legfontosabb meg-
allapitasokbol idézek.

Gyilijteményi tevékenység

A javaslat minden munka fazisnal fon-
tosnak tartja kiemelni, hogy az integracids
munka soran mindig és mindeniitt az egye-
sités, nem pedig barmelyik intézmény vagy
egy részének beolvasztasa a cél.

A gyljtemények integréciéjanak jellemz6i:

- id6ben és erdforrdsban nagyobb el6készitést,
komoly el6készitd munkdt igényel a szak-
emberektdl (gytijtemény értékelések elvég-
zése, dllapotfelmérés)

- a gytijtemények integrdcidja a témdk eltérd
volta miatt korldtozottan lehetséges

- az azonos tipusu tdrgy- és dokumentum
egyiittesekbdl dllo gytijtemények egyesitése
a sziikségszertien gyorsabb értékelés elvég-
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zése utdn a legrovidebb idén beliil realizd-
lando.

Els6sorban ezek kozé tartoznak az adattari
és a konyvtari anyagok.

Az egyeztetések sordn a munka menetével
kapcsolatban az aldbbi allaspont kristalyoso-
dott ki:

- a gytijteményértékelés sziikséges és hasznos,
az integrdcios folyamatban nélkiilozhetetlen,

- a teljes értékelési folyamat gyiijteményen-
ként igen eltéré lehet, mert azok feldolgo-
zottsdga eltérd,

- a teljes munka elvégzése (a hozzd tartozo
gytijteményi reviziéval egyiitt) esetenként
tobb évig is tarthat,

- célszerti a munka szakaszoldsa

Lényeges részletkérdés a gytijtemény érté-
kelési munka szakaszolasa, melyet két részre
bont az anyag:

- a gylijtemény technikai adatainak osszegzése;

- a raktdri elhelyezés adatai, a helyhez kotott,
tovdbbd a jé elhelyezésii miitdrgy- dllomdny
tipusai és ardnyai a gyiijteményen beliil,
miitdrgy-szallitdsi feltételek;

- az dllomdnyvédelmi felmérés(ek) adatai és
szakértGi meghatdrozdsai

- a gylijteményi revizidk id6pontjai, az azok
sordn tett megdllapitdsok és a megtett intéz-
kedések;

- javaslat az 4j mizeum esetleges gyiijte-
mény-egyesitéseire.

Az integracié utdn is elvégezhetd , gytijte-
mény-értékelési” munkarészek:

- gylijtemény-torténeti leirdsok (ahol még
nincs meg);

- gytijteményi leiré kartonok digitalizdldsa és
digitdlis fényképekkel valo elldtdsa;

- a gytijteményt leiro-feldolgozo kordbbi kidl-
litdsok és publikdciok jegyzékének Osszedlli-
tdsa;

- az esetleges gyiijtemény-egyesitések végre-
hajtdsa;

- azonos tipusi (anyagi és dllomdnyi) mii-
tdrgyak egyiitt tdroldsa (fiiggetleniil az eset-
leges gyiljteményi egyesitésektdl);

- a gytijteményi revizio sordn tovdibbi elvég-

zendd feladatok:

ea gyijtési terv alapjin meghatdrozott
gytijteményi ,fehér foltok”,

« gytijtemény-fejlesztési javaslatok kidolgo-
zdsa (gyiijteményenként, majd osztdlyon-
ként egyesitendd, késébb egységbe fogla-
landoé),

« javaslat a nyilvintartds korszeriisitésére,

« a gytijtemények hozzdférésének és haszno-
sitdsdnak tervezése.

Nagyon fontos megallapitdsa a javaslat-
nak, hogy a szakmai tdrak tartalmi felépitése
megkozelitéleg azonos a két intézményben,
ezért az egyesités szervezeti nehézséget nem
okozhat.

Gytijteménygyarapitds, — gyiijteményrende-
zés, nyilvantartds, rendszerezés kérdéseiben
roviden Osszefoglalva az alabbi javaslatok
sziilettek:

A kidolgozand6 gytljtemény fejlesztési
koncepci6 alapjan az egyesitett mizeumban
a gyljtemények gyarapitdsat a KM és OMM
szakembereibdl allo szerzeményezési bizott-
sdg hatdrozza meg, amelynek feladat - és jog-
koreire is kitér a javaslat.

A tdrgyi gyiijtemények nyilvintartdsdval
kapcsolatosan a KM és az OMM kiilonbozé
szisztémdt kovet, a nyilvdntartdsok teljesen
mds dllapotban vannak. A helyzetfelmérést
ezen a teriileten is el kell végezni, és a két mii-
zeumra vonatkozoan iitemtervet kell megdlla-
pitani.

Az anyag foglalkozik a digitalis nyilvantar-
tas auditdcios eljarasdnak az el6készitésével
is.

Az Gjonnan beszerzett mutargyakra mar a
parhuzamos nyilvantartas kotelezettsége vo-
natkozik.

A miitdrgyvédelem, raktdrozds komplex
problémainak leirdsat a javaslat viszonylag
rovid terjedelemben tartalmazza. Az egyik
legfontosabb kérdésben, a raktarak iigyében
a Bizottsag javaslata alapjan az integraci6
els6 korében minden gytijtemény fizikailag
a helyén marad. A teljes kort allapot fel-
mérési igény (részletkérdések formajaban) is
megfogalmazddik a javaslatban.
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A gytijtemények kozkincesé tételével kap-
csolatos kovetelmények elsGsorban a kidl-
litdsokra és a kiadvanyokra, publikdciokra
vonatkoznak, igy pl. az egyesitett intézmény
kiallitdsi tematikat dolgoz ki és kozéptava
kiallitasi tervet és rendezvény programot ké-
szit.

A kiadvanyok, publikacidk készitésével és
terjesztésével foglalkozé javaslati rész sajato-
san kozeliti meg a témat.

A miizeumokkal szembeni elvdrdsok meg-
véltozdsa arra felé mutat, hogy az intézmé-
nyek minél inkdbb a tdvolbdl is elérhetd, ke-
resémotorokkal hasznosithato  elektronikus
publikdciés formdk felé forduljanak. Ma mdr
szinte kizdrélag az igy elérhetd tudomdnyos és
ismeretterjeszt irdsok hasznosulnak tomege-
sen és a szaktudomdnyok sziik berkeiben egy-
ardnt.

A KM-nek és az OMM-nek is elemi érdeke,
hogy az dltala Grzott torténeti tdrgyegyiitte-
sek, tdgabb értelemben pedig a technikatorté-
net széles tomegek dltal ismertté viljon, a mii-
zeumok pedig ezdltal is ismertté, hasznossd,
keresetté és népszertivé.

A muzeum honlapjat is a fentiek jegyében
javasolja kialakitani és mikodtetni.

A nyomtatott periodikdk helyett a javaslat
szerint a digitdlis megjelenitésre kell felké-
sziilni.

A témaval kapcsolatos zard javaslat tobb
szempontbdl fontos az egyesitett mizeum-
ra vonatkozoéan, igy pl. ,kidolgozando egy
latvdnytdri program, illetve a meglevd tanul-
mdnytdrak mitkodtetésérél az eszkozok, mod-
szerek bovitésével gondoskodni kell”

A tudomanyos feldolgozo és publikacios
tevékenység integracios elokészitése eléggé
ellentmond4sos volt, az elvdrasok és a konk-
rét javaslatok nem mindig keriiltek Ossz-
hangba. Ez az egyik oka annak, hogy ennek
a teriiletnek is mértéktartobb a kidolgozott-
saga.

A Bizottsag az egyesitett intézményben fo-
lyé tudomanyos tevékenység terén a kovet-
kez6 alapelvek figyelembe vételét javasolta:
az ujonnan feldllitandé Tudomdnyos Tandcs
kozremiikodésével az 1ij intézmény kidolgozza
az éves és a kozéptavi tudomdnyos program-

jat;

-egységes szempont- és kovetelményrendszer
kialakitdsa sziikséges a tudomdnyos kutatdsi
tevékenység elbirdldsdhoz, értékeléséhez.

A tudomdnyos kutatdsi koncepcié temati-
kajaval kapcsolatban abbdl indult ki a Bizott-
sag, hogy mindkét muzeum - kiilon-kiil6n -
az orszag vezeté miiszaki,- technikatorténe-
ti-és kozlekedéstudomanyi kutaté bazisaként
miikodott, ezért a tudomanyos kutatds djja-
szervezésének két f6 torekvést kell tiikkroznie:
- a miitdrgyakhoz kot6dd kutatds presztizsét

novelni kell az egyetemi és akadémiai vildg-

ban (latvinyos kozos kiadvanyokkal, tudo-
mdnyos rendezvényekkel és a muzeologusok
tudomdnyos fokozatszerzésével);

- jobban be kell kapcsolédni az egyetemi, aka-
démiai és nemzetkozi tudomdnyos munkd-
ba.

A jov8ben arra is fel kell késziilni, hogy az
oktatdsi intézményeknek és a miazeumoknak
unids palyazatokat kozosen lehet beadni.

A tudomdnyos kutatéi programhoz az el6-
készité munka soran kivalo javaslatok jottek
be, ezekbdl valogatta ki a Bizottsag az alab-
biakat:

- komplex technika-, ipar- és kizlekedéstor-
téneti kutatdsok (az ipartorténeti kutatdsok
komplex, a miiszaki tevékenység teljes verti-
kumdra kiterjedd, egységes végzése);

- innovdcié a multban (a miitdrgyak elter-
jedésének vagy el nem terjedésének okai, a
sikeres innovdcié alapjai);

- milszaki alkotéink munkdssdga;

- az ipari ember (a targy centrikussag helyett a
miitdrgyakhoz kapcsolodo emberi, tdrsadal-
mi vonatkozdsok publikdldsa);

- kozlekedéstudomdny kirébe tartozo témdk
mifvelése.

A rendszeres tudomanyos mihelymunka
megkezdését szemindriumi formdaban java-
solta a Bizottsag.

A kozmiivel6dési tevékenység alatt két
nagyobb szakteriilet feladatait Gsszegezte a
koncepcié.

Kozonségkapcesolatok / PR tevékenység ko-
rében elsGdlegesnek tekinti a marketing
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stratégiat, amelynek az integracié soran el-
sdlegesen a miizeum(ok) tjrapoziciondldsdt
kell tartalmaznia. Ez elsésorban a szolgdltatds
fejlesztését, az imdzs-orientdlt kommunikdci-
ot, a miizeum-kompatibilis vallalkozdsok fej-
lesztését, muzeumba vald beengedését jelenti.
A mindennapi gyakorlat sok, részletes és
konkrét javaslata is bekeriilt az anyagba, eze-
ket terjedelmi okok miatt el kell hagynom.

A koncepcid tobbszor hangsulyozza, 4tfo-
galmazza a kilonféle tevékenységeknél az
yjrapozicionalds problémajat. PL.:

Az 1j miizeum koztudatba valé bevezetése
kihivis az egész intézmény szdmdra, amely-
nek kulcsa a rendezvény szervezés és a kozon-
ségkapcsolatok javitdsa lehet, amit legjobban
egy uj termékkel, az 1ij miizeum kiildetésére
leginkdbb jellemz6 kidllitdssal lehetne a legha-
tékonyabban elérni.

A Bizottsdg egyébként helyesen dllapitja
meg, hogy a ,kell6 ismertség” eléréséhez
hosszabb id6 kell.

Muizeumpedagogia alapja az, hogy az isko-
lai ,kereslet” és a miizeumi ,kindlat” rendsze-
rében kulcskérdéssé kell vdlnia a tananyagba
valé konkrét beépithetbség szempontjdnak,
kozos, tervszerii szakmai munka keretében.

A javasolt f6bb alapelvek:

- A miizeumok pedagégiai munkdjdt az okta-
tds kiilonbozo szintjeirdl jelentkezo igények-
hez kell igazitani.

- A miizeumpedagégiai programokat terve-
zetté és rendszeressé kell tenni, id6ben a tan-
év teljes terjedelmére igazitani, és az elekt-
ronikus oktatdsi csomagok segitségével kell
gazdagabba tenni, azokat pedig ugy  kell
elkésziteni, hogy a tavoktatds szdmdra is al-
kalmazhatok legyenek. Ezekben az oktatdsi
csomagokban a miizeum gyiijteményi anya-
gat kell kiemelni, mint torténeti forrdst.

A koz- és felséfokii oktatdsban valé részvétel
bevétele az anyagba nagyon fontos volt. Elég
csak a kapcsolattartas okat idézni.

Mivel a jelen Magyarorszdgdnak fontos
gazdasagi problémdja a felsé- és kozépfokii
miiszaki és tudomdnyos szakemberek hid-

nya, a fiatalok pdlyaorientdciojéba az integ-
rdlt miizeumnak be kell kapcsolodnia. Ez az
intézmény lehet a legjobb eszkoz ahhoz, hogy
fiatalok kedvet kapjanak ilyen szakmdk elsa-
jatitdasdhoz.

A koncepcionilis javaslat leglényegesebb
része az osszevonassal jaro elényok és koc-
kazatok elemzése. Lényegében ez tartalmaz-
za az egész integracié indoklasat.

A) Legfontosabb el6ny6k és kockazatok:

Az integrici6 eredményeként létrejovo
Uj intézmény (javasolt elnevezése: Magyar
Kozlekedési és Miiszaki Muzeum) — a meg-
1év6, de szervezetileg megujitandé intézmé-
nyi halézataval (15 intézmény!) - alkalmas
lesz arra, hogy lekiizdje a tobb évtizedes
fenntartéi hozzaallasbol és egyéb koriil-
ményekbdl szdrmazé hétranyokat és elérje,
hogy a technikatérténet intézményrendszere
a muzeumi szakteriiletek kozott 6nallo ,,bo-
korként” nagysaganak és szakmai tartalma-
nak megfelel$ jelentdséget kapjon, érdekeit
nagyobb sullyal érvényesithesse és hatéko-
nyabban képviselje az orszdgos muzeumi
hélézatban.

Az integraci6 lehet6vé teszi, hogy a XXI.
szazad gyorsan valtozé igény- és kovetel-
mény rendszeréhez alkalmazkodé modern
miiszaki és kozlekedési miizeum j6jjon létre,
amely a kozép-eurdpai régiéban meghata-
rozo szerephez jut, és egyenrangl partnere
lesz a legjelent8sebb technikatorténeti és
»science” mizeumoknak is.

A gytlijteményi értékeléseket kovetSen le-
het6vé valik az atfedések megsziintetése, a
profiltisztitas, a gylijteményi szerkezet atala-
kitasa, a papir alapt miitargyak koncentralt
kezelése mind fizikai, mind mddszertani
szempontbdl, a gyljtemény-fejlesztés ira-
nyainak hosszu tavu kijelolése.

A gylijteményi atrendez8déssel parhu-
zamosan az OMM és a KM meglévé épii-
let-egytitteseiben is lehetséges lesz a md-
targyraktdrak kihasznéltsdganak névelése, és
a megel6z6 miitargyvédelem altaldnos felté-
teleiben - a financialis lehetdségekkel dssze-
fiiggésben - szintén jelentds javulds érhetd el.
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A restaurald és karbantarté miihelyegysé-
gek ,,kozpontositasaval” a miiszaki és a resta-
uratori feladatok szinvonala és hatékonységa
nagysagrendekkel névelhetd.

Az integraci sikere nagymértékben fiigg a
kozonségnek nytjtandé szolgaltatasok bovi-
tésétdl, szinvonaldnak emelésétdl, és ennek
egyik kulcsteriiletét a kiallitasok jelentik.

Kozos kiallitas-politikaval at kell dolgozni
az évtizedes koru alland¢ kidllitasokat, tobb
teret és helyet adva olyan tematikaju id6sza-
ki tarlatoknak, amelyekkel mozgatni lehet a
raktari ,elfekvésti” mitargyallomanyt, lat-
vany- és az interaktiv elemek ndvelésével,
tovabba multimédias eszkozokkel formalni
és kielégiteni a kozonségigényt, s nem utol-
sosorban kivalasztani a két muzeum gydijte-
ményeibdl ad6do és kapcsolddd kozonség-
vonzé témakat. Az integracié lehet8séget
kindl a targyak 4j koncepcioba helyezésére
a szélesebb hozzaférés biztositasa érdekében.

A tudomanyos erék koncentraléddsa ki-
emelked§ szinvonald tudomény- és techni-
katorténeti tudaskozpont kiépitését teszi
lehet6vé.

Az integralt mizeum fontos kiildetése lesz,
hogy hosszt tévon segitsen megoldani a ko-
zép- és fels6fokd miiszaki szakemberhianyt,
ezen palyak felé orientdlva az ifjasagot.

Az integracids folyamat minden szakasza-
ban a legnagyobb kockdzatot az jelenti, ha a
kiil6nboz6 szinteken tervezett fejlesztések és
korszerlsitések nem realizdlddnak, eziltal
a folyamat lelassul és az intézmény parkol6
palyara keriil, ami akar a teljes ellehetetlenti-
1ésig is vezethet.

Kockazati tényez6 a kevésbé hatékony kiil-
s6 és belsé kommunikdcié, mellyel maga
az integraci6 értelme keriil veszélybe mind
szakma, mind a fenntart6, mind pedig a mu-
zeumokat ismerd, hasznalé kozonség szem-
pontjabol.

B) Tovabbi rovidtava elényok és kockdza-
tok (integracié utdni elsd 2 év):

Elényok:
- versenyhelyzet az egyes szakteriileteken,

ami jobb szakmai teljesitményekre 0szto-
noz;

- Eurépai Uniés és nemzetkozi palyazatok-
hoz r6vid tavon is kénnyebb lesz partnere-
ket talalni;

- az Uj intézmény atveszi mindkét el6d szak-
mai partnereit, ezek szdmdra a megugrd
programszam (altaldban minden teljesit-
mény-mutatd) névekedésként értékelhetd;

- a mizeumnak az oktatasba torténé integ-
ralasaval 4j mindsége jon létre az egylitt-
miikodésnek.

Kockazatok:

- Mindkét mai intézmény elényeinek felers-
sitése vezetSi stratégia és egyiittmikodés
kérdése, amennyiben nem ez torténik, el6-
fordulhat, hogy a mai intézmények hatra-
nyai er6sodnek fel.

Csak komoly anyagi, szakmai és tudoma-
nyos befektetéssel érhet6k el olyan eredmé-
nyek, amik a szakmai érdekl6dés centru-
maban 1év6 atalakulast egyaltaldn lathatéva
teszik. A megjelenés, tudomanyos eredmé-
nyek, kommunikacid stb. egytittesében erre
kiemelten kell felkésziilni.

A partnerkapcsolatok elhanyagolasa — kii-
16nésen a KM esetében — visszavetheti a
teljes integracids folyamatot az sszes szak-
mai munkateriileten.

Az allami/6nkormanyzati infrastrukturalis
intézményrendszer egyre inkabb kivonul
a kulturdlis 6rokséggel kapcsolatos felada-
tellatasbol. Ez a nagy miitargyak esetében
azonnali, a védendé/védett ingatlanok ese-
tében rovidtavon megoldandé 1j feladato-
kat réhat az intézményre.

C) Kozéptavu elényok és kockazatok (in-
tegracié utdni elsé 2-5 év):

Elényok:

- Miikodé digitlis nyilvantartassal és tudo-
manyos feldolgozo6-szolgaltatd tevékeny-
séggel a mizeum a magyar muzeumok él-
vonalaba keriilhet.

- Ez a nyilvantartds tervezhet6vé teszi és op-
timalizalni tudja a raktdrozast, a revizikat
és az allomanyvédelem egyes feladatait.
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- Az oktatassal valé kapcsolat eredménye-
ként a mudzeum szakember-utdanpétlasa
eredményesebben biztosithato.

Kockézatok:

- Az integraci6 utan elinditand6 0j kezde-
ményezések mind kiadas-igényesek és fo-
lyamatos fejlesztéseket generalnak, ameny-
nyiben ezekre nincs forras, az intézmény
presztizsveszteséget szenved, mert Ohatat-
lanul sériilnek a remélt szakmai eredmé-
nyek.

D) Hosszu tavu elényok és kockazatok (in-
tegraci6 utani 10 év):

Elényok:

- Az intézmény kezelésében 1év6 ingatlanok
esetleges ésszer(i cseréjével, értékesitésével
korszert fejlesztések érhetdk el.

Kockazatok:

- Ha nem sikeriil a kidllitéhelyek, terek bo-
vitése, a raktarak korszertisitése, az 6sszes
szakmai stratégiai cél veszélybe keril.

Az informatika tobbcéld és intenziv al-
kalmazasét stratégiai kérdésként kezeli a ja-
vaslat, aminek a leend6 intézményen beliil
a hatékony és szinvonalas szakmai munkat
tamogato, kifelé pedig szolgaltatd tevékeny-
ségként is kell miikddnie.

Az informatikai integracié feladatainak
meghatarozasahoz is nélkiilozhetetlen a te-
rillet infrastrukturalis helyzetfelmérése, és a
koncepciondlis tervezés érdekében sziiksé-
gesnek tartotta a Bizottsig az informatikai
teriilet kiils6 céggel vald atvizsgalasat.

A helyzetfelmérés utani masodik korben
kell javaslatot tenni a sziikséges informatikai
fejlesztésekre, atalakitasokra, ezek litemezé-
sére, és megbecsiilni varhat6 forrasigényii-
ket.

Szolgdltato tevékenységként az informatika
fel tudja er6siteni a szakmai integracié altal
elérheté elényoket, és lehetdséget ad arra,
hogy az egyesitett miizeum pl. a gytijtemények
nyilvdntartdsdnak digitalizdldsdval, egy pro-
Sfessziondlis honlap miikodtetésével minden

korabbindl hatékonyabban mutathassa meg a
szakmdnak és a kozonségnek a gytijtemények-
hez és a kutatdshoz kapcsolodo tevékenységét.

Osszességében informatikai téren az in-
tegraciobol fakadd elényok realizalasahoz
jelentds fejlesztések sziikségesek, amelyek
elmaraddsa még a szakmai munka gatja is
lehet.

Tamogato tevékenységek, infrastruktira
Osszevonasa

Az el6készités soran a timogato6 tevékeny-
ségekkel kapcsolatban szamos probléma me-
rilt fel, mivel a KM és az OMM eltérd mé-
don és mértékben oldotta meg e feladatok
kivitelezését. Ennek kovetkeztében az integ-
racids javaslatban eltérd stratégia kidolgoza-
sa vélt sziikségessé a tdmogatd tevékenysé-
gekben. Idetartoznak az ingatlaniizemeltetés
kérdései is.

Az ingatlanok rendezésének feladata ki-
emelkedd fontossagu, ezért érdemes idézni a
javaslat erre vonatkoz6 teljes szovegét.

Fel kell mérni az OMM és a KM teljes épii-
letallomdnyat kidllitotér, ldatogatoi teriiletek,
munkahely, miihely, raktdr, technikai helyisé-
gek, egyéb épiiletelemek bontdsban, és ki kell
értékelni a kapacitdsokat a szakmai-gazdasd-
gi igények figyelembe vételével.

Ennek alapjdn kell kialakitani az 1j helyiség
felhaszndldsi rendet és meg kell tervezni az
dtszervezéssel érintett szervezeti egységek iij
elhelyezési rendjét, a sziikséges dtalakitdsokat,
és a koltozkodés iitemezését.

Létre kell hozni az ingatlaniizemeltetés (ide
értve az Orzés-védelem és a portaszolgdlat fel-
adatait is) 1j szervezeti és miikodési rendjét,
el kell hatdrolni a sajdt szervezetben, illetve
kiilsé szolgaltatokkal végeztetett feladatokat,
feliil kell vizsgdlni az érvényes szolgdltatéi
szerzddéseket.

Az Osszevont intézmény igényeit figyelembe
vevl kozép- és hosszii tdvii rekonstrukcios ter-
vet kell késziteni.

Az ingatlanhasznositisra, vagyongazddlko-
ddsra vonatkozo legfontosabb megdllapitdsa
az anyagnak a kovetkez0: az egyesitett intéz-
ményben sajdt kézben, egy helyre koncentrdl-
va kell végezni a KM és az OMM jelenlegi in-
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gatlanjainak és helységeinek a hasznositdsdt.

Az o6sszevonassal elérheté gazdalkodasi
elényok felsoroldsa a koncepcié lényeges ré-
sze, konkrét és elvi megallapitasokat és javas-
latokat tartalmaz.

Mig jelenleg két kiilon intézménynek kell az
alaptevékenységét tdmogaté (azt kiszolgdlo)
feladatokat megszervezni és finanszirozni, az
integrdcié utdn ugyanezt egy megnivekedett
méretii és koltségvetésii egyesitett intézmény-
nek kell biztositania.

Ennek egyenes kovetkezménye lesz, hogy

- alkalom nyilik a tdmogato tevékenységek
teljes feliilvizsgadlatdra, tijragondoldsdra;

- a szolgdltatdsok kiilsé beszdllitoktol, vdl-
lalkozdsoktdl valé beszerzését, a jobb kon-
diciok elérését segitik a méretgazdasdgos-
sdgbol fakado elényok;

- rovid- és kozéptavon elérhetd, hogy a két
intézményben eddig végzett tdmogato te-
vékenységek (illetve kiilsd szolgdltatdsok)
szinvonala az integrdlt intézményben ki-
egyenlitédjon (és novekedjen);

- lehetéség nyilik az iddig csak egyik intéz-
mény szdmdra rendelkezésre dllo eszko-
z0k, szolgdltatdsok kozos igénybevétele (pl.
jarmiipark);

- az egyesitett intézmény olyan szolgdltatd-
sokat lehet képes kialakitani vagy igénybe
venni, melyre eddig nem volt lehetdség (pl.
kiilsé jogi tandcsadds, kozbeszerzési ta-
ndcsadds, pdlydzatirdsi szolgdltatds).

Az egyesitett intézmény szervezete
Ez a fejezet tartalmazza a KM és az OMM
egyesitésének, az integracié sikerének hu-
man oldalat, fontossigat nem sziikséges
hangsulyozni. A Bizottsag éltal javasolt alap-
elvek:
- a szakmai koncepcié alapjdn késziiljon el
a szervezeti felépités tervezete, amelyben
rogziteni kell a kapacitds sziikségletet, en-
nek alapjdn tervezheté a személyi feltétel-
rendszer, amelyet meg kivdanunk valésitani
(az integrdlt intézmény dltal elldtando fel-
adatokhoz a személyi feltételek hozzdren-
delése);
- az integrdlt intézmény vezetése — a mun-
kavdllal6i érdekek figyelembevétele okdn

- torekedjen az érdekképviseleti szervekkel
(Kozalkalmazotti Tandcs, reprezentativ
szakszervezet) vald egyiittmiikodésre;

-a két mizeumban dolgozék jovedelmi
szinvonala nem romolhat az integrdcio-
val, torekedni kell a kiegyenlitédésre;

- munkavallaléi juttatdsok szinten tartdsd-
nak biztositdsa (Kollektiv Szerzédés sze-
rint).

A szervezeti és személyi feltételek biztosita-

sahoz részletes feladat terv késziilt.

A gazdalkodas integracioja

A gazdasagi és a munkaiigyi adminisztra-
ci6 teriiletén felmeriilé parhuzamossagok
elkeriilésére a kovetkezd javaslatokat tartal-
mazza a koncepcio:

- az els6 korben a jogutdd intézmény atve-
szi az OMM alkalmazottait, illetve a kiilsé
szolgaltatokkal kotott szerzédéseket

- a masodik lépcsében az tigyvitel racionali-
zéalasdnak el6készitéséhez sziikséges a fel-
adatok és kapacitasok meghatdrozasa.

Az integrdcié koltségeinek finanszirozdsdt
a koncepcionalis javaslat nemcsak ajanlasi
szinten hatdrozta meg, az elvi célok mellett
ez a rész tartalmazza az egyesités financidlis
alapjat, egyben a sikeres végrehajtas megha-
tarozé elemét. (A szovegben az eredetileg
tervezett hataridok is bent maradtak!)

Mivel az OKM deklardcidja alapjan nem cél
a két jelenlegi intézmény miikodési keretei-
nek sztikitése, ezért az 6j intézmény 2009. évi
koltségvetésének tervezése a jelenlegi intéz-
ményi biidzsék -,,6sszetolasabol” kell, hogy
kiinduljon. Az Gj intézmény biidzséje mini-
mum el kell érje a két mostani intézményre
onalléan tervezendd koltségkeretek osszegét.

Az egyesités idei évben valo kivitelezésének
eldfeltétele, hogy egy kiilon koltségkeretet kell
tervezni, amely az integrdciéval kapcsolatos
feladatok elldtdsinak pénziigyi feltételeit biz-
tositja.

Ennek forrdsa kettds lehet:

1) Figyelembe véve, hogy jelenleg mindkét
miuizeum tevékenységének finanszirozdsi
mértéke mérsékeltnek mindsithetd és a fel-
adat elldtds tartalmdban, feltételrendszeré-
ben rovidtdvon csokkenés nem virhaté (s6t
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inkdbb fejlesztés kivdnatos), megtakaritds
a szervezetegyesitésbdl adodé konkrét lét-
szdmcsokkenések hatdsa és a helyenként
ehhez kapcsolodo iizemeltetési koltség csok-
kenések révén vdrhato.

Az ennek kovetkeztében realizdlt esetleges
megtakaritdsok nem keriilhetnek elvonds-
ra. Ezeket teljes mértékben az integrdcié
kovetkeztében felléps (egyszeri) kiaddsok,
illetve az egyesitett intézményben kialaki-
tott 1ij (eddig nem létez6) vagy modosulé
tevékenységek és funkcick évenkénti finan-
szirozdsdra kell felhasznalni.

2) Az dsszevondshoz sziikséges tovdbbi (meg-
takaritdsokkal nem fedezett) rész biztosi-
tdsdt az OKM-nek 2008-ban tdmogatdsi
szerzddés formdjdban sziikséges biztosita-
nia az uj intézmény szdmdra, illetve ennek
hidnydban a meg lévé forrdsok ésszerii dt-
csoportositdsa képezheti legaldbb részben
az integrdcios koltségek fedezetét.

A gazddlkodds integrdcidjanak feladatait,
feltételeit tartalmazé fejezet a koltségveté-
si szervekre vonatkozd jogszabalyok, kor-
manyrendeletek alapjan a teljes folyamat le-
irasat, a feladatokat, a kotelezettségeket stb.
adja meg, az aldbbiakban csak az egyes rész
témak felsorolasa kovetkezik:

-az OMM, mint koltségvetési szerv meg-
szlintetésének jogi szabalyozasa

- a kozfeladatok ataddsa a KM-nek, mint jog-
utdd koltségvetési szervnek

- bejelentési kotelezettségek

- szamviteli feladatok

A koncepcid zard fejezete a megvaldsitds
modjdval és az intézkedési tervvel foglalkozik.

Kiindul6 tétele az, hogy a szervezési folya-
mat alapja és vezérfonala az SZMSZ, amely-
nek megalkotdsarél mar a szervezés meg-
kezdésekor donteni kell. Szintén alapkérdés,
hogy minden érintett egylittmiikodjon az
intézkedési terv kialakitasdban, amelynek a
kiindulé pontja egyébként dontés kérdése, s
a javasolt miel6bbi végrehajtas megkezdése
ellenére elfogadhaténak tartja, hogy a kije-
l6lendé hataridék éltal rogzitett feladatok az
intézkedési terv elfogadasatol akar tobb évre

is kiterjedjenek.

Végezetiil a koncepcié minden integracios
feladatcsoporthoz megteendd intézkedése-
ket, felel6soket és hataridét javasol.

2011 szeptemberében keriilt sor az els6
nagyobb szakmai férumra, mely a KM és
az OMM integracidjanak els6 kétévi tapasz-
talatait vitatta meg. A beszamolot, egyben
értékelést a Magyar Miiszaki és Kozlekedési
Miuzeum 2011 janudrjatol egymast valto két
féigazgatdja (Koczidanné dr. Szentpéteri Er-
zsébet és dr. Kramli Mihaly) tartotta meg.

A koncepcionalis javaslatban megfogalma-
zott elvek alapjan végrehajtott jog technikai
eljaras (a KM Alapité Okirata modositasa,
elsé hatalyba lépése 2009. januar 1., majd
modosult 2009. julius 1., 2010. november 2.,
2012. majus 3.) ismertetését kovetden az elsé
nagyobb téma a gytjteményi integracié volt,
amely annak ellenére, hogy alapos és szé-
leskort szakmai el6készités utdn indult meg,
mégsem érte el a tervezett szintet, és a varha-
t6 eldre 1épés tobb teriileten - elsésorban a
targyi gytijteményekben - is elmaradt.

A dokumentdcids gytjteményekben rész-
ben elvi szinten, de megkezdédott az osz-
szevonds, egyértelmid sikert a konyvtirak
allomany feltarasat kovetd nyilvanos konyv-
tari statusz hozott az MMKM részére, amit
eredményes pélyazati részvétel is kovetett,
viszont nem lehetett megoldani a konyv-
tari allomany egy helyre, egy épiiletbe vald
telepitését. Az ,0sszekoltoztetés” altalanos
megoldatlansaga az Osszes dokumentdcids
gyljteményt jellemezte.

A gytjteményfejlesztés javulé tendenciat
mutatott (pl. a 2009-es gyarapodas jelen-
tésen meghaladta az el8z6 évit), vélhetd-
leg a felallitott Szerzeményezési Bizottsag
szervezési munkajanak is koszonhet6en. A
miitargyak elhelyezésének feltételei is atte-
kintésre keriiltek, melynek soran feszitett
titemben, sok miiszaki munkdval 62 raktari
egység felmérése tortént meg (kapcsoldédva
a MAP altal kért adatszolgdltatashoz), de a
fizikai feltételek nem javultak, és a sziikséges
targyrendezésekre- és mozgatasokra sem
keriilt sor. Az integracié el6készitése sordn
tervezett restaurator kompetencia koézpont
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forrashiany miatt szintén nem valdsult meg.

Tudomdnyos teriileten a szervezeti kere-
tek csak 2011-t6l alakultak ki, amikor az j
SZMSZ-t a fenntart6 két éves késéssel végiil
is jovahagyta. A tudomdnyos munkatarsak
tevékenységének jelentés részét a targyfel-
dolgozasok, a kiallitasok rendezése tette ki,
de igen eredményes szakért6i munkat végez-
tek a matargyvédelmi egyiittmiikodés terén
is.(A MAV és BKV tulajdonaban levé jarmi-
vek védettségének eldkészitése.) Nagy len-
diilettel indult meg a Miiszaki Orékség Prog-
ram, amely az MMKM tjonnan fogalmazott
kiildetés nyilatkozata tényleges megvaldsita-
sanak egyik els6 fontosabb eredménye.

Az integralt intézmény elsé kozos évkony-
ve a forum id6szakaban mar el6készités alatt
volt, és a kozos kiallitas politika eredménye-
ként sor keriilt a KM kidllitasi lehetéségeinek
megosztasara, nemcsak kozos kiallitasok
rendezésével (pl’Felemelé Evszdzad”), de
miszaki témak 6nallé bemutatasaval, ren-
dezvényekkel is (pl”Kémia Eve”).

Az IFUA-val készitett javaslatban az alap-
elvek kozott szerepelt, hogy az integrélt in-
tézménytdl nem lehet pénzt elvonni, ennek
ellenére ez 17%-os mértékben megtortént.
A létszamot még sikerdilt a kielégitd szintd
feladat ellatashoz biztositani, de egészében
véve az MMKM az integrici6 folytatasat
veszélyezteté mértékben valt alulfinansziro-
zottd. A koncepcidban az is szerepelt, hogy
az integraciéval a dolgozok bérbealldsa nem
romolhat, a volt OMM munkatarsainak az
atlagfizetése azonban magasabb volt a Koz-
lekedés Muzeum-belieknél. Az intézmény
vezetése hidba torekedett a kiegyenlitésre, 1é-
nyeges bérrendezésre két év alatt sem kertil-
hetett sor. Ettél fiiggetleniil vagy ezzel egyiitt
mind a Kozalkalmazotti Tandccsal, mind
az intézményben miikodé szakszervezettel
megfelel§ volt az egyiittmiikodés.

A gazdasagi szervezeti és az integracids
koltségvetési feladatok végrehajtasat meg-
nyugtaté modon csak 2009 6szétl sikeriilt
megvaldsitani az 4j gazdasagi igazgato alkal-
mazasaval. JOl haladt a jogel6d intézmények
vallalt kotelezettségeinek az 4ttekintése, vi-
szont az teljesen egyértelmiivé vélt, hogy az

ingatlan allomany helyzetének rendezése a
kovetkezd periddusra marad.

A filidlék feliilvizsgalata nem képezte tar-
gyat a koncepcionalis javaslatnak, azonban az
Osszevonas Osszes kovetkezményeivel egyiitt
rajuk is vonatkozik, s mivel egységes megol-
das csak jogi szempontbdl kovethet6, helyze-
titk rendezése hosszabb id6t vesz igénybe.

Komoly fesziiltséget okozott az egyesitett
intézmény elnevezése. Az IFUA-val kozo-
sen benyujtott koncepciéban Kozlekedési
és Miiszaki Mtzeum szerepelt, azonban az
OKM a jévahagyott Alapité Okiratban fel-
cserélte a sorrendet. Az indokolast, mely sze-
rint a muszaki tudoméanyok nagyobb terii-
letet fognak at, s ebbe tartozik a kozlekedés
is, a volt Kozlekedési Muzeumi munkatarsak
nem akceptaltak.

Az el6készités kezdeti szakaszanak legtobb
vitat kivalto kérdéskore a ,,science museum”-
ma valashoz kapcsolddott. A KM munkatar-
sai tartottak att6l, hogy a mizeumi tevékeny-
ségek, kozonségkapcsolatok stb. terén sokkal
sikeresebb intézmény dldozatul esik a a pri-
oritasként kezelt ,science” jellegnek, s ald
rendeltjei és nem egyenld partnerei lesznek
a volt OMM-nek. A kozos kiildetésnyilat-
kozat alapit6 okirati megfogalmazdsa sordn
a lényegi kérdésekben tobbé-kevésbé egyet-
értés alakult ki a hazai viszonyokra adaptalt
»science” kovetelmények elfogadasaval, an-
nak hangsulyozasa nélkiil, hogy az MMKM
val6jaban melyik muzeum tipust képviseli a
kozeljovében.

Osszefoglalva az intézmény vezetSinek
értékelését, kozos volt az egyetértés abban,
hogy létrejott az egész technikatorténetet
atfog6 orszagos, megkockaztatva azt a jelz6t
is, hogy nemzeti muzeum, de az MMKM
még az integracios folyamat elején tart, amit
egyrészt a szervezeti keretek felallitdsanak
a késése, masrészt a finanszirozas aranyta-
lan és folyamatos csokkenése idézett eld.
Az integracid lelassuldsat szakmai oldalrol
a feladatok mennyiségének és a végrehajtas
titemezésének nem kell§ 6sszehangoldsa is
okozta. Nyilvanval6, hogy a tapasztalatok
alapjan korrekciok végrehajtasa sziikséges,
tobbek kozott felill kell vizsgalni a személyi
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allomanyt is, felszamolni a béranomaliakat,
és a feladatellatds forrasainak novelésére a
régebbi, bevalt modszerek mellett (pl. inten-
zivebb palydzati részvétel) 1j lehetéségeket
kell keresni.

A megbeszélésen résztvevok véleménye
megegyezett abban, hogy az integracié olyan
folyamat, amelytdl rovidtavon nem varhaté
eredmény, és azt is tudomasul kell venni,
hogy az els6 id8szakban valdszintileg vesz-
teséges lesz az intézmény, ezért nem elvonni,
hanem még tobb tdmogatast kellene nyjta-
ni az integracié meginditasahoz. A szakmai
el6készitést ért legfontosabb kritika a sorren-
diségre vonatkozott, mely szerint el6bb az 4j
gyljteményi és tudomdnyos révid,- kozép,-
és hosszu tavu koncepciot kellett volna kiala-
kitani és elfogadni, s csak ezutan a szervezeti
és a koltségvetési tervet. Ezzel kapcsolatban
hangzott el, hogyha az egyesitett intézmény
nem rakja le egy 4j ,,science museum”alap-
jait, akkor nincs integracid, és két egymas
melletti mizeum miikodik tovabb.

A térca jelen levd képviseldi ravilagitottak
az integracio6 inditékaira, egyetértettek a be-
szamoldval és az elhangzott vélemények alap-
jan a kovetkezé év kiemelt feladataul szabtak

a hidnyolt szakmai koncepcid elkészitését, a
szakma altal kidolgozandé dj kiildetés nyi-
latkozatnak, az ¢j muzeum tarsadalmi szere-
pének, f6 céljainak, az orszagos muzeumok
halézataban val6 helyének meghatarozasat.
Az TFUA és két mizeum munkatdrsai altal
készitett koncepcionalis javaslat teljes tar-
talmdnak megismertetéséhez sziikségesnek
tartottak annak olvashaté formaban torténd
megjelentetését.

A fenti tanulmdénnyal ennek a kivdnalom-
nak tettiink eleget, azzal a mddositassal,
hogy a teljes sz6veg kozlése helyett az alap-
elvek és modszerek mellett a szakmailag leg-
fontosabb részeket ismertettitk, mivel ezek
tartalmazzak az integracidra vonatkozd ja-
vaslat lényeges részeit.

Célunk a szakmai korok pontos tajékozta-
tasan kivil - amire a beszamold értekezlet
hozzaszélasainak ismeretében nagy sziikség
van -, segiteni az integraci6 folytatasat, az in-
dulas 6ta megvaltozott kiilsé kortilmények-
hez vald korrigélds iranyainak és a kapcso-
16d6 idSkereteknek a kijelolését, az MMKM
Ujra pozicionalasat a mai, megvaltozott felté-
telek kozott.

Melléklet 1- Az Integracios Bizottsag tagjai a kovetkezok voltak:

- Kéczianné Dr. Szentpéteri Erzsébet KM f6igazgatd;

- Kajan Imre KM f6igazgat6-helyettes;

- Merczi Miklés KM osztalyvezetd;

- Dr. Eperjesi Laszl6 KM osztalyvezetd;

- B. dr. Varga Judit OMM {6igazgatd-helyettes, mb. intézményvezetd;
- Sallai Laszl6 OMM gazdasagi igazgato;

- Dr. Nagy Laszlé Gabor OKM Muzeumi Osztaly, szakmai tandcsado;
- Dr. Bencze Géza OMM f8igazgatd-helyettes (2007. végéig);

- Dr. habil. Vamos Eva OMM tudoményos titkar;

- Borka-Szasz Tamds IFUA tandcsado.

Melléklet 2 - A gytijtemény-értékelés javasolt szempontjai

Szempontok a mizeumi gytijtemények értékeléséhez:

1. Gytijtemény térténet
- a gyljtemény kialakulasa, el6torténete;

- a gylijtemény fejl6dése, a legjelentdsebb gyarapitdsok;
- a gytijteményfejlesztés meghatdrozo alapelvei, gydjtési koncepciok, elvek és egyéb

megfontolasok;

- a gyljtemény sorsat befolyasold tényezok, multbeli korillmények.
A komoly elemz6 munka dsszekapcsolhato a gyiijtemény torténetének kronologikus megfogal-

mazdsaval.
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2. A gytijtemény jelenlegi helyzete, osszetétele és allapota

- a gylijtemény belsd tagoldsa, a gylijtemény természetébdl ill. sajatossagaibol adddo
szempontok (kor, targyféleségek, alapanyagok, hasznalat, stb.) alapjan;

- javasol-e valtoztatast a gydjtemény szerkezetében, javaslatok esetleges profil tisztitasra;

- a targyallomany geografiai megoszldsa, a helyileg meghatarozhaté, helyhez kéthetd
tdrgymennyiség ardnya;

- a meghatdroz6 targycsoportok ill. az Gn. gytijteményi fehér foltok;

- a gylijtemény jelentésége, ismertségi foka, 6sszevetése mas muzeumok hasonld gytijte-
meényeivel;

- a gylijtemény szakirodalmi feldolgozottsaga (mellékelni a tételes szakirodalmi bib-
liografiat, amely tartalmazza a gy(ijtemény anyagabdl készitett jelentSsebb kidllitasok
adatait is - cim, hely, id6);

- a leltdrozassal és nyilvantartassal osszefiiggd kérdések:

« pontos gytjteményi darabszam;

« a leltdrozatlan (feldolgozatlan), csak gyarapodasi naploban nyilvantartott targyak
szama;

« a leirdkartonok szdma;

« a leirokartonok fényképpel val6 %-os elltottsaga;

« a duplumok szdma;

« a legutolsé gytijteményi revizié megallapitdsai és az azokra megtett intézkedések;

- a gyljteménybdl hidnyz6 targyak, a hidny okainak megjel6lésével;

- a gylijteménybdl torolt targyak szama, a torlés okainak megjel6lésével;

- a gylijtemény keresd- ill. mutatérendszerrel valo ellatottsaga, hasznalhatosaguk;

- a gylijtemény targyainak szamitégépes adatbazisban vald szereplése és aranya, e téren
val6 hasznalhat6saga;

- a gylijtemény jelenlegi raktarozasi helyzete, problémadi, megolddsanak moédja(i) és an-
nak igényei;

- a gylijtemény mitargyvédelmi allapota, a kiillonbo6z6 szintii restauratori beavatkozast
igénylé targyak szama;

- javaslatok a nyilvantartas szakmai minéségének javitasara.

Az elemz0 leirds kiegészithetd tdbldzatokkal, jegyzékekkel, kimutatdsokkal.
3. A gytijteményfejlesztés kérdései, a gylijtemény jovéje

- a gylijtemény fejlesztésének f6 irdnya(i);

- a bovités és fejlesztés f6 szempontjai, koncepcidja;

- a gylijtemény egységének a kérdése (javaslat a gylijtemény esetleges szétbontasara, mas
gyljteményekkel-gytijteményrészekkel torténd 6sszevonds, targyatadds-targyatvétel
mas gytjteményekbdl, esetleges selejtezés);

- j szempontok alapjan végrehajtandé gytijteményfejlesztés;

- a szamitogép alkalmazasanak lehet6ségei és feladatai (nyilvantartas, dokumentalas,
feldolgozas, stb.);

- a gylijteményre alapozva milyen kidllitdsok késziilhetnek, akar 6nall6an is;

- a gylijtemény altalanos jovojét illet javaslatok, felvetések, megjegyzések.

A gytijteményértékelé tanulmanynak a gytjtemény jelenlegi egészérdl kell dtfogo képet
rajzolnia.
Az dltalanos allapot meghatdrozasa mellett ki kell dolgozni a tovdbblépés koncepcidjit is.

154



Melléklet 3. - Muzealis intézmények listaja

Miikodési
Intézménynév engedély Fenntarté
a mitkodési engedély (utolsd) |a mtikodési engedély| Jelleg
kiadasa szerint szadma, szerint
kelte
Orszagos Muszaki Muzeum M/a/13 " 0rszagos
L Budapest 1975.12.31 NKOM muzeum
(?rszago§ I\{.Iusrzakl. M.u,zerurm Mh/348 Geodéziai és kozerdrel.m
2. Foldméréstorténeti Kiallitasa A <rs muzealis
1988.09.15 | Térképészeti Vallalat |, ., .-
Budapest kiallit hely
3 Magyar Aluminiumipari Mizeum | Mk/d/16 |Magyar Aluminium- | tematikus
' Székesfehérvar 1987.04.29. ipari Troszt muzeum
Magyar Aluminiumipari Muzeum | Kh/243 |Magyar Aluminium- kozerd(e l.<u
4. ¢ L 1 2117t o muzedalis
Alland¢ Kiallitasa Tapolca 1982.09. ipari Mizeum e s
kiallité hely
5 Magyar Elektrotechnikai Mizeum | Mk/d/85 Budapesti tematikus
) Budapest 1982.04.20. | Elektromos Miivek | muzeum
6 Kézponti Kohaszati Muzeum M/b/16 Lenin Kohaszati tematikus
) Miskolc- Fels6hamor 1975.12.31 Miivek muzeum
Kozponti Kohas,zatl Muzeum Mk/c/03 | Kozponti Kohdszati kozerd,elfu
7. Massa Muzeuma , muzedlis
. - 1975.12.31. Muzeum .
Miskolc- Ujmassa gyljtemény
8 Kézponti Kohaszati Muzeum Mkld/04 | Kozponti Kohdszati | tematikus
) Ontodei Mtizeuma Budapest 1977.12.31. Miuzeum muzeum
9 Magyar Vegyészeti Mizeum M/b/05 Magyar Vegyészeti (orsszzaakg_os)
’ Varpalota 1994.12.21. | Mizeum Alapitvany ,
muzeum
Kozlekedési-,
10 Kozlekedési Mizeum M/a/08 Hirkozlési- orszagos
’ Budapest 1975.12.31. és Viziigyi muzeum
Minisztérium
11 Kozlekedési Muizeum Foldalatti- Kh/018 Kozlekedési koiifiEku
vastit Mazeum Budapest 1975.12.31. Muzeum Kidllitohely
12 Kozlekedési Muizeum Kossuth Kh/302 Kozlekedési koieildzeku
Lajos Muzeumhaj6 Budapest 1986.07.16. Muzeum Killitohely
Koelekedési Mizeum = ey, 509 Kozlekedési | <Ozerdekd
13. Repiiléstorténeti és Urhajozasi 1985.11.28 Mizeum muz.
Kiallitisa Budapest O kiallitohely
14 Kozlekedési Mizeum Kh/019 Kozlekedési ko?ﬁidzeku
’ Kocsimtzeuma Parad 1975.12.31 Muzeum .
kiallitéhely
15 Kozlekedési Muzeum Szabadtéri Kh/190 Kozlekedési ko?flfldzeku
Kisvasut Kiallitas Nagycenk 1979 ....... Muzeum Kiallit hely
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Dr. Erzsébet Szentpéteri Koczianné
EXPERIMENT OR NECESSITY?
/The preparation for the integration of the Transport
and the National Science and Technology Museums and the experiences of
the first two years/

After almost two years of preparations the
process of integrating the National Museum
for Science and Technology and Transport
Museum into a single institute has finally
finished in january the 1st 2009. The reliable
presentation of this long work has not yet
been done so far. Aside from the institutional
history point of view I felt it important to
describe the methodology of this integration,
mostly by presenting the process of phasing
the scope of duties and the professional areas
of the two museums. As the newly founded

Hungarian Museum for Science, Technology
and Transport is the first successfull fruit
of the Hungarian Goverments integrating
ambition, it is also important to publish the
general experience of this process. This study
aims to become base for the middle and
long term verification of future integration
processes by examining and summerasing
the changes in the institutional political,
economical and cultural enviroment during
the given time period.
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Kovacs Béla
MATYASFOLD ES A REPULES ARANYKORA

A matyasfoldi reptér és a vele egyiitt kiépiilt
MAG (Magyar Altalinos Gépgyar) egykori
teriilete a magyar repiilés és ipartorténet egyik
fellegvara volt mintegy 80 éven dt, jelentésége
csaknem hozzdmérhet6 Csepeléhez.

A teriileten ma is jelen van az autoipar, az
autobuszokat gyarté NABI példaul az egy-
kori MAG teriiletének a felét foglalja el. Itt
korabban az IKARUSZ-nak volt gyara.

- A teriileten 1916-20 kozott katonai repii-
16gép és repuldgépmotor gyartas folyt, a
Monarchia egyetlen olyan repiil6gépgyara,
ahol motort is gyartottak. Szintén 1916-20
kozott katonai reptér is tizemelt itt.

- Az 1920-40-es években az egykori repii-
16gép gyar egykori épiileteiben auto- és
automotorgyartast végeztek (Magomobil).

- A térség adott helyet 1920-37 kozott Buda-
pest nemzetkozi repterének.

- Ujra repiilégépjavitds és gydrtas folyt itt
1943-45-ben.

- Katonai reptérnek hasznaltdk 1937-45-ben.

- Katonai repiil6javito és katonai kisérleti re-
pulétizemek voltak itt az 1948-51 években.

- 1945-t6l 1991-ig katonai reptérként is
funkcionalt.

- 1945 utan sportrepiil6tér is miikodott a te-
riileten

A MAG egykori iizemcsarnokaiban a habo-
ru vége elStt (tehat az IKARUSZ és a NABI
tizemek létrejotte el6tt) legyartottak mintegy
400 db repuldgépet, nagyjavitast hajtottak
végre tobb, mint 200 repiildgépen, legyartot-
tak mintegy 500 db repiilégépmotort, legyar-
tottak 2000 db személyautot, 150 db buszt és
teherautot, tovabba 1000 db autémotort ezen
kivill a reptéren az tizemeltetési tevékenység
soran tobb ezer repiillégépet kiszolgaltak.

A kovetkez6kben az 1920-1937-es években
polgari reptérként, Budapest nemzetkozi
reptereként tizemelé Matyasfold életébdl és
az itt megfordult, ma mar kuriézumnak sza-
mitéd tipusokbdl nyujtok izelitét a teljesség
igénye nélkiil. Ezek az évek voltak azok, ami-

kor az I. vilaghaboru utan a polgari repiilés
nemzetkozivé valt és az utvonalhalézatok
elkezdték a vilagot atsz6ni. A Nagy Habora
alatt a repiill6gyartas nagyipari méretiivé n6t-
te ki magat és pilotak tizezreit képezték ki,
ami a habort utdn hatalmas lendiiletet adott
vilagszerte a polgari repiilésnek, a nemzet-
kozi repilési irodalomban ezt az id6szakot
nevezik a ,Golden Age”’-nek, Aranykornak.

Az Aranykor éveiben, folismerve Budapest
kedvez6 foldrajzi fekvését, a reptér az eurd-
pai légikozlekedési halozatok egyik csomd-
pontjava valt és a kozel- és a tavolkeletre, igy
tobbek kozott az egykori holland gyarmatra,
a mai Indonézidba vezet$ légijaratok egyik
kozbensd allomasava valt Matyasfold, ahol
postat, utasokat és természetesen iizem-
anyagot vehettek fel a gépek. A reptér ked-
velt szinhelyévé valt repiilést népszerisitd
repiilénapoknak, nemzetkozi légibemutato
csoportok tettek latogatast, eurdpai kor-
versenyek és pildtapiknikek célpontja volt.
Oceanrepiildket és gépeiket {innepelte az
érdekl6dd kozonség és a sajto, vilagkoruli
repiilések reptere volt és eladdsra szant uj
repiilégéptipusokat mutattak be itt gyartoik.
A maguk kordban hatalmas népszertiségnek
orvend6, ma mar kuriézumnak szamitd, mai
szemmel csodabogaraknak tiné repiilécso-
dak fordultak meg itt, szinte naponta.

A helyszin:

2

1. Részlet egy 1936-0s Buda-
pest térképrél, amely a matyas{ol-
di repteret és kornyékét dbrazolja
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2. Korabeli légifelvétel a matyasfoldi reptér
északkeleti csiicskérol. Jobb alsé sarokban
a mai Ujszdsz utca, kozépen a kor szokdsa-
nak megfelelGen a reptér kozepén fehérrel
telfestve (meszelve) a reptér neve
»BUDAPEST” vrosnévvel.

A rendszeres utasforgalom gépcsoddi

3. Fotokon is ritkan lathaté
német ,,6sgép’, a Rohrbach Roland

A Luft Hansa D-1712 lastromjelii Rohrbach
RoVIII Roland II tipust hiarommotorosa
Matyasfold vendége. A gép késébb a D-AJYP
lajstrommal is repiilt, a ,Vogelsberg” névre
lett keresztelve, ami a gép orran lathaté Luft
Hansa felirat alatt van felfestve. A gép végiil a
német Luftwafte birtokaban fejezte be palya-
futdsat, amikor is 1935. marcius 7-én Schie-
velbeinben katasztrofat szenvedett, Ossze-
torott. A Roland II alvaltozatbdl 9 példanyt
gyartottak 1929-ben, ebbél a DERULUFT
nevli szovjet-német légikozlekedési vallalat
3 db-t kapott. A gépek német bombazére-
piilé személyzetek kiképzésére szolgaltak a
szovjetuniobeli Lipeck 1égi bazison egy tit-
kos szovjet-német egyezmény keretén be-
lal (1925-1930). Egyetlen kiilfoldi vasarloja
Spanyolorszag volt.

4. Egymotoros Messeschmitt utasgép.
A cég késébb a miincheni Udet gyérral
egyesiilt és a neve BEW-re
(Bayerische Flugzeug Werke) véltozott

A Messerschmitt kezdetben polgari gé-
peket gyartott. A Luft Hansa menetrendszert
jaratan kozlekedé Messerschmitt M20B ti-
pust utasgépen motorellenérzést hajtanak
végre a Matyasfoldon az egykori Francia
hangdr (ma NABI autébuszgyar - North
American Bus Industry - TMK épiilete) elétt.

—, | B

-

. »City of Budapest” Matyasfoldon

[S2 0

Az angol Imperial Airways légitarsasag
Armstrong Whitworth A.W.15 Argosy tipu-
st, G-EBLO lajstromjeldi oéridsgépe, immar
»City of Budapest” névre atkeresztelve a Md-
tyasfoldi reptér vamhaza elott. Méreteit jol
illusztralja a kereke mellett 4ll6 ember.

6. Az Imperial Airways 6ridsa Matyasfoldon
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Egy masik angol 6rias, a Handley Page HP
45, a G-AAXD lajstromjeli HORATIUS
nevi, Imperial Airways gép induldsa a ma-
tyasfoldi beton allohelyrél.

A HP 42E valtozatok Eszak-Afrikabél Indi-
dba és Dél- Afrikdba repiiltek, el6l 12 és hatul
12 tiléssel. A HP 42W (HP 45) jelii valtozato-
kat viszont Eurdpaban repilték, illetve rész-
ben Indidban is, el8l 18 és hatul 20 iiléssel,
bar csokkentett csomagtér-kapacitssal. A
nyugati jarata gépek 4 db 490 LE-s Jupiter
XFBM feltoltds motorral voltak szerelve. A
4 db HP 42-es és a 4 db HP 45-6s egészen
1939. szeptember 1-ig volt polgari szolgalat-
ban, egyetlen végzetes baleset nélkiil, majd a
haboru kitorése utan 1941-ig katonai szallito
szolgalatot lattak el. A képen lathato HORA-
TIUS 1931. november 6-an repiilt elGszor,
utoljara pedig 1940. november 7-én, amikor
is katonai szallit6 feladatot latott el Francia-
orszagban.

Rekorderek, ocednrepiildk, érdekes ldtoga-
tok Matydsfoldon

7. A matyasfoldi Francia hangdr elétt a
Douglas World Cruiser kételék
»2” szamu gépe, a Chicago.

Az amerikai repiilés biiszkeségei koziil Ma-
tyasfold vendégei voltak az elsd vilagkoriili
repiilés résztvevéi is. Az Egyesiilt Allamok
Hadseregének Légi Szolgalata — U. S. Army
Air Service - pilétai a vilagon els6ként az
1924-es évben vilag koriili Gtnak indultak re-
piilégéppel. Az aprilis 6. - szeptember 24. ko-
z0tt, 175 nap alatt végrehajtott repiilés soran
26 345 mérfoldet tettek meg 371 repiil66ra
és 11 perc alatt. A repilést DWC -Douglas
World Cruise tipust, a Douglas gyar DT-2
tipusu torpedévet6jébdl specidlisan erre a
feladatra atalakitott géppel tették meg. Az
akcidban 4 gép vett részt, minden gépen a

piléta mellett egy fedélzeti szerel6 is helyet
foglalt. A foton lathat6 gép a 3-s szamu Bos-
tonnal egyiitt 1924. julius 13-dn érkezett
Budapest nemzetkozi repterére Bukarestbdl,
650 km-t megtéve 8 6 50 p alatt. Matydsfol-
don a gépek megtankoltak, majd Bécs felé
vették az iranyt, onnan Strasbourgba repiil-
tek tankolni. A Bécs-Strasbourg 465 km-s
tavot 6 6 50 p alatt tették meg, ahonnét 14-én
repiiltek tovabb. Ezt a gépet jelenleg az ame-
rikai févaros Smithsonian Intézetéhez tarto-
z6 National Air And Space Museumban, az
Udvarhazy-centerben 6rzik.

A vilagkoriili kotelékreptilés résztvevoi:

Argép A gép A gép
fedélzeti egyéni személyzete
szdma: neve: (pildta/szereld):
Frederick L.
w17 Seattle Martin 6rgy/Alval
L. Harvey 6rm
Lowell H. Smith
»27 Chicago hgy/Leslie P.
Arnold hgy
Leigh Wade/
»3” Boston Henry H. Ogden
orm
Erik H. Nelson
47 New Orleans hgy/John
Harding Jr. hgy

Hasonl6 rekordrepiilést — egymotoros, nyi-
tott pildtaiilésti gép - azdta sem hajtottak
végre.

A repiilést a Washington allambeli Seatt-
le-nél 1év6 Lake Washington tavi Sand Point
bazisrél kezdték. A felkészitésben részt vett
a Seattle-ben mikod6 Boeing gyér is. A gé-
pekre el@szor uszotalpakat szereltek, ezekkel
startoltak el. Ez utébbit az ut sordn t6bbszor
cserélték kerékre, a célrepiil6tértdl fiiggden.
A teljes repiilést a képen lathatd 2-s szamu
Chicago és 3-s szamu gép, a Boston tudta
végrehajtani. A masik két gép utkozben bal-
esetekben tonkrement. Koziiliik a 4-s szamu
New Orleanst tjjal potoltak és ez a visszatérd
masik kett6hoz a hazafelé tart6 uton Labra-
dornal csatlakozott. Ezt a tényt ugy szamol-
jak az amerikaiak, hogy ez a gép is részese a
sikernek.
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8. Kaszala Karoly Matyasfoldon a vilagre-
korder kis gépben, a Lampich Arpad
tervezte L-2 Réma kabinjéban.

A géppel 1927. szeptember 17-én zartko-
r vilagrekordot repiilt Matyasfold-Monor
utvonalon. A gép a Kozlekedési Muzeumba
keriilt, a II. vh soran megsériilt, de tobbszor
restauraltdk. Ma is a muzeum féltett kincse,
megtekinthet6. Kaszala Karoly a Monarchia
vilaghaborus vaddszpildta dsza volt, aki a
héboru utdn pildtaként és extrém sportok
izéjeként szerepelt a korabeli sajtoban és
filmhiradékban. A Lampich L-2 kisgéppel
késébb a Budapest-Réma utvonalon ujabb
tavolsagi rekordot repiiltek (ekkor kapta a
»Roma” nevet a gép).

9. Kaszala kis magassagban athuz
a Romaéval a reptér folott.

Az L-2 Réma mogott a matyasfoldi torony
ma is 4ll6 épiilete, valamint a MAG egyko-
ri szerel6csarnoka (ma a NABI irodahdza).
Jobbra a francia hangar, el6tte egy CIDNA
géppel. Lathato, hogy az elsé vilaghdborus
MAG szerel6csarnok a hires torony el6teré-
ben a felvétel idejében, mint hangar funkci-
onal.

Lindbergh egyediil végrehajtott hires dce-
anrepiilése utdn 2 héttel egy masik gép, két
személlyel a fedélzetén, szintén sikeresen at-
repiilte az Atlanti-dcednt, ugyszintén Ameri-
kabol Eurdpaba. A masodik atreptilést 1927.

junius 4-5-én teljesitette Clarence Duncan
Chamberlain piléta és utasa Charles Levin
New York és Berlin kozott Bellanca tipus,
Miss Columbia névre keresztelt géppel. Le-
vin egy 30 éves milliomos spekuldns volt,
aki pénzét az I. vilaghabortibdl megmaradt
hadianyagok adas-vételébdl szerezte, 6 volt a
repiil6gép tulajdonosa. A 6234 km-es tavol-
sagi rekordnak szamité utat 43 ora 49 perc
alatt tették meg. Ez majd 500 km-el tobb volt
a Lindbergh altal megtett tavnal, raadasul a
gépen a pilotan kiviil egy utas is volt. A gépet
egyébként korabban Levintdl sikerteleniil
probalta megvenni Lindbergh, igy végiil is
az ismert Ryan tipust gépen kellett repiilnie.

A sikeres dcednrepiilés utani 3 honapban
Levinék eurdpai kortton vettek részt, igy
jutottak el Budapest nemzetkozi repiilSte-
rére 1927. janius 22-én. Itt Osszesen 5 dra
hosszat tartozkodtak. A kép a Matyasfoldre
latogatott dcednrepiil6ket {inneplé tomeget
mutatja.

10. A masodik 6cednrepiilés héseinek
fogadtatasa Matyasfoldon

11. A Budapestre latogat6 két 6ceanrepiils,
Chamberlain (formaruhéban) és Levin
(6ltonyben kozépen), gépiik el6tt.
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12. Egy masik, szintén 6cednrepiiléssel kapcsolatos nevezetesség, egy kalandos életii

Junkers W 33 tipusu utasgép, az ,EUROPA”, a matyasfoldi nagyhangar el6tt.

A D 1198 jeld, 2506 gyari szamu, EURO-
PA névre keresztelt repiil6gép 1927-ben egy
sikertelen 6ceanrepiilés-kisérlet részese volt.
A németek Lindbergh sikeres dcednrepiilése
utan szintén kedvet kaptak erre a feladatra.
Ehhez az amerikaij pilota altal felallitott 51
6ras idétartamrekordot tal kellett szarnyal-
ni. A dessaui Junkers gyar egyik W 33-asat
készitették fel erre a feladatra. A gép, fedél-
zetén Risztics Janos masodpildtaval, 1927
juliusaban probalkozott meg a feladattal -
sikerteleniil. Ugyanebben a hénapban most
mar két gépet jeloltek ki a németek, amelyek
egyszerre emelkednek a levegGbe, valame-
lyiknek csak sikeriil a rekorddontés. A két
gép kozil az egyiknek szintén Risztics volt a
masodpildtaja. A Riszticsék altal vezetett gép
volt a sikeres, 52 6ra folyamatos repiiléssel 4j
rekordot allitott fel, amit a FAI hitelesitett.

Risztics Janos, a Budapesten sziiletett Jun-
kers gyari pilota, az els6 vilaghabortiban
a Monarchia  egyik kivalé vadaszrepiil6je
volt, hivatalosan 7 1égi gy6zelmet ért el. A
haboru utan kiilfoldon vallalt munkat.

Ezutan hataroztak a németek, hozzafognak
az Ocean atrepiilésének, Eur6pabdl Ameri-
kaba. Két gépet jeloltek ki és készitettek fel
a nagy utra: a Junkers W 33 , Bremen’-t és
az ,Europa’-t. Utobbinak a fedélzeti szama
D-1197 és gyari szama 2505 volt, és ennek

a gépnek lett a f6pilotaja — parancsnoka -
Risztics Janos, masodpilétaja a brémai német
Edzer és utasként a Hugo Rengro Knicker-
bocker wjsagirdt vitték magukkal, aki éppen
egy szovjetuniobeli tuddsitdi utrél érkezett
vissza. A masik gép parancsnoka von Hiine-
feld volt, akinek a kivinsdgara nevezték el a
gépet Bremennek. A gépek 1927. augusztus
27-én startoltak Dessaubdl és arra szamitot-
tak, hogy 40-42 6ra alatt érik el az amerikai
partokat. Azonban mindkét gép utja a koz-
ben elromlott id6jards miatt csak Brémaig
tartott: a Bremen onnan fordult vissza és 22
6ras repiiléut utan visszaérkezett Dessauba,
az Europa viszont Bréma kornyékén kény-
szerleszallt és kettétorott. Szerencsére Risz-
tics és személyzete sértetlentil uszta meg a
kalandot. Késébb modositott, atépitett W
33 Bremennel Hiinefeldék 1928. aprilis 28-
an [rorszagbol indulva elérték a Labrador és
Ujfunland kozotti Greenly Islandot, 36 6ras
repiilés utdn, ahol a gépet sikeriilt orra ten-
nitik (leszallaskor orra buktak).

A torténethez tartozik, hogy Risztics sze-
rencsétleniil jart gépét Ujjaépitették, megint
elnevezték ,Europa’-nak és a képen latha-
t6 D-1198 fedélzeti szamot kapta, valamint
a gyari szama 2506 lett. Ez a gép 1928-ban
Tokidba repiilt Lindner svéd nemzetiségl
pilotaval, 14 250 km-t megtéve 80 dra alatt.
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Itt rovid ideig a tokidi Csaszari Repiiléklub
tulajdonaban J-BAWG lajstrommal is repiilt,
majd Perzsidba keriilt és az Europa név he-
lyett a ,,jol hangzd” Bolbol nevet kapta. Per-
zsidbdl 1934-ben tért haza, Németorszagban
a D-OBAL lajstrommal repiilt 1939. jiniusa-
ig a német légikozlekedési iskola tulajdona-
ban.

13.A Lockhed gyar Sirius 8A tlpusu gépe
(gyari szama C/N 166, amerikai lajstroma
NR-115-W), a ,,Justice for Hungary”-ra ke-
resztelt 6ceanreptild kigordiil a bucsuztatd
tomeg el6tt a felszallé mezére.

Endresz Gyorgy pilotaval (aki az I. vilag-
habortban 4 légi gy6zelmet konyvelhetett
el) és Bittay Gyula radiostiszttel a fedélzetén
1932. majus 21-én Matyasfoldrél indult utol-
s utjara a Justice for Hungary. A pilétakat
és a gépet egy Romaban tartott 6ceanrepiils
kongresszusra hivtak meg. A rémai reptérre
érkezéskor a gép maig nem tisztazott okok
miatt leszallaskor szerencsétleniil jart.

Atutazo és vendég gépek

14. Nieuport-Delage NiD 42 Cl1 francia
vadaszrepiil6gép Matyasfoldon az un.
Francia-hangar el6tt.

Nieuport-Delage NiD 42 C1 masfélszarnyt
egyszemélyes vadaszgép. A gépet egy Hispa-
no-Suiza 12Hb 450 LE-s motor hajtotta 265
km/é csticssebességgel. A felsé szarnyakban
1-1 db és a torzsben 1 db légcsavarkoron at
tiizel6 géppuska volt a fegyverzete. Jellegze-
tessége a futdszarakra szerelt folyadékhtit6k.
Egy sebességi versenygépbdl fejlesztették ki,
els6 repiilése 1924-ben volt. A képen a ma-
tyasfoldi francia hangar el6tt allé gép F-AIIl
polgari lajstromjellel (sorozatanak 16. gépe)
és francia katonai kokardaval repiilt. Villa-
coublayban volt az allomashelye, 1927. ma-
jusatol 1929. februdrjaig volt tizemben, ami-
kor is Osszetorott. A fenti képen lathaté gép
valdszintleg tizleti aton, exportkiajanldsként
Romadnidba, vagy Torokorszagba tart. A gép
fejlesztett, NiD 72 valtozatabol 1929-ben
3 gép érkezett a romanokhoz, ahol francia
telkészitéssel, kiillonb6z8 versenyeken vald
részvétel cimén korberepiilték Magyarorsza-
got (Romania-Lengyelorszag-Csehszlova-
kia-Jugoszlavia-Romania).

15. A matyasfoldi reptil6tér vamépiilete el6tt
parkol a SE-ABW svéd civil lajstromu Jun-
kers K 47 tipusu kétiiléses vadaszreptil6gép.

A gép eredetileg a Junkers dessaui gyara-
ban késziilt, eldszor A 48 tipusjellel, kétsze-
meélyes kisérleti és iskolagépként. Ezt épi-
tették 4t a svéd Limhamnban dgy, hogy két
eléretiizeld géppuskat épitettek a torzsbe és
a hats¢ iiléshez pedig mozgathato, korsinen
mozg6 védégéppuskat, valamint bombatar-
tokat szereltek a futdszar ducaira. A gépbe
550 LE-s BMW, vagy 600 LE-s Jupiter VII
tipust csillagmotort lehetett szerelni, de mas
tipusokat is kiprobaltak ideiglenes jelleggel.
Osszesen 23 db késziilt, ebbél Svédorszdgban
17 db-t szereltek Ossze, illetve alakitottak at.
A gépbdl 2 db-t vasaroltak a szovjetek, 10
db-t a kinaiak. Kindban a nemzeti erdk re-
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piilték a gépet, oldalukon P-0-t6l P-7 jelzés-
sel, néhany gép a maoista erék kezébe kertilt.
1930-ban egy gépet bemutattak Bukarestben
is a romanoknak, majd a toérokokhoz is el-
repiilt bemutatéra. Ugyanezt a gépet, amely
akkor D-2284 lajstromjellel szerepelt, Risz-
tics Janos Junkers berepiil6pilota 1934-ben
kijavithatéan 6sszetorte.

A képen bemutatott gép a prototipus, ame-
lyen el6szor az S-80 lajstrom és a ,,Plauth”
felirat volt, majd kovetkezett a svéd S-AABW,
azutdn a Matyasfoldet megjart gép SE-ABW,
majd Németorszagban 1934-35 kozott a
D-IGER lajstromjel. Ezt a gépet gyakran
kiildték kulfoldre, reklamcélbdl, uzleti utak-
ra. Igy jutott el 1929-ben Budapestre is a gép.

\)
LN

nek matyasfoldi latogatasa.

A 30-as évek elején a vildag legnagyobb
szarazfoldi repiildgépe a négymotoros Jun-
kers G-38 tipus volt, amelyb6l minddsz-
sze 2 példany épilt. A fenti foton lathaté a
D-2000 lajstromjelti, 3301 gyari szamu, G-38
tipusjel négymotoros Junkers utasszallito
1930. oktober 4-t8l november 18-ig tartd
Eurépa korrepiilésen vett részt, propaganda

célbol. A 9000 km-es ut soran a kovetkezo
varosokat érintette: Dessau-Praga-Bécs-Bu-
dapest-Belgrad-Bukarest-Constanza-Kon-
tantindpoly-Athén-Réma-Marseille-Bar-
celona-Madrid-Lisszabon-Bordeaux-Pa-
rizs-Koln-Dessau. FEzalatt tobb, mint 30
sétarepiilésen a felsorolt helyeken 1000 utast
vett fel és a gépet mintegy 20.000 érdekl6dé
nézte meg. A gép belsd tereit is megtekint-
hették az érdekl6dék. Feljegyezték, hogy a
latogatok alaposan Osszefirkdltak a gépet
megjegyzéseikkel és neveikkel. Dessaubol
a repiilés reggel 7.15-kor indult. Igy a 175
km/¢ atlagsebességgel reptilé gép még aznap
Matyasfoldre ért. A gépre Horthy Miklds
kormanyz6 is felszéllt egy Budapest feletti
sétarepiilésre.

A ,Hindeburg” névre keresztelt gép mo-
gott a fényképen a Magyar Légiforgalmi
Tarsasag, a MALERT hangarja lathat6, ami
el6tt a LUFT HANSA JU-52 tipusu utasszal-
lit6 harommotorosa all. Még halétér is volt
emeletes dgyakkal a 3500 km haté6tavolsaga
utasszallitoban. A gépet hétfés személyzet
szolgalta ki: parancsnok, két pildta, fedélzeti
mérnok, két hajozo szereld és egy légi utas-
kiséré. Még a vastag szdrnyakban is voltak
utashelyek! A D-2000 1936-os balesete utdn
megépiilt D-2500 lajstromu, 3302 gyari sza-
mu gép 34 utast szallithatott, vagy akar 3500
kg tomegti terhet. Késébb ez a D-APIS laj-
stromot kapta, Athénben ért véget a palya-
futasa, amikor 1941. majus 17-én az angol
légiers egy bevetésén a f6ldon szétlbtte.

17. Egy késobbi alkalommal a masodiknak elkésziilt 6riasgép, a D-2500 lajstromjelt
Junkers G-38 négymotoros is ellatogatott Matyasfoldre.
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18. A repiilést is felhasznaltak fiiggetlensé-
giik és repiildiparuk propagalasara a frissen
szabadda lett balti allamok.

Mityasfoldre érkezett 1934. juliusi eurdpai
korrepiilésitk soran az I. vilaghabori utan
fiiggetlenné lett Litvania hadigépeinek repii-
l6raja. A 3 gépbdl allo koteléket A. Guistiatis
ezredes vezette, aki a litvan repiilés megte-
remtdje volt. A 61, 62, 63 fedélzeti szammal
érkezett gépek tipusa ANBO-IVL. A fels6-
szarnyas, vegyes épitésii gép litvan konst-
rukcid, 585 LE-s Bristol Pegasus II L2 tipust
csillagmotor hajtotta 280 km/6 sebességgel.
Feladatkore felderités, de konnytibombdzé-
ként 144 kg bombat is szallithatott. A litvan
repiiléket a budapestiek tinnepélyesen fo-
gadtak.

= .

19. A matyasfoldi utasforgalmi épiilet a
reptér fel6l. Akdr miiszaki miemlékké is
valhatott volna.

A trianoni békeszerzddéssel lehetetlenné
tett Magyarorszag kiilonboz6é triikkokkel
prébalt szabadulni a terhektdl. Igy jott ,bé-
kés” latogatoként a fenti képen lathato repii-
16gép. Heinkel He 45 kozel felderité polgari
lajstromjelekkel és természetesen a pilota
mogott ilé megfigyel$ forgathat6é védégép-
puskdja nélkiil (még az allvanya is le van

szerelve). Bemutatdra érkezett a Rejtett Lé-
gierd illetékesei részére. A gép el6tt reptéri
miszakiakon kiviil a mindig mindeniitt je-
lenlévé civil kivancsiskodok. A tipus kivette
a részét 1936-39 kozott a spanyol polgarha-
bortban a német Condor Légié oldalan, a
Magyar Kiralyi Honvéd Légierében pedig
6 példany szolgalt belSle 1937-44 kozott. A
hattérben az 1936-ban elkésziilt matyasfoldi
terminal, utas fogado épiilet latszik az tive-
gezett meteoroldgiai megfigyelé toronnyal.
Ezt az épiiletet a II. vilaghabort utan sajnos
lebontottik, holott lehetett volna mitszaki
muemlék.

Repiilonapok, nemzetkozi korrepiilések

e T

- NN
20. Reptilénap Matyasfoldon,
1928. majus 17-én, 1égi felvétel

Abban az id6ben igen jelentds, tobb mint
15 000 embert vonzd eseményt a Magyar
Atlétikai Club (MAC) motoros szakosztalya
rendezte. A repiilénapon kiallitott 16 repii-
16gép f6leg magyar gyartasa volt.
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21. Korabeli plakat az 1936-o0s budapesti
nemzetkozi repiilénapot reklamozza.

22. Az 1936-o0s repiilénap néz6kozonsége a
matyasfoldi terminal el6tt

Az 1936-0s év nagy latvanyossaga volt a ju-
nius 11-én, Urnapjén tartott nemzetkozi re-
plilénap. Ezen részt vett az olasz kiralyi 1égi-
erd, a Regia Aeronautica 4. vadaszezrede 10.
osztalyanak 95. szdzada, amely Fiat Cr-32 ti-
pust vadaszgépekkel repiilt. A 95. szazad az
olasz légier6 egy mirepiil koteléke volt. Ez
a kotelék a vilag szamos orszagaban tartott
bemutatdt. A repiilénapon nagy tomeg vett
részt. A korabeli tomegkozlekedést a reptér-
t6] nem messze htizédé HEV vonal jél szol-

gélta, mert lehet6vé tette a helyieken kiviil a
varos mas részeib6l a nagyszamu érdekl6dé
kijutdsat a repiilénapra. A reptilénapon, fon-
tossagat kiemelendd, részt vett Horthy Mik-
16s és csaladja is.

-
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23. A bemutatét tartd gépek pildtai
felsorakoznak a néz6kozonség
és a hivatalos latogatok el6tt.

A murepiil6 kotelék parancsnoka Viola sza-
zados volt. A bemutat6 utan a kételék elhu-
zott a nézbsereg f6lott és valahova elrepiilt.
A pilotak késbb visszatértek a fGvarosba,
ahol a Fiat Topolino kisautét reklamoztak
és jartak a pesti vendégléket magyar tisztek
tarsasagaban. A gépek eltiinésére csak joval
késébb dertilt fény: egy nagyszabasu fegy-
vercsempész akcid része volt a repiilénap, a
rejtett magyar légierd igy jutott a nemzetkozi
tiltas ellenére katonai gépekhez. A bemutato
kotelék pilotait magas rangts magyar katonai
delegicié koszontette, amelyet Kenese Val-
demar, a rejtett magyar légieré akkori pa-
rancsnoka vezetett.

Egy lengyel RWD-8 kétszemélyes tura-
gép és egy osztrak kétfedelti Stampe tipust
sportgép. A héttérben a ma is all6 matyas-
foldi torony, a gépek a mai NABI teriiletén
parkolnak. Ahogy a mai Ferihegyen is van
kisgépes terminal, gy az egykori matyasfol-
di reptéren is volt. Gyakoriak voltak a ma-
gan- és sportcélu latogatasok, kilfoldi gépek
szivesen ejtették utba az eurdpai vandor- és
korreptild tardk és versenyek soran (1936
koril). A fenti lengyel RWD tipusbdl Len-
gyelorszag 1939-es német-szovjet lerohanasa
utan 2 katonai felségjelii gép Magyarorszagra
menekilt, ahol végiil is a sportrepiilést szol-
galta.
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24. Maganrepiil6gépek Matyasfoldon.

Forrasok:
A fényképek a szerz6 archivumabodl

Matyasfold. Ipartorténeti tanulmany. Repiildgépek, autok. Gyartds, javitds, tizemeltetés — és
kornyezetterhel$ hatdsuk. 2009. A Szerzé tanulmanya a NABI részére

www.airhistory.org.uk

Austro-Hungarian Army Aircraft of World War One
Szerz6k: Peter M. Grosz, George Haddow, Peter
Schiemer
Kiado: Flying Machine Press Boulder, Colorado, USA
2002

Die Flugzeuge der k.u.k Luftfahrttruppe und Seeflieger 1914-1918
Erwin Hauke, Walter Schoeder,Bernhard T6tschinger
H. Weishaupt Verlag, Graz, 1997

A magyar repiilés térténete
Csanadi-Nagyvaradi-Winkler
Miiszaki Konyvkiad6, Budapest, 1977
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Béla Kovacs
MATYASFOLD AND THE GOLDEN AGE OF THE AVIATION

k

Matyasfold was at the beginning of the 20s
until 1937 Budapest International Airport.
The civil aviation in this period becomes
global, new domestic and international air
lines encompass over the world, dozens of
flight record enthusiast world. Matyasfold
record machine through several turns with the
pilot, partly as visitors, who celebrated partly
as stop flight around the world. Interesting

aircraft types occur at the airport. Several
international group tour destination airport,
while domestic and international flights also
carried out no more days here. Matyasfold
was the long-haul airport to Africa, Asia
one stop flights. The number of Hungarian
aviation events also took place here. Article
photo reports events and interesting aircraft
types, pilots.
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Kovacs Ottd
KisERLETEK A TERTA KESKENYFILM VETITOGEPEK
GYARTASANAK UJRAINDITASARA

Magyarorszagon a keskenyfilmes vetités
az 1930-as években vette kezdetét.! Az elsd
vetitésekhez hasznalt kiilfoldi gyartmanyua
filmprojektorainkat mar az évtized folya-
man magyar tipusok - BITON, a LIPTON
és a TERTA - viltottak fel. A hazai 16 mm
filmprojektor gyartas az 1990-es évekig tar-
tott, az utolso ilyen iranyu fejlesztések az
1954-ben alakult Filmtechnika Vallalat {ize-
meiben torténtek. Hazai projektoraink kéziil
a legnépszertibb, leghosszabb ideig gyartott
és kiilfoldre is legnagyobb szamban forgal-
mazottak az egykori Telefongyarban késziilt
TERTA filmprojektorok. A ,TERTAK” gy4r-
tasa a hazai dltalanos és kozépiskolakban az
1934/35 tanévt8l megkezd6d6 oktatéfilm
vetitéseknek hozomanya.> Az iskolai foglal-
kozasok jo mindségli, megbizhatéan miiko-
dé, és hazai gyartasu gépet igényeltek. A gép
megtervezésére, és a prototipus megalkotasa-
ra hirdetett palydzatot a Budapesten - a Hun-
garia korut 169. szam alatt 1év6 - Telefongyar
Részvénytarsasag, masképpen a TRT nyerte
el. A Telefongyar hires termékei kozé tarto-
z6 projektorok, radidk, radié lemezjatszo és

radiémagné kombi a Telefongyar Részvény-
tarsasdg betliir6l a TERTA nevet kaptak. A
TERTA keskenyfilmvetité gépeket a Tele-
fongyarban 1936 és 1963 kozott készitették,
majd a Filmtechnika Vallalathoz athelyezett
gyartas 1967-ig folytatédott.

A Koho és Gépipari Minisztérium 1963.
évi hatarozata

A Koho és Gépipari Minisztérium® 1963.
junius 29-én kelt, Dr. Horgos Gyula minisz-
ter ellenjegyezte, 81.662/1963. szamu ha-
tarozata alapjan a Telefongyarban jelentds
profilvaltas tortént.* A rendelkezés a vallalat
harom f6 profiljaként az atviteltechnikat, a
vasttbiztosité berendezéseket és a teleféni-
at hatarozza meg. A csoves radiokésziilékek
gyartasa befejez6dott. A magnokésziilékek
és a tranzisztoros taskarddiok a Budapesti
Radidtechnikai Gyarhoz (BRG) keriiltek. A
16 mm-es vetitégépek gyartdsa a Miivel6dési
Minisztérium ald tartozé Filmtechnika Val-
lalat (FITE) iizemeiben folytatddott.> Tovab-
bi véltozas, hogy az itt késziilt hallokésziilé-

! A filmtechnikai szakirodalomban a 35 mm szélességi filmszalagot normalfilmnek, a 16 mm széleset
keskenyfilmnek, mig a 8 mm széleset kisfilmnek nevezziik. Keskenyfilm kategéria a 17,5 mm filmszalag,
valamint a Super és Ultra 16 mm film is. Mivel utébbiakat a széban forgé filmprojektorokban nem alkalmaztik,

igy bévebb kifejtést nem igényelnek.

% A rendelet 1934/35 tanévre hatdrozza meg a filmoktatas iskolakban torténé megindulasit, a filmvetitések iskoldkban
torténd tényleges meginduldsardl csak egy évvel késébb, 1936 majusaban tuddsit a Magyar Vilaghiradé 637. adasa.

? Az dgazat ellitta a vaskohdszat, a gépipar, az er6sdramu berendezési ipar és a fémfeldolgozd-ipar muszeripar,
hiradastechnika, gépgydrtds, mez8gépipar feliigyeletét és irdnyitdsat. A minisztérium 1971-ben épiilt, a maga
idejében korszer(i, méra elbontott épiilete a Margit krt. 85-87. szam alatt allt.

* Dr. Horgos Gyula (1920 - 1994) 1960. dprilis 14-én kohd- és gépipari miniszterhelyettes, 1962. februar 10-én a
koho- és gépipari miniszter els§ helyettese lett, majd 1963. marcius 20. és 1975. jilius 4. kozott kohd- és gépipari

miniszter volt.

> A Filmtechnikai Vallalat (FITE) (RAFILM) jogutédaként 1954-ben alakult meg. Mint a Miivelddési
Minisztérium ald tartozé vallalatnak az volt a feladata, hogy a filmszinhazakat, kultirhazakat és egyéb
intézményeket professzionalis hangosfilmvetitd berendezésekkel lassa el. Ezeket a berendezéseket a vallalat
részben maga fejlesztette és gydrtotta, részben pedig import ttjan biztositotta megrendeléinek. Magyarorszag
egyetlen ilyen profilu véllalataként nemcsak tervezte és gyartotta a vetité berendezéseket, hanem ezek
készletezése, felszerelése és javitdsa is a véllalat feladatai kozé tartozott. Termékeinek jelentds részét exportalta,
egykor mintegy 15 orszdgban mikddtek a cég dltal gyartott termékek. A vallalat f6bb gyartmanyai k6z¢ a xenon
ivldmpds, stabil, magneses és fényhangosfilmekhez késziilt professziondlis 16 mm-es hangosfilm-vetitdgép, a
fényhangosfilmekhez készitett FITE 16 professzionalis, hordozhaté 16 mm-es hangosfilm-vetitdgép, a beépitett
vetitégéppel rendelkez6 KINOMOBIL gépkocsi, tovébbd filmszinhdzi hangerésiték és kapcsolotéblak, illetve
irasvetitd késziilékek, vetitGernydk tartoztak. (A véllalat ezeken kiviil vallalta még komplett 16/35/70 mm-es
hangosfilmvetité berendezések helyszini felszerelését és {izembe helyezését is.)
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keket ezentil a MEDICOR gyartotta, mig a
benzinkutakndl hasznalt adagolé-voluméter
az Asvanyolaj-forgalmi Véllalat (AFOR) iize-
megységeiben késziilt. A rendelet végrehaj-
tasi hataridejének az 1964. évet jelolték meg.

Keskenyfilmvetités az 1960-as években

A TERTA keskenyfilmvetit6 gépek gyartasa
a Filmtechnika Vallalat tizemeiben néhany
évig még folytatodott, 1967-ben a gyartdst
végleg ledllitottak, és 4j, korszerd filmprojek-
tor fejlesztését vették tervbe.

A nagy multd, sorozatos fejlesztéseken és
javitasokon atment TERTA keskenyfilm veti-
tégépek gyartasa befejez6dott. Az Gj megol-
dasokat megcélzo fejlesztési tervek azonban
lassan haladtak. Ugyanakkor az 1960-as évek
végére jelent6sen bévilt a keskenyfilmet
felhasznalok szdma. Keskenyfilmes mozik
nyiltak, iskoldk, mtivel6dési hazak épiiltek,
filmes szakkorok és klubok szervezddtek,
szamos projektorra volt szitkség a fegyveres
er6k allomanyanak oktatdsdra, szorakoztata-
sdra is.

A vetitShelyiségekben tizemeltetett, tobb-
ségiikben TERTA gépek ekkora mér elhasz-
nalédtak. Javitasuk, feltjitdsuk nehézkes és
koltséges volt. Magantulajdonban 1évé film-

vetitd alkatrészcseréje nagyon nehézkesen
tortént, az 1960-as években ilyen alkatrészt
kizarélag a Filmtechnikai Vallalatnal lehetett
beszerezni, magan ember keskenyfilm veti-
tégép alkatrészt azonban nem vasarolhatott.

Vallalatok esetében az ilyen jellegli be-
szerzések csak megbizdlevéllel torténhettek,
amit csak a dolgozoét foglalkoztatd vallalat
szakszervezeti bizottsaga, fegyveres szervnél
az illetékes feljebbvalé adhatott.

A Mozgokép forgalmazasi Vallalat - MO-
KEP - egyre tobb hazai és kiilf6ldi - nyugati
orszagokbodl szarmazé - filmet forgalmazott,
s6taz 1970-es évek elejére egyfajta kolcsonzd
halézatot is létrehozott. A kolcsonozhetd fil-
mek hazai jaték, oktato és rajzfilmek voltak,
de nyugati alkotasokbdl is lehetett valogat-
ni. A 2-3 éve késziilt filmekbdl 16 mm film
madsolatok késziiltek, ezeket a filmkedvel6k
szamara kialakitott févérosi és megyei film-
kolesonzé kozpontokban forgalmaztdk. A
filmkolcs6nz6i héldzatba belépét regisztral-
tak, és letéti Osszeg fejében meghatarozott
szamu napra koélcsonozhette a megtekinteni
kivant filmet. A videotékdk elédjeként md-
kodé rendszer gyarapodé taglétszama szin-
tén novelte a keskenyfilmvetit6 gépek iranti

igényt.

[
TERTA 2X keskenyfilmvetit6gép - 1973
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Tehét a felhasznalok szamanak novekedése,
a TERTA gépek gyartasanak ledllitasa, a még
miik6dd, de mar amortizalédott TERTA ve-
titégépek, a nehézkes alkatrész beszerzések
miatt egyre sziikségesebb lett, korszerti és
sorozatban gydrthat6 hazai keskenyfilm ve-
titégépre. Mivel ezt a Filmtechnika Vallalat
ez id6 szerint teljesiteni még nem tudta, a
keskenyfilmvetités technikéban jaratos szak-
emberek kindlkozo lehet6séget lattak, hogy a
mar bevalt TERTA keskenyfilm vetitégépek
nemrégiben ledllitott gyartasat korszerti for-
maban folytassak.

Héarom djragyartasi kisérlet ismert: a te-
lefongyari szakemberek tervezték a 16 mm
ugynevezett minta vetitGkésziiléket, fiigget-
len szakemberek a TERTA X és a TERTA 2X
projektorokat. A telefongydri prébalkozas
rajzasztalon maradt, de a TERTA gépeknek
prototipusai is elkésziiltek. Ezekb6l mara a
TERTA 2X maradt fent, melyet 2012-ben va-
sarolt meg a Magyar Muszaki és Kozlekedési
Muzeum.

Miiszaki alapok

Az 1960-as évek probdlkozasai a mar gya-
korlatban bevalt TERTA projektorok para-
méterein nyugodtak. Ezek lényeges jellem-
z6je a 110 V héldzati fesziiltségen torténd
tizemelés, ugyanis a Magyarorszagon harom
évtized alatt (1936 - 1967) késziilt TERTA
keskenyfilmvetité gépek ezen a haldzati fe-
szilltségen tizemeltek. Ennek el6zménye,
hogy Budapest villamosenergia-ellatasat mar
az 1930-as években egy Osszefiiggd rendszer-
be foglaltdk, majd a masodik vilaghdbora
okozta sulyos karok helyredllitasat kovetd
idGszakban az dramszolgaltatasi rendszerek
egységesitésére, orszagossa alakitasa tortént
meg. Az 1950-es években kezdték meg a fe-
szilltségszintek egységesitését: a kisfesziilt-

ségli halézaton megsziint az egyendramd, az
egyfazisu véltakozo6 dramd és a 110 V névle-
ges fesziiltségli dramszolgaltatas, és egysége-
sen a ma is hasznalatos 380/220 V-os harom-
fazisu valtakozo dram valtotta fel. A 220 V
haldzati fesziiltségre torténd atallas elég sok
problémat okozott a lakossag korében, elég
csupan a kordbban vasarolt haztartasi gépek-
re, radiodkra, stb. gondolni.

A TERTA keskenyfilm vetitégépeket 110 V
haldzati fesziiltségre tervezték. Az dramszol-
galtatasi rendszerek orszagos egységesitése
utdn, a kozismerten 220 V haldzati fesziilt-
ség érvénybe lépésével a nem ezen a hdldzati
fesziiltségen mlikodé gépek - mint a TERTA
projektorok - tovabbi tizemeltetésére tobb
elképzelés sziiletett. Probalkoztak a gép mo-
torjainak attekercselésével, erésitéinek atépi-
tésével, de olcsdbb megoldasnak bizonyult a
- ekkor még kiilonféle gyartmdanyu - transz-
formatorok beszerzése. A Filmtechnika Val-
lalat végiil sajat fejlesztésii transzformatorok
gyartasat kezdte el, és ezekkel a most mar
egységesnek tekinthet§ aramatalakitokkal -
a TERTA gépekben a motor, az er6sitd, és a
ldmpa egyarant 110 Volt hal6zati fesziiltségt
volt - latta el a TERTA tulajdonosokat.®

A ,,16 mm minta vetitékésziilék” 1967

A projektorgyartas folytatasdra tett els6 ki-
sérlet. Technikai paramétereit telefongyari
tervekbdl, és fényképekbdl ismerjik, mely-
nek otlete a Telefongyar szakembereit6l szar-
mazik, 1967-b6l. Prototipusrdl nem tudunk,”
telefon gyari leirdsaban ,,16 mm minta veti-
tékésziilék ,,néven szerepel. A tervek szerint
110 V halézati fesziiltségrél miikodé gép
kettd vetitési sebességes, tehdt masodpercen-
ként 18 és 24 képkockat® vetit. Hanglejatszd
rendszere, az utols6 TERTA gépeket kovetve,
alkalmassa teszi a filmet kiséré magnes-hang
valamint a fényhang visszaadasara is.’ Igazi

¢ Egy a 110 V halozati fesziiltségre vonatkozé érdekes adalék, hogy a Filmtechnika Vallalat még az 1970-es

években is forgalmazott 110 V/700 W vetitéizzokat.

7 A gép terveirdl személyes beszélgetés soran a Telefongyarban dolgozo szakemberek is megerdsitettek, de
mitkod6képes, elkésziilt példanyt 6k sem lattak, ezért joggal feltételezziik, hogy ilyen nem is késziilt.

8 Bér a kocka térbeli kiterjedésre utal és a filmszalagon a képegységek inkabb téglalap formajuak, a koznyelvben
elterjedt szohasznalatot kovetve, a képkocka kifejezést hasznalom.

° A keskenyfilmek hangositasarol a tovabbiakban lesz sz4.
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ujdonsdgat a film visszafelé torténd jatsza-
sdra, valamint képkocka folyamatos kime-
revitése, masképpen: allokép vetitése jelenti.
Megvalosulasa esetén ebbdl jelentds techni-
kai fejlesztés vélt volna. A forgalomban 1évé
TERTA és FITE gépek els6 orsétartd karjai
nem rendelkeztek meghajtassal, ezért a visz-
szajatszani kivant filmet nem tudtak tovab-
bitani, feltekerni, vagyis a film visszajatszéasa,
kimerevitése nem volt lehetséges. A minta
vetitégépben tervbe vett technikai megolda-
sokat ekkoriban féként a nyugati orszagok-
ban késziilt gépeken lehetett taldlni, mint
példaul a késébbiekben még szerepld japan
ELMO projektoron is.

A ,,TERTA X”

A Terta X" keskenyfilm vetit6gép megalko-
tasanak torténete regényes. Kezdete az 1972-
ben az ifjusag szamara Dimitrov Séndor, a
hazai és kilfoldi muvészfilmeket bemutatd
egykori Filmmuzeum filmszinhdaz" igazga-
toja altal elinditott filmtorténeti szérakoz-
taté-oktatd programokra vezetheté vissza.
Az dltala inditott filmtorténeti szorakozta-
to-oktatd programok jatékos filmvetélkedk
forméjdban a filmkultira irdnt érdekl6dé
ifjisdg szamdra a Budapesti Kommunista
Ifjusagi Szovetség - roviden KISZ - rendez-
vényein beliil szervezddtek. A musorszerke-
zet a hazai és nemzetkozi filmekre, egy-egy
filmtémara vagy filmmdfajra koncentralt. A
vetélkedSk sordn a résztvevok a filmes mi-
fajok jelent6s filmjeivel, szerepl6ivel, alko-
toival ismerkedtek meg. Az elsé programok
helyszinéiil a miivészfilmeket is vetité Toldi,
és Budapest legpatindsabb filmszinhaza, a
Puskin mozi szolgalt.

A rendezvényeket megtekintették a F6va-
rosi Miivelddési Hiz (FMH) illetékesei is.
Mivel a fenti helyszineken lebonyolitott ve-

télkeddk sikeresek voltak, az FMH illetéke-
sei azzal a kéréssel fordultak a szervezékhoz,
hogy hasonl6 programokat készitsenek, me-
lyek az altaluk, az FHM 4ltal finanszirozott,
kultara és ismeretterjeszté kérmusorokban
keriilnének bemutatasra. Az akkor divatos
kormusorokban ismert eléadédmivészek,
szinészek, énekesek, parodistak léptek fel, a
filmvetélked6k ebbe a programba illeszkedve
szinesitették azokat.

A kérmusorok keretében szervezett filmve-
télkeddk résztvevdi kore iddkozben boviilt,
azokon az altalanos és kozépiskoldk tanuloi,
a munkasszallasok dolgozdi, a nyari taborok
és vallalati ifjusagi klubok tagjai is részt vet-
tek. A legifjabb versenyz6k szdmdra mesefil-
mekbdl, mig a nagyobb, idésebb korosztaly-
nak western vagy zenés filmekbdl késziiltek
osszeallitdsok. Gondoltak a tarsadalombodl
ideiglenesen kikeriilt fiatalok kulturalis fej-
16désére, tarsadalomba visszailleszkedésére
is. Ezért a bortonbdl szabadult fiatalok ré-
szére létesiilt ifjusagi klubban, az egykori
Kilidn-laktanyaban kiilon filmvetélkedSket
szerveztek. A vetélkedbket szervezé Dimit-
rov Sandor mintegy tiz éven at, gyakorlatilag
az orszag minden részén talalhato ifjisagi és
vallalati klubnal megfordult. A programok
sikerét jelzi, hogy nem volt ritka az évi 300,
vagy 320 vetités sem.

Az FMH dltal finanszirozott programok
hire hamarosan az altaldnos és kozépiskoldk
pedagdgusaihoz is eljutott. A programokat
megtekinté pedagdégusok részérél vet6dott
fel az igény, hogy a Magyar Televizié nép-
szerll ,,Iskolatelevizi¢” cimt musordhoz ké-
szilt oktatofilmekhez hasonld, de naprakész
alkotasokbol osszeallitott programok késziil-
jenek, és azokat az iskoldkban, ugynevezett
kihelyezett vetitéseken is meg lehessen te-
kinteni. Az igényt az is aldtimasztotta, hogy
az alsé és kozépszintd oktatdsi intézmények

19A tervezdk keskenyfilmvetitd gépeiket a Telefongyar 16 mm projektorainak tovabbfejlesztéseként készitették
el. Elnevezésiik, a TERTA X illetve TERTA 2X az alkotoktol szarmaznak, és kizarolag az elkészitett projektorok
prototipusait jel6lik. Mivel a szakemberek a gépek sorozatgyartasat nem a Telefongyar, hanem a Filmtechnika
Vallalat altal kivantak megvalositani, ezért az elkésziilt TERTA gépek valészintileg FITE néven keriiltek volna

forgalomba.

"' A mar megsziint mozi épiilet a mai Karoly kérut 3. szam alatt talalhatd. Eredetileg Broadway, majd Barlang,
kés6bb Ady és Filmmuzeum néven ismert filmszinhaz feladata a magyar és nemzetkézi filmek bemutatasa és a

filmmel kapcsolatos ismeretek terjesztése volt.
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addigi kihelyezett vetitéseire a Pedagdgiai
Intézet a - tobbnyire a mar elavult filmeket
- egyre ritkabban kolcsénozte. Az Gj szem-
lélett oktatéfilm/iskolafilm sikeres kisérlete
volt a naprakész filmek erotikusabb jelenete-
ib6l osszeallitott, egészségligyi kisérészoveg-
gel ellatott, felsé tagozatos tanulék szaméra
szervezett filmvetélkedd.

Bar a keskenyfilmvetitd gépek hidnyat a
Filmtechnika Vallalat is mérsékelni prébal-
ta, a korai gyartmdanyok erre kevéssé voltak
alkalmasak. A nagyobb fényerével torténd
vetitéshez - mint a szines és/vagy szélesvasz-
na képiak esetében - halogén izz6bdl atszer-
kesztett xenonlampat hasznaltak. Ezek a ki-
forratlan konstrukciok poérkolték, rongaltak
a filmet. A Mozitizemi Villalatot ellaté cégek
-az OFOTERT és a Diafilmgyarté Véllalat - a
nehézkes és koltséges szervizmunkak helyett
inkabb kilfoldi gépeket szereztek be. Ekkor
jelentek meg a keleti és nyugati tomb orsza-
gaibol szarmaz6 filmprojektorok, mint a len-
gyel AP-14, és Elew, a csehszlovak Meopta és
Meoclub, vagy a japan Elmo gépek.

A keleti blokk orszagaibol torténd beszer-
zés egy jellemz6 példaja a viszonylag kony-
nyen elérhet lengyel AP-14 filmprojektor
- amit leemelhet6 hangszdréja utan az lize-
melteték ,sapkas gép” névvel illettek. Az
AP-14 tizemi mikodése nagyon zajos, ezért
zavard volt, a befizésnél pedig nemegyszer
a filmet is eltépte. Csehszlovak gyartma-
nyokhoz nehezebben lehetett hozzajutni, a
megbizhatd, Japanban késziilt ELMO veti-
tégépek beszerzése viszont csak nyugatrol
torténhetett, és ezért (is) nagyon koltséges
volt. Csak Osszehasonlitas végett: a lengyel
AP-14 30.000, a japan ELMO 16 mm projek-
tor 60.000 forintba kerdilt.

Az oktatdfilmeket, keskenyfilmeket jé mi-
ndségben, biztonsdgosan vetité gép megal-
kotadsara Dimitrov Sdndor, és a Filmtechnika
Vallalat dolgozdi, Jankelovics Jézsef hang-
technika muszerész és Sipos Gyula mechani-
kai muszerész vallalkozott. A Terta X nevet
viseld prototipus megalkotasanak célja a Ma-
gyar Televizi6 altal készitett oktatéfilmek ki-
helyezett vetitéseinek biztonségos lebonyoli-

tasa volt. Az MTV készitette Iskolatelevizié
cimi sorozat filmjei 16 mm-es, Gigynevezett
sepmag valtozatban késziiltek. A sepmag
filmeket kettd szalagra készitették, a filmsza-
lagra a néma filmfelvétel keriilt, a hang pedig
16 mm perfordlt magnesszalagon rogziilt.
Hangfényképes, masképpen fényhangos ,,Is-
kolatelevizi¢” filmkdpidkat nem készitettek,
a tervezdk a jové technikai fejlédését tartva
szem el6tt, a gépet mind a sepmag filmek,
mind a fényhangu koépiak vetitésére is alkal-
massa tették. A Terta X keskenyfilmvetitd
géppel torténd filmvetitésre prébaképpen
a budapesti E6tvos Jozsef Gimnazium, a II.
Rékoczi Ferenc Gimndazium és a Szasz Fe-
renc Kereskedelmi Szakkozépiskola viéllal-
kozott, nagy sikerrel. A Terta X-b6l harom
példany késziilt, a sorozatgyartasahoz - sajat
finanszirozassal - a célszerszamok is elké-
sziiltek. Az elkésziilt gépet a Filmtechnika
Vallalat gyartasi tigyekben illetékeseinek be-
mutattak, azonban a FITE ebben az id6ben
mar profilt valtott, a régéta tervezett FITE
16 keskenyfilmvetité gépek gyartasara allt at,
igy a Terta X sorozatgyartdsara nem keriilt
sor. A prototipusok az elmult négy évtized
alatt megsemmisiiltek, fényképes abrazolast
egyel6re nem sikeriilt fellelni.'?

A ,,TERTA 2X”

A Terta 2X megalkotasdnak otletét az egy-
kor volt Nemzetkozi Elékészité Intézetben
tortént filmvetitések adtak. Ez a felsGoktatasi
jellegli intézmény a magyarorszagi fels6ok-
tatdsi intézményben tovabbtanulni kivand
kilfoldi didkok magyar nyelvi el6készitésére
szakosodott. Az intézetben a szérakoztatasra
- oktatasra szant filmeket magyar vagy ide-
gen nyelven jatszottdk le. A Terta X tervezdi
Bartok Istvan vezetd miiszerésszel kiegésziil-
ve, a TERTA X géppel parhuzamosan még
egy korszer(i Terta gép létrehozasan dolgoz-
tak.

Olyan filmvetit6gép létrehozasat tiizték ki
célul, amellyel megosztott nézéteremben,
egy id6ben, a fényhangos eredeti kopia és a
sepmagos magyar hang is vetithetd. Ezzel a

12 A fényképeket tartalmazo szamitogép merevlemeze az évek alatt megsériilt, helyreallitasa folyamatban.
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modszerrel a mar itt tanuld, a magyar nyelv-
ben jaratosabb, valamint a frissen érkezett
didkok idegen nyelvi oktatdsa kénnyed, sz6-
rakoztat6 format kapott. A gép kétévi faradt-
sdgos munkaval késziilt el.

A TERTA 2X felépitésében a hagyomanyos
TERTA gépeket koveti, motorja 110 V, halo-
gén izzdja 24 V, fényhang lampdja 6 V hals-
zati fesziiltségrél tizemel, ezért miikodtetésé-
hez transzformator sziikséges.

A Nemzetkozi El6készitében tortént teszt-
vetitések igazoltdk a gép problémamentes
miikodését, valamint a kétnyelvii filmve-
tités iranti igényt. A sikeres bemutatkozas
utdn a tervezék ,piackutatist” végeztek,
ezek alapjan 40-60 gépre azonnali igény je-
lentkezett. A szdmitdsok alapjan egy Terta
2X keskenyfilm vetitégép 30.000 forintos
aron kertilhetett volna forgalomba. Korabeli
prospektusokbdl ismeretes, hogy példaul a
mar emlitett ELMO keskenyfilm vetitdgé-

pért cca. 60.000 forintot kellett fizetni, tehat
az Uj gép megfelel$ arujunak tiint. A Terta
2X sorozatgyartasahoz a Terta X-hez hason-
léan, sajat finanszirozassal a célszerszamok
is elkésziiltek. A gép sorsa sajnos tarsdéhoz
hasonléan alakult, a Filmtechnika Vallalat
id6kozben a FITE 16 keskenyfilmvetité gé-
pek gyartasdra allt at, erre hivatkozva a Terta
2X sorozatgyartasara nem kertiilt sor.

A Terta 2X keskenyfilm vetitdgépet az 6t-
letgazda, Dimitrov Sandor négy évtizedig
Orizte, karban tartotta és sziikség esetén ja-
vittatta. A Magyar Miszaki és Kozlekedési
Miuzeum 2012-ben vasdrolta meg a gépet,
annak transzformator, hangerdsit6 egysé-
gével, valamint hangfalakkal és kétnyelv(i
filmmel. A jelenleg is m{ikdd6képes prototi-
pus az MMKM Miiszaki Tanulmanytaranak
kiallitasaban tekinthet meg.

Felhasznalt irodalom:
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Nemes Kéroly: A filmtorténet alapjai, Filmarchivum 1971

Orszagos Levéltar Telefongyari Iratok jegyzéke: XXIX-F-377, 143.és 144 kisdoboz.(A Telefongyari iratanyag jelen-

legi feldolgozottsaga.)
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A munkamhoz nyujtott segitségért kdszonetemet fejezem ki

Dimitrov Sdndornak és Navratil J6zsefnek.
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Otto Kovacs
ATTEMPTS TO RESTART PRODUCTION OF THE MINIATURE FILM
PROJECTOR ,, ERTA”

The most famous hungarian 16 mm
filmprojectors are the TERTA machines.
The TERTA projectors were made in he
Telefongyar, between 1936 and 1963. The
planned economy of the 60" had the projector
production from the Telefongyar relocated to
the Filmtechnika Vallalat. Nevertheless, the

relocation decree let - and unsaid supported
- the planning of new projectors. Three
plans were made during ten years, moreover
two succesfull prototipes of this plans were
materialized. In spite of the succes, the serial
prodoction was not realized.
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Kramli Mihaly
A DUNA GOzZHAJOZASI TARSASAG
ES A MAGYAR FoLYAM- £S TENGERHAJOZASI RT.
AL-DUNAI TERJESZKEDESI TERVEI 1918.

A kozponti hatalmak és Oroszorszag kozott
1917. december 16-ara virrado éjjel kotott
fegyversziinet a Fekete-tengerre vonatko-
zban egy hat pontos egyezményt tartalma-
zott, melynek 5. pontja kimondta, hogy a
Fekete-tengeren szabad a kereskedelem és a
kereskedelmi hajozas. A kereskedelem sza-
balyozasa az Odesszaban székel6 fegyverszii-
neti bizottsag feladata. Az orosz béketargya-
lasok és a roman fegyversziineti targyalasok
keretében a fekete-tengeri fegyversziineti
bizottsag Albert Hopmann német altenger-
nagy elnokletével 1918. janudr 12-én kezdte
meg miikodését Braildban. A roman-orosz
delegaciot Constantin Balescu ellentenger-
nagy, a roman haditengerészet parancsnoka
vezette. A targyaldsok mdr januar 14-én fél-
beszakadtak, mert a korlatozott meghatal-
mazassal ellatott romdn és orosz felek nem
volt hajlanddak a fekete-tengeri hajozas vj-
rafelvételére egyezményt kétni.

A breszt-litovszki targyalasokkal parhuza-
mosan Németorszag és a Monarchia meg-
allapodott az Ukrajnabdl torténd behoza-
tal iranyitasdra egy kozos kartellszervezet
létrehozasardl, illetve az egyes aruféleségek
esetében meghataroztak a két hatalom kozt
a részesedési aranyokat. Késébb e kartellhez
formaélisan Bulgaria és Torokorszag is csat-
lakozott.

A breszt-litovszki béke biztositotta a koz-
ponti hatalmak szamadra a szabad hajézast
a Fekete-tengeren, s az orosz kikotékben a
legnagyobb kedvezmény elve érvényesiilt
szamukra. A Szovjet-Oroszorszaggal kotott
béke utdn az addig akadozé roman fegy-
versziineti targyalasok is fordulatot vettek, s
marcius 5-én megkototték a bufteai elézetes
békét. Ezzel 1ényegében a Fekete-tengerig
megnyilt a dunai vizi ut a kézponti hatalmak
szdmara, megteremtve az ukran gabona fe-

kete-tengeri-dunai behozataldnak elvi lehe-
t6ségét. Ez ebben az idépontban még csak
elvi lehet8ség volt, egyrészt, mert még nem
kototték meg Romanidval a végleges békét,
masrészt, mert a Duna Szulina-aga, illetve a
torkolat kornyéke el volt aknasitva.

1918 tavaszan, a bukaresti béke megkotése
idején a katonakkal ellentétben a politiku-
sok még biztak abban, hogy a februdrban
kialkudott élelmiszermennyiség behozatala
Ukrajnabdl realizalhat6 lesz. Ennek okan a
békeszerz6désben a roman kéolaj- és élel-
miszerkészletek kozponti hatalmak részérdl
vald kiaknazasa mellett hangsulyos szerepet
kapott a dunai vizi Gt és a hajézas biztositasa
a torkolatig, illetve a Fekete-tengerig, hogy
az ukran kiko6t6kbdl vizi uton juthasson el
a gabona Németorszagba és a Monarchidba.
Az 1918. méjus 7-én a kozponti hatalmak és
Romania kozott megkotott bukaresti béke
hatodik fejezete foglalkozott a dunai hajézas
kérdésével. E fejezet elbirta egy 6j dunai ha-
jozasi egyezmény megkétését Németorszag,
Ausztria-Magyarorszag, Torokorszag és Bul-
garia, valamint Romania koz6tt, az alabbi f6
pontok alapjan.

A. A Duna torkolati szakaszan, Braildig be-
zaréan vissza kell allitani az Eurdpai
Duna Bizottsagot, annak minden jogko-
rével egyiitt, ,Duna-torkolati Bizottsag”
néven. E bizottsagba csak a Duna-menti,
illetve a Fekete-tenger eurdpai parti al-
lamai delegalhatnak képviselket. A bi-
zottsdg hataskore a torkolat 6sszes f6- és
mellékdgara kiterjed.

B. Roménia a romdn Duna-szakaszon, be-
leértve a kikotdket is, biztositja a szabad
hajézast a szerz6do allamok szdméra. A
szerz6d6 allamok hajéi és azok rakoma-
nyai utdn Romania a vizein val6 hajézas
jogcimén semmiféle addt vagy illetéket
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nem szedhet. A jovében a dunai hajézas
utan csak a megkotendd egyezményben
meghatdarozott adokat és illetékeket szed-
heti.

C. A roman kikotékon keresztiil torténd ki-
vitelt és behozatalt terhelé 0,5%-os for-
galmi adét, amint az Gj hajézasi egyez-
meény életbe 1ép, el kell torolni.

D. A zuhatagi szakaszon, mely Omoldovétél
Turnu-Severinig terjed, s a folyé teljes
szélességét magaban foglalja, az 1871-es
londoni egyezmény és az 1878-as berlini
kongresszus alapjan Magyarorszagnak
kiilénleges jogai vannak, mint a szakasz
hajézhatésagat biztosité allamnak. E sza-
kasz valamennyi parti allamanak koteles-
sége Magyarorszdagnak minden segitsé-
get megadni a hajézhatdsagot biztositd
munkak elvégzéséhez.

A Duna-torkolati Bizottsag felallasaig Ro-
mania kotelességévé tették az Eurépai Duna
Bizottsag teriiletén talalhat6 javainak meg-
Orzését és jo karban tartdsat. A békeszerz-
dés alapjan Németorszag, Ausztria-Magyar-
orszag, Torokorszag, Bulgaria és Romania
tarthatott hadihajokat a Dunan. A hadihajok
lefelé szabadon kozlekedhettek a Fekete-ten-
gerig, mig felfelé a sajat hatdrdig. Ez legin-
kabb Németorszagnak kedvezett, melynek
hadihajéi igy a Duna teljes hajézhat6 hosz-
szdban szabadon kozlekedhettek.

A bukaresti béke mellékleteként sziile-
tett egy harom részbdl allo kereskedelmi
megallapodas is. Ennek elsé része a kdolaj
megallapodas volt, mely a Kéolaj Haszon-
bérleti Tarsasagnak biztositott 30 évre kiza-
rélagos jogokat a romdn olaj kitermelésére.
A masodik melléklet a roman élelmiszer és
nyersanyag-szallitasokat szabdlyozta. Ennek
alapjan Romanianak 1919-t61 kezdédéen hét
évig élelmiszer és novényi nyersanyag (text-
ilnovények, fa) feleslegét fel kellett ajanlania
eladdsra Németorszag és a Monarchia szama-
ra, fix arakon, melyeket a német és az oszt-
rak-magyar fél allapitott meg. A hajézasrol
kotott egyezmény kimondta, hogy a német,
osztrak és magyar hajokat, hajozasi tarsasa-

gokat és képvisel6ket a roman hajokkal, tar-
sasagokkal és képviseldikkel teljesen azonos
elbandasmad illeti meg minden tekintetben.
A roman allamnak 30 évre teriileteket kellett
bérbe adnia a német, osztrak és magyar ha-
jozasi vallaltok szamara, cserébe megigérték
a lehetéségét, hogy roman hajoézasi véllalko-
zasok is bérelhetnek teriileteket ezen alla-
mok teriiletén. Azon idészakban, ameddig
Romdnidnak kotelessége gabonafeleslegét
Németorszagnak és a Monarchidnak eladni,
a németek jogot kaptak az altaluk a roman
kikétSkbe telepitett gabona- és szénelevato-
rok hasznalatara. Ezen id8szak lejarta (hét
év) utan kellett megegyezni, hogy milyen fel-
tételekkel keriiljenek at ezek a berendezések
a roman éllam tulajdondba. Minden egyéb,
a haboru alatt a kozponti hatalmak 4ltal a
roman dunai kikotékben létesitett berende-
zéseknek, beleértve a vasuti vaganyokat is,
dijmentesen 4tadasra kellett keriilniiik Ro-
manidnak, a békeszerz6dés ratifikdldsa utdn.

A bukaresti békét kovetden a két nagy ha-
jozasi véllalat, a DGT és a MFTR alapvetéen
két dologgal volt elfoglalva: a bérleti dijak fel-
emelését célzd torekvéssel, valamint a roman
Duna-szakaszon, illetve kikot6kben valo tér-
nyeréssel. A bérleti djak 35%-o0s emelését a
két tarsasdgnak végiil 1918. augusztus 16-an
sikerdilt elérnie.

Az 1918. marcius 5-i bufteai elézetes bé-
két kovetden Bukarestben rogton osszetiltek
a KSZV (Kozponti Szallitasvezetdség) és a
DGT, valamint a MFTR képvisel6i, hogy a
két véllalatnak a végleges békekotést kovetd-
en a roman kikotékre vonatkozé kivansaga-
irdl targyaljanak. A vaskos, negyven oldalas
kivénsaglista két részbdl allt: egy 13 pontot
tartalmazo altaldnos részbdl, és egy részletes,
Verciorovatoél Ostrovig 26 kikétére vonatko-
206, konkrét kivansagokat tartalmazd részb6l.
Az altaldnos kivansagok kozott elsé helyen
allt, hogy a két tarsasag hajoi ne csak az al-
taluk bérelt rakpart-szakaszokon, hanem a
kik6t6k barmely részén rakodhassanak, il-
letve hogy a tarsasagok a sajat teriiletiikon
szabadon épiileteket épithessenek és rakodo
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berendezéseket létesithessenek, s ezek tu-
lajdonjoga is naluk maradjon. A tarsasagok
kérték azt is, hogy a teriiletitkon sajat tulaj-
donu pontonokat létesithessenek.! A bérelt
rakpart-szakaszon tdl a tarsasagok kiilon
szenelShelyeket is szerettek akartak bérelni
vagy vasarolni, méghozza limitalt aron. Fon-
tos kivansag volt, hogy a roman kikétékben
a DGT és a MFTR hajéi utan csak azokat az
adokat és illetékeket kelljen megfizetni, me-
lyeket a hasonl6 nagysaga roman hajok utdn
is le kellett réni, emellett a helyi szerveik
nem roman allampolgarsagu alkalmazottja-
inak a roman 4llam részérél adomentességet
kértek. Kérték a haboru eldtti, az osztrak és
magyar hajozas szamdra kedvez6tlen roman
vasuti tarifarendszer eltorlését is. A tarsa-
sagok fontosnak tartottdk, a megnovekvd
al-dunai forgalom reményében, 4j téli kiko-
t6k 1étesitését a roman Duna-szakaszon. Vé-
gezetiil visszakértek minden olyan épiiletet
és kik6td-berendezést, melyet a haboru kito-
rése el6tt hasznaltak.?

A konkrét kivansagok listdjan, killonosen
annak aprilis-majus folyamdn pontositott, és
helyszinskiccekkel ellatott valtozatan® végig-
tekintve megallapithatd, hogy a kivansagok
maradéktalan teljesitése igen komoly pozi-
ciderdsddést, néhany kikétében pedig szinte
monopolhelyzetet eredményezett volna a két
vallalat szdmdra, elsésorban a romdn 4llami
folyami hajézasi vallalat (NFR) karara. Az is
rogton lathato, hogy a szinte mindeniitt pa-
ritasos alapon megfogalmazott igények tel-
jesitésének 6 nyertese a ,,kés6bb jott”, s igy
az addig gyengébb pozicidkkal rendelkezd
MFTR lett volna. A DGT, mely mar hossza
évtizedek 6ta jelen volt a roman kikotékben,
s dont6 részesedése volt az al-dunai kabotdzs
forgalomban, a legtobb helyen azt kérte visz-
sza, csekély kiegészitéssel, ami a haboru el6tt

is az 6vé volt, vagy hasonlé nagysagu teriile-
teket kért, csak mas, kedvezébb helyen. Ez-
zel szemben a MFTR, melynek haboru el6tti
pozicidi joval gyengébbek voltak, szinte haj-
szalra megegyez0 igényekkel lépett fel, mint
a DGT. Ezeket az igényeket a kikot6k nagy
részében csakis a NFR rovasara, teriileteinek
és éptileteinek elvételével lehetett kielégiteni.
Ez persze egy csepp szivfajdalmat sem oko-
zott volna az osztrdk félnek. A gond inkdbb
az volt, hogy a korabban hatranyos helyzet-
ben 1évé MFTR-t kivdnsagainak teljesitése a
roman kikétékben egyenrangusitotta volna
a DGT-vel.*

A rendelkezésre 4ll6 forrasok e tekintetben
ugyan igen szlikszaviak, de a sorok kozott
néhol kitapinthaté a lappangé fesziiltség,
mely e kérdésben a két véllalat viszonyat jel-
lemezte. A MFTR-nek a roman kik6tékben
valo helyzetbe hozasa leginkabb a DGT ér-
dekeit sértette. Itt azonban allami, méghoz-
74 Osszmonarchiai szint(i osztdsrdl volt szd,
azaz a Monarchidnak kellett a tdrgyaldasztal-
nal nyomast gyakorolnia Romaniara, hogy
az teljesitse az osztrak és a magyar vallalat
kivénsagait. A kérdés igy mar mas dimenzid-
ba keriilt, nem lehetett azt az osztrak vallalat
gazdasagi folényével rendezni. A sajatsagos
dualista viszonyok kozott meg kellett kotni
az osztrak és a magyar fél kozott a szoka-
sos politikai alkut. Ebbél az alkubdl most
a magyar fél jott ki elényosen: sem a kvéta
szerinti elosztas elve (Ausztria 63,6 %, Ma-
gyarorszag 36,4%), sem pedig a magyar fél-
re nézve még kedvezdtlenebb, a KSZV altal
alkalmazott, a széllitmanyok elosztasara al-
kalmazott kulcsok (DGT 6/11, MFTR 3/11)
elve nem keriilt alkalmazasra. Végiil a ma-
gyar fél szdmara joval elényosebb paritasos
elv gy6zedelmeskedett, s a targyalasok is mar
ennek alapjan indultak meg Bukarestben.> A

' Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum Archivuma (MMKMA) Jarmay-gytjtemény ZTL Schiff Nr 531741.
A sajat tulajdont pontonokra vonatkoz6 kivansagnak az a magyarazata, hogy amikor az egy évvel korabban
alapitott MFTR 1896-ban a roman kikétékben sajat pontonokat akart elhelyezni, a roman allam ezt nem engedte
neki. A mar legyartott pontonokat az MFTR kénytelen volt eladni Roménianak, és visszabérelni azokat a Viziigyi

Szolgalaton (Serviciul Hydraulic) keresztiil.
2 MMKMA Jarmay-gytijtemény ZTL Schiff Nr 531741
» MMKMA Jérmay-gytjtemény ZTL Schiff Nr 533508

* MMKMA Jarmay-gytijtemény ZTL Schiff Nr 531741, Nr 533508
> MMKMA Jarmay-gytijtemény AOK Chef des FEWs Eb Nr 42246
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DGT-nek ezt a békat le kellett nyelnie, mely
Romdnidban a korabbinal jéval erésebb kon-
kurensévé tette a magyar vallalatot.

A megfogalmazott igények alapjan a ko-
rabbi allapotokhoz képest mindkét tarsasag
a legnagyobb térnyerést a tengeri kapuknak
tekinthet6 Braila és Galac kikotdiben kivan-
ta elérni, a legjobb kikotShelyeket sajatitva
ki maguknak.® Ez mar el6revetitette a feke-
te-tengeri kereskedelemben val6 intenzi-
vebb részvétel szandékat is. A bukaresti béke
mellékleteként sziiletett hajozasi egyezmény
kotelezte a roméan 4allamot az osztrdk, ma-

gyar és német hajozasi vallalatok szdmdra
parti teriiletek bérbeaddsara, illetve a ro-
man tarsasagokkal azonos banasmddban
részesitésére. Rendelkeztek az Al-Dunéra
és a Torkolatvidékre vonatkozd részletes ha-
jozasi egyezmény kidolgozasardl is, de erre
mar, akarcsak a bukaresti béke roman rész-
rél torténd ratifikdldsira, nem keriilt sor. A
balkani forgalomban val6 tovabbi térnyerés-
re, pozicidszerzésre a DGT és a MFTR altal
sz6tt tervekbdl semmi nem valdsult meg, az
Osszeomlassal azok orokre a torténelem siily-
lyeszt&jébe kertiltek.

¢ MMKMA Jarmay-gytijtemény ZTL Schiff Nr 531741, Nr 533508
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Mihély Kramli
ExPANSION PLANS OF THE SHIPPING COMPANIES DDSG AND
MFTR 1N THE LOWER DANUBE 1918.

After the Treatry of Buftea (March 5th  Their list contained 26 ports from
1918.) the greatest Austro-Hungarian river Verciorova to Ostrov. The end of the war
shipping companies the Austrian DDSG and also ended the expansion plans of the
the Hungarian MFTR presented a proposal abovementioned companies.
for better positions in Roumanian Danube
ports.
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Krizsdan Sandor
ADALEKOK A MARGITSZIGETI LOVASUT TORTENETEHEZ

Bevezetés

2013. jalius 6-atdl nyolcvandt évnyi sziine-
tet kovetden ismét kozlekedett I6vasut a Mar-
gitszigeten. A Magyar Vasuttorténeti Park
2002-ben gyartott lévasuti kocsi replikajat a
Szabadtéri Szinhaz déli oldalén 1évé jardaja-
ra fektetett tobb mint 100 méteres ideiglenes
vaganyon elsé hétvégén ingyenesen, tovab-
biakon 300 Ft-os viteldij fizetése ellenében
augusztus kozepéig vehette igénybe a sziget-
re latogat6 kozonség. Ezzel az akcidval sokak
alma rovid idére valosagga valhatott, leend6
folytatasat a Margitsziget legtijabb fejlesztési
terve is tartalmazza allandé lovasutiizem ki-
épitésének emlitésével.

Mindez apropéjat adta jelen tanulmanyunk
megsziletésének: bemutatni a Margitsziget
egykori lévonatdnak miikodését, felvillan-
tani mindennapjait - mint ahogy munkank
cimében is utalunk ra - a teljesség igénye
nélkill. Tudjuk, szdmos teriileten addsok
maradunk a ,lévaspalya” egy hijan hat év-

k

A margitszigeti ,ideiglenes” lovastt 2013 nyaran

B % &

tizeden ativel$ élete tobb eseményének ér-
dekl6d6k elé tarasaval, kutatdsaink tovabb
folytatddnak. Ugyanakkor eme Osszefogla-
last mindenképpen sziikségesnek éreztik
elkésziteni, hiszen a mult eddig lappangé
fejezeteinek feltarasaval és megismerteté-
sével nem titkolt szandékunk a jovo felé is
némi tdmpontot nydjtani, ha mar a szigeti
lévonatiizem rekonstrukcidjanak gondolata
felmeriilt.

A Margitsziget lovasutjanak multjaval r6vi-
debben eddig szamos iras foglalkozott. Kii-
16nb6z6 korokban és kiilonféle céllal készilt
szigettorténeti visszatekintésekben éltalaban
megemlitették, ugyanakkor részleteiben ke-
vés — f6képp miiszaki - informéciét hordoz-
tak e munkak. Tors Kdlman és Rexa Dezs6
tobb teret adott a sziget sajat bels6 kozleke-
dési eszkoze szamara, 6k az utazokozonség
szempontjabol nyudjtanak érdekes és értékes
adatokat, ugyanakkor mas Margitsziget-kro-
nikdsok irdsaik jellegébél fakaddan a lovas-
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utiizem bemutatdsara nem forditottak nagy
hangsulyt. Kozlekedéstorténeti tanulmanyok
soraban maig legbGvebb iras dr. Szabo Dezsé
tollabdl szarmazott, A févdros tomegkozleke-
désének mdsfél évszdzada cimli monografia
lapjain részben dr. Varnagy Zoltannal ko-
z6sen publikalt munkdja tekinthet6 talan
az eddigi legdsszefoglalobb margitszigeti 16-
vasuttorténetnek.! Jelen tanulményunk ezen
tulmutat6 informdcidkat és érdekességeket is
kivan olvasdi elé tarni.

A Margitsziget

E6varosunkat atszel6 Duna folyamot a
Margit és Arpad hidak kozott valasztja ket-
té a Margitsziget. Kortilbelill két és fél kilo-
méteres mai hosszisagat és mintegy Otszdz
méteres legnagyobb szélességét tudatos és
tervezett szabalyozasi munkdk soran nyer-
te el, korabban csekélyebb kiterjedést volt
és harom sziget alkotta. Déli csticsa nyugati
felén a Budai- vagy Kis-sziget fekiidt, amit
neveztek Fest6-szigetnek is, utalva mtivészek
kedvelt itteni alkotOhelyére. Margitszigettel
valo kapcsolatat az 1870-es évektdl egy toltés
biztositotta. A két sziget kozotti Duna-4g a
folyam hordaléka éltal mindinkabb feltolts-
dott, illetve tervszerlien megindult a Mar-
gitsziget déli csticsanak rendezése, 1900-ra
a Budai-sziget részbeni elkotrasa altal nyerte
el mai kiterjedését. Eszaki végénél fekvd Fiir-
dé-szigetnek nevezett kis szigetet vagy in-
kabb talan homokzatonyt 1873-ban a Duna
szabdlyozdsa sordn kotortdk el. A Margitszi-
get nyugati széle pedig a mai autéut vonala
mellett htzédott.?

Kiilonféle korokbol szarmazé forrdsok
tobbféleképpen nevezték: a kirdlyi és féuari
vaddszatoknak teret adé teriilet Nyulak-szi-
gete, Urak-szigete, Budai-sziget, majd Bol-

dogasszony szigete néven valhatott torté-
nelmiink részévé, Palatinus-szigetnek pedig
az 1790-es évektdl hivtak. A 17. szazadban
eléfordult a Szent Margit szigete elnevezés
is, mely a 19. szazad masodik felétdl allando-
sult (Szent) Margitsziget valtozatban. Utobbi
nevet IV. Béla kirdly egykor itt élt szentélet,
csodatételeir6l hires Margit nevili leanydrdl
kapta.?

Az elsd, 1225-b6l szarmazd irott forras sze-
rint itt allt a premonteriek Szent Mihalyrol
elnevezett temploma, majd a domonkos és a
ferences rend templomanak is jutott hely a
szigeten. Legkés6bb 1541-ben menekiiltek el
innen a szerzetesek és apacak a torok meg-
szallas el6l, majd masfél évszazaddal késébb
a szigetre visszatér6 jogutdd klarisszak 1686
utan mar nem épitették djja addigra pusztu-
16félben 1évé kolostorukat. 1790-ben Sandor
Lipétot vélasztottdk Magyarorszag nadora-
va, aki megkapta a sziget hasznélatanak jo-
gat, utdda, Jozsef nador 1799-ben birtokese-
re 4ltal megszerezte tulajdonjogat is. Jozsef
nador tekintheté a sziget ujjateremtdjének
- r6la nevezték e teriiletet Palatinus-sziget-
nek -, parkositasaval szinte tidiil6hellyé va-
razsolva valdsagos ,tiindérkertet” formalt
belSle, amelyet megnyitott a kozonség sza-
mara is.* Ezt kovetéen a Habsburg csalad
féhercegi 4ga tulajdonaban volt: Jozsef na-
dort 1847-ben legidGsebb fia, Istvan, majd
a legkisebb fiu, Jozsef Karoly Lajos, végiil
1905-t61 Jozsef Agost kovette. 1908-ban a
magyar allam a Févarosi Kozmunkak Tana-
csa altal 11 millié koronaért megvasarolta,
és kozcélu parkként miikodtette tovabb. Az
1872: XXXVI. torvénycikk alapjan egyesitett
Budapest teriiletéhez a Margitsziget akkor
58,11 hektarnyi teriiletével® el6szor a févaros
I1L., késébb XIII. keruletéhez tartozott,® ez

! Szabd Dezs6: A Margitszigeti Lovasut. In: A févaros tomegkozlekedésének masfél évszazada (tovabbiakban:
FTME) 1. két. A reformkortél 1919-ig. Szerk. Bencze Géza, Koroknai Akos, Sudér Kornélia, Szekeres Jozsef.
Budapesti Kozlekedési Véllalat, Bp., 1987., 102-104. 0.; ud.: Az utolsé 16vasutak. In: FTME 1. 280. o.; valamint
Szab6 Dezs6-Varnagy Zoltan: Az omnibusz és a lovasut utolsé évei. In: FTME II. 17. o.

2 Gél Eva: Margitsziget. Budapest Févaros Onkormanyzata Fépolgdrmesteri Hivatala, Bp., 20052, 5-7. o.

> Uo.: 8-16. 0.

* Uo.: 9-10. o.; Sikldssy Laszl6: Hogyan épiilt Budapest? (1870-1930). A Févarosi Kozmunkak Tanacsa torténete.

Févarosi Kozmunkdk Tandcsa, Bp., 1931. 490. o.

> Budapest félszazados fejlédése 1873-1923. Budapest Székesf6varos statisztikai kozleményei 53. Szerk. dr. Thirring
Gusztav. Budapest székesfévaros Statisztikai Hivatala, Bp., 1925. 1. o.

$GalE.:im.11.o.
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utdbbi szervezeti feldllas megsziintetésével
kozvetlen févarosi irdnyitas ala keriilt 2013.
julius 20-an.”

A sziget torténetének szamunkra legfonto-
sabb idészaka az 1860-as évek masodik fe-
lében kezd6dott, mikor Jozsef f6herceg vette
at tgyeinek intézését. Els6 intézkedésével
megbizta Zsigmondy Vilmost vizforrds fel-
tarasara, melynek 1867 majusaban torténd
sikerét a 118,5 m mélységbdl feltors 43,8°C
hémérsékletti forrasviz jelezte. A kovetkezd
években Jozsef f6herceg felismerve a kivalo
lehet6séget, nagy lendiilettel alakittatta at és
parkositotta a szigetet: vendéglét, szalloda-
kat és forrasvizzel taplalt impozans firdé-
éptiletet emeltetett Ybl Miklos tervei alap-
jan. A kirandul6-, mulaté-, és idiilShellyé
alakult sziget 1869 piinkdsdjén nyilt meg a
nagykozonség szamara.® Ekkor déli végén
a hajokikoté mellett mar allt az alsdszigeti
vendégld, a felsdszigeten pedig majdnem el-
késziilt a Margit-fiird6, ugyanitt éptil6félben
volt a nagy- és kisszélloda, a fels6 vendéglé
és egyéb tizemi épiiletek, valamint ekkor in-
dult a lovasit.® Vizvezeték haldzta be teriile-
tét, biztositva a gondosan telepitett névények
vizellatasat, korulottiik sétanyokat alakitot-
tak ki."?

Kezdetben a magyar torténelmi kozé-
posztaly latogatta a szigetet, majd a szdzad-
fordulora leginkabb a polgarsag vette célba
kirdandulasaik helyszinéiil, amit a Margit hid
szarnyhidjanak 1900-ban tortént ataddsa
jelentésen elémozditott. A szarnyhid mun-
kalatait megel6z&en részben elkotort, rész-
ben a Margitszigettel egyesitett Budai-sziget
tertiletén épiilt fel a Magyar Atlétikai Club
sportpalyaja, valamint fedett sétany késziilt
a szarnyhid vonalaban, Gjabb parkositasra is

sor keriilt, és megujult az als6 kavéhaz."

Miutan a szigetet 1908-ban az ifjabb Jozsef
féhercegt6l megvésarolta az dllam, kezelését
1909. januar 1-jével a Févarosi Kozmunkdk
Tanacsdra bizta, amely atvette minden tarto-
zékaival - igy a lovasuttal - egyiitt. A Koz-
munkatandacs hozzafogott tovabbfejlesztésé-
hez, ennek egyik els¢ dllomasaként 1911-ben
dr. Zielinski Szilard tervei szerint elkésziilt a
Margit sziget j vizmiive, melynek leglatva-
nyosabb eleme a kovetkezd évben befejezett
impozéans viztorony volt."?

A f6varos a szigetet udils, szdrakozas,
gyogyfiirdé és idegenforgalom szamdra
hasznositandd teriiletként tartotta nyilvan,
az infrastrukturélis beruhazdsok biztosita-
sdra egy Ujonnan alakult részvénytarsasaggal
szerzédtek: a Szent Margitsziget Gyogyfiirdé
Rt. tagjai soraban hazai pénzemberek mellett
a kilfoldi t6ke is képviseltette magat. A tar-
sasag 1913. januar 1-jétSl hatvan évre bérbe
vette a Margitszigetet és Osszes tartozékat,
beleértve a lévonatot. Szerzédése szerint
feladatdul tekintette kozkertként, uduld- és
szorakozohelyként valé mikodtetését, a
szigeten 1év6 és késébb létesitendd vallala-
tok kezelését, illetve a Févarosi Kozmunkak
Tanacsa hozzajarulasaval alapitand6 uj val-
lalatok létesitését vagy azokban vald része-
sedést.

1914-ben megkezd6dott a nyugati part fel-
toltése, aminek az elsé vilaghaboru alatt jo-
részt sziineteld munkaélataival 1925-re végez-
tek; a sziget teriilete 40 holddal lett nagyobb.™*
A haboru alatt hadikorhaz is mikodott itt,
illetve kiilonféle hadi jellegli eseményeket
tartottak, tobbek kozott hdborat propagald
hadikiallitdsokra is sor kerdilt.®

1919-ben a févaros szervezetének ideig-

7 Budapesti utcanevek A-Z. Szerk. Raday Mihaly. Corvina, Bp., 2013. 82. o.

8 Sikléssy L.: i. m. 492. o.
°GéalE.:i.m. 23. 0.

1°Osvath Gyula: Szent-Margitsziget hajdan és most. [k. n.], Budafok, 1901. 48. o.

1Sikldssy L.: i. m. 493-501. o.
2Uo.: 501-502. o.

13 Budapest Févaros Levéltara (tovabbiakban: BFL) VII. 2. e. Cégbirdsag. Szent Margitszigeti Gyogyfiirdé Rt. iratai.
Cg 1307 el6bb 1912/1215. A Szent Margitszigeti Gyogyfiird6 Rt. alapszabélya; Gyalay Mihaly-Szekeres Jozsef: A
Szent Margitsziget Gyogyfiird Részvénytarsasag torténete. In: Tanulmanyok Budapest multjabol XXIV. Szerk:
Kaba Melinda-Nagy Emese. Budapesti Torténeti Muzeum, Bp., 1991. 116-118. o.

14Sikldssy L.: i. m. 505-514. o.
1> Gyalay M.-Szekeres J.: i. m. 125. o.

182



lenes moédositasardl szolé VIL. néptorvény
a F6varosi K6zmunkdk Tandcsdnak (dtme-
neti) megsziintetésével a szigetet a févaros
kezelésébe adta, majd a Tandcskoztarsasag
marcius 21-i kikidltasaval a Népjoléti Nép-
biztossaghoz keriilt, amely a Kézponti Mun-
kas- és Katonatanacsra bizta tizemeltetését.'®
Aprilis 5-én eltorolték a hidvdmokat, ezzel
egylitt a szigeti belépddijat, ezt kovetSen sze-
gényebb néprétegek is latogattdk.'”” A tanacs-
koztérsasag bukdsaval augusztustdl ismét a
Szent Margitsziget Gyogyfiirdé Rt. latta el
a sziget feliigyeletét, belépSdijait e hd 11-én
allitottak vissza.'®

Dunabol kialakitott Gj teriiletén 1921-ben
nyilt meg a nyaranta nagy tomegeket vonzé
Palatinus strandfird$,"” majd 1925-1926-
ban szanatériumot létesitettek a nagyszal-
16 épiiletéhez kapcsolddd 4j szarnyban. A
Koézmunkatandcs tovabbi nagyobb mérvii
fejlesztéseinek véghezvitele érdekében a bér-
16 tarsasagtol 1927-ben megvasarolta a szi-
getet.”® Ekkor a frissen feltolt6tt budai part
parkositasa, csatorndzasa, vizvezetékkel valo
ellatasa? mellett kereskedelmi kertészetét at-
telepitették az Obudai szigetre. Hozzafogtak
a mind nagyobb kozuti forgalom kényelme-
sebbé és biztonsagosabba tétele érdekében a
kocsitut korszerusitéséhez és részben kiépité-
séhez, aminek végiil aldozatavd valt a lévonat
1928 éprilisaban.

Megindul a 16vasut

Mint lathattuk, Jézsef f6herceg a Margitszi-
get fejlesztésére az 1860-as évek mdsodik
felében nagy gondot forditott, s a lehetd leg-
jobb megoldast valasztotta belsé forgalma
biztositasara, amikor létrehozta lovasutjat.
Elegendének mutatkozott a g6zhajon ér-

kezé vagy azzal induld utasok széllitasdra,
nem kellett koltséges szilard burkolatd utat
épiteni, hiszen nagyon nem is tudtak mivel
kozlekedni rajta. Valdszintileg csak néhany
kozati jellegli fogatolt jarmi tartézkodott
allandoan a szigeten a Margit hid szdrnyhid-
janak megnyitasaig.

A lévonat atadasanak évszamdra vonatko-
z6an kiilonbo6z6 torténeti munkak tobbféle
varidciot adnak. 1869, 1871, 1873 és 1874
is megjelenik indulé datumként, s a hiva-
talos statisztikdkban szintén mas-mds adat
szerepel. Egyértelmiisithet6 azonban a kor-
tars sajtd kozlései alapjan valds forgalomba
helyezési id6pontja annak ellenére, hogy
kutatasunk jelen alldsa szerint azt egykora
hivatalos dokumentummal nem tudjuk ala-
tdmasztani.

A f6herceg Margitsziget-fejlesztési terveirdl
a korabeli sajt6 rendre beszamolt. 1868 szén
a Vasarnapi Ujsag cikkezett a kovetkezd ta-
vaszra elkésziilé épitkezésekrdl, megemlitve,
hogy ,,A szigeten I6vonatii vasutat is épitenek,
melynek toltését és utjdt mdr egyenes vonal-
ra emelték [...]>% Es valoban, 1869 tavaszan
mar a sziget — vele a l6vonat — megnyitasarol
sz6lt a hirmondo: ,,A Margit-szigetet piinkisd
elsé napjdn [majus 16-an - K. S.] nyitottdk
meg a nagykozonségnek. Egy vilasztott tdrsa-
sdg azonban mdr pénteken megtartd az elsé
kirdnduldst” az Gjonnan forgalomba éllitott
KLOTILD g6zhajo fedélzetén a nador éltal
meghivott vendégekkel. ,Majd mind csupa
hatalmas gréfok és grofnék, s néhdny herczeg,
kik karon vezették a févdrosi legmagasabb
korok holgyeit” A tudésitd beszamoloja sze-
rint — katonazene kiséretében — ,.elsétdlvin a
négy vagy ot épiiletbdl allo vendéglé mellett,
[...] a vasiithoz értiink, a hol 6t vaggon vevé

1° Gerelyes Ede: Polgari és szocialista forradalom Budapesten 1918-1919. II. Budapest a magyarorszagi tanacskoz-
tarsasag févarosa. In: Budapest torténete V. Budapest torténete a forradalmak koratol a felszabadulasig. Fészerk:

Gerevich Laszl6. Akadémiai Kiado, Bp., 1980. 74. o.
17Gyalay M.-Szekeres J.: i. m. 128. o.

8BFL VIL. 2. e. Cégbirdsag. Szent Margitszigeti Gyogyfiird6 Rt. iratai. Okm. 2538. Igazgatdsagi jelentés az 1919.
évi tizletévrdl, ill. Jelentés az 1919. évi tizletévrol, 1920. december 20.

1Sikldssy L.: i. m. 508. o.
*Uo. 514. o.
2Uo. 515. 0.

2BFL VII. 2. e. Cégbirdsag. Szent Margitszigeti Gyogyfiirdé Rt. iratai. Okm. 2538. Jelentés az 1928. évi tizletévrél,

1929. december 3.
»Vasérnapi Ujsdg 1868. oktéber 18., 504. o.
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fel a vendégek egy részét, s a holgyeket mind,
s gy lépdeltiink a sziget budai oldaldn az ar-
tézi kut felé.” Menet kozben megtekintették
az Ontozéviz vezetékeit, az artézi kutat, az
épités alatt 4ll6 Margit fiird6t, majd a nadori
hézhoz visszatérve nagy tancos mulatsagot
rendeztek, s késd este indultak vissza a ha-
johoz.*

Eszerint a sziget majus 16-i hivatalos meg-
nyitasa el6tt két nappal, 1869. mdjus 14-én
mar utasokat szdllitott a margitszigeti lévas-
ut, nagy valdszintiséggel ez lehetett elsé nyil-

A margitszigeti lovasut korai képi dbra-
zolsa a Vasarnapi Ujsdg 1869. julius 18-i
szamanak mellékletében

Tors Kalman 1872-ben sziiletett munkéja
igy festette le olvasdi szamara a lovasutazas
élményét:

»Utazds a vastiton.

Ugy bizony, vasiiton. Mert ennek a kis darab
foldnek itt vasutja is van. Van annak minde-
ne, a mit a modern felfogds és civilisatié a ké-
nyelem fogalmdtol megkivin.

Van két kikotdje, a sziget also és felsé végén,
minden félorai kozlekedéssel.

Van postahivatala, a mely szdllitja a vendé-

gek leveleit és a hirlapokat.

Van vizvezetéke, [...] mely az egész szigetet
behdlozza.

Van kiilon szolgabirdja, a sziikséges assisten-
tiaval.

Van gazvilagitdsa, mely meghosszabbitja a
nappalt, ha a kozonség hosszabb nappalt ki-
vdn s mely a vildgossdg terjesztését nem bizza
egyediil a holdvildg jéakaratdra, mint egyné-
mely civilizalt vdros.

Van tavirddja, vasiit mentében, mely a vo-
natok induldsdt jelzi s megdriz a kozlekedést
gatl6 és veszélyes carambolok ellen, a hogy az
dsszetitkozéseket miinyelven elnevezni szokds.

Es van vasitja. Egyszéval valésdgos szerve-
zett kis dllam, kiilon hatdrokkal; melynek még
torvényhozdsa is van, a mirél a fik sudardra
ragasztot[t] figyelmeztetések tesznek taniibi-
zonysdgot.

No ez a vasit, ez sokban kiilonbozik ugyan
az atlanti és a csendes ocednt dsszekotd pa-
cific-vasittol, de a szigetbeli kozonség kozle-
kedési igényeinek kielégitésére tokéletesen elég.

Ot csinosan szerkesztett nydri kocsi, nyilt
ernydvel, 16 iiléssel folyton kozlekedik a bu-
dai part mentében az alsé vendéglo és a felsé
kikoto kozott. Egy-egy erds és virgoncz 16 gy
ropiti az embert a sima vigdnyon, mint akdr-
mely kisebbszerti locomotiv.

A svdjczi alakra épiilt kocsiszin mellett,
melyhez kozel dohdnybédé is dll [...] a vastiti
kocsira feliilve, a leggyonyortibb fa- és bokor-
csoportozatok kozott vezet el utunk.

Balrdl az itt-ott megritkult fik kozott kildtds
nyilik a budai és 6-budai Duna-partra, mely
alatt csendes nyugalommal teriil el a fejedelmi
folyé, 1isz6 malmokat, rohané hajékat viselve
sima, fényes hdtdn. A fik néhol egész alagutat
képeznek a vasit folott keresztiilborulo sotét
lombjaikkal, majd meg kildtdst engednek a
sziget mélyébe, virdgos dgyakra, messze teriild
gyepre s odadt a pesti parton az Erzsébet-goz-
malomra, melyet az optikai csalodds oly kozel
hoz, mintha még a szigeten volna.

Jegenyék, hdrsak, fenyvek, vadgesztenyék,
platdnok, tapolydk, kérisfak és a mérsékelt
éghajlat valamennyi fdja fest6i csoportokban
maradnak el mellettiink. Mindegyik mélté

#Vasérnapi Ujsdg 1869. majus 23., 288. o.
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volna miivész ecsetére.

A sziget kozepe tdjin jobbra latjuk a régi f6-
herczegi lakot, sdrgdra festett falaival, oldald-
ban a premonteriek szent Mihdlyrdl nevezett
egykori templomdnak még most is nagysze-
rii omladékdval, melyet véges-végig eleven
folyonddr borit el sotétzold fiiggonyével. A
nydrilak el6tt az iide zold gyepen tijra pom-
pds virdgdgyak nyujtanak kellemes ldtvinyt a
szemlélonek.

Tovdbb a sziget belseje felé egy magas fa-
torony meredez az égnek. Ez a most késziilé
mdsodik artézi kit, mely az évek miilva fel-
épitendd alsé hdzat fogja természetes meleg
vizzel elldtni. [...]

Tovdbb haladva, valami sajdtsdgos szagot
tapasztalhatunk, melyet az elénkbe lebbend
szelld szembe hoz veliink. Mint az elsiitott 16-
por utészaga. A sziget felsd részén levs meleg
forrds kénes szaga ez. A vasit oridsi fik dr-
nyékdban véget ér”>

Alovasutvonalvezetése, palyaja, jarmiivei

A sziget nyugati, bal oldalan helyezkedett
el a lovasut 1,5 km hosszi egyvaganyos,
1435 mm-es, normal nyomtavolsaga vonala,
melyet hdrom kitérével lattak el. Atnézetét
Budapest {6- és székvaros 1895-6s kiadasu,
1:5000 léptékii térképe jol szemlélteti.”®

Ezt 9sszevetettiik az azonos méretaranyban
késziilt, nagyjabol a ma is meglévé (séta-)
ut halozat és épiiletallomany egy részét ab-
razol6 1937-ben készitett ajabb valtozattal,”
amit kiegészitettiink helyszini bejarassal, igy
az egykori l6vasuti palya kitérdinek és kocsi-
szinjének helyét kozel pontosan meg tudjuk
hatérozni.

Eredeti déli végpontja a Casino épiilete
helyén egykor allt als6 vendéglé6tdl északra
helyezkedett el, napjainkban itt egy sétaat
elagazés taldlhaté. Eszak felé haladva a kézut
iranyaba tarto, valdszintileg az egykori palya
nyomvonaldn vagy kozvetleniil mellette fek-
v6 jarddn mintegy 100 méter megtétele utan
a palya Duna feloli oldalan fekidt a ,,svajci

&

Szigeti idill a l6vonattal

#Tors Kdlman: Margit-sziget. Pest, 1872. (Reprint: Muzsik Kozmtvel6dési Kiado, Bp., 1986.) 92-95. o.
% Magyar Muszaki és Kozlekedési Muzeum Archivuma (tovdbbiakban: MMKMA), Térképtar, 1050. Itsz. Budapest
{6- és székvdros Gsszes teriiletének térképe. 1:5000. F- és székvarosi Mérnoki Hivatal Foldmérési Szakosztalya,

1895.

¥ MMKMA, Térképtar, 890. ltsz. Budapest székesféviros atnézeti térképe. 1:5000. 1937.
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alakra épiilt” kétvaganyos kocsiszin, helyén
ma egy nyilvanos illemhelyet latogathat a
sziget kozonsége. A kocsiszin épiiletének
nyugati oldalan feltételezheten istallé ka-
pott helyet 2

Ijl?l"l i CE_‘
ﬂ‘ - .-’/"-r

Az alsé Vegallomas, a koc51s21n és kornyéke
1908-ban

A l6vasuti palya a mai kocsitt és a mellette
fekvé gyalogjard kozott, illetve részben a ko-
csitit helyén huzédott.

Vastti palya a kocsi- és gyalogut kozott

Mielétt elérte volna a ferences templom
romjait, déli végpontjatdl szamitva mintegy
350 méterre fekiidt elsé kitérGje, nagyjabol
a mai 26-0s és 226-os autobuszok Parkmo-
zi koz megélléjanak vonalatol északabbra.
Ezutan a sinpar atvezetett a templomrom
és annak északi fala mellett all6, azdta le-
bontott fohercegi lak el6tt, majd az el6z6tdl
nagyjabol 550 méterre 1év6 kozépsé kitérd
kovetkezett a mai Palatinus strand fébejara-
taval szembeni helyén. A harmadik ett6] kb.
300 méterre a mai viztorony és teniszstadion
kozotti savot keresztezd teriileten helyezke-
dett el. Innen nem egészen 300 méterre allt
szintén kitérében végz6dé északi végpontja,
mely nagyjdbol a mai Arpad hid irdnyt auté-
buszmegall6 helyén lehetett. A 16vasut utasai
leszallas utan néhany lépés megtételével a
Margit-fiird6t és a felsGszigeti hajéallomast
érték el.

A sziget teriiletének novelésével, illetve a
Margit szarnyhid 1900. évi megnyitasaval a
lévonat eredeti déli allomasa tévol keriilt e
bejarattol, ezért az 1910-es évek els6 felében
- valoszintleg 1913-ban - palyajat dél felé
meghosszabbitottak, vonalhossza ezt kove-
téen 1,725 kilométerre névekedett.” A mai
szokokat nyugati oldalatol kiindulé gyalog-
jar6 vonalaban allhatott eme 0j palyaszakasz,
itteni 4j végallomasa a szarnyhid folytatdsa-
ban késziilt fedett sétany mellett helyezke-
dett el.

2 A kocsiszin és alsé végallomds fényképeit kozli: Gal Eva: Margitsziget. Budapesti photographidk. Szazadvég, Bp.,

1993.9., 10. kép

¥ Budapest székesfovaros statisztikai évkonyve. XII. évf. 1913-1920. Szerk.: dr. Thilling Gusztév. Budapest Székes-

f6vérosi Statisztikai Hivatal, Bp., 1923. 195. o.
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A vasuti palya kivitelezésére, azok beépitett
anyagainak mennyiségére és milyenségére
vonatkozoéan konkrét adatok hijan csak ko-
vetkeztetésekkel élhetiink. Mivel e lovasutat
1868 Gsze és 1869 tavasza kozott épitették
- nagyjabol egy idoben a pest-budai vona-
lakkal -, feltételezziik, hogy hasonlé vagy
ugyanolyan al- és felépitményt alkalmaztak
esetében, mint a varosi vonalak kovezet nél-
kiili utszakaszain fektetett vaganyoknal.*® A
szigeti terep-egyenetlenségek miatt el6szor
rendezni kellett a fektetend6 palya helyét,
vonaldban toltést emeltek, erre fektették a fa
aljakra erésitett Vignol-rendszer(i sinszala-
kat' A palya megujitasara — melyrdl fény-
kép is késziilt — feltehetéleg a kilencvenes
években kertilt sor.

A 16vastt meghosszabbitott vonala

" R X

Gyalay Mihdly és Szekeres Jozsef tanul-
manya szerint a lovasut vaganyait 1919-ben
modernizaltdk ismét, mivel a ,korhadé, hi-
anyos sintalpak” és a sinszalak kopasa miatt
tizemét veszélyessé nyilvanitottak. Atfogd
rekonstrukcidja alkalmaval 630 méternyi uj
vaganyzat késziilt, és tovabbi 1260 méteren
 korszertsitést hajtottak végre, a valtdkat is

Uj déli végallomasa a fedett sétany mellett ~ Kicseréltek.*

A vasut al- és felépitménye kérdésében — mivel egyelére mas dokumentacié hijan vagyunk - egy, a vasut
atépitését abrazol korabeli fényképre és Mihalyfi Jozsef tanulmanyara hivatkozhatunk. Mihalyfi, aki a févaros-
ban készitett kozuti lovasuti hdldzat muszaki megoldasait taglalja részleteiben, egyéltaldn nem tér ki a — sz6
szerint is — szigetiizemként miikodé margitszigeti lovonat ismertetésére.

' Mihalyfi Jézsef: A budapesti kozuti vaspalyak. In: Magyar Mérnék és Epitész-Egylet Kézlonye, 1887., XXI. évf.
3. fiizet, 101-111. o. A vérosban futé lovasutak fa felépitményen kozlekedtek, melyre a kovezetlen ttszakaszokon
hasznalt 105 mm magas és 18,1 kg/fm témegi Vignol-rendszerti sinszalakat erdsitettek. E sineket kereszttalp-
fakra helyezve 15-20 cm vastag makadamszert burkolatba 4gyaztak, e burkolaton a lovak kénnyen futhattak. A
sinszalakat koriilbeliil 1 méteres kiosztasu talpfékra erdsitették. A talpfaba bestillyesztve 12x12 cm alapteriilett
és 7 mm vastag parnalemezeket fektettek, a sinvégeket két oldalon egy-egy, Osszesen négy sinszoggel ezekre
erésitették le. Elképzelhet6 — hiszen Pesten volt olyan megoldas is -, hogy a sinszélak kozvetleniil talpfdkon
fekiidtek.

3 Gyalay M.-Szekeres J.: i. m. 129. o.
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A margitszigeti l6vasut hat évtizedes mi-
kodése soran haromféle kocsitipus kozleke-
dett. Voltak nyitott, hatablakos zart, valamint
a févarosi halézaton nagyobb szdmban {ize-
mel6 haromablakos zart jarmiivei. Kezdet-
ben 6t nyari kocsi allt utasai rendelkezésére,
majd 1873-ban két ujabb, mar téli szekrényes
jarmu érkezett. E hétdarabos kocsiallomany
négy évtizeden at véltozatlan maradt.

3

Nyitott kocsik az 1870-es évek elején a régi
als6 végallomason

Az elsé szigeti kocsitipus a Pesti Kozuti
Vaspalya Tarsasag (PKVT) nyitott kocsija-
ival mutatott hasonlosagot, s gyakorlottabb
elemz6 is csak alaposabb szemrevételezés
soran veheti észre a koztik felmertld je-
lent6sebb kiillonbségeket. Ehhez miiszaki
rajzdokumentacié hijan korabeli fényké-
pekre, valamint Mihalyfi Jozsef és Tors Kal-
man idézett munkaira timaszkodhatunk. A
PKVT-féle kocsik hosszisidgadatait ismerjiik
Mihalyfi irdsabol, aki a ,,rendes” kocsik ma-
ximalis hosszat 7,3 m-ben adta meg; e nyitott
jarmtivek kétfogatiiak voltak, és altaldban
20-22 iil6hellyel rendelkeztek. Egyenes fa ol-
dalsé hossztartok, és peronjaik padldszintjé-
hez képest magasabb utastér-padloszint volt
rajuk jellemz6, a viszonylag kisebb atméréjt
kerekek nem nyultak be utasteriikbe. A fa-
keretre erdsitett vizhatlan vaszonnal burkolt
kocsitetd végei a karzatos kocsiknal alkalma-
zott kivitelben ivesen végzdédtek. Ezzel szem-
ben a margitszigeti nyitott jormtivekrdl Tors
Kalméan mar idézett leirdsa alapjan tudjuk,
az ,,0t csinosan szerkesztett nydri kocsi, nyilt
ernydvel, 16 iiléssel” volt ellatva,” raadasul a

szigeti l6vonatiizem végig egyfogatti maradt,
e kocsik is igy jartak. Fényképek tovabbi ta-
nulményozasaval érdekes dologra bukkan-
hatunk: a szigeti 16vasuti kocsikra nem sza-
balyosan egymasnak hatat forditott iiléseket
szereltek fel, hanem a peron vége felé esdk,
valamint az utdna kovetkez6k a kocsivégek,
mig kozéptijon a kocsi kozepe felé egy-
massal szembenéz6k voltak, megjegyezve,
- a PKVT jarmftiveihez hasonléan - a kocsi
egyik oldalan egyes, masikon dupla kivitel-
ben. A padlészint magassidga a kocsi teljes
hosszéban egyforma, tartva a peronszint ma-
gassagat, s az egyik abrazolason lathato a vi-
szonylag nagyobb atmér6jt, utastérbe nyulé
kerekek ives takarolemezének részlete. Felte-
hetéleg talan emiatt volt sajatos tiléselrende-
zése, ne zavarja az Ul6 utasokat a kerékdob.
E kocsik tetejének végei egyenes vonaltiak
voltak. Majdnem oldalnézeti képek alapjan
érzékelhetd, hogy a teljes kocsiszekrény va-
lamivel révidebb a vérosi nyitott kocsikhoz
képest, mindezzel pedig azt a gondolatot,
miszerint — hosszanti - féméreteit tekintve
azonos lehet a PKVT jarmuveivel, el kell vet-
niink.

Miutan 1900-ban a Margit-szarnyhidat
atadtdk, a lovonat tavasztol Gszig tartd iize-
mét folyamatossd tették, egész éven at koz-
lekedett. Hogy ketténél tobb zart kocsija is
legyen, legaldbb egy nyari kocsijat hazilagos
uton beiivegezték.** Ugyanakkor az 6t kocsi
koziil valészintileg tobb eredeti, nyitott dlla-
potaban élt tovabb a lévasutiizem felszamo-
lasaig.

3To6rs K.: i. m. 92-95. o.

*E kocsirdl képeslapot kozol: Kollin Ferenc: Budapesti tidvozlet. Helikon, Bp., 1983. 96. kép.
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A kés6bb érkezett két zart kocsirél még
kevesebbet lehet tudni, hiszen e valtozat a
févarosi lovasutak ismert lovasuti kocsijai-
hoz nem hasonlitottak. Féméreteit tekintve
hasonl6ak lehettek a nyitottakhoz, szintén
egy lovacska dltal vontatva. 1929 tavaszan
egyikitk biztosan forgalomban volt még.
Oldalablakai mellett tet6ivének kialakitasa,
valamint a kocsivégek mellfalainak kiképzé-
se jelentett ranézésre is kiilonbséget a nyitot-
takhoz képest.

.. ; : s ey o

A 7-es palyaszamu zart kocsi

Utébbiak 1873-as beszerzését kovetden
négy évtized elteltével béviilt ujra a szigeti
lovasuti jarmdallomany. 1913-ban selejtezte
ki a Budapesti Kozuti Vaspalya Tarsasag vil-

lamos-tizemébdl tiz kisméretd, haromabla-
kos lovastti eredetii potkocsijat, melyek ko-
ziil ezt kovet6en harom a szigeti kozlekedést
erdsitette. E kocsitipus az 1870-es évek ma-
sodik felében terjedt el a f6varos 16vasutha-
lézatan, forrasaink szerint részben hazilag a
BKVT Damjanich utcai fémiihelyében, rész-
ben Weitzer Janos Gép- Vagon- és Vasonto-
de Részvénytarsasagnal késziiltek. A BKVT
jobb allapotban 1évé kocsijait 1896-1898-
ban lezajlott nagymérvii villamositdsat ko-
vetéen - jarmiivek hijain - mdsfél évtizedig
tizemben tartotta, és vallalati nyilvantartasa-
ban K tipusjelzéssel latta el. Szerencsére, hi-
szen ezaltal tobb fényképen feliil viszonylag
sok informacié - koztitk a Magyar Muszaki
és Kozlekedési Mizeum Miuszaki rajztara-
ban Orzétt szép kiviteldi 1:10 méretaranya
féterv - megmaradt roluk. Kocsiszekré-
nyének hossza 2780 mm, tengelytdvolsiga
1500 mm, kerékatmérdje 750 mm, 6nstlya
2200 kg volt. 14 6l és 16 all6 utast szallit-
hatott, igy 0sszesen 30-an fértek el rajta.>> A
harom kocsi koziil az utolsé napig legalabb
egy lizemben volt, szimos, megsziinés elotti
fényképen és filmfelvételen is lathato.

J’xW&mua&m&ml&m
sxemelyoeallits pathocsi.

A BKVT egyfogatu l6vasuti kocsijanak, mint K tipust villamos pétkocsinak

- =

1:10 léptékii f6terve

* Budapesti Kozuti Vaspalya Tarsasag. I. Miiszaki feliilvizsgalati jegyz6konyv. Bp., 1900-1901. XX. melléklet. A

forgalmi eszkozok leltara. 7., 16. o.
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1920-ban 9, 1922-ben csak 8 kocsi tarto-
zott az tizem allomanydba, azt azonban nem
tudjuk pontosan, melyik tipusbdl selejteztek
1928 eldtt egy-két példanyt.*® Annyi bizo-
nyos, hogy mindharom valtozatbdl maradt
az tzem felszamolasaig.

A lovasit forgalma

»A viltakozo gyepszényeges vagy illatos
szinpompds virdg boritotta odzok és terek, a
meglepdleg el6tiing csiicsives apdtsdg épiilet
romjaihoz ragasztott regényes fekvésii izléses
f6herczegi nyarald, mind-mind olyan kellemes
érzést keltenek a sziget lovonatdn utazo lito-
gatoban, a mit leirni még vdzlatosan is alig
lehet” - irta mindennapjairél Osvath Gyu-
la. A fest6i Margitszigetnek azonban idén-
ként nagy ellenféllel kellett szembenéznie
az 4radé Duna személyében. Valoszintleg
legnagyobb pusztitasat 16vasutunk mikodé-
sének kozel hat évtizedében 1876-ban okoz-
ta, mikor a februdr 27-i 7,79 m-es maximalis
vizmagassag a f6hercegi lak foldszintjét el-
lepte, a vasuti palyaban is kart tehetett.’, A
pompds Margitsziget, a févdrosi lakossig e
kedvelt iidiiléhelye, hdrom ldbnyi magasan
dallt a jeges drban’> Egy héttel késébb még
»1...] a lampdkig ért a viz; az épiiletek, a fiir-
d6 mind eldradt; az iiltetvényeket letarolta
a jég, st nagy vén fikat is letort. A géphdz
maradt csak szdrazon, s ott hizédtak meg a
szigeten lako emberek és dllatok™ A hosszu
ideig tarté aradds csak mdrcius elsé felétol
kezdett szlinni,*' és dprilisra lathatéva valt,
hogy a ,Duna drja medret vigott magdnak

a féherczegi lakhdz elétt [keresztezve a vasuti
palyat - K. S.], s ott folyt végig a pesti dgbdl a
budai dgba. Kavics és iszap maradt utdna, de
még pdr nap el6tt viz is volt.”* Jozsef f6herceg
rogvest elrendelte a sziget rendbetételét,®
majus elejétdl pedig ismét kikotott a gézha-
jo. Lovonatunk helyredllitasa elhazédhatott,
1évén a szigeten ,,fehér homok boritja a talajt,
néhol két labnyi magassdagban™*

A késébb bekovetkez6 ujabb aradasok ki-
sebb mértékben ugyan, azért valdszintileg
nehezitették vagy akaddlyozhattdk a lévo-
nat forgalmat.* 1891. marcius 9-én ,,a Mar-
gitszigetet megint elboritotta az iszapos dr”,*
igy feltehetSleg Gjra karokat okozott a vasut
palyajaban, damde s hénap végén mar a tel-
jes Margitsziget helyredllitdsan dolgoztak
serény munkaskezek,” és feltehet6leg tavasz
végén vagy nyar elején Gjra jart a l6vonat.

Szerencsére, mint lathattuk, csak ritkdn
sziineteltette ily ok a lovastt-kozlekedést. A
19. szazadban csupan a tavasztol Oszig tar-
t6 firddidény alatt lehetett tizemben, ez 4l-
taldban majus 1. és oktober 1. kozé esett.*®
Forgalmarél adatok 1875-t6l allnak rendel-
kezésre, ezek alapjan tudunk igénybevételé-
rél képet vazolni. Ebben az esztendében a
statisztika szerint — a késébbi évekhez képest
meglehet6sen sokan — kozel 71 ezren utaz-
tak rajta, majd a kovetkezd 1876-o0s év eleji
arviz és azt kovetden a sziget helyreallitdsa-
nak munkalatai miatt csak 33 ezren vették
igénybe. Ezutan mintegy évtizeden at 39 és
kozel 55 ezer kozott ingadozott utas szama,
1882-t6] folyamatosan csokkend tendenciat

36Szabé Dezsd-Varnagy Zoltan: Az omnibusz és a 16vasit utolsé évei. In: FTMEIL 17. o.

7Osvath Gy.:i. m. 104. o.

*Budapest székesfvaros statisztikai és kozigazgatasi évkonyve. XV. évf. 1927. Szerk.: dr. Illyefalvi I. Lajos. Koz-

ponti Statisztikai Hivatal, Bp., 1927. Tablazatok, 4. o.
% Vasarnapi Ujsag, 1876. februar 27. 138. o.
“Vasarnapi Ujsdg, 1876. marcius 5. 154. o.
4 Vasarnapi Ujsdg, 1876. mércius 19. 188. o.
2 Vasarnapi Ujsdg, 1876. éprilis 2. 220. o.
4 Vasarnapi Ujsag, 1876. éprilis 9. 236. o.
“Vasérnapi Ujsdg, 1876. méjus 7. 301. o.

1883 januarjaban 6,70 m, 1891 marciusaban 6,89 m, 1897 augusztusiban 6,82 m, 1899 szeptemberében 6,70 m és
1923 februdrjaban 6,84 m magas volt a Duna vizszintje, amely dradassal jart. Budapest székesfévaros statisztikai
és kozigazgatasi évkonyve. XV. évf. 1927. Szerk.: dr. Illyefalvi I. Lajos. Kozponti Statisztikai Hivatal, Bp., 1927.

Tablazatok, 4. o.
“Vasarnapi Ujsag, 1891. mércius 15. 173. o.
7 Vasarnapi Ujsdg, 1891. mércius 29. 212. o.
*#Osvéth Gy.: i. m. 104. o.
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mutatva. Ennek 1885-ben az orszagos kial-
litas hatdsara bekovetkezd forgalom-emelke-
dés vetett véget dtmenetileg, ekkor 63 és fél
ezer utasa volt I6vonatunknak. Ezutédn ismét
kevesebben vették igénybe, 26 és 30 ezer fére
tehetd a szigetet 16vaspélyan bejarok szama.
A Margit szarnyhid 1900. augusztus 20.-iki
megnyitasatol kezdve folyamatossa valt {ize-

me, utasainak szdma is jelentésen megemel-
kedett.

1. tablazat. A lévasut havi forgalma
(1899-1901)*

1899 1900 1901
januar - - 207
februdar - - 70
marcius - - 686
aprilis - - 5594
majus 3238 1510 17088
junius 4 500 4533 25413
julius 5130 5500| 20859
augusztus 4817 12131 18657
szeptember 1600| 16360 8 960
oktéber - 5961 4288
november - 497 1175
december - 2 464 571
Osszesen: 19285 48956| 103 568

A l6vasut forgalma az utolso teljes békeév-
ben, azaz 1913-ban 90 ezer volt, 1918-ra 260
ezer, 1919-re 360 ezer fére novekedett; utéb-
bi annak készonhetd, hogy a proletardikta-
tara alatt aprilis 5-ével eltorolték a szigeti
belépddijakat, és csak augusztus 11-én alli-
tottak vissza.”® 1922-ben utasainak szdma az
el6z6 évi 275 ezerr6l 298 ezerre emelkedett.™

Egy utazasért kezdetben 10 krajcart kellett
fizetni, majd a korona bevezetésével ez utdb-
bi érték 20 fillérre modosult, a sziget lakoi-
nak csupdn a felébe keriilt a lovasuti tarifa.>

Lovasuti menetjegy

A héborut kovetd inflacidés idészakban
a jegyar emelkedésnek indult. 1921. szep-
tember 5-én feln6tteknek 3-rdl 4 korondra,
gyermekeknek 1-rél 2 koronara novekedett
a viteldij - ekkor mar kiilon gyermekjegyet is
arusitottak.” 1923 oktoberétdl a téli idészak
forgalmdnak emelésére a nagyfiirdében hid-,
l6vasit-, és fiird§ egyiittes hasznalatdra vo-
natkoz6 kombinalt jegyeket adott ki a Szent
Margitsziget Gyogyfird6 Rt.*

A kocsik vontatasahoz sziikséges lovak sza-
ma az elsé években 6, a 19. szazad vége felé
8, 1913-ban 9 volt. A huszas években forgal-
masabb nyari idészakban 9, egyébként 5 16
biztositotta a vontatasi feladatot.*

Forgalmi személyzete szintén csekély lét-
szammal birt, hiszen mindossze 9 6 teljesi-
tett szolgalatot. Egy tisztvisel6 a vasut igaz-
gatasat és vezetését latta el, egy ellendr és hét
kocsis a forgalom zavartalan lebonyolitasardl
gondoskodott. Kalauzt nem alkalmaztak, je-
gyeket a kocsisok arusitottak.>

Modernizalasi - megsziintetési — kisérle-
tek

Amikor a Margitszigetet atvette a Févarosi
Kézmunkak Tandcsa, tobb mint egy évtized
telt el az utolsé f6varosi 16vonat villamosi-
tasa ota. Bebizonyosodott a villamos sikere

* Budapest székesfovaros statisztikai évkonyve. IV. évf. 1899-1901. Szerk.: dr. Thilling Gusztav. Budapest Székes-

f6vérosi Statisztikai Hivatal, Bp., 1904. Tablazatok, 168. o.

*BFL VIL. 2. e. Cégbirdsag. Szent Margitszigeti Gyogyfiirdé Rt. iratai. Okm. 2538. Igazgatdsagi jelentés az 1919. évi

tizletévrol

' BFL uo. Jelentés az 1922. évi tizletévrol, 1923. julius 28.

*2Osvath Gy.:i. m. 106. o.

»BFL VII. 2. e. Cégbirdsag. Szent Margitszigeti Gyogyfiird§ Rt. iratai. Okm. 2538. Jelentés az 1921. évi {izletévrél

**BFL uo. Jelentés az 1923. évi tizletévrol, 1924. julius 25.

**Szab6 D.-Vérnagy Z.: i. m. 17. o.

* MMKMA, Témagytijtemény, 28. Itsz. Téth Mihaly: Margitszigeti lovasut. Kézirat. 5-6. o.
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és hasznalhatdsaga a varosi kozlekedésben,
egyértelmiinek latszott e fejlesztés eredmé-
nye. A Kézmunkatanacs elhatdrozta, hogy a
mar idejétmult szigeti lévonatot is villamo-
sitja, 1910-ben ehhez engedélyért folyamo-
dott. A kor legmodernebb vérosi kozlekedési
eszkozének Margitszigetre adaptaldsa vegyes
érzelmeket valtott ki, hiszen tobben mellet-
te, ugyanakkor ellene is hangot emeltek.”
Utdbbiak kozé tartozott Szép Ernd, akinek
érzelemtd]l sem mentes — szdmunkra fontos,
a kocsik szinére és a menetid6re vonatkozd
informaciokkal gazdagitott - véleményét
Az Est kozolte: ,A Margitszigeten lévonat
[...] tolja az édon barna kocsi maga elétt a
lovat a sineken. [...]ma négy ember siirgeti,
holnap tijabb négy ember, a féviros egyszer
kénytelen lesz villamost iiltetni a virdgok kozé
a Margitszigetre. [...] Hadd sétdljon a lovacs-
ka a fik kozt végig a nyitott barna kocsival e
leirhatatlan finom, gyonyori, csondes tarto-
mdnyban, Budapestnek mutatéujjdn fényld
antik ékszerén, a Margitszigeten. Ne kivdnjik,
hogy a villamos kiméletlen csengetése elza-
varja Szent Margit szigetének maddrkdit, a
Dhadlia-rozsik dlmat, s a szigetnek a fik kozt
andalgé trndjét, a csondet. [...] mélyen tisz-
telt nagykozonség, jarjanak a virosban villa-
moson, itt ne legyen oly siirgds dolguk, fogad-
jék j6 szivvel a lovonat konduktordnak gyenge
trombitaiidvizletét, iilienek fel a lovonatra s
az alatt a tiz perc alatt, mig leméliz a szige-
ten, tiljenek tiirelemmel, forgassdk a fejiiket a
Duna futé habjai és a hellén szépségii mezdk
kozott, fiileljenek a csacsogé maddrkdkra, ne
vegyék el6 folyton az érat, vegyék elé néha a
lelkiiket is.”>®

Az atalakitas megvaldsitasat végiil az elsé
vilaghabort sodorta le a tervezdasztalrdl,
lévasutunk egy idére megmenekiilt. 1920-
ban viszont ideiglenes jelleggel autdbusszal
valtottak fel. Egykoru fényképek alapjan
tudjuk, hogy a Budapest-Ujpest-Személy-

szallitasi Rt. autébuszai jelentek meg a szige-
ten, korabeli hiradas szerint kisérletképpen
csupan egyhavi ideig; megvizsgélva, a sziget
utazokozonsége hogyan fogadja az 4j utazasi
lehet6séget.” Végeredményként a 16vasut to-
vabb élt, ugyanakkor a gumikerekes ,,utod”
teljes kord alkalmazasa néhany év mulva be-
kovetkezett. Ujra csak 1923-ban folytak tar-
gyalasok, miszerint a Budapest Székesféva-
rosi Kozlekedési Részvénytarsasag (BSzKRt)
a korabbi elképzelés szerint villamosithatna
a lévonatot, szintén eredményteleniil vég-
z6dtek.*® Végiil 1927. augusztus 20-an meg-
indult a Koézmunkatanacs koncesszidjaval
kozleked§ 6-o0s (kés6bb 26-0s) autobuszjarat
a Szent Margitszigeti Gyogyfiirdé Rt. és a
Székesfévarosi Autdbusziizem dltal kozosen
vasarolt autobuszokkal,* amivel egyiitt e ho-
nap utols6 napjat jelolték ki a 16vonat meg-
szlintetésére, amely végiil ismét kegyelmet
- pontosabban haladékot - kapott. ,A szi-
get, mely modern és vildgvdrosi lett, ki akarja
bévittetni egyetlen kocsititjdt széles, elegdns,
betonos nagyvildgi autéittd, mdris autobu-
szok szaladgdlnak itt és biis konflisok helyett
a magdnautok végtelen sora, ezért kell tehdt
eltiintetni a lovasutat, mely régies, kedves és
szerény s csupdn a mult emlékeit idézi....]
Termeészetes, hogy a sziget bardtai és a sziget
szerelmesei fdjo szivvel gondolnak erre a pilla-
natra, amikor a régi romantika bdjos emléke
elttinik, hogy helyet adjon az uj vildgvdrosi
miliének.

Megsziinik a lovasut

»Ma éjjel tizenegy orakor utoljdra szélalt
meg a margitszigeti [ovasiit kocsisanak kiirtje.
A lovonat, a Margitszigetnek ez az intimitd-
sa, nincs tobbé, ez a posthumus biedermeier
emlék eltiint a févdrosbdl. El6kels vasut volt,
mdr csak azért is, mert még sehol nem volt ol-
vashaté a vasutak torténetében, hogy valaha
I6 dltal vont vonat Jozsef fherceg rezsijében

*7A villamosvasutat timogat6 vélemények egyikét kozli: Legat Tibor-dr. Zsigmond Gabor: A villamos aranykora.
Szoveggytijtemény. 1887-1923. Jészoveg Mihely, Bp., 2012. 168-169. o.

$Szép Erné: Lovonat. Az Est, 1911. junius 17.
%% Az utolsé lovasut. Magyarorszag, 1920. majus 1.

“BFL VIL 2. e. Cégbirosag. Szent Margitszigeti Gyogyfiirdd Rt. iratai. Okm. 2538. Jelentés az 1923. évi iizletévrdl,

1924. julius 25.
¢ Szab6 D.-Vérnagy Z.:i. m. 17. o.

62 Megkegyelmeztek a 6vastitnak... Az Ujsdg, 1927. szeptember 1.
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szaladgadlt volna. Jozsef foherceg nagyon sze-
rette ezt a kis vasutat. Oriilt, hogy vastit volt
a szigeten [...] a szigeti [ovonat menetrendje
az volt, hogy reggel héttdl este tizenegyig ne-
gyedordnkint kozlekedtek a kocsik. Amint
mondtuk, az utolsé ma éjjel futott végig az
Gsi pdlydn. Hej, hdny gyerek odaadta volna az
utolso zsebpénzét, ha - a tiz éven aluliak Gsi
joga szerint — utoljdra foghatta volna a gyep-
l6t> ¢

1928. dprilis 10-én, kedden tortént mindez.
Megeléz8en, utolsé heteiben sokan keresték
fel és utaztak rajta, ezt utasforgalmi adatok is
alatamasztjak (Id. a 2. tablazatot). Utols6 me-
neteirél tobb fotd, és filmfelvétel is késziilt.

, . g ~

ek
Nyitott és haromablakos zart kocsik ta-
lalkozasa kitér6ben — a mozgdfilm egyik

kockdjan

»Mladenecz Jozsi bdcsi utoljdra kocog végig
a pdlyan. Ot és Kirchknopf Kdroly féellendrt
a szigeti kertészetbe osztottdk be. Itt dolgozik
mdr a szigeti I6vasut kilenc lova is” *

2. tablazat. A 1évasut 1928. évi forgalma
(januar 1.- aprilis 10.)

januar 137
februar 266
marcius 494
aprilis (1-10.) 1079
Osszesen 1976

A Kkertészetet az 1920-as évek végén attele-
pitették az Obudai-szigetre, néhany haszna-
laton kiviili 1ovasuti kocsit is atszallitottak.
Felszedett palydjanak helyét parkositottak,
ekkor épiilt ki az 1j kocsitt nagyobb része is.*
1937-ben megkezdték a kocsiut kozelében
allo ,,disztelen” épiiletek lebontdsat,* feltéte-
lezziik, hogy taldn ekkor tdnt el a kocsiszin
épiilete. ,, Az egyik kocsi mdr ott buslakodik
a hid bejdratindl drvdn, elhagyatottan, sinek
nélkiil. Taldn elviszik a Kozlekedési Miizeum-
ba? Hadd nézzék meg az utédok is” - irta a
Nemzeti Ujsdg még 1928. éprilis 5-én *, 4m
e hirre reagalva szomoruan konstatalhatjuk:
nem vitték el a Kozlekedési Mizeumba az
utolsé févarosi lovasut megmaradt kocsijat.
Viszont legalabb két darab legalabb 1941-ig,
mint szegények otthona, az Obudai-szigeten
fellelhetd volt.

o &

Nincstelenek otthona lett a margitszigeti
lévasut zart és nyitott kocsijaibdl

»A kis lovonat, mindnydjunk kedvence,
egylovas lovonat volt, amely a sziget déli és
északi csticsa kozt kozlekedett, évszdzados fik
kettds sora kozt, s igy forré nydron is magas
boltivii, zold drnyékos, hiivos alagitban. A
lévonatot nyugdijazott tdbornokok lovai hiiz-
tdak. Oreg, kiszolgdlt katondk, rendszerint az
dreg Jozsef f6herceg bardtai, legkedvesebb lo-
vaikat, amelyekre mdr nemigen iiltek fel, ré-
szint a 16, részint a lovas oregsége miatt, ide
adték kosztba és kvdrtélybal...] Ma sem tu-

A margitszigeti 16vonat utolsé utja. Pesti Hirlap, 1928. 4prilis 11.

A margitszigeti l6vasut utols6 Gtja. Az Est, 1928. dprilis 13., 11. o.

¢ Budapest székesf6vdros statisztikai havi fiizetei. Szerk. dr. Illyefalvi I. Lajos. LVI. évf. 637-640. sz. 1928.
janudr-dprilis. 1899-1901. Budapest Székesf6varosi Statisztikai Hivatala, Bp., 1928.

“BFL VII. 2. e. Cégbirosag. Szent Margitszigeti Gyogyfiirdd Rt. iratai. Okm. 2538. Jelentés az 1928. évi iizletévrol,

1929. december 3.
¢ BFL uo.: Jelentés az 1937. évi tizletévrdl, 1938. majus 19.
58 Az utolsé lévasutrol. Nemzeti Ujsg, 1928. 4prilis 5.
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dom, miért kellett 16 ehhez a lovonathoz, mert
a konnyii, nyitott kocsi magatol gurult |[...]
elég lett volna meglokni a kocsit [...] a hizott
lovacska pedig félrehajtott fejjel kocogott el6t-
te, inkdbb csak mutatta az utat a kocsinak. Az
dreg tabornokok vasdrnap kijottek megldto-
gatni a lovaikat, és kockacukrot hoztak nekik.
Ez volt a l6vonat [...]™°

Az egyik BKVT eredetii kocsi.
,Utolsé menet a Margitszigeten.
B. Sandor és Cs. Laci”

o7

Ujjaépitésének tervei

Tovabbra is sokak sziviigye maradt a mar-
gitszigeti l6vasut, ezért tobb mint fél évsza-
zaddal késobb, az 1980-as években sikeriilt
Ujjaélesztésének iranyaba megtenni az elsé
1épéseket. Ekkoriban szervez6dott Raday
Mihdly épitészeti értékek megmentését célzo
televiziés musoraval csaknem egyidében a
Budapesti Varosvéd6 — akkor még Varossz-
épité - Egyesiilet, a kor elsé ily jellegi civil

szervezete, melynek Kozlekedési csoportja
Vevér Banyik Sandor vezetésével a lovasut
Ujboli életre hivasat kezdeményezte. Terve-
zetét a F6véarosi Tandcs Kozlekedési Foigaz-
gatosaga elvben nem ellenezte, ugyanakkor
jelezte, kozponti keretbdl nem tud erre pénz-
forrast biztositani. 1985-ben az egyesiilet is
részt vett a margitszigeti lovastt nyomvo-
nalanak kitizésénél. Vevér Banyik Sandor
tajékoztatdsa alapjan a lévasut tervezését a
METROBER, az iigy reklimozasat a GENE-
RALART vallalta fel.”

Akkor nem hozott atiit6 sikert e kérdés, jo-
részben a rendszervaltozas utani gazdasagi
atalakuldsnak koészonheten. Mint beveze-
ténkben utaltunk ra, a ,lévasat-iigy” eld-
mozditasara 2012-ben hivatalos elhatdrozas
sziletett, s a Margitsziget fejlesztési koncep-
cidjaba - igaz, konkrétumok nélkiil - bele-
kerilt: ,A szdzadfordulon miikods lovasiit és
sinpdlya kialakitdsa, és mint egy Eurépdban
egyediil 4llo ldtvinyossdg tizembe helyezése -
1.5 km sinpdlya lefektetése a Margitsziget bel-
s6 kozlekedésének egységesitése”.”"

Jelen tanulmanyunkban megkiséreltiik 6sz-
szefoglalni a margitszigeti l6vonat histdria-
janak feltarhat6 allomasait 1869-es megnyi-
tasatol 1928-as megsziintetéséig. Multjanak
megismertetésével emléket kivantunk allita-
ni a sziget e kedves kozlekedési eszkdzének,
ugyanakkor a jové felé is tekintiink: talan
tényleg lesz egyszer tjra allandé lovasit a
Margitszigeten...

% Molnér Ferenc: Ez volt a 16vonat... Kozli: Széchenyi Imréné: Ez volt a lévonat. In: Budapest, 1982. 3. sz., 36. o.
70 Budapesti Virosszépitd Egyesiilet. Ertesits. 1985. januar, 1985. oktéber, 1987. januar; Békassy Csaba — Krizsdn
Sandor: A Kozlekedési Csoport. In: A Budapesti Varosvédé Egyesiilet 25 éve. Szerk.: Czaga Viktoria. Budapesti

Varosvédo Egyesiilet, Bp., 2010. 80. o.

'A Margitsziget fejlesztési terve. Munkakoézi példany. Budapest, 2013. méjus 10. http://budapest.hu/Lapok/default.

aspx Letoltve: 2013. oktéber 30., 9. o.
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Sandor Krizsan
DATAS TO THE HISTORY OF HORSE TRAM
ON THE MARGARET - ISLAND.

The Margaret - island separating Pest and  There was a horse-tramway built in 1869,
Buda is located ont he middle of the river like the only vehicle ont he island. It had
Danube. This island was revived by archduke ~ been working up to 1928. This monograph
Jozsef. He changed Margaret - island into a  delineates the story of this horse-tram by
beauty spot and a pleasure resort. It has datas not well known till now
been approachable from land since 1900.
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Miszlay Zsolt'
LEGIVESZELY KOZLEKEDESI MUZEUM!

1944. szeptember 17.
70 éve érte pusztitd bombatalalat a Kézlekedési Mizeumot

2014. szeptember 19-én megnyitott kial-
litasdval a 70 éves évforduléra emlékezett
a Kozlekedési Muzeum, amikor is pusztit6
bombatalalat érte muzeumi épiiletét, vala-
mint kiallitott mitargyainak nagy részét.

A kiallitds kronologikusan koveti a muze-
um torténetét illetd jellemzd eseményeket a
kezdetektdl a haborts pusztitason keresztiil
az 1966-os Ujranyitasig. Eredeti dokumen-
tumokkal és a bombatalalat altal megsériilt,
tonkretett miitargyakkal mutatja be kiizdel-
mét az jrakezdésig. Mindezzel érzékeltetve
annak hatalmas jelentségét, hogy minden
nehézség ellenére mindig talpra allt, gyuj-
tott-rendszerezett-bemutatott,  megfeleld
hozzaért6 kezek és timogatok éltal, ugyan-
akkor hangsulyozva, hogy napjainkban is
igencsak népszerd és sziikségszerl az intéz-
mény léte.

Torténeti elézmények
A Varosligetet 70 éve, 1944. julius 2-an dé-

lel6tt érte az elsé komoly légicsapas a maso-
dik vildghdboruban. Pest mar izelitt kapott
aprilis 3-4n a szovetséges légierd pusztito
erejébdl, akkor a ferencvarosi és jozsefvarosi
palyaudvar mellett szimos polgari célpont is
talalatot kapott, de a Liget egyeldre élte to-
vabb megszokott életét.

Jalius 2. veréfényes vasarnapra esett, a
Varosliget tele volt sétdlokkal, csaladokkal,
gyermekekkel. A timadas eredetileg a csapa-
tatcsoportositasok szempontjabdl kulcsfon-
tossagu vasuti objektum, Rakosrendezd el-
len irdnyult, azonban a légvédelem er6teljes
zavaré tevékenysége miatt a bombak a bels6
keriiletekre és a Ligetre hullottak. A Kérond-
t6l kifelé, az Andrassy uti palotak egy része
sulyos karokat szenvedett, az utpalya tobb
helyen beszakadt, a bombakratereken at le
lehetett latni a foldalatti vasut palyatestére. A
légiriad6 varatlanul érte a Ligetben korz6zé-

kat, 6vohely hijan az emberek fejvesztve me-
nekiiltek a tavon 4tivel® hid ala és a foldalatti
lejaroi felé.

A Ligetben talalatot kapott a Weingruber-
ként emlegetett Székesfévarosi pavilon, az
1885-6s kidllitasra épiilt, eredetileg a kiraly
fogadasdra szolgald, majd késébb cukraszda-
ként miikodé Gerbeaud-kioszk, de szamos
bomba hullott a Vérosligeti t6 medrébe és a
korcsolyacsarnokra is. A Millennjumi Em-
1ékmti jobb oldali oszlopcsarnoka sulyosan
megrongalddott az itt all6 Habsburg kiraly-
szobrokkal egyiitt. A Miicsarnok Aréna 1t
fel6li szarnya leomlott, az épiilet tivegteteje
megsemmisiilt. Talalatot kapott a szemkozti
Szépmuvészeti Mizeum is, teljes tetdszerke-
zete megrongalddott. Itt a pusztitast a csapa-
dékos tél végezte be, a holé szabadon folyt a
falakon és a miitargyakon. A Vajdahunyad-
var reneszansz szarnyanak egy része leom-
lott, a muzeum tetdszerkezetét pedig az Gsz
folyaman kétszer is atszakitotta a ledobott
16szerutanpotlas. Teljesen megsemmisiilt a
Rékodczi-haz és a 16csei dratorony. A gytijte-
mény 75 szazaléka lett a langok és a foszto-
gatas martaléka.

1944 8szére Budapest lakossaga kényszeru-
en megtanult egylitt élni a zavardrepiilések-
kel és a bombézasokkal. Szeptember hénap-
ban egymas utan 10 alkalommal érte stlyos
légitimadas a févarost, szeptember 14-én
kapott taldlatot az Iparcsarnok, az allatkerti
palmahdz majd a Kozlekedési Muzeum.

A masodik vilaghdboru soran a Kozlekedési
Miuizeum a Budapestet ért bombatamadasok
megindulasakor, 1942-ben zarta be kapuit.
1943 decemberében a MAV Déli Uzletvezetd-
sége a Kerepesi uti székhaz udvaran létesitett
légvédelmi 6vohelyet, ahova az olajfestménye-
ket és egyéb miitargyak csekély részét vitték.
Tovabbi 6vohelyek voltak még Als6-Godon,
Nemeskéri Kiss Sandor birtokan, Martonva-

! A szerz6 a kiallitas rendezdje
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saron és Pilisvorosvaron. A repiilégépeket, a
kénnyebben mozgathato és szétszedhet6 tar-
gyakat tudtdk az 6vohelyekre menteni.

1944. 4prilis 6-an a vérosligeti Iparcsarnok-
ban allomasozé katonai alakulat parancsnokat
kérik, hogy katonai Orséggel feliigyeljenek a
muzeumra, amig sajat 6rséget nem allitanak ki.

A Kézlekedési Mtizeum bombazasa:

1944. julius 2-4n érte az els6 bombataldlat a
muzeumot. Fél 11-kor egy 500 kg-os bomba
hullott a hosszcsarnokra és 80 m? lyukat sza-
kitott a tet6zeten. F6ként a hajézasi kiallitas
sériilt meg, a modellek, a fiumei dokk.

A masodik timadds szeptember 17-én tor-
tént, még sulyosabb karokat okozott, els6-
sorban a Hermina tti részeken. A lerombolt
muzeumban fosztogattak, tiizet raktak és
még tovabb romboltak. A débbenetes hédbo-
rus pusztitds mérlege: az egykor oly gazdag
vasuti gylijtemény (benne a vildghird, egye-
di 1:5 ardanyd modellgytijtemény) mintegy
75%-a elpusztult, a hajozasi gylijtemény, né-
héany eredeti targy kivételével, teljesen meg-
semmisiilt, a légikozlekedési gytjteménybdl
is csak 3 eredeti repiil6gép maradt meg ki-
sebb-nagyobb sériilésekkel, tovabba a mo-
tor és légcsavar-gydjtemény nagyobb része.
A muzeum épiilete is mintegy 30%-os kart
szenvedett, igy eredeti formdjaban tobbé
nem volt helyreallithaté. A kar akkori értéke
kb. 8-10 milli6 peng6t tett ki. A 17.-i bomba-
zas a nagy karokat okozd, pusztito ereju ta-
madasok kozé tartozott. A 20. légitdmadast
jelz légiriadd 10 6ra 04 perckor hangzott fel
Budapesten és kornyékén. Az elsé bombak 11
ora 25 perckor kezdtek hullani. A bombézast
12 6ra 50 perckor fejezték be a 24 hullimban
tamadé gépek. A légiriadét 13 6ra 53 perc-
kor fujtédk le. Ez volt a févaros leghosszabb
id6tartamd bombazasa. A tiamadas megadott
célpontjai a Ferencvarosi rendezd palyaud-
var, a Rakosrendez6, a Rékos palyaudvar és a
Fantd és Shell olajfinomito voltak. A legtobb
bomba Csepelre, a Szabadkikotére és a IX.,
X. és XIII., XIV. keriiletekre hullott. Csepe-
len a W. M-gyarakra dobott bombaszényeg
pontatlan volt és a kozség egy kb. 2000 m?-
es terilletére mintegy 70 db nagy méret(i

rombolébomba zuhant. Néhany bomba célt
tévesztve Budafokra esett. A Szabadkikotot
70, a mar csokkentetten termeld Shell kdolaj
finomit6t 100 romboldbomba-talalat érte.

Abombazas sordn aX. keriiletben a GANZ-
gyar és a Horthy Istvanrdl elnevezett Magyar
Allami Vas Acél és Gépgyar (MAVAG) szen-
vedtek sulyos karokat. A Keleti palyaudvarra
vetett bombaszényeg elcstiszott és a VII. ke-
riilet kiils6 szélét talalta el. A bombasz6nyeg
nagy része északkeleti iranyba csdszva, a
Varosligetre hullott, elpusztitva az Iparcsar-
nokot, és a Kiralypavilont, valamint a Kozle-
kedési Muzeum jobb szarnyat.

A habord utan csak arra volt erd és pénz,
hogy a romokat eltakaritsdk. 1946-ban kija-
vitottak a tet6t, hogy a kidllitasi targyak to-
vabb rongalddasat megakadalyozzak. 1949-
ben terv sziiletett egy kozlekedéstudomanyi
kozpont felépitésére, melyben helyet kapott
volna a muzeum is, de ennek megvalosita-
st ismét a pénz hidnya akadalyozta meg.
1951-ben a terv ismét elSkeriilt, rogton
két valtozatban. Az egyik valtozat szerint a
kozlekedéstudomanyi kozpont és muzeum
Lagymanyoson, a masik elképzelés szerint a
még meglévd varosligeti mizeum romjain,
illetve tovabbi teriiletek elfoglaldsaval épiilt
volna fel. Megfelel6 anyagi hattere egyik
tervnek sem volt. 1954-ben majdnem vég-
zetes dontést hozott a Févarosi Tanacs VB
Varosrendezési Osztalya, amikor elhataroz-
tak az épiilet teljes lebontasat. A munkalatok
meg is kezdddtek, dm még miel6tt vissza-
fordithatatlan karok keletkeztek volna, egy
Ujabb, az el6zével ellentétes dontés sziiletett
arrol, hogy ha szerényebb formdban is, de
végre helyreallitjdk a mizeumot. A megnyi-
tast 1957-re tervezték, azonban az épitkezés
gyakorlatilag 1959-ben leallt. Ekkor a Koz-
lekedéstudomanyi Egyesiilet és a Kozleke-
dési Muzeum a félig romos épiiletben meg-
rendezte ,,A Kozlekedési Mizeumért” cimi
kiallitast, ami utan, ha lassan is, de beindult
az épitkezés. A véltozatlanul 3000 m? alapte-
riileten Ujjaépitett mizeum megnyitdsara vé-
giil tobb mint husz évvel a haboru befejezése
utan, 1966. aprilis 2-an keriilt sor.
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A Magyar Kirdlyi Kozlekedési Mizeum eredeti kiallitésai - 1899.

——

198



lyi Kozlekedési Mizeum eredeti kidllitdsai - 1899.
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A Magyar Ki
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FELHIVAS!

AMagyar Kiralyl Kouleksdés Mozeum lgezgardates

felhivis @ mazeumed lalogatts kgen frlelt Kontnaiy
smives fgyelmet mrra. hogy s Mizeum eanle a sajat
TéRméTe 1 avd-

hellyel farnts

b= il

dedmi rindd jolemek clhanesisa elitt = o ssumot
ki kel arieniiok,

A vesmolyrél kelld idében értewi.
lnnk = Azt a tssteli Koémonsegpgel
nyomban lo=sljni.

Fhbon s esciben mindenki drizee meg myugsl
mid, viselbedpek beavel
harsalages

Légoltalmi felhivas és a bombataldlatok épiiletet ért kiilsd karai - 1944.
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A Kozlekedési Mizeum épiiletét és kiallitasat ért veszteségek
képekben - 1944,

— b
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A Kozlekedési Mizeum megsemmisiilt kidllitasai - 1944.
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Az tjjaépitett Kozlekedési Mizeum megnyitésa - 1966. aprilis 2.
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Az tjjéépitett Kozlekedési Mizeum megnyito kidllitasdnak részletei - 1966. prilis 2.
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Bombdzas dltal érintett teriiletek- 1944, szeptember 17.
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Zsolt Miszlay

DANGER FROM THE AIR, TRANSPORT MUSEUM!
September 17-th 1944.
There was a destroyer airstrike on the Transport Museum

,» The opening of the exhibition on September
19-th 2014. was in remembrance of the 70.-th
anniversary of the destroyer airstrike on the
Transport Museum and it’s exhibits.

This exhibition is a chronological succession
of the important events in the story of the
museum: the beginning, the destruction in
1944, and the reopening in 1966. We display
original documents, and exhibits demaged

by the bombardment. They are relics of
the struggle for the restarting the life of
the museum. The exhibition demonstrates
the significance of the museum. It was
recovered against every trouble, it has been
collecting, displaying, systematizing, due
to the supporters. We establish the truth
of existence of this popular and important
museum.
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Miszlay Zsolt
A MAGYAR MUSZAKI ES KOZLEKEDESI MUZEUM
MUNKATARSAINAK SZAKIRODALMI TEVEKENYSEGE

2014-BEN
MEGHIVOK
1. A magyar gézmozdonygyartas héskora 2014. februar 19.
2. Toltédj fel (vandorkiallitas) 2014. mércius 7.
3. Az erdélyi vasut torténete (vandorkiallitas) 2014. marcius 26.
4. A Szent Istvan csatahajo vizrebocsatasa 2014. aprilis 17.
5. Hidak mentén a Dunan 2014. méjus 16.
6. Az utasellatas torténete, jelene és jovoje 2014. janius 4.
7. Kunst trifft Technik 2014.janius 20.
8. Maderspach Karoly emlékkiallitas 2014. junius 6.
9. Repiilégépek, helikopterek, amphibiak 2014. szeptember 12.
10. A MMKM 1jj szerzeményei 2012. szeptember 12.
11. ,Légiveszély Kozlekedési Muzeum!” 2012. szeptember 19.
12. 50 éves az 4j Erzsébet-hid 2012. november 21.
13. Sorsok és talalmanyok 2012. december 10.
TANULMANYOK, CIKKEK
1. Alvéri Csaba: Telefon és fonograf. In: A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum Evkényve

I1I. Budapest, 2014. 23-29. p.

. Agoston Katalin: ,Weekend telek a véros szélén” In: Dardzs Richéard (szerk). ,,Utdnam, sra-

cok!” Hétkoznapok Miskolc rendszervaltozas el6tti évtizedeiben II. Miskolc. 2014. 123-128
pp-

Bezzeg Maria: A muzeélis dokumentum és a kiilondsség, mint a muzeumi kidllitds ma-
fajanak két dont6, kozépponti kategdridja. In: A Magyar Muszaki és Kozlekedési Mizeum
Evkényve 111 Budapest, 2014. 30-35. p.

. Csibi Kinga: In memoriam Ganz Abrahdm. In: A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum

Evkényve II1. Budapest, 2014. 36-46. p.

. Fekete Zsolt: ,Mesterségem cimere” cim kiallitds szakmai bemutatasa. In: A Magyar M-

szaki és Kozlekedési Muzeum Evkonyve I11. Budapest, 2014. 47-50. p.
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18.

19.

20.

21.

Gulyds Aniké: Mizeumpedagoégia a Kozlekedési Muzeumban. In: A Magyar Mszaki és
Kozlekedési Mtizeum Evkényve I11. Budapest, 2014. 51-61.p.

Hidvégi Janos: A budapesti Taxi-kozlekedés kezdete és alakuldsa a masodik vilaghaboruig.
In: A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Evkényve I11. Budapest, 2014. 62-108. p.

Illés Andrés: Fénnyel rajzolt életpalya: Selényi Pal. In: Sorsok és talalmanyok. Tanulmanyok
a magyarorszagi zsidé miiszaki alkotokrol a Magyar Holokauszt 70. évforduldja alkalma-
bdl. Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum, Budapest, 2014. 44-57. p.

Illés Andras: Selényi Pal irdsainak Osszegytijtott bibliografidja. In: Sorsok és talalmanyok.
Tanulméanyok a magyarorszagi zsidé muszaki alkotékrdl a Magyar Holokauszt 70. évfordu-
16ja alkalmabol. Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum, Budapest, 2014. 58-69. p.

Janovszki Tamas: Jatékkiallitasok a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mtizeumban. In: A Ma-
gyar Miiszaki és Kozlekedési Mtizeum Evkényve I11. Budapest, 2014. 109-121. p.

Képes Gabor: Hazai gyartasu iskolai- és hazi szamitogépek. Falta Zoltan emlékére. In: A
Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Evkonyve I11. Budapest, 2014. 122-135. p.

Kovécs Ottd: Egy asztrondmus fényképész emlékezete. Konkoly Thege Miklds hagyatéka-
bol a Magyar Miszaki és Kozlekedési Mtizeum Tanulmanytardban. In: A Magyar Miiszaki
és Kozlekedési Muzeum Evkényve I11. Budapest, 2014. 151-160.p.

Kramli Mihaly: 100 éve bocsatottak vizre a Szent Istvan csatahajot. In: A Magyar Muszaki
és Kozlekedési Muzeum Evkonyve I11. Budapest, 2014. 161-181.p.

Kramli Mihaly: Az osztrdk-magyar haditengerészet felkésziilése a Nagy Héborura. In: Had-
torténelmi Kozlemények 2014/3. 646-662. p.

Krizsén Séndor: Ujpest korforgalmi villamosjarata. In: Ujpesti Helytorténeti Ertesitd.
Szerk.: Rojké Annamdria. XXI. évf. 3. sz. 2014. szeptember, 12-14.p.

Mag6 Laszl6: Az Archivum muszaki rajzalbum gyljteménye és a gylijtemény repertdriu-
ménak elkészitése. In: A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mtizeum Evkonyve I11. Budapest,
2014. 182-195.p.

Merczi Miklds: A magyar varosi-kozlekedés kronoldgidja, targyi emlékei. In: A Magyar
Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Evkonyve I11. Budapest, 2014. 196-208. p.

Miszlay Zsolt: A Kozlekedési Mzeum Evkényveinek repertoriuma 1896-2004. In: A Ma-
gyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum Evkényve I11. Budapest, 2014. 209-223.p.

Miszlay Zsolt: A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum munkatarsainak szakirodalmi
tevékenysége 2013-ban. In: A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum Evkényve I11. Bu-
dapest, 2014. 224-227. p.

Miszlay Zsolt: ,,Emancipacio a vilaighdborus idékben”. In: Katonatjsag. 2014/ 3. sz. HERMA-
NOS Kiadé Szeged, 10-15. p

Molnar Erzsébet: A Kozlekedési Muiizeum numizmatikai gytjteménye (1985-2012). In: A
Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mizeum Evkonyve I11. Budapest, 2014. 228-237. p.

214



22. Szabo Attila: Amelia Earhart - tovabbra is megoldatlan a talany. In: Aero Magazin 2014. 9.
sz. 50-51. p.

23. Szabo Attila: Urdivat - az tirhajésok védéruhdinak rovid torténete In: A Magyar Repiiléstor-
téneti Tarsasag Kozleményei. Budapest, 2014. 141-155 p.

24. Szikszai Zsolt: Erzsébetvaros tomegkozlekedési torténete a kezdetektsl 1949-ig. In: A Ma-
gyar Miiszaki és Kozlekedési Mtizeum Evkényve I11. Budapest, 2014. 238-254.p.

25. Szunyogh Gébor: A vizgépek torténete a mobileum tiikrében. In: A Magyar Muszaki és
Kozlekedési Mtizeum Evkényve 111 Budapest, 2014. 255-273. p.

26. Vamos Eva: A kémia és a vegyipar taldlkozédsa a kozonséggel a budapesti ipari és nemzet-
kozi vasdrokon (1906-2000). In: A Magyar Miiszaki és Kézlekedési Mtizeum Evkényve II1.
Budapest, 2014. 274-288. p.

27. Vizi Andrés: Fejezetek a MAV {izemi célti kocsijainak torténetébél. In: A Magyar Miiszaki
és Kozlekedési Muzeum Evkényve I11. Budapest, 2014. 289-310.p.

215



Molnar Erzsébet
FOGATOLT JARMUVEK ROHBOCK METSZETEIN

A XIX. szazad varosképét és az orszag egé-
szét jellemzden a fogatolt jarmuvek uraltak.
Az els6é gbzvontatdsu vasut ugyan 1846-ban
elindult Pestrdl Vacra, majd nem sokkal ké-
s6bb Szolnokot is elérte, am a szazad egészé-
ben, s6t még a XX. szazad elején is a lovas
jarmtivek meghatarozd szerepet jatszottak
Magyarorszag kozlekedésében.! A pest-vaci
vonal megnyitasarol késziilt képen is talalko-
zunk hintéval, s6t a joval késébbi Déli vas-
ut egy korai rajzan is szekér halad egyetlen
jarmtiként az allomas felé. Hunfalvy Janos
a kozlekedésrdl azt irta, hogy konnyebb és
gyorsabb, mint korabban, f6ként g6z6son és
vastton. Ugyanakkor tovébbra is jellemz6 a
»szamos, de nem igen olcs6” bérkocsi, a sze-
kérposta és a magan gyorsutazasi intézetek
kocsijai.?

A reformkor sok egyéb mellett kozlekedé-
stink elmaradottsaganak felszamoldsat hir-
dette meg, és a haladé szellem( reformerek
az orszag felemelkedésének kulcstényezéjét
lattdk benne. A kozlekedés olyan agazat,
amely a gazdasdg minden részét alapvetGen
meghatarozza, lehtizza vagy felemeli. Olyan
tényez6, amely eleve eldonti, hogy egy terii-
let kap-e lehetdséget a fejlédésre vagy sem.

A kerék feltalalasa ota eltelt mintegy 5000
év alatt a lovas jarmtvek - szekerek, kocsik,
hintok, taligdk - szallitottdk az embereket, a
mezdgazdasagi és ipari termékeket néhany
kilométertdl tobb szaz kilométer tavolsagig.
Nagyon sok véltozat alakult ki az idék folya-
man, annyi, amennyire valoszintileg a mai
jarmtiveknek lehet6ségitk sem lesz, hiszen
korunk az uniformizal6das felé halad, mig
régen a killonlegesség, a valtozatossag, egy
konkrét célnak megfelelés volt tobbek kozott
az elvards.

A fogatolt jarmiivek skalaja a XIX. szazad-
ban volt a legszélesebb, és a jarmu ipara is
ekkor érte el csucspontjat. Gondoljunk arra,

hogy a kisipar és a manufaktirak mellett,
illetve abbol atalakulva ekkor jelentek meg
a kocsigyarak, tehat a t6kés fejlédés a kocsi
ipart is elérte. Az egyéni kozlekedés mellett a
kozosségi kozlekedés fogatolt jarmu-valtoza-
tai is ekkor jelentek meg, mint az omnibusz
és a lovasat. A bérkocsizas a varosokban
szintén a XIX. szdzadban lendiilt fel.

A személyszallité jarmuvek kiilsejében a
praktikussag dominalt, mivel ekkora mér a
folosleges diszit6 elemek, a robosztus szek-
rények, vaskos alvazak eltlintek. A legmeg-
felel6bb anyagokat felhasznalva késziiltek az
elegans kocsik, a formak egyszertsodtek, a
vonalak finomabba véltak. A XIX. szdzad-
ban késziilt diszhintdk is letisztultabb for-
maban vannak jelen, mint a megel6z6 sza-
zadokban. A szekerek formdja is allanddsult,
szerkezetiikben, a felépitmény formajaban is
egységesebb képet mutatnak. Ugyanakkor
szamtalan taji valtozat formélodott ki, féként
a vasalasok jellegzetességei nyoman, a haj-
tokocsiknal pedig a funkcidk, a kocsiszek-
rények formai-diszitési modjai alapjan vagy
éppen a gyartok vjitdsai alapjan keletkeztek
eltérd valtozatok.

A jarmtivek és az igavon¢ allatok szdma is
tekintélyes.’

A vérosok és a lakossag szama is megnove-
kedett, és a gazdasag is fejl6dott, ami a szal-
litds novekedését is eredményezte. A XVIIL
szazad végét6l megindult az utépités, és bar
nagyon lassan haladt, mégis évrél évre nove-
kedett a kiépitett utak hossza.* A gazdasagi,
tarsadalmi valtozasok, illetve azok valtoza-
sanak igénye mellett jelentdsen megnétt az
utazasi kedv is. Nagyon sok utazé megfor-
dult hazankban, de honi polgarok is utaztak,
ki kilfoldre, ki az orszagot jarta be. A XIX.
szazad kozepétdl jelentek meg sorra az ut-
leirasok és az orszagot szdban és képben is
bemutaté albumok.

11855-ben 551 km, 1863-ban 1936 km, 1899-ben pedig 17 059 km a vasutvonalak hossza.

2Hunfalvy-Rohbock. Hasonmas kiadds, 1986. 162.p.

3 Csak becsiilt és kozvetett adatok vannak ebbdl a korbdl. 1850-ben a szekéren széllitott arusuly 1 500 000 tonna
*Lasd err6l: Erdés Jozsef: Kiépitett kozutaink a XVIII. szdzad végén és a XIX. szazad elsé felében, in. Kozlekedés

Tudomanyi Szemle 1964. 4. sz. 186-189. p.
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Tobb ilyen album is napvilagot latott, amely
az épiilé Pest-Budat, az orszag jelentésebb
varosait, és Erdélyt mutatja be. A képek alap-
ja ttkozben késziilt, és e vazlatok utdn rajzol-
ta a grafikus a végleges valtozatot, ami végiil
a metsz6hoz kerilt, hogy sokszorositasra
alkalmassa tegye a végeredményt. A legis-
mertebb rajzolok egyike a XIX. szazadban
Ludwig Rohbock volt, munkai muvészileg is
elismerést valtottak ki a kortdrsakbdl, csak-
ugy, mint az utékor torténészeib6l. A Ma-
gyarorszag és Erdély képekben c. munka 200
metszettel Darmstadtban jelent meg 1856-
64-ben. Az orszag legszebb tdjait, néprajzi
érdekességeit, épiileteit abrazolta Hunfalvy
Janos részletes leirdsaival. A képek és a leira-
sok csak foldrajzilag taldlkoznak, a szovegek
nem a képeket magyardzzdk, illetve a képek
nem a leirt szoveget illusztraljak.

Ebben az id6ben mar az acélmetszés el-
terjedt modszernek szamitott, ami a forras-
kutatdsban kiilonosen fontos, hiszen kiva-
léan alkalmas a részletek feltiintetésére. Az
acélmetszés rendkiviil finom vonasok meg-
jelenitésére alkalmas, és kiillon szerencse,
ha egy tehetséges miivész rajzait lehet vele
sokszorositani. (Nem véletlen, hogy késébb
a fényképeket is ezzel az eljarassal sokszoro-
sitottdk.)

Az album el8djének tekinthetjiik Vahot
Imre vallalkozdsat, aki kés6bb Kubinyi Fe-
renccel egyiitt kibévitette munkdjat®. M-
vészeti elézményként Alt Jakab és Rudolf
hatésa ismerhet6 fel, s6t talan még a témava-
lasztasban is. Rudolf Alt a Fest6i megtekin-
tések sorozatdban hasonlé helyszineket jart
be korabban.

Rohbock a kifejlett romantika koraban
alkotott, ez tiikkroz8dik mivein is. Eletérsl
sajnos alig tudunk valamit, sziiletési évére
tobb adat is taldlhatd, 1820 vagy 1824, helye
Niirnberg, haldldnak éve 1883.

A bevezet6ben emlitett varosfejlédést, a
XIX. szazadi valtozasokat az irott forrasokon
kiviil a leghitelesebben az akkor késziilt raj-

zokrdl ismerhetjitk meg. Sok egyéb mellett
a kozlekedés fejlédése, a jarmivek tipusai, a
forgalom és a kereskedelem dllapota hitele-
sen tanulmdnyozhat6 a képek alapjan. Sze-
rencsére napjainkra a vizudlis forrasok kelld
kritikdval mar elfogadotta és egyre gyakorib-
ba valtak a kutatasokban.®

A Rohbock metszeteket elsésorban miivé-
szeti szempontbol elemezték, mivészettor-
ténészek kutatdsaibol ismerjiik. A rajzokon
szerepl$ épiiletek leirasaval, koraval, stb.
talalkozhatunk néhany tanulmanyban, am
csak a fvéros esetében. Erdekes médon a vi-
déki varosok, az emberek, a vidéki tajak stb.
valahogy elkeriilték az elemzdk figyelmét.
Ugyanigy az abrazolt kozlekedési jarmiivek
is kevesebb figyelmet kaptak, bar tanulma-
nyok képmellékleteként vagy kiallitasi elem-
ként gyakran szerepelnek.

Alapvet6en harom f6 csoportra oszthatjuk
azokat a képeket, amelyeken fogatolt jarmii-
veket latunk. A Pestet és Budat abrazold raj-
zok, a vidéki varosokat bemutat6 rajzok és az
utkdzben, az orszagut mellett késziilt rajzok.

Az épiils, gazdagodod Pest és Buda a XIX.
szazad kozepén mar csak egy lépésre van
attél, hogy egyiitt, minden szempontbdl
az orszag elsé varosa legyen. A kivalasztott
helyszinek ténylegesen egy nagyvaros képét
mutatjak, mint példaul a ,Feldunasor Pes-
ten” A tér abrazoldsa érdekes kettdsséget
mutat, azt az atmenetet tiikrozi, amikor a
mult és a jové talalkozik, amikor a nagyva-
ros — a sziiletd vilagvaros? - és a vidék még
kozel van egymashoz. Az egybefiiggd palo-
tak sora és a szalloddk a polgari életformat,
a kibontakozé nagyvarost jelenitik meg. Az
elegans hazsor és széllodak el6tt egy nyitott,
télfedeles hinté all, tavolabb pedig egy om-
nibusz halad. A tér nagyobbik felét azonban
okros szekerek foglaljak el. Az allatok és haj-
toik pihennek, egyikilk még egy takarot is
foldre teritett, hogy kényelmesen pipazhas-
son. A rakomanyrdl nem lehet sokat tudni,
mivel le vannak takarva, talan gyapju, eset-

° A magyar fold népei valamint Magyarorszag és Erdély képekben I-II. Pest, 1853.

¢Koréabban a torténeti munkakban a képek hosszu ideig illusztracioként szerepeltek, még gyakrabban kép nélkiil
jelentek meg. A kozelmultban 6rvendetesen sok képes album jelent meg, amelyek mind a szakméban, mind
pedig a kozonség korében sikert arattak. Kiilonosen értékelhetéek azok a munkak, amelyek segitenek az olvasot
eligazitani a képek olvasasaban, vagy komplex leirast adnak.
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leg dohdny. A 18csos, kasos szekerek a piac-
ra érkeztek. Izgalmas kép, ahol a véltozasok
mellett a sok évszazados hagyomany is jelen
van. Nagyon érdekesek az aranyok: az 6krok
tulsdgosan nagyok, az emberek egy része
egészen kicsi. Példaul az egyik szekér mellett
elhalad¢ par éppen olyan magas, mint maga
a szekér.

Pest a legnagyobb piaccal rendelkezett, or-
szagos vasaraira messzi vidékekrdl érkeztek
az aruval megrakott szekerek, hajok. Nem
idegen a varosképtdl tehdt, hogy paraszti jar-
miivek jarjanak az utcakon, annal is inkdbb,
mivel heti piacokra is hordtak fel a kornyék-
beliek a zoldséget, gyiimolcsot, és a vasart-
erek még nem szorultak ki a kiilteriiletekre.

Pesten tobb alkalommal is megorokitette a
miivész a megrakott, piacon acsorgd szeke-
reket és gazdaikat. Tobbféle jarm, a kocsi-
sok, a lakosok, a tavolban felbukkané gyalo-
gosok és hintok valoban egy zstfolt, életerds,
nytizsgd varos képét vetitik elénk a XIX. sza-
zad kozepérél. Maga Hunfalvy is igy irta le a
varost: inkabb meglétszik a févarosi jellem,
mint a Budain. Kereskedelmi és mdiparos
varosnak mondja.” Budan ellenben inkabb
tinnepies, fenséges, hivatalnoki szin és han-
gulat uralkodik.

A piacok és a vasdrok a grafikdk kedvelt
témai kozé tartoznak. Semmi nem adja visz-
sza egy telepiilés, egy kor hangulatat, mint
a piac, és a legkozvetlenebb jellemzéje a
gazdasagnak és a tarsadalomnak. A pesti
vasarok a XIX. szdzadra tekintélyes mére-
tlire novekedtek, és évi négy alkalommal
orszag-vildg terményei és dllatai kindltak
magukat az egyre gazdagodé lakossagnak.
A rajzok készitésekor lathatéan még a véros
belsejében, a Duna mellett alltak a szekerek,
azonban a lakossag novekedésével, az tjabb
és jabb hazak, palotak emelésével mar egy-
re kijjebb szorultak. A pesti vasarok mellett a
budai viszont lassan elhalt.

A budai alagit megnyitdsa utan néhany év-
vel késziilt Rohbock-metszeten is megrakott,
vaszonnal letakart szekeret lathatunk, amint
négy eléje fogott l6val hajt ki az alagtitbol.

Tobb szempontbdl is fegyelemre mélté a
kép. A szekeret a hajt6 a bal oldali els6 16rdl,
nyeregbdl hajtja.® A szekér oldalai kozépen
szélesen ki vannak vagva. Szemben vele egy
omnibusz halad. Az omnibusz taldn arany-
talanul kicsinek tinik, 4m a korabeli terhes
szekerek, kiilonosen megrakodva, roppant
méreteket alkottak. Optikailag pedig a fehér
vaszontakar6 még fokozza a szekér méreteit,
és az egész képet uralja. A kevés képek egyi-
ke, ahol a jarmti a f8szerepeld.

A XIX. szazad elején a személyszallitasban
az omnibusz, a bérkocsi és a maganfogat volt
jelen a varosokban. A szdzad masodik felé-
ben alig valtozott a helyzet, a varosi kozossé-
gi kozlekedés boviilt a lovasuttal.

A magéanfogatok véltozatos képet mutattak,
hiszen ekkor mar tobb kocsi készité manu-
faktdra és gyar is miikodott, a technologia
ekkor éri el csucspontjat, amelynek a szer-
kezeti biztonsagon tudl a kocsiszekrények fel-
tliné véltozatossaga az eredménye. Rohbock
metszetein tobbnyire nyitott hintdkat latunk,
mint a mar kordbban elemzett Duna parti
abrazolason is. Mentében, tollas kalapban il
a bakon a kocsis, mogotte egy huszar és egy
fiatalember il n. kdvéhazi ruhdban. (frakk,
csokornyakkendd, selyemcilinder). A hint6
is érdekes, nyitott, félfedeles, két kis ajtdval
a fellépénél. A fellép6t a nyitott kocsiknal al-
talaban elég mélyen vagjak ki — ahogy a neve
is mondja, a fellépés kényelmes legyen. Az
apro6 ajté eleganciat kélcs6noz a kocsinak,
feltételezhetd tehat, hogy egy nagyon el6ke-
16, gazdag ur tulajdondban lehet, amit az is
megerdsit, hogy az ajtén egy s6tét minta lat-
hatd, feltehet6en cimer. (Sajnos a kép és rajta
a kocsi annyira kicsi, hogy ez nem veheté ki
pontosan.) Féleg a holgyek szamara jelentett
nagy konnyebbséget, hiszen a hosszu, bo,
draga szovetbdl késziilt ruhakban biztonsa-
gosabb felszdllast jelentett. A Kolber kocsi
gyar készitett hasonl6, igen aprd ajtokkal
ellatott hintét. (Egy eredeti példany a Ma-
gyar Muszaki és Kozlekedési Mizeumban
lathato.) Igen kiilonleges az a tulajdonsaga
is a hinténak, hogy nincs rajta tiikrlemez,

”Hunfalvy Janos-Rohbock Lajos: Magyarorszag és Erdély eredeti képekben, I. k. Hasonmas kiadas 70. p.
8 A nyeregbdl torténd hajtas 6si forma, jellemz6 a teherszéllito szekerek esetében még a XIX. szédzad kézepén is.
Korédbban a 4-6 fogatt hintokndl és a postafogatoknal is alkalmaztak.
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azaz a kocsis ldba el6tti fiiggéleges lemez,
ami arra szolgal, hogy a kocsis a labat kita-
massza. Ennek kovetkeztében a kocsis szinte
télig 4llva haijt, és teljes talpaval tdmaszkodik
a padlonak.

A bérkocsizas a varosi életforma velejaréja,
bar mar a korabbi évszazadban kialakult, vi-
ragkora a XIX. szdzadra tehetd. A bérkocsik
annyira hozzatartoztak a nagyvaros utcaké-
péhez, mint a templomok, fogadok, boltok.
Budén, a Szenthiaromsag téren kialakitott
bérkocsi dllomast 6rokitett meg Rohbock,
ahol utasokra varakozva 6t zart kocsi lathato.

Pest és Buda esetében egyértelmiien a fej-
16d6 varosokat lathatjuk. A kozlekedési esz-
kozok tekintetében azonban nem tal nagy a
valtozatossag. A forgalom meghatdrozasara
is nehéz jelz6t taldlni, hiszen a mai ember
szamdra megszokott a zsufolt, autdkkal teli
varos, és egy nagyobb téren felbukkané 4-5
jarmu jelentéktelen forgalomnak mindsiil-
het. Szamitasba véve a tényt, hogy ezeken
a képeken a jarmivek is staffizs elemként
jelennek meg, mint az emberalakok, hogy
egy miivész szamara a kompozici6 elenged-
hetetlen, kiilonosen figyelve az aranyokra,
alapvetden hitelesnek tekinthetjiik az abra-
zolasokat.

A vidéki varosok esetében mas képet ka-
punk, és ez talan még tobbé-kevésbé érthetd
is, viszont az 1848-ig az orszag els6 varosa-
nak tekintett Pozsony esetében mar nehezen
magyarazhaté6 a metszetekr6l elénk taru-
16 kép. Pozsony az orszaggytilés helyszine
volt, szamos nemesi, fénemesi palota épiilt,
tobb rend temploma és kolostora is megta-
l4lhatd a vdrosban. Dunamenti varos, ahol a
kereskedelem is élénken zajlott. Ennek elle-
nére a varos kevésbé fejlédott, mint Pest, a
XVIIL szdzadban megépiilt szép palotak és
mas épiiletek uraltdk a XIX. szdzadban is.
Talan éppen ezért nem volt lehetdség annyi
yj épiiltet felhtizni, mint Pesten. Ha a néhany
Rohbock- metszetet vesszitk szemiigyre, az
is feltinik, hogy az egyébként — féként mai
szemmel — hangulatos tereken zajlott az élet.
Az emberek és jarmiivek Osszességében vi-

dékies hangulatot drasztanak. Az emberek
a kornyék falvaibdl érkeztek, népviseletben
beszélgetnek, a tobbiek ruhdzatuk alapjan a
varos szegény polgarai lehetnek. Egy el6ke-
16 par ugyan felbukkan gyalogosan, érdekes
kontrasztot mutatva a mellettitk abrazolt
hordészallité szekérrel. Egyetlen hint6 vagy
bérkocsi sem lathato, ami azt mutatja, hogy
kevés gazdag nemes és polgdr lakik allandé
jelleggel a varosban, és mar a hajdani or-
szaggytlési idészakok nyiizsgése is megko-
pott. Megrakott szekerek, és egy kétkerekd
taliga is varakozik a tereken. Nyilvanvaléan
ebben az id6szakban a hajdani févaros el-
vesztette rangjat, Buda és Pest feltorekvése,
elsébbsége egyértelmi, és ez a képeken is
titkroz6dik, példaul a kozlekedési eszkozok
mindségében.

A kisebb vidéki telepiilések, varosok eseté-
ben is hasonlo a helyzet, mint a fent leirt Po-
zsonyndl. A Temesvart abrazol6 grafika szin-
te azonos a Pozsonyrdl késziiltekkel, jelezve
azt is, hogy épitészetileg semmiben sem ma-
radt le, s6t talan még el6kel6bb paloték sora-
koznak a vérosban. A megrakott szekér utal
a varos vasartarto6 szerepére, a két nyitott ko-
csi pedig a helyi el6kel6ségek jelenlétére.

Tovabbi, fogatolt jarmtveket abrazold ké-
peken a telepiilések mar csak a tavolban lat-
szodnak, vagy éppen a telepiilés szélét jelezte
a muvész. Az orszaguti, vagy mondhatjuk, a
tavolsagi kozlekedés modjairol, eszkozeirdl
kaphatunk képet a XIX. szazad kozepérél.
Legtobbszor megrakott szekerek tiéinnek fel,
tobbnyire lovakkal, és sok esetben harom
befogott 16val,” ami arra utal, hogy a rajzolé
jo megfigyel6 volt, mert a jellemz6 fogato-
last mutatja be. A szekerek tobbnyire allnak,
maskor haladés kozben rajzolta meg azokat a
miivész. Szinte sohasem latunk egy jarmiinél
tobbet az uton, de gyalogos utazok, vando-
rok, vasararra igyekv6k mindig feltinnek a
képeken.

o A legeredményesebb fogatolasi méd a hdrom léval térténik. Ugy tartjék: 116 = £él 16, két 16 = 116,

harom 16 = két 16.
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Jarmiitipusok

Taldn pontosabb lenne jarmiféleségekrol
beszélni a Rohbock-metszeteken felbukkand
szekerek és kocsik estében. A képeken a jar-
miivek, csakdgy, mint az emberalakok, alla-
tok (kutyak péld4ul) hangulatfestéként, alta-
laban mellékszerepléként keriiltek a képekre.
Nyilvanvald, hogy egy varos f6tere vagy az
orszagut nem lehet teljesen kihalt az orszag
minden pontjan. A megszokott staftfazs-ala-
kok életszertivé teszik az dbrazolasokat.

Osszesen 204 metszetet tartalmaz a Hun-
falvy-Rohbock villalkozas, 65 dbrazolason
lathatunk egy vagy tobb jarmiivet, tehat kb.
az egyharmad részén.

A jarmuvek, mivel rendszerint nem fésze-
repléi a képeknek, pontos tipusok megha-
tdrozdsra kevéssé alkalmasak, de azért tobb
érdekes informaciot tartalmaznak.

Alapvetden két féle jarmtivet tudunk elkii-
l6niteni altaldban is és vizsgalatunkba vont
képek szerint is: személyszallitd kocsikat és
teherszallité szekereket. A févaros és a vi-
déki varosok utcdin fordulnak el6 a hintdk,
nyitott vagy félfedeles valtozatban, valamint
a zart hintok. Pontos tipusok megéllapitdsa
a jarmiivek méreténél fogva nehézkes. A
nyitott kocsik alakja, elsdsorban a kocsiszek-
rény alsé, ivesen, kecsesen rajzolt alakja az
un. milordra vagy a viktdridra emlékeztet.
Ezeket a jirmtiveket dltalaban sétakocsizasra
haszndltdk, és ezt timasztjak ald a Rohbock
metszetek is. A varosok f6terein latjuk dket,
tobb utast, néha csak holgyeket dbrazolt
benniik a mester. Ugy vélem, birmennyire is
mellékalakok a jarmitivek és utasaik a kozolt
képeken, a rajzold torekedett a valdsig meg-
jelenitésre. Nyilvanvalo, hogy a jelenet nem
tényképszertien késziilt, azaz csak az épiile-
tek és terek voltak adottak, és azt a legjobb
nézépontbdl orokitette meg a mivész. Az
emberek, a kocsik, az dllatok - legtobbszor
lovak — éppen az abrazolt formaban is el6for-
dulhattak. Ugyanakkor életszertiek a képek,
hiszen a kocsik formaja, az emberek viselete,
az, hogy olykor katondak kisebb csoportja is

megjelent az utcikon, mind-mind redlis.

A Budardl késziilt egyik képen tobb zart
hintot lathatunk, bakjaikon kocsis i, latha-
téan varakozva. Bérkocsikrdl illetve bérko-
csisokrdl van szo, akik a varos egyik legfor-
galmasabb pontjan, a Szenthdromsag téren
varakoztak leend6 utasaikra, és tudjuk, hogy
a bérkocsi allomdsok egyike éppen a Szent-
haromsdg téren volt. Zart hinté egyébként
még két alkalommal fordul elé6 vérosban,
ami azt jelzi, hogy a miivész szivesebben 6r6-
kitette meg a tavaszi, nyari idészakot, amikor
a nyitott hintdikat haszndltdk a nemesek és a
gazdagabb polgarok. Az erdélyi Fejéregyha-
za utcain lathatjuk a legszebb és leghitelesebb
kocsit, egy berlinert. Orszagtiton mindossze
egy alkalommal lathatunk egy batart, és ha-
sonléan egyszer tlinik fel kétkereki személy-
szallit6 kocsi, egy gig.

Nem keriilt sor viszont az északkeleti Al-
fold jellegzetes személyszallitd, kétkerekii
jarmiveinek dabrdzoldsdra, nevezetesen a
debreceni és nyiregyhazi taligdra, mivel az
Alfold csaknem egészében kimaradt a kotet-
bél, mind szévegben, mind képben, csak a
déli rész apro szelete keriilt bele.

Meglepd, hogy a vérosi tomegkozlekedés
két alkalommal szerepel, mégpedig egy-egy
omnibusz a pesti Duna-part kozelében és
az Alagut bejaratanal, pedig az 1850-60-as
években mar tobb omnibuszjarat is kozleke-
dett Pesten és Budan.'

Viltozatos, sokszinli a szekerek dbrazoldsa
a metszeteken. Ez esetben is el6fordul, hogy
pontos képet nem tudunk kapni, mivel vagy
nagyon apro a jarmi vagy csak részben van
jelen a képen. Mint korabban sz6 esett rdla,
a szekerek formaja is egységesiil. A magasan
megrakott szénas szekerek formdjabdl pedig
lényegében semmi sem latszik. Varosban
és vidéki telepiilésen, valamint orszaguton
egyarant el6fordul baktaté vagy éppen pihe-
né szekér. Varosban legtobbszor a piactéren
vagy a piacra igyekezve latjuk &ket.

A pesti oldalon dbrazolt szekerek tobbsé-
ge lajtorjas oldaly," ezeken altalaban zsakos
vagy szdlas terményeket széllitottak. A ma-

'%Igen érdekes az is, hogy bar Hunfalvy a vastut elényérél tobbszor is szot ejt, a képanyagban alig par vasuti téma

akad, 3 dbra Pozsonyrol és a nagymartoni vasuti hidrol.
"lajtorja=létra
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gas deszkafali szekereken Omlesztett drut
- példaul edények, dinnye, gyiimolcsok -
hoztak a gazdak. Gyakori, hogy a magasan
megrakott, joval a jarmi folé éré drut és
szekeret fehér vaszonnal teljesen letakartdk,
igy nem lehet felismerni, miféle arurdl van
sz6. A gyapjut szoktak igy széllitani, féként
erdélyi képeken taldlkozhatunk vele. A gyap-
ju a kozépkorban és késébb is a legfontosabb
arucikkek egyike volt, a XVIIL. szazadi gyap-
jukonjunktdra pedig kiillonosen fellenditette
a kereskedelmet, ami még a XIX. szdzadban
is tartott.

Hatalmas mennyiség vandorolt szinte min-
den orszagban vasarrdl vasarra, és tudjuk,
hogy a gyapjufeldolgozas és a kapcsolatos
iparok a technikai fejlédés elémozditoéi vol-
tak. A gyapjlkereskedelem a biztos felemel-
kedés lehetdségét kinalta. A XIX. szazadban
a pesti vasarokon atlagban 120 000 q (!)
gyapju fordult meg évente.’* Ilyen magasan
megrakott fehér vaszonnal letakart szekerek
gyakran el6fordultak az utakon és a telepiilé-
sek utcdin, és mds dbrazoldsokon is tobbszor
talalkozni veliik.

A gabona és a gyapju mellett a harmadik
nagy mennyiségben széllitott, és a keres-
kedelemben meghatérozé tétel a sz8l6, de
leginkabb a bor. A sz6l6termesztés a budai
hegyvidéken is fontos szerepet tolt6tt be, de
a mar ismert borvidékekrél érdekes médon
nem kapunk dbrazolast, sét Tokaj mind sz6-
vegben, mind dbraanyagban kimaradt. A
borszallitdsra ugyanakkor talalunk 4brazo-
last, mégpedig kétkereki kocsik és szekerek
forméjéban, s6t ezeken a képeken abrazolt a
miivész talicskat is.

A szekereket gyakran kibélelték kassal, ami
védte az drut, a rossz mindségli utak hibait
némileg enyhitette. A lajtorjas oldalu és a
deszkaoldald szekereken is megtalalhato.
A tet6 szintén az arut és az utazokat védte.
Magyarorszagon fedett szekerek két formaja
terjedt el: fél henger formaban a szekérolda-
lakra rogzitett, gyékénnyel vagy vaszonnal
kombinalt forma, amelyet ekhds szekérként
emlegetnek, és amely Erdélyben kiilondsen

elterjedt, és a legtovabb megmaradt. A met-
szetek is alatdmasztjék ezt, de természetesen
a pesti utcdkon is tobbszor feltinik, hiszen
aruszallit6 jarmiiként is hasznaltak. A masik
forma lényegében négy rudra kifeszitett va-
szon.

Ritka forma a platds kocsi, amelynek csak
az alvéza volt és arra egy deszkaplatot szerel-
tek. Ez a tipus inkdbb a varosokban terjedt el,
és f6ként a XIX. szdzad vége felé valik jellem-
z6vé. Ilyen platos kocsit Pesten és egy vidéki
varosban lathatunk, egyik esetben zsdkok-
kal, masik esetben hordékkal megrakva.

Kiilon csoportot alkotnak a kétkereki ko-
csik, amelyek kozill szokatlan forméval is
talalkozhatunk a metszeteken. A kétkerekid
jarmtivek altaldban a dél-eurdpai orsza-
gok jellemzdinek tartjak.’* Magyarorszagon
tobbfelé is hasznaltdk, legismertebbek taldn
a nyiregyhazi és kornyéki taligak, amelyeket
személyszallitdsra haszndltak, és amelyek
sajnos kimaradtak a kotetbél. A kordék a
hatalmas foldmunkalatok elengedhetetlen
munkaeszkozei voltak. A Rohbock-Hunfal-
vy kétetben meglepGen sok taligadbrazolast
talalunk. A képek szerint az orszag északi,
dunantili, dél-erdélyi részein fordultak eld
leggyakrabban, és egyetlen esetben dbrézolta
a miivész az Alfldre, Szegedre. A taligakat
egyrészt allatok hiuzzak masrészt tobb kézi
er6vel huizott-tolt jarmi is felbukkan a rajzo-
kon, f8leg a piaci jelenetekben. A kétkereki-
ek tobbsége aruszallité jarmd. Lathatunk
deszkaoldald, fonott oldalu és lajtorjas meg-
oldasu taligat, de kézi erével mozgathato, ol-
dal nélkili taligat is. Tobb kétkerekd jarmi
sorakozik Pozsony féterén. A tet6 gyékény-
nek tdnik, hatul saroglya zarja le, és kézzel
mozgattak.

Amikor forrasokat vizsgalunk, a jelenlévé
dolgok mellett nagyon fontos, hogy a hia-
nyokat is értelmezziik. Jelen esetben feltii-
nd, hogy egyaltalan nem ldtunk a képeken
hajtékocsikat, szdnokat, és teljesen hidnyzik
a postakocsi, igaz ez utobbi mér egyre csok-
kend szamban volt jelen a XIX. szazad maso-
dik felében. A szan hidnya kénnyen magya-

"> Hunfalvy-Rohbock. 158. p.

B A témarol lasd: Molnar Erzsébet: A kétkerekd, emberi vagy allati erével vont jarmiivek hasznalata
Magyarorszagon, Kozlekedési Miizeum Evkényve XIV. 2003-2004. Budapest, 2005. 84-98. p.
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razhatd, mar emlitettem, hogy valamennyi
kép tavasztol 6szig tartd idészakban késziilt,
ugy tlinik a mester ezt kedvelte. Teljesen
hidanyoznak a hajtékocsik, amelyek Ma-
gyarorszagon kiilondsen népszertiek voltak.
Készitésiikben a magyar kocsigyarto ipar a
legmagasabb szinvonalat képviselte. A hajté-
kocsik széles skaldja 1ényegében a metszetek
megjelenésével egy idében kezdett forma-
16dni, talan ezzel magyarazhaté a hidnyuk.
A postakocsik mell§zésének oka talan azzal
magyarazhat6, hogy azt mindenképpen egy
letiint korszak jellemz6jének vélte a miivész.

Az igavon¢ allatokat szamba véve elsédle-
gesen a lovakat kell kiemelni a személyszal-
lit6 jarmiivek esetében. Rendszerint kétlovas
hintdkat latunk a képeken, mivel elsésorban
a sétakocsikdzokat orokitette meg a mester.
A szekerek, és mas teherhordd jarmiivek
esetében mar véltozatosabb a kép. Lovas és
okros szekerek egyarant feltinnek, és szinte
azonos aranyban. A XIX. szazad végi statisz-
tikak is alatamasztjak ezt. Az adatok szerint a
kettes l6fogatok gyakoribbak voltak. A Roh-
bock-metszeteken viszont nagyon gyakoriak
aharmas fogatok a szekerek el6tt (lasd a 9. sz.
jegyzetet). Az orszaguton gyakoriak az 6kros
szekerek, amit mindig parban fogtak be. Az
okorfogatok szama kétszer annyi, mint a lo-
vas fogatoké, féként a Nyugat-Dunantilon
és az Alf6ldon. Eléfordult, hogy tehenet is
igaztak, am meglehet6sen ritkan. Erdélyben
a XVIII. szdzadtol a bivalyt kezdték igavond-
ként alkalmazni.* Bivalyfogatok a Tiszantd-
lon és a Dunantul déli részén is el6fordultak.
Olykor nehezen allapithat6é meg, 6korfogatot
vagy bivalyfogatot latunk. Erdélyben a bivaly
igaer6ként valé alkalmazas sokkal gyakoribb
volt, mint az orszdg mas részein. Egy erdélyi
abrazoldson bivalytaligat lathatunk.

A kétkerek jarmiivek gyakori igavonéja a
szamar, és erre képeken is latunk példat.

A miivész gondossigara, alapos megfi-
gyelésére, felkésziiltségére is akad példa. Az
igavon6 szerszamok pontos dbrazolasara
gondolok, mert az 6krok esetében nem fe-
ledkezett meg a lovakétol alapvetGen eltérd

eszkozrdl, a jaromrol.

A virosok és az orszagutak forgalmat te-
kintve a képek a kereskedelem élénkségérél
mesélnek. A folyoparti varosok kiko6téi na-
gyobb varosok, és kiilonosen Pest vasdrai,
piacai sok arut és embert megmozgattak. Az
egyébként is egyre névekvé Duna parti varos
lakossaga'® mellé piacnapokon és vasarkor
még tovabbi ezrek érkeztek. Nem véletleniil
tartotta Hunfalvy is izgalmas varosnak. A va-
ros nemcsak felvev piacként 1étezett, hanem
ipara - a céhek mellett mar tobb tucat gyar
- lévén sok és sokféle terméket el6allitd és
kinalé teleptilésként is fejlédott. Az évi négy
vasar'® jelentette a legnagyobb forgalmat és
ezzel egyiitt a legtobb kozlekedési eszkoz
megjelenését az utcdkon és az orszagutakon
is. A szekerek egyébként nem csupéan fuva-
roz6 eszkoznek szamitottak, hanem elarusitd
helynek is. A szekér sz6 jelolhette a mennyi-
séget is, hiszen egy szekérnyi terményt egy-
szerre is meg lehetett vasarolni, a szekerekrdl
torténd arusitast pedig egyszertien szekeres
termény vasarnak nevezték.

A vérosokat abrdzold rajzokon tehat al-
taldban a piaci nylizsgést és az odaérkezett
szekereket lathatjuk, és az orszaguti jelene-
tekben is szinte csak teherszdllité jarmtivek
tiinnek fel. Utazok, csak gyalogosan baktat-
nak, gyakran hatukon (férfiak) vagy fejitkon
(kizardlag nék) cipekednek, nincs postako-
csi, atibatdr, de még szekéren utazé falusi
csalad sem, néha a rakomanyon elvétve lat-
hatunk egy-egy alakot.

Néhany sz6t érdemes ejteni a kocsisok, fu-
varosok ruhdzatarol. A szekerek hajtoi gyak-
ran viselnek széles karimaju kalapot, amit
tot kalapnak neveztek a XIX. szazad elején.
Nagyon népszert viseletnek szamitott a nép
korében. Hasonlé formdja volt az Gn. tari
kalapnak is, amely magas és csticsos. A fiatal
térfiak is hasonlot viseltek, csak kissé szogle-
tesebb tetével és szélesebb karimaval. A va-
rosi bérkocsisok fején cilinder formdju fejfe-
dé vagy kerek, széles karimaju kalap lathato.
A képekbdl mas jellegzetes ruhadarab nem
figyelheté meg, de tudjuk, hogy a fuvarosok

" Erdély utjain még a XX. szdzad masodik felében sem szokatlan latvany a bivalyfogat.
151848-ban Pest lakosainak szama 110 516 f6 volt, majd 1851-ben 127 935 fére novekedett.
' Marcius 19. Jozsef napi, junius 8. Medard napi, augusztus 29. Janos napi, és november 15. Lipdt napi vasarok.
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altaldban poszté kabatot viseltek.

A képek témdjanak valasztott helyeket
nyilvanvaléan a szerzé Hunfalvy nyoman
valasztotta meg a miivész, és feltling, hogy
a konyvbdl az orszag egy jelentds szelete ki-
maradt, mégpedig az északi vidék néhany
teriilete. A mai Heves megye északkeleti és
Borsod megye nyugati része, valamint Hont,
Zélyom, Nyitra megyék zo6me nem szerepel.
Talany, hogy miért hidanyoznak olyan jelen-
t6s varosok a kotetbdl, mint Nyitra, Kérmoce-

banya, Selmecbdnya, Eger, Tokaj.

Ludvig Rohbock munkai a telepiilések, az
épitészet és a milivészet torténete mellett te-
hat a kozlekedéstorténet szempontjabdl is
kiemelkedd szerepet jatszanak. Nemcsak a
jarmtvek jellege, kinézete, fajtija érdekes
szamunkra, hanem az emberek éltében be-
toltott szerepe miatt is, és éppen ezt kozveti-
tik legjobban a képek.
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Erzsébet Molnar
VEHICLES HAULED BY HORSES ON ROHBOCK’S ENGRAVINGS

h

The  author  dissects  engravings
representing the transport footings at the
first half of 19.-th century. Most of Ludwig
RohbocKk’s engravings he made in Hungary,
display different kinds of carts. Carriages,
coaches,carts are in various ambience, giving
us an image of the transport in the cities and
on roads.

The type, equipment and ambience of the
vehicles display not only the development of
the transport but they inform the researcher
on the development of the cities the trade
and the social estate at that age.
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Péalinkas Tibor
A HOLDUTAZAS FEDELZETI SZAMITOGEPE
HARDVERCSEMEGEK**

Kis lépés az embernek, hatalmas ugrds az
emberiségnek (Neil Armstrong)

A korszerti PC-k alapja tébbmagos, a lap-
kdn integrdlt millionyi kapcsoldeszkizzel bird,
tobb gigahertzes orajel-frekvencidval szdguldé
CPU. A processzor mitkodését nagy bonyolult-
sdgii IC-kbél all6 csipszet segiti, a programok,
adatok  gigabdjtos nagysagrendii operativ
memoridban, terabdjtos kapacitdsii merev-
lemezeken tdrolédnak. Az egész bonyolult,
csticstechnoldgids  mechatronikai  rendszer
~karmestere” a nem kevésbé magas szinvo-
nali, a programozdstechnoldgia mindenkori
felsd fokdt képvisel§ operdcids rendszer. (Bdr
ez utobbi megallapitdst a legelterjedtebb rend-
szerrel kapcsolatban sokan vitatjdk...)

A megapixelnyi felbontasu szines grafikus
monitor elétt napi rendszerességgel akar tobb
orét is eltolté olvasoink talan el sem tudjak
képzelni, hogy milyen fedélzeti komputerek
vezérelték anno azt a technikai csodat, ami-
nek koszonhetGen az ember megtehette az
els6 kis-nagy 1épést a Holdon. Mivel magam
is kivancsi voltam erre, utdnanéztem a neten,
és igen érdekes, meglepd adatok birtokaba
jutottam. A kovetkezékben ezeket probdlom
meg — a szokdasos terjedelmi korlatokra valo
tekintettel erésen roviditett, stiritett forma-
ban — megosztani olvaséimmal. A Saturn
V. rakéta autoném vezérlérendszerével a
tovabbiakban nem foglalkozom, kizarélag
az Apoll6 trkabin fedélzeti szamitogépérol
lesz sz6. A holdkompot vezérlé szamitégép
gyakorlatilag azonos volt az Apolloéval, leg-
inkabb a (mint késébb latni fogjuk, a szé
szoros értelmében behuzalozott) programjai
kiilonboztek azétol.

Milyen volt hat az el6sz6r tobb mint 45 éve
(1) végrehajtott hatalmas ugrast levezényld
rendszer e fontos eleme, a bedgyazott sza-
mitogépek ([1]) egyik el6futdra? A kedves

olvaso akar ugy is gondolhatnd, hogy az ak-
kori technika/technolégia csucsproduktu-
mait vetették be egy ilyen szamitégép meg-
alkotasakor. Azonban ez nem igy tortént. Az
tirtechnikdban mindig a lehet6 legnagyobb
megbizhatdsagi rendszerek kialakitasara
torekedtek, igy az elektronikai egységeket,
ill. az azokat felépit6 dramkoroket is ennek
a szellemében tervezték meg. Ahol csak le-
het6ség volt erre, alaposan bevizsgalt, tobb-
szO0rosen bevalt eszkozoket, alkatrészeket,
kapcsolastechnikat, konstrukcios elveket
haszndltak fel az alkotok. Kilondsen fon-
tos volt ez egy minden — plane politikai —
szempontbdl kiemelkedd kiildetés végrehaj-
tasanal: egyszertien nem volt szabad hibazni!
Kijelenthetjiik, hogy pl. a DEC 1970-ben pi-
acra keriilt PDP-11 szamitégépe magasabb
miszaki szinvonalat képviselt, mint az AGC.

A torténet hivatalosan 1961. majus 25-én
indul: John Fitzgerald Kennedy, az USA ak-
kori elnoke bejelenti, hogy még az évtized
vége el6tt az USA embert fog juttatni a Hold-
ra, és biztonsagosan vissza is hozza onnan.
A célért teljes er6bedobassal kiizd az 1958-
ban megalapitott NASA és azok a nagy cé-
gek, amelyek egy-egy részfeladatot vallaltak
a hatalmas m(ibél. Igy a Boeing konszernnél
legyartjak a gigantikus Saturn V. rakétakat.
A haromfokozatd, 110 m magassagu, 2800 t
6ssztomegi komplexum kb. 10 m atméréjd,
S-1C tipusu els6 fokozatit dr. Wernher Von
Braun vezetésével fejlesztették ki. A kerozin
hajtéanyagu, folyékony oxigén oxidaldszer(
1. fokozat aljara 5 db, maig egyediilallé mére-
ti F-1 hajtomiivet szereltek fel, a dobdkocka
,»,5”-0s pontozasidhoz hasonld elrendezésben.

A masodik rakétafokozat is ujszertinek sza-
mitott a maga folyékony hidrogén/folyékony
oxigén hajté/oxidalé anyagdval. A rakéta-
komplexum a Holdhoz 47 tonnanyi hasznos
terhet volt képes elszéllitani. Az Apollo tr-
hajét (CM; Command Module, és SM; Serc-
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vice Module) a North American, a projekt
legnehezebben, leglassabban megvaldsuld
Grjarmavét, a két egységbdl allo holdkompot
pedig a Grumann repiilégépgyar fejlesztette
ki. (A holdkomp roviditése: LM vagy LEM,
azaz Lunar Excursion Module. A cikkben
sok hasonlé rovidités szerepel; ez az lrtech-
nika egyik sajatossdga. A NASA rovidités-
magyardzatait pl. a [2]-ben foglaltak 6ssze.)
Végiil 1969. julius 16-an, 9:32-kor a floridai
Cape Kennedy tirkozpont A39-es indit6alla-
sarol elstartolt az SA-50 jeldi Saturn rakéta,
»orraban” az Apollo-11 Columbia {irhaj6-
val, amelynek legénysége Neil Armstrong,
Buzz Aldrin és Mike Collins volt. Az (irhajo-
val osszekapcsolt SM alatt, dsszehajtogatott
labakkal vérta ,jelenését” az LM-5 Eagle
(Sas) nevi holdkomp. Utdbbit nemsokara
kihuztdk a tartékeretébdl, hozzdkapcsoltdk

M ].dbra - Egy F1 hajtomt a
# NASA texasi rakétaparkjdban

a Columbia elejéhez, és a komplexum Hold

korili palyara allt. Armstrong és Aldrin at-
maszott a Sasba, amivel 1969. julius 20-an —
némi bonyodalmak utan — végiil leszélltak a
Holdra. Eurépaban mar julius 21-ét irtunk,
amikor Armstrong, majd Aldrin a felszinére
lépett. Feladataik (holdkézet gytjtése, mu-
szerek telepitése, fotdzas) végrehajtasa utan
visszatértek a holdkomp kabinjaba, az — a
felszinen hagyva startpédiumként is funkei-
onald négylabu leszall6 fokozatat — elhagyta
az égitestet, ismét 6sszekapcsolodott a korii-
l6tte keringé trkabinnal, és a komplexum
elindult a Fold felé. Miutdn a Columbia-rdl
levalasztottak a Sast, majd kozvetleniil a Fold
légkorébe érés el6tt a Szerviz modult, az ,,ar-
van maradt” parancsnoki kabin 1969. julius
24-én siman csobbant a Csendes-6cednba.
Késébb, mas és mas legénységgel, még o6t
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sikeres Holdra szallast hajtottak végre. Saj-
nos, az 1970. aprilis 11-én indult Apollo-13
kiildetése, az expediciot el6készit6 f6ldi sze-
mélyzet mulasztdsa miatt, kis hijan tragédi-
aba torkollt, a tervezett Holdra szallas elma-
radt.

Persze, a holdutazas konkrét megtervezését
rengeteg lrkisérlet, emberes tirrepiilés el§z-
te meg. Mindezt remekiil dsszefoglalja a [3].
Jelen témank szempontjabol kiemelends,
hogy az els6 ember vezette tirhaj6, amelynek
fedélzetén digitalis szamitogépet is elhelyez-
tek, a kétszemélyes Gemini volt. Az tirhajé
fedélzeti szamitogépérdl, az IBM dltal épi-
tett OBC-r6l kozel sem taldlni a neten olyan
bdséges, részletekbe mené dokumentdci-
ot, mint az Apoll6érdl. Egy biztos: diszkrét
elemekbdl 4llo, bipolaris tranzisztorokon
alapul6 konstrukci6 volt. Akit érdekel, pél-
daul a [4]-bdl tajékozodhat rola, leginkdbb
a szoftverrel kapcsolatban. Az Apollé trka-
binban telepitett AGC-rél (Apollo Guidance
Computer) azonban bdséges anyagbdl va-
logathatunk, bér a kiil6nb6z6 forrasok ko-
z6tt sok az ellentmondds. Az ezen irdsban
szereplé adatok, ismeretek zome az [5]-b6l
szarmazik.

A kovetkez8kben a hardverre altaldban, ill.
annak érdekesebb részleteire koncentralok.
Az AGC szoftverrendszere messze megha-
ladna e cikk kereteit, igy errél nem lesz szé.
Akit érdekel, akdr a assembly programlista-
kat is letolthet, példaul egy tesztprogramot
vagy egy BLOCK-I programrészletet a [6]-
rél. Komplett programlistakat k6zol a példa-
ul a 7, 8, 9]. A rendkiviil tomor és hatékony
kédot megalkotd csapat minden tiszteletet
megérdemel: a BLOCK-I szoftverét még jo-
részt 64 kilobajtos memoridja, lyukkartyak-
kal ,etethet6” IBM 7094-es gépeken fejlesz-
tették, ma mar elképzelhetetlen nehézségek
kozepette. Minden adatot mégnesszalago-
kon taroltak, a szoftverek tobbségét Fortran
nyelven irtak. Nem ritkan 12 6rat is varni
kellett a programfutds eredményére. Csak
a tovabbi fejlesztésekre valo tekintettel har-
coltak ki maguknak egy hatalmas, 1 MiB (!)
tarkapacitast IBM gép megvasarlasat.

Az Apollo Guidance Computer,

altalaban (BLOCK-II)
Taldn nem meglepd az az allitds, hogy egy
mobiltelefon-tulajdonos joval nagyobb sza-
mitasi teljesitményl ketyerét hord a zse-
bében, mint amekkorara az egész Apollo/
holdkomp vezérlérendszere képes volt! (Es
ez nem csak az okostelefonokra, de a hagyo-
manyos mobilokra is vonatkozik.)

Az Apollo szdmdra kétféle fedélzeti szami-
togépet terveztek a MIT (Massachusetts Ins-
titute of Technology) szakemberei, Charles
Stark Draper vezetésével. A szamitogépeket
a Raytheon gyartotta le. A tragikus véget
ért Apollo-1 (a 012 gyari szamu (rkabin,
amelynek tiszta oxigén atmoszférdjdban
még az inditéallvanyon, startra varakozas
koézben tiiz utott ki, és mindharom tirhajos
bennégett), ill. a személyzet nélkiil felbocsa-
tott Apollo-2 az 1962-ben kezd8d6 fejlesz-
tés eredményeképpen elkésziilt BLOCK-I
tipussal volt felszerelve. A késébbiekben ezt
alaposan tovabbfejlesztették, és a holdutaza-
sok levezénylésében mar az 1966-t6l gyar-
tott BLOCK-II valtozatok vettek részt. Az
AGC-k lasstiak voltak ugyan, de miiszakilag
rendkivill megbizhatok. A lasstisdg komoly
problémat okozott az els6 holdmisszional.
Mikozben a holdkomp kozeledett a felszin-
hez, a ,randeviradar” olyan mennyiségt
megszakitdst kért, amit a szamitogép nem tu-
dott feldolgozni, és a foldi szimuldciok soran
soha nem jelentkez hibaiizeneteket produ-
kalt, mikozben veszélyes méretli sziklaktol
hemzseg6 talaj felé vezérelte a holdkompot.
Az lizemanyag pedig gyorsan fogyott. Végiil
Armstrong virtu6z médon, hatalmas lelki
nyugalommal, kézi vezérléssel tette a talajra
a Sast, mintegy 1 km-rel a tervezett leszalla-
si ponttdl. Pedig tudta: ha a jarmi landolas
kozben felborul, akkor a kiildetés mindket-
t6jiik szdmara véget ér...

Ezeket, a néhany dokumentaciéban univer-
zalisnak nevezett szamitogépeket késébb —
persze eltéré szoftverekkel — kisérleti célbdl
az F-8 vadaszgép automatikus kormanyzasa-
ra, ill. az trsiklok els6 kisérleti példanyaiba
is adaptaltak.

Nézziik, mi volt az AGC szerepe!
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2. dbra - Az AGC rendszer erdsen leegyszertisitett tombvdzlata

Az er6sen leegyszertisitett tombvazlat-
bdl kiolvashatéan a feladatai, mint sejthetd,
igencsak szerteagazdk voltak. Igazi folya-
matirdnyité szamitogéprél van szo, amelyik
512 portvonallal rendelkezett. Magat a koz-
ponti egységet és a DSKY kezel6i interfészt
(DiSplay and KeYboard) a kozépsd, szag-
gatott vonallal hatdrolt mez6 jelképezi. Az
AGC modularis felépitésti volt: a szokdsos
egységek, azaz a processzoregység, a ROM,
a RAM, a paritasgenerdtor és paritasellendr-
20, az Orajel-generator és a periféria illeszté
aramkorok (portok) moduljaibol épiilt fel. A
kozponti egység a CM egyik miiszerrekeszé-
ben kapott helyet, a kapcsoloiizemi tapegy-
ségével egytitt. Utobbi a kabin fém részeitdl,
ill. a tobbi elektronikai egységtdl galvaniku-
san levalasztott kimenettel rendelkezett, a
zajproblémak mérséklésére. A be- és kime-
neti portok tobbsége is galvanikus levalasz-

tasd volt. Az erre szolgalé kis impulzustrafék
jeleit tranzisztoros fokozatok formaltak, ill.
tranzisztorokkal hajtottak meg azokat. Az
atvitelre sodrott érparokat hasznaltak. Az
impulzustrafés levalasztds maig él a szami-
tastechnikdban: a LAN-kartyak most is eze-
ken keresztiil kapcsolddnak a hélézathoz.

A DSKY tartalmazta a hétszegmenses nu-
merikus kijelz6egységet, a néhany funk-
cibgombbal kiegészitett numerikus bil-
lentytizetet, ill. a kiilonb6z6 statuszokat és
figyelmeztetéseket megjelenitd jelz6izzds
tablat. Az Apollo tirkabinban 2 db DSKY-t
telepitettek. Az egyik a f6 miiszerfal kozépsé
tabldjdnak bal oldalara, a masik a pihend re-
keszben volt felszerelve. A késziilékek egysé-
gei, moduljai magnéziumotvozetbdl kimart
merev, tobbrekeszes miiszerhdzakba voltak
beépitve.
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3. abra - Az egyik FDAI és a DSKY az Apollo f6 mtszerfalan
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4. abra - Az AGC zart, merev fémhdza, mellette egy DSKY el6lapja
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Informécidim szerint az AGC-b6l 75, a
DSKY-bél 138 db-ot gyartottak.

A szamitogép feliigyelte az inercidlis na-
vigacios rendszert (IMU; Inertial Measu-
rement Unit): vezérelte annak miikodését
és feldolgozta az onnan, ill. az optikai al-
rendszerb6l érkezé adatokat. Az inercidlis
rendszer egy kiilonleges, kozel gomb alaka,
futballadba méretd, zart tokba szerelt karda-
nikus keretmechanikdban (Gimbal) elhelye-
zett platformra volt felszerelve. Harom, egy-
masra merdleges tengelyt, elektrodinamikus
szogkompenzacids porgettytiegységbdl
(IRIG; Inertial Reference Integrating Gyro)
és szintén harom, egymasra merdleges ten-
gelyll gyorsulasmérébdl allt. Utobbiak nagy
viszkozitasu folyadékkal csillapitott, elekt-
rodinamikus er6kompenzacidéju aprd ingan
alapultak (PIPA; Pulsed Integrating Pendu-
lous Accelerometer). Az akkori csticstech-
nikat képviseld, nagyon stabil, kiilonlegesen
csapagyazott tengely(i giroszkdpok tervezett
élettartama meghaladta az 5000 h-t.

A giroszkopok szoghelyzet-adatait nem
csak a szamitégép kapta meg, hanem az {r-
kabin miiszerfaldba épitett két, a repiil6gé-
pek mihorizontjahoz hasonlé kijelz8képd,
a kabin térbeli poziciéjat indikals, multi-
funkcids mechatronikai miszer is, az FDAI
(Flight Direction Attitude Indicator). (A 3.
abran a DSKY folott latszik az egyik.)

Az {rutazas soran a giroszkop-platformot
tobbszor be kellett tajolni. A tdjolas optikai
miiszerek segitségével tortént. Az egyik az
un. szkennel6teleszkop. Ez gyakorlatilag két,
egymassal szembe forditott tavesébdl allo,
nagyjabol 1-szeres nagyitdsu, szallemezes
latémezeji periszkép volt, melynek kiilsé
optikdja elé elfordithato tiikrot szereltek. A
masik optikai miiszer az Gn. szextans, amely
egy megadott allocsillag és egy kijelolt fol-
di v. holdfelszini pont kozotti szog mérésé-
re szolgalt. Mindkett6t a hajozo személyzet
navigatora kezelte. Az AGC a tiikrok elfor-
ditasi szogadatait kapta meg, és ezek alapjan
allitotta be az IMU-t. A navigacios rendszer
rovid, tomor osszefoglalojat adja a [10], kissé
bévebben ir rola a [11]. A netes keresémo-
torok segitségével még részletesebb adatok,

tanulmanyok is fellelhet6k.

Az AGC vezérelte sziikség esetén az SM f6-
hajtémtivét és egyéb rendszereit, valamint az
SM, ill. a visszatérés soran a CM korményfu-
vokait, vezérelte a dokkoléradart és elemez-
te annak jeleit. Atadta a telemetria rendszer
szamdra a sziikséges adatokat (Uplink) és
fogadta a beérkezé adatokat (Downlink).
Utébbi csatornan keresztiil kozvetleniil a fol-
di irdnyitastdl is fogadhatott parancsokat.

A kozponti egység szdszervezést volt, 16
bites szohosszal. Az utasitdsszé 1 paritds-
bitb4l (mindig pératlanra egészitette ki az
1-ek szdmdt), 3 utasitasbitbdl és 12 cimbitbél
épiilt fel. Harom utasitasbit Gsszesen 8 utasi-
tasbol 4llé utasitaskészletet jelentene. Nyolc
jol megvalasztott utasitassal elvileg lehetsé-
ges ugyan bdarmilyen feladathoz programot
irni, csakhogy az ilyen programok igencsak
terjedelmesek lennének! Marpedig akkori-
ban — és még hosszu évekig — a memoriak
(ROM, RAM) jelentették a szamitastechnika
»szlik keresztmetszetét”: nagyon dragak és
nagyon terjedelmesek voltak. A fejlesztok-
nek kompromisszumot kellett keresniiik az
utasitasok szdma és a programok memdria-
igénye kozott. Végiil is 34+10 utasitast defi-
nialtak. Ezek meghivasara valtozatos, itt nem
részletezendd triikkoket (pl. indexelt utasita-
sok stb.) eszeltek ki.

A 12 bites cim is kevés lenne az 6sszesen
38 Kszonyi memdria megcimzésére. Ezért
a ROM-ot 1 KiB-es, a RAM-ot 256 szavas
lapokra (bank) osztottdk, és két 1épésben
cimezték meg. Erre szolgdlt a memodria-
cim-regiszter, a ROM-bankregiszter, ill. a
RAM-bankregiszter. Az AGC-nek Osszesen
20 kiilonboz6 célu regisztere volt.

A memoridban tarolt adatszé 1 paritds-
bitbdl, 1 el6jelbitbdl és 14 adatbitbdl allt. A
négy kozponti regiszterben (A, Z, Q, LP)
paritasbitet nem hasznaltak: az elsé bit volt
a normdl, a masodik a kiegészit6 el6jelbit. A
két el6jelbit kombindcidjabdl adodott a ,,ne-
gativ érték’, a ,,pozitiv érték’, a ,negativ tdl-
csordulas” és a ,pozitiv tulcsordulas”. Defi-
nialtdk még a dupla pontossagu (kétszavas)
szamabrazolast.

A kozponti egység a parancsokat 1 - 6 6ra-
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ciklus alatt hajtotta végre. A leggyakoribbak
a kétciklusos utasitasok voltak.

A Kijelz6/kezelbegység, a DSKY

A modul fotéjat mutatja az 5. abra.

UPLINK
ACTY

TEMP |

5. ébra. Komplett DSKY modul

F6 feladatait az el6z6ekben mar Ossze-
foglaltam. Ehhez annyit fiz6k hozzd, hogy
a DSKY a Kkijelz6jének adatait autondém
mddon volt képes tovabbitani a telemet-
ria-rendszernek.

Az interfész tervezésénél a minél egysze-
riibb kezelhetségre torekedtek. Amint a
foton is lathatd, a billentytizet nem sokkal
bonyolultabb egy négy alapmiveletes zseb-
szamologépénél. A hétszegmenses elemek-
bdl 4ll6, 6sszesen 21 + 3 ,fél” digites, z6ld,
lumineszcens kijelzémodul kizérélag szam-
kijelzésre volt alkalmas. (A BLOCK-I -hez
illesztett neontoltésti, igy nagyobb fesziilt-
séggel tizemeld, voroses fényt kijelzok szeg-
menseit még diédas matrix dltal kikédolt
bistabil elektromagneses relék (!) kapcsol-
gattak, a BLOCK-II DSKY egységeiben mar
tirisztorok lattak el ezt a feladatot.)

A bal fels6 sarokban a DSKY egyetlen z6ld
indikatora, az AGC aktiv llapotat jelz6 ab-
lak latszik. Mellette az éppen végrehajtas
alatt all6 vezérléprogram kétjegyti kddszama
irédik ki. A kiildetés sordn a végrehajtandé
programok sorrendje kotott volt, de ebbe

sziikség szerint be lehetett avatkozni. Példa-
ul a 66-0s szamu program a leszéllasi fazis
befejezését irdnyitotta. A ROGRAM gomb
megnyomasa utdn be kellett billenty(izni a
»,66”-ot, majd ENTER. (A checklista révidi-
tett irasmodja szerint: P66E.)

A kovetkez6 sorban taldljuk a VERB (ige),
ill. a NOUN (fénév) két-két szamjegyét. A
kezeléprogramot ugyanis gy irtdk meg,
hogy a rendszert in. mondatokkal lehessen
utasitani. El6szor be kellett gépelni az ige,
majd a fénév kodjat (ige, fénév = mit csindlj,
mivel), véglil: ENTER. Néhany egyszer(ibb
parancsot csak az ige (és persze ENTER)
beirasaval is ki lehetett adni; ilyen volt pl. a
jelz6lampak tesztje.

A kijelz8 alsé szegmensében harom re-
giszter adata olvashaté le. Ha a szdmok el6-
jelesek, akkor decimalisak, ha nem, akkor
oktalisak. A sorok kozott vilagitd elvalaszto
savokat helyeztek el. Sziikség esetén a kijel-
z6re arnyékol6 erny6t lehetett tépézarakkal
telerdsiteni.

Az elmondottak illusztraldsara nézziik, ho-
gyan lehet Kkifratni a start o6ta eltelt id6t! Az
ige: ,,Ird ki” (16), a f6név: , A start ota eltelt
id8” (36). A checklistadkban szokésos rovi-
ditéssel: VI6N36E, azaz VERB16 NOUN?36
ENTER.

A 19 nyomégombos billentytizet értelme-
zése ezek utan nem nehéz: baloldalon az ige,
ill. a f6név, kozépen az elbjelek és a szamje-
gyek, jobbra a vezérl6 billentyiik. A PROG a
futtatni kivant program megadasara szolgal,
a KEY REL engedélyezi a billentytizetet, az
ENTER természetesen a beirt adat elfogada-
sdra val6, a CLEAR a kijelz6t soronként torli,
a RESET a sarga figyelmezteto jelzéseket tor-
li. A nyomégombok komoly, mikrokapcso-
16(ko)n alapul6 konstrukcidk voltak.

Megjegyzem, hogy a kiilonb6z6, AGC-vel
Osszekottetésben levd eszk6zok kezelpanel-
jein is talalhatok a szamitégépbe stituszo-
kat bevivé gombok, kapcsolok. Az Apollo
amugy is az eddig épiilt legbonyolultabb
felépitésii és kezelésti kapszula jellegt (irjar-
mi: a miszerfalain tobb szaz kapcsoldt és
egyéb kezel6elemet helyeztek el! Nem tarto-
zik ugyan szorosan a témdhoz, de érdemes
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megemliteni, hogy a miszerfalakon szdmos
anal6g, azaz mutatés mérémdszer is volt. A
mutatokat azonban nem valamely hagyoma-
nyos — pl. Deprez rendszerti — mérémiivek
forgattak el, hanem egy-egy szervomotor,
attételrendszer kozbeiktatasavall A méren-
dé fesziiltség egy analdg kiillonbségképzd
aramkor egyik bemenetére keriilt, a masik
bemenete a mutaté tengelyével miikodtetett
potenciométer cstiszkajarol kapta a pozicid-
jelet. A motor addig 4llitotta a mutatét, amig
e két fesziiltség abszolut értékben meg nem
egyezett. (Fesziiltségkompenzacids —szer-
vomuiszer.)

A DSKY 5 V-os jelzdizzdkon alapuld jelzo-
panelje 14 ablakabdl itt 13-at hasznaltak ki
(az LM-én pedig 12-t). Az izzok fényereje
beallithat6 volt. A fehér fények statuszokat
jeleznek (pl. az Uplink elfogadott egy 16 bites
adatot; a szamitogép készenléti allapotban
van; a kezeld megnyomott egy billentytit; a
kezeld hibés utasitast, adatot irt be stb.), a
sarga fények figyelmeztetések (valamelyik
elektronikai egység hémérséklete tilsagosan

magas; a bels6 kardankeret szogelforduldsa
tulsdgosan nagy; programfutdsi hiba kelet-
kezett.)

Nagyon fontos jelzéfény a ,GIMBAL
LOCK”. Arra figyelmeztet, hogy az IMU bel-
s6 kardankeretének szogelfordulasa olyan
nagy, hogy a két szomszédos keret sikja
+20°-on beliil megkozeliti egymast. Ha a két
sik egybeesne, akkor az inercidlis rendszer
elveszitené az egyik szabadsagfokat! Ennek
esélyét a végs6 konstrukcidban ugy csokken-
tették, hogy a szokdsos harom keret helyett
egy negyediket is beépitettek.

Maga a kijelz6 is figyelmeztethette a fel-
hasznalét: pl. a VERB és a NOUN szamjegye-
inek felvaltott villogasa jelezte, ha az AGC
egy mondat bevitelére vart.

A fedélzeti szamitégéprendszer legfonto-
sabb paramétereit az 1. tdbldzat tartalmazza.
A felépitését programozéi szempontbdl a
[12] részletezi.

1. tablazat. A BLOCK-II f6bb paraméterei

Szbhosszusag:
Szamabrazolas:
Orajel-frekvencia:
Ciklusidd:

Memoria ciklusidé:
Szamlalé inkrement. ideje:
Fix memoria:

RAM:

Szamlalok szama: 20
Normal utasitdsok szama: 34
Egyéb utasitdsok szama: 10

Megszakitasok szama:
Osszeadés idétartama:
Szorzés id6tartama:
Kétszeres pontossagu
Osszeadas idGtartama:
Kétszeres pontossagu
szorzérutin futasi ideje:
Teljesitményfelvétel 28 V-rdl
(AGC + 2 db DSKY):
Készenléti teljesitményfelv.:
AGC méretei:

AGC tomege:

DSKY méretei:

DSKY tomege:

23,4 us
46,8 us

35,1 ps
575 us

100 W

16 bit (15 bit + paritas)

egyes komplemens

2048 kHz (tp = 0,488 us)

tc=10,977 ps

11,7 ps (12tc)

11,7 ps (12tc)

36 Ksz6 = 36 864 sz6 = 72 KiB (gytlirimag-flizér)
2 Kszb = 2048 sz6 4 KiB (gytirimatrix)

10 (maszkolt)

15 W (a kiildetések soran nem vették igénybe)
6"x12,5"x24" (152,4%317,5%609,6 mm)

70 Ibs (31,75 kg)

7"x8"x8" (177,8%203,2x203,2 mm)

17,5 Ibs (7,94 kg)
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Sajnos, a neten fellelhet6 informdciohal-
maznak legalabb egy hidnyossaga van: csak
nagyon kevés olyan dokumentacidt talaltam,
amely valamilyen analég aramkori részletet
ismertet. Igy nem deriil ki, hogy a szamos,
anal6g kimenett érzékeld (példaul a girosz-
képok induktoszinje, a kiilonb6zé hémér-
sékletérzékelék stb.) jeleit miképpen alaki-
tottak at az AGC portjaira vezethetd digitalis
kédda? Hogyan ellendrizte a szamitdgép a
fedélzeti rendszerek szamos kiillonb6z6 tap-
fesziiltségét, hdmérsékletét és egyéb analdg
jellemz6it? Csak feltételezésre hagyatkozha-
tok: akkoriban gyakori volt a fesziiltség-frek-
vencia atalakitok (VCO-k) alkalmazisa e
célra. Egy olyan, pontos idalaphoz rogzitett
ciklusid6kkel dolgozd, sok belsé szamlalo-
val rendelkezé komputernek, mint az AGC,
nem lehetett probléma az analdg értékeket
megtestesitd periédusidék megmérése.

Az AGC néhany érdekes hardver-részlete
Az alapelem: a NOR kapu

Valdszintileg ezek voltak az els6 olyan szami-
togépek, amelyek logikai hdlézatdt monolit
integralt dramkorokbdl épitették fel. Abban
az id6szakban mar léteztek nagyobb bonyo-
lultsagu IC-k, de tdlsagosan kockazatosnak
tartottdk az alkalmazasukat, ill. az igazan jol
hasznalhaté tipuscsaladok talan tdl késén
jelentek meg a piacon. Igaz, a Texas Inst-
ruments mar 1960-ban gydrtotta az SN510
bindris szamlalot és az SN514 RS-flipflopot,
10 kivezetéses Flatpack tokban. A csipeket
az akkoriban szokdsos, diszkrét elemekbdl
felépitett, kondenzatorokat is tartalmazo
tranzisztoros logikai aramkorok analdgiaja-
ra alakitottak ki.

Ezeket kés6bb a NASA is vizsgalta, de vé-
giil az Apollo programban nem hasznalta fel.
[13] A Sylvania 1963-ban hozta forgalom-
ba HLL dramkorcsaladjat (roviditett néven:
SUHL), amelyet pl. a Phoenix levegé-leve-
g6 rakétak vezérl$ egységébe is beépitettek.
Az igazi 4titd sikert azonban a Texas Inst-
ruments érte el, el6szor az 54xx (katonai;
1964.), majd a 74xx (4ltalanos célu ill. a 84xx

ipari alkalmazasokra szant; 1966) TTL logi-
kai aramkorcsaladjaval. Ezekkel kiting, az
akkori viszonyok kozott kis méretti szamito-
gépeket lehetett épiteni.

A neten kutakodva kideriilt, hogy tobben
foglalkoznak az AGC funkcionalis utanépi-
tésével, a tovabbfejlesztett LSTL dramkorok-
bél. Egy ilyen konstrukcié részletes ismerte-
tését nyujtja a [6].

Akik tanultak, vagy csak tanulmanyoztak a
logikai algebrat, azok tudjak, hogy barmely
logikai kapu, logikai alapdramkor megépit-
hetd csupdn NAND (NEM ES) vagy NOR
(NEM VAGY) kapukbol. Ebb6l adéddan e
két kaputipus valamelyikébdl barmilyen bo-
nyolult logikai haldzat, struktira, pl. szami-
togép is felépithetd. A két kaputipus hasonld
viselkedése a De Morgan azonossagokbdl is
kovetkezik. Ime az egyik:

AI-AZ'A3'...~An=A1+A2+A3+...+An

Ez gyakorlatilag azt jelenti, hogy ugyanazt
a topologidjii kapcsoldst akar NAND akar
NOR kapukbdl felépithetjitk. A miikodésiik
azonos lesz, csupan a be- és kimeneti szintek
fordulnak meg, ill. dinamikus dramkéroknél
a lefutd élek helyett a felfutok vezérlik a be-
meneteket.

Mind a CM, mind az LM fedélzeti szami-
togépének teljes logikai hélozatat harombe-
menett NOR kapukat tartalmazé tokokbodl
raktak Ossze! Az E-1880 szamu NASA do-
kumentum ki is hangstlyozza, hogy csupan
ezen kapudramkorok célszer(i 9sszekapcso-
lasaval barmely logikai funkcié megvald-
sithatd, kilon ellendlldsok, kondenzatorok
és egyéb alkatrészek alkalmazasa nélkiil. Ez
nagyon modern szemléletet tiikr6z, hiszen
elvet mindenféle RC differencidlétagot, tran-
ziensvagd diddakat és hasonld, a korabeli
tranzisztoros logikai dramkorékben szoka-
sos megoldast. Jol illusztralja ezt az AGC
kapcsolasi rajzain gyakran el6forduld binaris
osztofokozat, ami egy, a szakirodalomban
nemigen publikalt, teljesen szimmetrikus
felépitésti master-slave élvezérelt T (Toggle;
billegd) flipflop, azaz olyan billenéaramkor,
amelynek az ,igazi” bemeneteit nem vezet-
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ték ki, csupan az 6rajelbemenete kap kiilsé
vezérlést. A masik érdekessége, hogy a ko-
vetkez$ fokozat Orajelbemenetére nem a
slave, hanem a master fokozatbdl vezetik az
impulzusokat.

Ezt a szokatlan, sehol méshol nem latott,
teljesen szimmetrikus kapcsoldst magam
is Osszeallitottam egy 74LS27 — és hogy
ne kelljen annyi bemenetet foldelni — egy
74LS02 tok felhasznalasaval, és miikodott.

Ezen a rajzrészleten a NOR kapu eredeti
jelolésével taldlkozhatunk. A kovetkezOk-
ben is a kapudramkorok korabeli kapcsola-
sirajz-szimbdlumdhoz hasonlé jel6lést fogok
hasznalni. Ezek a rajzjelek az USA-ban maig
hasznélatosak, de az 1960-as években Ma-
gyarorszagon is, igy az MHSz kiadvanyaiban
(R4didtechnika, Ré&didtechnika Evkényve)
is hasonlok szerepeltek a logikai kapcsolasi
rajzokon.

2. téblazat Kapudramkorok, jelképi
jelolésiik, szintetizalasuk NOR kapukkal

6. abra NOR kapukbal felépitett bina-
ris osztéfokozat (részlet a MIT-MSC
80230/2005259 szamu rajzbol)

USA-ban
hasznalatos

Szintetizalas NOR-kapukkal®
(A kapuk nem hasznalt bemenetei GND-re kitve!)

) Logik A Radidtechnika- rébban
Megnevezés f._?glvaeh ban jelenleg hasz-| haszndlatos
ggveny nélatos jeldlés jelalés jelolés
A A
VAGY
Q=A+B Q Q
(OR}) B B
A A
NEM-VAGY -
Q=A+B Q Q
(NOR) B B

Es

b3

m

NEM- ES
(NAND)

o
b3
o

m

KIZAROVAGY | 5 _ 4 up - A A
(EXKLUZIV SAB+AB == Q
VAGY, B B

XOR)

e
T D
o e [f Do
D

[}

NEM B
(INVERTER, Q=A A QA
NOT)

KIZARD Q=A®B= A a AO A
NEM-VAGY =1

=AB+AB
(XNOR) 8 B B




A logikai alapkapuk NOR kapukbdl torté-
né osszeallitasa a tablazat utolsé oszlopaban
szerepel; ezeket is barki kiprobalhatja. A tab-
lazatban az egyszerl attekinthetGség, dssze-
hasonlithatdsdg okan csupan kétbemenetd
kapuk szerepelnek, bar a KIZARO VAGY, a
KIZARO NEM-VAGY és a NEM kapu kivé-
telével az Gsszes tobbinek tetszdleges szamu
bemenete lehet.

Az utols6 oszlop kapcsoldsi rajzain csak
annyi kapubemenetet tiintettem fel, ameny-
nyi az adott poziciéban sziikséges. Az ere-
deti MIT-MSC rajzdokumentdcidkat is igy
szerkesztették. Mivel azonban logikai kapuk
bemenete nem ,loghat a levegGben”, a nem
haszndltakat mindig nulldra kototték. Erre a
rajzokon minden esetben felhivtak a figyel-
met.

A 7. 4bran néhany kozismert multivibrator
NOR kapukbol felépitett valtozatat lathatjuk.
A kapuaramkorokbél és a kiilonbozé flipflo-
pokbodl a szamitdégép barmely részegységei
(aritmetika, szamlalok, léptetéregiszterek,
utasitdsdekdderek, multiplexerek, demultip-
lexrek, belsd regiszterek, be-/kimeneti port-
regiszterek stb.) felépithetSk.

Persze, a szamitogép periféria-aramkorei-
hez sziikséges bufferek diszkrét alkatrészeket
is tartalmaznak. Szintén diszkrét elemekbdl
épiilnek fel a — a zommel kapcsoldiizemt
— tdpegységek, s6t, az Orajel-generator is.
A ferritgytirtis RAM és ROM olvasoerdsitoi
monolit IC-k, annak ellenére, hogy az erésen
leegyszertsitett kapcsolasi vazlat diszkrét
elemekre utal.

Az RTL (Resistor-Transistor Logic; ellendl-
las-tranzisztor logika)

Ez az dramkorfajta egyike volt az elsé keres-
kedelmi IC-knek; a Fairchild hozta forga-
lomba 1961-ben. A TO-99 (vagy TO-47) 8
labu kerek fémtokozast, pL9xx29 tipusjeld
aramkorcsalad kozepes és kisteljesitményti
eszkozokbdl 4llt. Utdbbiakban nagyobb ér-
tékd ellenallasokat integraltak, és természe-
tesen kisebb miikodési sebességre voltak ké-
pesek. Ezeket az [14] roviden 6sszefoglalta,
bar a cikkben csak a nalunk akkor megvasa-
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RS flipflop

9]

Impulzusvezérelt D flipflop

(Latch)
D
Q
Q
C
U 3
Elvezérelt Master-Slave D flipflop
_{ Q
o—
¢ Q

D

A kapuk nem hasznalt bemenetei
GND-re kotve!

7. abra Példak NOR kapukbdl felépitett
flipflopokra

SENSE AMPLIFIER CIRCUIT

e e — e ————————

=14 VOLTS

JL
STROBE
PULSE

REFERENCE
VOLTAGE Vy

OUTPLT

REFERENCE
VOLTAGE vy

REFERENCE
VOLTAGE Va

e e e L

INTEGRATED CIRCLIT J

"oz

8. abra Integralt olvasoerdsitd
az AGC RAM egységeihez



rolhaté tipusok szerepeltek. Az IC-k névleges
tapfesziiltsége 3,6 V £10%. Az RTL IC-csala-
dot hamarosan t6bb félvezetgyarto is piac-
ra dobta (pl. az SGS 599xx29 tipusjelzéssel).
Késébb a Fairchild ugyanezt az olcsébb,
»gomba” alaka kerek keramia/plasztik to-
kozassal (R-137) is forgalmazta. Hamarosan
mas cégek (pl. a Motorola) DIL-tokozassal is
gyartottak hasonl6 sorozatot.

A csalad alapdramkore a 903-as, 3 beme-
neti NOR kapu volt. Ezt ,némi” késéssel, a
Tungsram is atvette, és gydrtotta is, uL. 903
tipusjellel. Errél a [15] szdmol be, igen rész-
letesen, az elsé holdutazas évében...

A kapudramkor felépitése rendkiviil egy-
szerli: a hdrom, parhuzamosan kapcsolt
tranzisztor egy k6z6s munkaellenallasra dol-
gozik. A tranzisztorok bdzisa egy-egy dram-
korlatozé ellendllason keresztiil kapcsolodik
a bemeneti pontokhoz, a kapu kimenete

a G 1. kapu bemenetek

Kimenet
(GND) A B J
5 14 |3 |2 |1
ls 17 I8 9 10
D E F K v

—_—
2. kapu bemenetek Kimenet (+4V)

C©) e b 6 A B

F K \ J c
9. abra A Fairchild 321527 tipusjeli, 2x3 bemeneti RTL NOR kapuaramkore

pedig a koz6s kollektorpont. Ha barmelyik
bemenetet H szintre (a tapfesziiltségre, ill.
annak kozelébe) emeljiik, akkor a hozza tar-
tozd tranzisztor telitésbe vezérlddik, és a ki-
menetet L-re htizza. Ezzel teljesiil az

Y=A+B+C

egyenlet, azaz a NOR miikodésmdd.

A BLOCK-I logikai halézatat a Fairchild
903 tipusu, katonai célra bevizsgalt NOR-ka-
puk alkottak. E tokokat kiforrott gyartas-
technoldgiajuk, sokrétli, alapos megbiz-
hatdsagi tesztjiik tette alkalmassd erre az
alkalmazasra. A BLOCK-I paneljai 0sszesen
4100 db ilyen IC-t tartalmaztak!

Idé kozben nagyon alapos megbizhatdsa-
gi vizsgalatokon esett at az el6bbihez képest
miniatiir, sokkal kisebb tomegt tok, a Flat-
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pack. A vizsgalatok koriilményeit a [16],
ill. a [17] részletezi. A Flatpack legjobban a
mai feltiletszereléses SO-tokokhoz hasonlito,
szintugy 0,05” labosztast, lapos, szalagki-
vezetéses, hermetikus fémkerdmia tokozas,
ami a hadiiparban mar koézkedveltségnek
orvendett. Az AGC szamara kifejlesztet 4j,
321527 tipusjelti Fairchild-csipre 2 db 3 be-
meneti RTL NOR-kaput integréltak (tehat 6
db bipolaris tranzisztort és 8 db diffundalt el-
lenallast tartalmazott), amit 10 laba Flatpack
tokozassal (TO-90) littak el. A BLOCK-II-
hoz ebbdl a Micrologic fantazianevi IC-bdl
mar ,,csak” 2800 kellett. Az Gj konstrukei6-
nak igy mind a mérete, mind a tdmege csok-
kent el6djéhez képest. A csipek névleges tap-
fesziiltsége +4 V-ra emelkedett. A fent mar
szoban vazolt RTL NOR belsé kapcsolast a
9.a dbran, a sematikus tokrajzba helyezve
brazoltam. Erdekes a rajzon is feltiintetett
eredeti labszdmozas: bar a koriiljarasi irany
megfelel a manapsag megszokottnak, az 1.
lab a tok jobb fels6 sarkdndl van. A mére-
tezett tokrajz (9.b dbra; részlet a MIT-MSC
80230/1006321 szamu rajzbol) ugyanigy van
szamozva. A 9.c dbra a csip makrofotdja. A
kozéps6 részen jol lathat6 a 6 db tranzisztor,
koriléttiik a diffundalt ellenalldsok (j6 nagy
gyartasi tdréssel; a névlegesen 3,3 kohmos
ellenallasok értéke 2,7...4,15 kohm kozott
szor), a csip oldalai mentén pedig a termo-
kompressziés bondolas csatlakozofeliiletei.
A kapcsolasi rajz alapjan minden elem kény-
nyen azonosithat6. A tokba szerelt, bondolt
csipet a 9. dbra mutatja.

Az RTL kapunak — bar lassu — kétségki-

viil vannak elényei:

- rendkiviil egyszer(i, nagyon megbizhato
konstrukcid,

- egyszerten tesztelhetd,

- a fogyasztasa alacsonyabb a tobbi korabeli
logikai aramkorokénél, mar csak azért is,
mert mindig csak az éppen aktiv tranzisz-
tor(ok)on folyik dram,

- mivel a kimenete nem elleniitem, az at-
kapcsolas pillanatdban nem keletkeznek
olyan dramtranziensek, mint a TTL vagy
akdr a modern CMOS kapukndl,

- éppen az egyszeri, munka-ellenalldsos
kimenet teszi lehetévé a kapuk kozvetlen
bévithet6ségét.

Utobbi tgy tortént, hogy a kapuk kimene-
teit 6sszekototték, de csak az egyik tok kapott
tapfesziiltséget, a tobbi tranzisztorai az ab-
ban levé kapuk munkaellendllaséra dolgoz-
tak. Azokat a — b6vité — kapukat, amelyek
tapfesziiltség nélkill maradtak, a kapcsolasi
rajzokon feketitett kimenettel jel6lték
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10. 4bra Példa NOR kapuk huzalozott b6vi-
tésére (részlet a MIT-MSC 80230/2005262
sz. rajzbol)

Ez némileg megnehezithette a nyakterve-
zést, 1évén egy tokban két kapu volt, és vagy
mindketté tapra kapcsolodott, vagy egyik
sem.

A kapuk sebességének, az impulzusélek fel-
és lefutdsi idejének vizsgalatara egy harom-
kapus gyftirts oszcillatorkapcsolast irtak eld.

Lo e

FIGURE 3
TEST CIRCUIT - POMER BURN IN

11. dbra A 321527 tipusi NOR kapuk késlel-
tetésének eldirt vizsgalati elrendezése (rész-
let a MIT-MSC 80230/1006321 sz. rajzbdl)
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A logikai halézatokat egységes modulkere-
tekbe szerelt, tobbrétegli nyakokra telepitet-
ték. 24 ilyen modul volt az AGC-ben, mo-
dulonként legfeljebb 120 db 321527 tipust
tokkal.

SLock I Acc
LOGIC MODULE

AUGET & IVEE

12. abra A DSKY egységes logikai modulja-
inak épitGelemei, a Flatpack tokokkal

Orajel-generdtor

Az Low Power Micrologic tokokbdl felépi-
tett logikai halézatok sebességéhez igazodva
és egyéb szempontokat is figyelembe véve, az
orajel-frekvenciat 1024 kHz-re valasztottak.

A rendszert ugy tervezték, hogy annak iite-
mezéséhez négyfazisu drajelre volt szitkség.
2048 kHz-bél indultak ki. Az alapfrekvenciat
tranzisztoros 6ragenerator allitotta eld, ami-
nek kimendjelét tovabbi fokozatokkal négy-
szogesitették.

R RIETACAEY
13. abra Néhany, nyakra felforrasztott
321527 tipust tok

A kristalyoszcillator héfokfliggését a gon-
dosan kimunkalt, 3 db termisztort tartalma-
z6 hidkapcsolas kompenzalta, a varikapra
adott hangoldfesziiltség szabalyozasaval. Az
oszcillator amplitudéjat diddas szintszaba-
lyoz6 tartotta allandé értéken.

A CLOCK kimendjelbdl 2. abraéhoz ha-
sonld kapcsolastechnikaju flipflop éllitja el6
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14. abra Az AGC kristalyvezérelt, h6fokkompenzalt drageneratoranak kapcsolasi rajza

(MIT-MSC 80230/2005003 sz. rajz)

238



15. 4bra Az AGC négyfazisu Orajelét el6allité aramkor (MIT-MSC 80230/2005260 sz. rajz)

a szamitogép logikai rendszerének szinkron
miikodését biztositd négyfazist, 1014 kHz-
es Orajelet.

Ugyanezen a rajzon szép példdjat lathatjuk
egy kétfazisu léptetéregiszter jellegli dram-
kori részletnek
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16. abra Kétfazisa 1éptetSregiszter NOR
kapukbol

Az 1024 kHz-es 6rajelbdl szarmaztattak az
Osszes, idOzitést igényl6 fedélzeti rendszer
itemezését, igy pl. a telemetria segédvivoit
is.

Ferritgytiriis RAM
A korabeli szamitogépek legelterjedtebb ir-
haté/olvashaté memodridja a négyszogletes

hiszterézist, azaz kemény magneses anyag-
bdl késziilt, ferritgylriikbdl allé matrix volt.

A mitrix kinagyitott részletét lathatjuk a 17.
abran.

17. dbra A ferritgylir@is RAM matrix kina-
gyitott részlete

A gytriket kiilonbozé feladatot ellato hu-
zalokra f{izték fel, amelyek egy halot alkotva,
a csomopontjaikon az apré gytriikkel 6n-
tartd rendszert képeztek. A halokat egységes
meéretli nydklapok két oldalan elhelyezett kis
keretekre feszitették.
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18. abra Ferritgytlirlis RAM métrix
a szerelSlapjan

A gytriik kétféle, jOl definidlt magnesezett-
ségi dllapotba kertilhettek, amely allapotot
a kiolvasasig megoérizték. Kiolvasas utan az
adatot vissza kellett irni (azaz frissiteni kel-
lett), egyébként elvesztek.

Ezt a memoriatipust nem részletezem, mert
a hazai szakirodalom bdségesen foglalkozik
vele. Példaul roviden a [18], nagyon részlete-
sen az [19] ismerteti. A 2 Kiloszd, azaz 4 KiB
kapacitasa tarol6 osszesen 32 768 db gytiru-
bél épiilt fel.

Egy zsenidlis ROM: a Core Rope Memory

Hol voltak még akkoriban a nagykapacita-
st, vagy barmilyen, kisebb taroloképességii
ROM csipek?! Az AGC a mai szemmel igen
szerény méretli — csupan 36 kiloszavas —
memoridjaban térolta az operdcids rendszert
és az Osszes, a vezérlést, a feliigyeletet, a na-
vigacios feladatokat ellaté segédprogramot!
Ez ugye mindosszesen 72 KiB, csekélység, de
nem az akkori technika biztositotta lehets-
ségek mellett! Természetesen ennél a rész-
egységnél is a lehetséges legjobb, legmeg-
bizhatobb, és a lehet6ségekhez képest kis
meérett, kis tomegti megoldast valasztottak a
tervezdk, a cim szerinti, egészen kiilonleges
eszkozt. Ez is egyfajta ferritgytirtis memoria,
talan magfiizérnek lehetne forditani a nevét.
Ebben a gytirtik nem tarolnak informaci-
ot; transzformatormagként szerepelnek. A
Core Rope Memory firtechnikai alkalmaza-
sa nem minden elézmény nélkiili: a NASA
Mars-szonddiban mér miikodtek magfii-
zéres memoridk. Mivel ezen rendszer hazai
irodalma igen szegényes, magam csupan a
[20]-ban taldlkoztam vele, érdemesnek tar-
tom kicsit b6ven kifejteni a miikodését.
El6szor nézziik a legegyszer(ibb miikodési
elvet, az un. Dimond-kapcsolast! A 19. dbran
a példa kedvéért csekélyke kapacitasa: 4 db

Aramkimenetu
vonalmeghajto
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19. dbra Dimond szervezést magfiizér miikodési elve
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4 bites szot tarolé gylirtimagos ROM-ot la-
tunk.

Ezuttal a gylriik lagymagneses anyagbol
késziiltek. (Ami nem feltétleniil ferrit. Ennél
az alkalmazdsnal kiilonosen fontos a nagy
permeabilitas, ezért pl. permalloy gytirtik
is elképzelheték.) A cimzés az A0 és az Al
cimvonallal torténik, az érvényesitésére az
EN impulzus szolgal. A DM demultiplexer
a cimbitek kombinacidjabdl ,,4-bél 17 kédu
kimenetet produkal, azaz az S0...S3 koziil
egyidejtileg csak az egyik szOkimenet aktiv.
A kimenetek egy-egy dramgeneratoros meg-
hajtét vezérelnek, amelyekbdl az EN beme-
netre adott impulzus idejére az éppen aktiv
generdtor dramot hajt 4t a négy szévezeték
egyikén.

Mint latjuk, a szévezetékek némelyik gyti-
rtin athaladnak, némelyiket megkeriilik. Ez
testesiti meg az adott cimhez rendelt sz6 kéd-
jat! Amelyik gytirtin dthalad a vizsgalt széve-
zeték, az az EN idejére felmagnesezddik, és
fesziiltséget indukal az als6 részén dbrazolt
adathurokban. Az olvasderésitok ezt felers-
sitik, formaljék; a kimenetiikon megjelenik a
korrekt H szint(i impulzus. Ez jelenti tehdt az
1 bitértéket.

A gylirit megkerill6 vezeték természete-
sen abban nem gerjeszt megfelel6 nagysagu
fluxust. A jobb oldalon leolvashat6 a négy
cimhez tartozé huzalozott binéris érték; az
adott cim beallitasa és az engedélyezd impul-
zus felfutdsa utdn ez jelenik meg a D0...D3
adatkimeneten. Persze, az AGC-ben nem 4,
hanem elvileg 16 gytirti kellene, hogy legyen,
azaz annyi, ahdny bites a sz6 (angolul: ,one-
core-per-output-bit” szervezésii).

Az édbra szerinti példdban a cim 11, ezért
az engedélyezé impulzus az S3-at gerjeszti.
Az adatregiszterbe az S3 ,,sz6vésmintaja’altal
kédolt 0010 sz6 irddik be.

Gyakorlatilag az a probléma, hogy a
36 864 cimhez ugyanennyi szévezetékre len-
ne sziikség. Ez nem csak hogy nem férne at
a gytirikén — bar a fizérek parhuzamosita-
saval ezen még lehetne segiteni —, de ennyi
kimenettel (rdaddsul dramgeneratorossal)
biré demultiplexer a gyakorlatban elkép-

zelhetetlen volna! A Dimond-térak cimtar-
tomdnya néhanyszor tizes nagysagrendben
lehet, a demultiplexer pedig pl. di6das mat-
rix alapon volt megval6sithaté. Ezen kiviil a
vezetékek kapacitiv csatoldsa zajproblémékat
is felvet, amelyek kiolvasasi hibakhoz vezet-
hetnek.

A jel/zaj viszony javithato, ha a fiizérben is,
hasonldan RAM-madtrixéhoz, nem linedris,
hanem négyszog hiszterézisii gytirlimagokat
alkalmaznak. A megoldds hatranya, hogy
minden kiolvasds utdn torolni, azaz resze-
telni kell a gytirtiket, tehat vissza kell billen-
teni az eredeti allapotukba, ami id6tobbletet
igényel. A reszetelés nem azonos a RAM-ok
frissitésével, hiszen az informdacidt tovdbbra
sem a gytrik taroljak, hanem a ,,sz6vésmin-
ta”! Igy elmulasztasa esetén nem vész el a be-
kodolt tartalom, csak éppen nem olvashato
ki.

Tekintsiik a meg a 20. abrat, ami a masik,
Wilkers-féle szervezést abrazolja.

A1 83
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20. dbra Wilkers szervezésti magfiizér
miikodési elve

Itt annyi gylirii van, ahdny szévezeték, igy
minden gy(lriin athalad egy széhurok (,,one-
core-per-word” szervezési). A beftizés/mel-
léftizés kodolasa ezuttal az adatvezetékeken
torténik. A tarolt négybites kod azonos a 19.
abraéval, bar az adatszé hossza barmi mas
is lehetne. A DC el6feszitést, ezzel a gytirtik
egyik stabil magneses allapotban tartasat az
Osszes magon athalad6 el6feszitd vezeték
biztositja. Ha az egyik szdévezetéket (mert
azok itt is ,n-bél 1”7 kddolasiak) akkora
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aramimpulzussal vezéreljiik, amely elegendd
a mag atbillenéséhez, akkor a magon atha-
ladé adatvezetékekben fesziiltségimpulzus
indukalédik. A gerjeszté impulzus lefutdsa
utan az el6feszité vezeték konstans drama a
magot visszabillenti nyugalmi allapotédba. A
ki nem jelolt gytirtikben a zajaramok kel-
tette fluxus nem elegendd ahhoz, hogy at-
billenjenek, igy hatdsos zajelnyomast ériink
el. Ebben a ROM-ban kis méreti magok is
haszndlhatdk, ardnylag nagy vezérlaramok
mellett, ezzel novelhet$ a bitstirtiség. Per-
sze, a Wilkers-szervezéstt ROM is mtikodne
lagymagneses magokkal, el6feszités nélkiil.
A DC eldfeszités bevezetésével csak a zaj-
csokkentés egyik modjat illusztraltam.

A fentiek tovébbfejlesztéseképpen létre jot-
tek olyan megoldasok, ,,szovésmintak’, ame-
lyekben a gytrlikben torténik a cimdeko-
dolds is. Az AGC-ben is ilyen a ROM-fiizér
szervezése. Ezt, és még sok érdekes tudniva-
16t a ROM-fiizérek készitésérdl, lehetséges
korabeli alkalmazdsirdl a [21]-bdl ismerhe-
tink meg. Figyelem! Az ebben a korai do-
kumentumban koz6lt adatok nem a végleges
konstrukciéra vonatkoznak!

A cél tehat az, hogy magukkal a (bufferelt)
cimvezetékekkel lehessen kivalasztani az
egyetlen megcimzett magot. A példankban
ezuttal csak harombites cimvonalat szerepel-
tetiink, hogy ne kelljen tdlsagosan sok gyti-
rit dbrdzolni, nehezen attekinthetévé téve
a rajzot. Ha 3 bites a cim, akkor 2* = 8 db
magra van szitkség. A cimvonalak negaltja-
ira is sziikségiink van, ezeket hajtjak meg az
invererek. A ponalt (felsé harom) és negalt
(kovetkezd hérom), bufferelt cimvonalakat
ennél a tarnal inhibit (tiltd) vezetékeknek is
nevezik.

Cimcnaish

21. dbra ,,Onmiik6dé cimdekodolasa”
magfiizér miikodési elve

Lathato, hogy van tovabbi két huzal, amely a
fuzér 6sszes gytlirijén athalad: a set (beallitd)
és a reset (visszaallitd) vezeték. E két vezérld
huzal egymashoz képest ellentétes iranyban
gerjeszthetd: az egyikre adott dramimpulzus
atbillenti az 6sszes (szogletes hiszterézis gor-
béjii) gylrit, a masikra adott aramimpulzus
visszabillenti (in. Rajhman-kapcsol6). Ebbe
a demonstréacios fiizérbe tovabbi négy (als6
vezetékcsoport) vezetéket flizdgettiink bele:
ezek prezentaljak kiolvasaskor a négybites
adatszot. Csak az egyszertiség kedvéért szere-
peltettem négy bitet; az adatszo elvileg akar-
milyen hosszusagu is lehetne, s6t, akdr tobb
adatsz4t is 4t lehet flizni, csoportos kijellésre.

Eszrevehetjiik, hogy a szévezetékek a biné-
ris helyértékeknek megfeleléen vannak be-
fizve (a pondltak kodjat a gytirtik f61¢é irtuk;
a negaltaké ennek inverze). Fontos tovabba,
hogy ebben a példaban minden gyiiriin 3 db
huzal van dtflizve és 3 keriili meg.

A bedllité vonal mindig a tiltokkal egyidejti-
leg engedélyezett. Ez a vonal ellentétes iranyba
szeretné billenteni a magot, mint az azon at-
haladé tilto vezetékek, de ezt csak akkor teheti
meg, ha utébbiak nem aktivak. Végs6 soron
a magok ,,nullkomparatorként” tizemelnek: a
nyolc koziil az az egy tekinthet6 kivélasztott-
nak, amelyiket egyik tilté vonal sem gerjeszti,
igy a set be tudja billenteni. A példaképpen
beadott 110 cim esetén ez balrél a 7. gytrd.

Az adat kiolvasasa a reset impulzussal egy-
idejtileg torténik. Ennek hatdsara ui. a ki-
valasztott mag billen csak vissza, mikdzben
fesziiltség indukdlodik az e gylir(in atmend
Osszes adatvezetékben (0111 kimeneti kdd).
A tobbi magban nem torténik valtozas, hi-
szen azok eleve reset éllapotban vannak.
Ugye, hogy zsenialis?

Ez azonban csak az alapelv. A fejleszték
nyilvan sokalltak a 36 864 db gytiriit, ezért
csavarintottak még néhanyat a konstrukei-
6n. A kiilonb6z6 dokumentaciokbol ossze-
keresgélt informdciok alapjan a BLOCK-II
ROM:-ja 6 db modulbdl 4llt. Minden modul-
ban két miianyag talca egyik oldalan kikép-
zett fészkekben tdlcdnként 256, dsszesen 512
db gylirt volt, és minden gytlrtin 192 szl
adatvezeték mehetett at.
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22. dbra Kinagyitott részlet az AGC
magfiizérjeibol

Ezek szerint egy gytrl 12 szét dekddolt
ki (,one-core-per-dozen-word” szervezésii
volt), igy modulonként 98 304 bitet tarolt a
memoriaegység, amiben 6sszesen 3072 db
gylrd volt. A kivalasztott modul kimenete-
it ellenallasokbdl és diédakbol allé haldzat
kapcsolta ra, illesztd trafékon keresztiil, a
kiolvasé erdsitékre.
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23. 4bra ([22]) Olvasder6sitd vazlata az
AGC magfuzérjeihez

A set és a reset vezetékek funkcidjat egye-
sitették: az egyetlen vezérlé huzalt nyilvan
valtozo iranyu arammal hajtottak meg.

A szamitogép térfogatanak jelentds részét
igy is a ROM és a RAM foglalta el. A huza-
lokra kapcsolt gerjesztéaramok 100 mA-es
nagysagrendben voltak. Egy RTL-kimenet-
rél vezérelhetd, kétfokozatt, tranzisztoros
aramgenerator kapcsolasi rajza a 24. dbran
lathato.
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24. dbra A RAM-ok, ill. ROM-ok gerjeszt6
impulzusait el84llité aramgenerator
kapcsolasi vazlata

A bal oldali tranzisztor bazisara adott H
szint azt telitésbe vezérli, aktivalva a kozéps6
tranzisztoron alapuld el6stabilizalé aramge-
neratort. Ez mar stabil I -gyel fesziti el6 a
jobb oldali, a huzalt I, &rammal meghajté
aramgenerator baziskori diodait.

A Core Rope elkészitése, a vékony zo-
manchuzalok beszévése mar-mar elképzel-
hetetlen tiirelmet igényelt, a programnak
pedig tokéletesnek kellett lennie, mert az
utdlagos modositasa rendkiviil koriilményes
volt. Ezért nagyon pontos beflizési terv ké-
sziilt, magat a huzalozast pedig szamitogép
vezérelt pozicional6 berendezés segitette. A
beflizést fazisokra osztottdk (a set/reset ve-
zeték, a ponalt, majd a negalt tiltovezetékek,
végiill az adatvezetékek), és minden fazist
gondos ellenérzés kovetett. A [23] videdn
lathaté néhény ,,sz6v6n8” munka koézben.
(Ténylegesen volt textilipari dolgozdkat al-
kalmaztak ebben a munkakorben.) Nem vé-
letlen, hogy a programozdk a készterméket
LOL (Little Old Lady) memorianak becéz-
ték...

Koltéi kérdésem: mennyi ideig tartana egy
végtelen tirelmd dolgozonak beszéni egy
5 MiB-es MP3-as zeneszamot?

A magfiizéres ROM akkoriban j6 helyki-
hasznalastinak szamitott: a fajlagos kapa-
citasa elérhette a 20 Mibit/m’-t, szemben a
RAM-matrix 1 Mibit/m*jével. A kell6en
impregnalt, majd betokozott fiizér nagyon
megbizhat6 fixértéktarnak bizonyult.
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o sok érdekes adatot, dokumentaciét 9ssze-
A valamikori bedgyazott szamitdgép-cso-  gyljtottem, am a terjedelmi korlatok — mint
dardl sz6lo irdsomat ezzel berekesztem. Be- minden szerz8 szdmara, minden esetben —
fejezni nem tudom, hiszen a hardverrdl és ezuttal is tul sziiknek bizonyultak...
a hozza kapcsolodo rendszerelemekrél még

*: gépészmérnok, miiszerfejlesztd, lapszerkesztd; tpalinkas@radiovilag.hu
**: Jelen iras a Rddi6technika Evkényve 2012-es kotetében megjelent cikk atdolgozott valto-
zata.
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Tibor Palinkas
JTITBITS” OF THE HARDVER

o

Due to the leap of technical development,
and also to the political and military
rivalry in the bipolar world of the 20th
century, space technology and astronautics
was born. Twelve years in history is of no
weight, but after the emerging of the space
age with Sputnik 1 being put into orbit,
this short amount of time was enough for
the first moon flight with humans to occur.

Computers, of course, were essential in
this technical triumph. In this paper, a few
intriguing constructional details of one
of the computers operating moon flights,
AGC BLOCK II, the computer of the Apollo
spacecraft will be presented. In addition to
that, a few other techical specialties of the
mission will also be shortly discussed.
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Vizi Andris
FEJEZETEK A MAV UZEMI CELU KOCSIJAINAK TORTENETEBOL
2. 1ész

A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum
I11. évkdnyvében megkezdtitk a Magyar Al-
lamvasutak (MAV) vonalain szolglatot tel-
jesitd, teher- és személyszallitasi feladatokon
kiviil tizemi célokat szolgalo vasuti jarmtivek
bemutatdsat.! Tanulmanyunk mdsodik ré-
szében folytatjuk a sort a palyafenntartasnal
hasznalt eszkozok ismertetésével.

1. A palyafenntartasnal hasznalt eszk6zok

Hajtanyok

A vasuti hajtanyok eredete Drais feltala-
l6hoz kéthet6, a nevébdl kialakitott német
»Draisine” (ejtsd: trezina, drezina), azaz
hajtany sz6 atvételével alakult ki elnevezése.
Egyszerubb kivitelt drezindt, azaz hdromke-
rekti palyamesteri hajtokdt a vasuti palyafel-
tigyelet ellatasdhoz és a vonalak allapotanak
ellenérzéséhez szerkesztették, a palyameste-
rek, palyafenntartdsi mérnokok hasznaltak a
vonalak karbantartasahoz. Ezek harom ke-
rékkel timaszkodtak a sinekre, egy-két sze-
mély szallitdsara voltak alkalmasak.

Haromkereki palyamesteri hajtoka

A négykerekii hajtanyok kétféle kivitelben
késziiltek: sik palyara és hegyvidékre alkal-
mas valtozatokat is hasznaltak, és tobb sze-
mély szallitasara voltak alkalmasak. Ezzel a
tipussal 40 km/h sebességgel lehetett halad-
ni. A korabbi szerkezeteket kézzel hajtottak
- egyes kiilfoldi vasutak sik vidéken négyke-
rekil hajtanyaikat vitorlaval is felszerelték —,
majd kifejlesztették motoros hajtasu valto-
zatait. A kezdeti példanyok nyitottak voltak,
késébb zart szekrénnyel és autokarosszéria-
val is ellattak 6ket, utobbiak a sinautok.

Négykerekd hajtany

Motoros palyamesteri vagany gépkocsi

A palyafenntartas és a palyafeliigyelet
sokrétl feladatainak elvégzéséhez a palya-
mesteré volt a legnehezebb és a legnagyobb
felelosséggel jaré munkakér. Ahhoz, hogy
a palyamester hivatasanak maradéktalanul
eleget tehessen, naponként 15-20 km hosz-
szt vonalat is be kellett jarnia a kézzel hajtott
hajtanyan. A kézi hajtas - kiillonosen emel-
kedében fekvé palyaszakaszokon — nagyon
farasztd volt, nem egyszer elvonta a palya-
mester figyelmét munkajatol. Ezért dontott
a Kozlekedési és Postaligyi Minisztérium
(KPM) Vastti Féosztaly Epitési és Palyafenn-
tartasi Szakosztalya arrol, hogy a palyames-
terek szamara motoros hajtanyokat biztosit.
A cs6vazas, négykerekd, kétiiléses motoros
hajtanyokat Csepel motorkerékpar-motor
hajtotta 30 km/h legnagyobb sebességgel.
Ulései rugdzottak voltak, elejére szélvédst
szereltek fel. A motoros vagany-gépkocsik-

! Vizi Andrés: Fejezetek a MAV iizemi célu kocsijainak torténetébdl, 1. rész. In: A Magyar Miiszaki és Kozlekedési
Muzeum Evkényve I11. Fészerk. Dr. Kramli Mihaly PhD. Magyar Mszaki és Kozlekedési Mtizeum, Bp., 2014.

289-309. o.
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kal 60-80 km/h sebességgel haladhattak. E
jarmuvek jelentdsen javitottak a palyameste-
rek munkakoériilményeit.

Motoros palyamesteri vaganygépkocsi

Négytengelyes kivitelben késziiltek a pd-
lyakocsik, melyek kisebb mennyiségti épitési
anyagok és szerszamok széllitasara szolgal-
tak. E jarmtvek kiskerekd, alacsony rakterd,
hordrugd és titkozokésziilék nélkiili, csekély
stlyd pére kocsik voltak. Megéllitasukra fa
féktuskokat alkalmaztak, melyet egy f6 ke-
zelt kézi fékorso segitségével. Id6vel motoros
palyakocsik kialakitdsara is sor keriilt.

SR o
Motoros palyakocsi

Urszelvény-ellenérzé palyakocsik

Annak ellendrzésére, hogy a vasutvonalhoz
tartozd létesitmények megfelelnek-e az {r-
szelvény méreteinek, tirszelvény ellendrz pd-
lyakocsikat hasznaltak. E kis sulya palyako-
csik kozéppontjaban egy fiiggbleges tengely
egyik felének falécekbdl késziilt pontos vaza
volt felerdsitve. E vaznak az ellenérzésénél a
palya mellett és folott 1év6 létesitményekbe
titkdznie nem volt szabad.

Lako6vonatok

Nagyobb vasuti palyaépitéseknél gondot
okozott a palyamunkasok elhelyezése, iro-
da- és egyéb felvonulasi épiiletek feldllitasa.
A MAV a pélyafenntartasi dolgozék részére
1957-ben elkészittetett egy 40 kocsibol allo
mozg6 szerelvényt, az ugynevezett lakévo-
natot. A 40 kocsi koziil 30-ban palyamun-
kasok laktak, egy-egy kocsiban négy-hat
személynek készitettek fekvShelyet. Kiilon
irodakocsi késziilt az épitésvezetnek és a te-
lefonkozpontnak, egyuttal rendelkezésre allt
kiilén egy kulturdlis célokat szolgalé kocsi,
illetve két konyha- és raktarkocsi, amit egy
biifékocsi egészitett ki. A konyhakocsiban
500 f6 részére lehetett meleg ételt készite-
ni, mig a biifékocsiban ennival6t és italdrut
vasarolhattak a szerelvény lakoi. Elényeként
elmondhat6, hogy a lakészerelvényeket a
munkalatok befejezése utdn egyszer(ien
mozdonnyal tudtdk tovabbitani az orszag
mas teriiletén kezd6dé palyaépitéshez. A
szerelvény valamennyi kocsijaba bevezet-
ték a gbzflitést, de kiilon egyedi kalyhdkat
is beépitettek. Bevezették a villanyvildgitast,
vezetékes radiot és 12 kocsiba a telefont. A
kulturalis célokat szolgald kocsiban kényv-
tarrészleg is helyet kapott, ahol esetenként
filmvetitést tartottak.

Szallito6 szerelvények

Az Epitési és Palyafenntartdsi szolgélat
szallitasi feladatainak ellatasara szdllité sze-
relvényeket rendszeresitett a MAV. E szerel-
vény vaganymezOk, vendégsinek, hossza
sinek, zazottkd, rostalj és foldmunkagép
szallitasdra szolgaltak, de voltak kiilén va-
ganymezoket szallité jarmivek is. A kisko-
csis szallitd szerelvény 21-24 m hosszu fa-,
vagy vasbetonaljas vaganymezok szallitasara
voltak alkalmasak, és 15-24 db Yp sorozata
szallitokocsibol és 1 db Yp sorozatu csorlds
kocsibdl allt.

Gorgdsoros szdllité szerelvényt szintén 21-24
m hosszt fa-, illetve vasbetonaljas vagany-
mez6k fuvarozasara haszndltak. A vagany-
mezoket a két darab Sap sorozatjel(i kocsibol
kialakitott Y fésorozatu pére kocsikra a ko-
csik szélén 1évé gorgdsor segitségével raktak
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fel. Altaliban egy szallit6 szerelvény 24 db
kocsibdl allt, de ez esetenként valtozhatott.

21-24 méteres vendégsinek vaganytengely-
bél valo felszedésére és szallitasdra szolgalt a
vendégsin-felszedd és szdllito szerelvény, mely
2x6 db Y fOsorozata szallité kocsibdl, 2 db
felszedd berendezést tarold, és 1 db csorls-
kocsibdl volt kialakitva.

A hosszisin-szdllito szerelvény szolgilt a
120-130 méter hosszusagban osszehegesztett
vagy egybehengerelt 48, 54, vagy 60 kg/fm
tomegt sinek széllitasara, és a hozzdkapcsolt
lehdzé kocsival (egyesével vagy kettesével)
egylitt a sinek vaganytengelyben valo leraka-
sara. A szerelvény 9 db Yp (Ks sor.) fésoro-
zatt kocsibdl, a lehtzd kocsibdl és a kisérd
kocsibdl allt.

A Biitzow III. tipusti hossziisin-szdllito le-
hiz6 és felszedd szerelvényt 48, 54, vagy 60
kg/fm tomegl sinek széllitasara, lehuzasa-
ra és vaganytengelybdl torténé felszedésére
hasznéltdk. 9 db Rs f6sorozatt kocsibdl ki-
alakitott sz4llit6 szerelvénybdl, egy kozbensé
kocsibdl, egy felvevé-lehuzé kocsibdl és egy
el6 kocsibdl 4llt.

Emlitést kell tenniink még az dgyazatrostd-
16 és vagdnyszabdlyozo gépekrdl — a teljesség
igénye nélkill. A hazai gyartasu ,CSABA’
agyazatrostalo gépbdl 1962-1965 kozott 15
db késziilt. Energiaforrasa egy 270 LE (195
kW) teljesitményti dizelmotor volt, az el6-
huzas sebessége 25-180 m/h-t tett ki. Keze-
1ését hat {6 végezte. A MAV agyazattisztitasi
munkakhoz el8szor e ,,CSABA” tipust hazai
gyartasu rostallo gépet dllitotta tizembe, amit
késdbb felvaltottak a nagyobb teljesitményti
~PLASSER” gépek. Az elhasznalddott aljakat
is gépekkel cserélték ki.

Szintén a hazai ipar éllitotta elé a ,TASS”
nevii aljkoz tomorité gépet, mely oéranként
250-260 m hosszu vagany aljkozét képes t6-
moriteni.

Gyomirto szerelvények

A Palyafenntartasi Szakszolgilat a vas-
uti palya agyazatanak tisztitdsara éllitotta
tizembe a gyomirto szerelvényeket. A perme-
tezé egy mozdonybdl és szerkocsijabol allt,
amelyek cs6évezetékkel voltak Osszekotve.

Légstritd késziilék helyezkedett el a szerko-
csin, amely 4 bar nyomast biztositott a szer-
kocsi végén elhelyezett permetezd késziilék
részére.

2. Hidmérleg probakocsik

A vastti hidmérlegeket a vonatkoz6 el6ira-
sok értelmében id6szakonként ellendrizni és
hitelesiteni kellett, pontossaganak és meg-
bizhat6saganak feliilvizsgalatara szolgéltak a
hidmérleg ellenérzd kocsik. Régebben az elle-
nérzéseket a mérlegmezdre rakott 200 kN-
os sulyok segitségével végezték. Alacsony
oldalfald nyitott teherkocsikbdl késziilt pro-
bakocsik kozepén fiiggbleges tengely koriil
forgathatdan egy kétarcu, fiiggoleges futosi-
nen mozgé daru volt felszerelve. A kocsiban
kiil6nb6z6 nehéz, pontos tomegl dntéttvas
nehezékek voltak, melyeket a daru segitségé-
vel helyeztek az ellenérzend6 hidmérlegre. A
daru fels6 futésinjein mozogtak a futémacs-
kak, melyek egyikén emel6horog, masikan
pedig kiegyensulyozo suly fiiggott. A macs-
kak mozgatdsa és a sulyok emelése kézi erd-
vel m(ik6dé emelSkésziilékkel tortént.

A hidmérlegek kiprobélasara szolgal6 da-
rus kocsi szama XX. volt, 7475 kg 6n- és
15 000 kg raksullyal rendelkezett, a prébasu-
lyok 12 600 kg-ot nyomtak, igy dsszes tome-
ge 20 075 kg-ot tett ki. Teljes hossza iitkoz6k
kozott 5830 mm, tengelytavolsaga 2800 mm,
futdsinjének hossza 5800 mm, a kocsi teljes
szélessége 2840 mm, belsé szélessége pedig
2700 mm volt.

Naruskoest ﬂiil.métfc.ﬂeﬂ- J’ufnégof{wma
ohoest anam XX

Daruskocsi jellegrajz
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Kéttengelyes daruskocsi

A Magyar Kiralyi Allamvasutak a Ganz-Da-
nubius budapesti kocsigyarat kérte fel hid-
mérleg probakocsi gyartisara az 1900-as
évek elején. Haromtengelyti kocsi készitésére
tett ajanlatot a gyar, az erre vonatkozd szer-
z6dést 1911-ben 139 259. szamon kototték

%Mng@%w Pidmé

meg 1912. évi szallitdsi hataridével. A XX.
szamot visel6 kocsi teljes hossza titkoz6k ko-
z6tt 10 250 mm, tengelytévja 5000 mm, belsé
hossza 7504 mm, bels6 szélessége 2600 mm,
magassaga 2121 mm, rakteriilete 19,34 m?
volt. 41,50 m® raktérfogattal, 11,7 t 6nstly-
lyal és 20 t raksullyal rendelkezett. Mtiszaki
rajzat 16 858. szamon tartottdk nyilvan.
Belsé berendezéséhez 2514250 db hitele-
sitett 20 kg-os stly, 2000+3000 kg régi sin
tartozott, és helyet kapott benne egy badog-
szekrény az apré stlyok elhelyezésére, amit
lefogo panttal is ellattak. 6 db 2500x300x45
mm-es, erdei feny6b6l késziilt, egyik oldalan
badoggal bevont pallédeszka, 1-1 db pony-
va, falépcs6, asztal, szék és seprii tartozott
felszereléséhez. 3 db 20 kg, 1 db 10 kg, 1db 5
kg,2db2kg, 1db1kgés1dbO0,5kg témegt
szabalyszert csonka kuap alakd kozforgalmu
ontottvas silyok, 1 db 20 kg, 2 db 10 kg, 1 db

- Mégdfé focoi..
sallitast v a2z,

Eepbife = A:50.

Haromtengelyti hidmérleg probalé kocsi
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5kg, 2db2kgés1db 1 kg tomegt kozfor-
galmu sargaréz silyok (fatokban) tartoztak
még hozza.

A kés6bbiekben gyartott mérleghitelesitd
szerelvény harom hitelesit és egy mellékko-
csibdl allt: az ,,A” kocsi 50 Mp, a ,,B” kocsi
30 Mp és a ,,C” kocsi 15 Mp tomegti volt. Az
»A és ,B” kocsi két végén 800-800 mm sza-
bad helyet tartottak fenn az esetleg sziikséges
potsulyok elhelyezésére. A ,,C” sarkal6 ko-
csin 8 Mp sulyt helyeztek el keresztiranyban
elmozdithatd szerkezeten a hidmérlegek als6
mérdszerkezetének beszabdlyozasara. A sze-
relvényhez tartozé mellékkocsi tette lehet6vé
a kisebb javitasok elvégzését és a hitelesités-
hez tartozd egyéb feladatok végrehajtdsat,
egyuttal lehetdséget nydjtott a mérlegvizsga-
latot és hitelesitést végz6 szakemberek elhe-
lyezésére is.

A hidmérleg prébakocsi rendeltetése sze-
rint a vagany-hidmérlegek ellenérzéséhez
szitkséges probastlyokat a helyszinre szal-
litani. A probastlyok a kocsi padlézatan fa
rekeszekben egyenletesen elosztva voltak
elhelyezve

o o e

Négytengelyes hidmérlegvizsgal6 kocsi

Az Yp sorozati mérleghitelesité kocsik
feliratozésa a kovetkezd volt: ,MAV MUL-
TISZOLG karbantartd, Szerel6 és Szolgalta-
t6 Kft. ETALON hidmérleg vizsgalé kocsija’
»Tarol6 allomds: Budapest, Nyugati palyaud-
var’; ,VIGYAZZ, kihajtos iitkoz8. A kocsit
csak 4ll6 helyzetben szabad 6ssze és szétkap-
csolni”; ,Kihajtott {itkoz6k esetén a kocsi
kozé lépni TILOS”; ,VIGYAZZ, a kocsit ki-
méletleniil tolatni, szalasztani, guritéra vinni
vagy a kocsira masik kocsit 1okni SZIGO-
RUAN TILOS”; ,,Menet kozben a kocsiban
személyek nem tartézkodhatnak”; LMAV
Budapesti Uzletigazgatosdg, Arufuvarozasi
Osztaly, Hidmérleg probakocsi”

Hidmérlegek vaganyainak jarhatdsagat
hidmérlegjelzék jelzései biztositottak. A
hidmérlegjelzékkel adhatd jelzésekrdl a
MAV E 1. sz4dmu jelzési utasitdsa rendelke-
zett: ,Megallj”: nappal és sotétben, egy jelzd
szarny, jobbra és balra vizszintesen ,,szabad”:
nappal és sotétben, egy jelz6 szarny jobbra és
balra 45 fokos szog alatt, felfelé. A hidmér-
leg jelz6k szabvanyos éllasa a ,,szabad” jelzés
volt. E jelzések minden irdnyt mozgasra vo-
natkoztak.?

3. A vasttegészségiigy kialakulasa.

A vasut-egészségiigyi szolgalat a vasut épi-
tésével, tizembe helyezésével parhuzamosan
alakult ki, a mkodésérdl szold elsé irdsos
dokumentum 1846. jalius 15-én keletke-
zett. Kezdetben az egészségiigyi szolgélatot
rendeletekkel szabélyoztak, és el6szor csak a
palyaorvosok kirendelésérél tortént intézke-
dés. Errél sz61 az 1870. aprilis 20-an kiadott
korozvény, melyben megismerjitkk a MAV
legelsé palyaorvosait: Pesten Stdhly Igndcz,
Aszodon Hercz Armin, Hatvanban Lefebre
Janos, Tarjanon Machlik Gyula, Gyongyo-
son Fischer Fiil6p, Kal-Kapolndn Gyongyosi
Sdmuel, Mezdkovesden Glick Miksa, és
Miskolcon Gross Jozsef ,,orvostudor” teljesi-
tett egészségiigyi szolgalatot.

1884. augusztus 1-jén a MAV igazgatdsag a
24 569. szamu korozvényben a vasut alkalma-
zottai és munkasai betegsegélyz6 intézetének

? Magyar Allamvasutak. F. 1. szdmu Jelzési utasits szabvanyos nyomkézi kézforgalmt vasutak szamdra. Ervényes:

1947. jinius 1-t6l.
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Uj igazgatasi szabalyzatat adta ki. Ebben az
idében a Magyar kiralyi Allamvasutak Igaz-
gatosaganak féorvosa dr. Csatari Grosz La-
jos, helyettese pedig dr. Sebes Karoly volt. Az
igazgatosag kozpontjaban dr. Csatari Grosz
Lajos faradozott az egészségiigyi szolgalat
tokéletesitésén, eredményeképpen 1883-ban
forgalomba hoztak az els6 vastti ment6ko-
csikat, és a nagyobb forgalmu allomasokon
mentdladikat rendszeresitettek.

Mentdékocsi jellegek

A ment6kocsikat vasuti balesetek soran
megsériilt személyek elszallitdsara és siirgds
orvosi teendSk elvégzésére hasznaltak. A
IX. a. jellegii mentékocsik a VIIL a. jellegt,
III. osztalyt személykocsikkal azonos kivi-
telében épiiltek a Ganz gyarban 1882-1885
kozott. Elsé palyaszamuk a 400 volt. A két-
tengelyes kocsik teljes hossza 11 060 mm,
szélessége 3120 mm, magassiga 3840 mm,
tengelytavolsaga 6000 mm volt, 11 585 kg sa-
jat tomeggel birt. A kocsiba egy feljarén ke-
resztill lehetett bejutni, ahonnan egy terem
nyilt hat betegaggyal, és jégszekrénnyel. Az
orvos szamara kiilon szakaszt tartottak fenn,
ahol pamlag és drnyékszék is elhelyezkedett.
A kocsi tetején szivo szell6z6 biztositotta a
friss leveg6t, a vildgossagrdl olajlampék gon-
doskodtak.

A IX. b. jellegii mentbkocsi felépitése tekin-
tetében az I. és I/IL osztilya IV. r. és Vip!
jellegli személykocsikra hasonlitanak. 1898-
ban a budapesti Schlich és Nicholson Gép-,
Waggon és Hajogyar Rt.-ben késziilt — szer-
z8désszam: 54 331/1898., rajzszam: 313. -,
majd 147-es pélyaszamon allt forgalomba.
A héromtengelyi, 8000 mm tengelytavy,
18 000 kg sajat tomeg(i kocsiban 6 agyat he-
lyeztek el, és hidegebb id6ben mar gézftités-
sel tartottdk melegen az utasteret. Westing-
hause és Hardy-féle légvezetéket, valamint
kozponti olajvilagitast alkalmaztak. Hom-
lokatjarok, kétszarnyu, oldalanként egy-egy
befelé nyil6 ajtékon lehetett belépni, a ter-
mészetes fény biztositdsara tetéablakokat is
beépitettek. Az egyik feljaré mellett a szek-
rény allt, kozepén pedig kiilon bejaro ajto ké-
sziilt a sériiltek bevitelére. A hatdgyas termet

jégszekrénnyel és tartaléktoltdé kalyhdaval lat-
tak el, s a terem mellett volt az orvosi szakasz
és az arnyékszék.

A MAV 147 palyaszdmt mentékocsija

A ment6kocsik a vasuti balesetek alkal-
maval megsériilt személyek elszallitasara és
slirgGs orvosi teend6k elvégzésére szolgaltak,
ugyanakkor hasznaltak betegszallité kocsi-
kat, melyek részben a kézonséges személy-
kocsik egyes szakaszainak agyakkal valo
felszerelésével, részben pedig — tehetsebb
betegek szamara - kiilon termeskocsi jellegti
betegszallité kialakitasaval alltak rendelke-
zésre.

E kocsi jellegeken is megtaldljuk a korszak-
ban megjelend 4j berendezéseket. Mig tehat
az 1892. évi mentbkocsikon csak toltékaly-
hat, olajvilagitast, arnyékszéket alkalmaztak,
az 1890-es évek masodik felétél mar gézfii-
téssel, kozponti gazvilagitassal és folytatdla-
gos fékvezetékkel, az 1900-as években pedig
a folytatélagos fék mellett villanyvilagitassal
és teljesen felszerelt mutSberendezéssel lat-
tak el ket.

AIX. c. jellegii betegszallito kocsi

A jelentékeny koltséget megfizetni képes
betegek részére késziilt - megkozelitleg a
termes kocsik kivitele szerint — a IX. c. jel-
legii betegszdllito kocsi 1907-ben. 6700 mm
tengelytavolsaggal birt, és laternas tetézetet
kapott. Két bejarattal rendelkezett, a bete-
gek termébe vezet$ ajtd kétszarnyu volt. E
teremben egy rugalmasan alatamasztott agy,
egy elmozdithaté hordagy, pamlag, zsoly-
lye és mosdé allt utasa rendelkezésére. A
betegterembdl oldalfolyosds részbe lehetett
tovabbhaladni, ahol egy orvos- és egy kisé-
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részakasz helyezkedett el. Az orvosi szakasz-
ban pamlag, mosdé és egy miiszerszekrény, a
betegkisérd szakaszban két pamlag és mosdd
volt beépitve. Téli idGjardsban a megfele-
16 hémérsékletet a gbzflités mellett tartalék
fuggokalyhas 1égfiités is biztositotta, a vilagi-
tast akkumulatoros villanydram szolgaltatta.
A kocsi betegtermét még lapatos szell6z6vel
is ellattak.

A IX. d. jellegii mentokocsi

Bar a IX. d. jellegii mentékocsikat V. d. jel-
legti, I/II. osztaly kocsival egyez6 VI. g.
jellegti II. osztalyu személykocsikbol alaki-
tottak at 1909 és 1914 kozott, szitkségesnek
tartjuk bemutatni, mint a MAV legkorsze-
riibb és legnépesebb mentSkocsi jellegét. A
haromtengely(i, 6000 mm tengelytava ko-
csiknak természetszertileg csak a szekrény
beosztasa valtozott meg: a két bejaratos ko-
csik egyik termében négy hordagy, a masik
teremben teljesen berendezett {ivegtetds
miité volt miitéasztallal, sterilizdloval, gazfo-
z6vel, miiszertartoval, jégtartoval. Az orvos-
nak kiilon pihendje volt. A miitéd melletti
el6térben arnyékszék, viz és széntartd nyert
elhelyezést. A g6zflités mellett gazkalyha is
rendelkezésre 4llt, és vildgitasat is a kdzponti
gaztart6 taplalja. Az alkalmazott Westing-
hause gyorsfék a kocsik személyvonatokba
valé besorolast is lehet6vé tette. A mentd ko-
csiva val6 4talakitdsokat valészintileg a MAV
Eszaki Fémiihelye végezte, 4tépitésével sajit
tomege 15 700-16 700 kg kozé esett.

A MAV betegszallité kocsija

A MAV betegszallité kocsijanak belseje

Orvosi kocsik

Az orvosi kocsikat 1883-ban épitette a Ganz
gyar, 130 és 131 pélyaszamon alltak forga-
lomba. Haromtengelyes kivitelben készi-
tették, 11 060 mm teljes hosszal, 3120 mm
szélességgel, 3000/3000 mm tengelytavol-
saggal és 15 550 kg sajat tomeggel rendel-
keztek, maximum engedélyezett sebességiik
80 km/h volt. Westinghause gyorsfékkel és
kézifékkel is ellattak oket, szerkesztési szel-
vényitk kozép-eurdpai. Vildgitdsuk gazzal
tizemelt, hidegebb idében Bajor rendszert
tiités és gazfiités biztositott kellemesebb hé-
mérsékletet. Fekvéhelyként egy kihuzhato
zs6llye és nyolc hordagy allt rendelkezésre.

Mindkét végén volt peron, és homlok éatja-
rékon lehetett bejutni a kocsiba. A kisebbik
teremrész mit, a nagyobbik terem fekvé-
helyek részére lett kialakitva. A kocsi egyik
végén mosdo és illemhely kapott helyet.
Mindkét kocsinal a kényelmi berendezéshez
tartozott a gazf6z8. Bels6 kialakitasuknal
fontos szempont volt az egészségiigyi el6ira-
sok legmesszebbmendébb betartdsa, a belsé
berendezések tisztitasanak és fert6tlenitésé-
nek lehetévé tétele. A kocsiknak Hardy-féle
ték févezetéke volt. Tengelytavjukat 1913-
ban 7700 mm-re novelték és lagyabb, ket-
tés rugoézast alkalmaztak. Megallapithatjuk,
hogy egy minden tekintetben korszerti és
kiilfoldon kozlekedtethetd kiilonleges kocsi
jellegrol emlékezhetiink meg.
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Gs" sorozatu sebesiiltszallité kocsik

A Gs" sorozatii sebesiilt szdllité kocsik szek-
rény méretei, valamint szerkezeti részle-
tei teljesen azonosak a Gr" sorozatu fedett
teherkocsiéval, kiilonbség csupan, hogy a
toldajtok egy-egy ketts, tolokaval elzarha-
t6 ablakot kaptak, melyek a kocsiszekrény
hosszfaldn alkalmazott ablakéhoz hasonld
vamzarbiztos raccsal voltak ellatva. A fékes
és a féknélkiili kocsik mindkét homlokolda-
lat atjard ajtokkal latték el, melyeket rendes
koérilmények kozott szabvanyszertien ide-
iglenesen bezarva tartottak. A fékes kocsik
poredllasat agy készitették, hogy az atjaras
a szomszédos kocsiba lehetséges legyen. A
homlokajtok leszerelt fogantyuit gyartdskor
laza allapotban kiilon széllitottdk a kocsik-
kal. Belsejiikben és kiviil a homlokfalakon
azon fix alkatrészeket alkalmaztak, melyeket
a sebesiilt szdllitdsara vonatkozé szabalyzat
a sebesiilt szallitd kocsik el6készité beren-
dezése gyanant el6irtak. A kocsik mindkét
oldalan kiviil egy 70 cm hosszti négyszoglet(i
mezdt vorosre festettek, és 100 mm széles fe-
hér kerettel lattdk el ugy, hogy nyitott told-
ajtok mellett ne legyenek eltakarva. A sebe-
stiltszéllitasra felszerelt fedett teherkocsikat
a megfelel6 sorozat felirata mellett e vords
mez6 jelolte.

Auguszta f6hercegné kérhazvonata

A Kkérhazvonat ismertetésére 1942-ben
megjelent kétetében dr. Rohm Istvan orvos
z4asz16s és Baranyai Béla véllalkozott:

»Mig az els6 vildghaboruban kérhazvona-
taink csak az orszag hatarai kozott bonyoli-
tottak le a sebestiltszallitast 2-3 napi id6tar-
tammal, addig az 1940-es években 2-3 heti
idére terjed ki utjuk. Egy-egy kérhazvonat
rendes koriilmények kozott 16-18 kocsibol
all. Lassuk sorjaban:

A XV. a. jellegli Gsn sorozatu sebesiiltszallité kocsikat tobb gyar szallitotta.

Palyaszamok | Szallitas éve Gyarto Szerz6désszam
113 961 - 113 965 1896 GANZ 75 924/1896
113 966 - 114 025 1899 Weitzer Janos Gép-, Waggongyar és 201 492/99

Vasontdde Rt., Arad
122 081 — 122 152 1896 GANZ 75 924/1896

122153 - 122 212 1898 Schlick-Nicholson Gép-, Waggon- és 45742/1898
Hajogyér Rt., Budapest
122 213 - 122282 1899 Weitzer Jdnos Gép-, Waggongyar és 201 492/1899
Vasontode Rt., Arad
122 283 - 122 318 1901 GANZ 4434/1901

112 280 — 122 320 1911 Magyar Waggon- és Gépgyar, Gyor 128 000/1911
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Egy parancsnoki, egy szolgdlati, harom
kocsi til6betegek részére (kocsinként 42 sze-
mély), dsszesen 126 személy, 6t kocsi fekvo-
betegek részére (kocsinként 25 személy) 6sz-
szesen 125 személy, egy konyha kocsi (négy
db 120 literes iisttel, két tiizhellyel, két viz-
tarold medencével, 2500 liter. Tovabba egy
konyharaktar kocsi, egy laktanya kocsi az
egészségiigyi személyzet részére, egy gyogy-
szertar kocsi, egy kotoz6 és egy flit6-malha
kocsi.

A vonat személyzet: kb. 45 £6. Egy parancs-
nok, egy sebész, egy gyogyszerész, egy gaz-
daségi tiszt, egy egészségiigyi tiszthelyettes,
egy szamvevl tiszthelyettes, kettd vasutas
altiszt, kettd egészségligyi altiszt, egy felvé-
telez6 altiszt, valamint 25 apold, egy miitds
voroskeresztes apolond, egy diétds voroske-
resztes apolond, négy szakacs stb.

Az oroszorszagi harcterekre és vissza kb.
3000 km-t tesz meg a szerelvény a hadviselés
kovetkeztében igen forgalmas pélyan, gyak-
ran nehezen lekiizdheté zavaré koriilmé-
nyek kozott”

A magyar sebesiiltszallité vonatok a Kar-
patokon keresztiil hoztak haza a stlyosabb
sebestilteket. A masodik vilaghabora éve-
iben kett és négytengelyes személykocsik
atépitésével 13 korhazvonatot alakitottak ki,
majd szereltek fel a feladatuk ellatasdhoz. A
koérhazvonatok kozlekedését gy szabalyoz-
tak, hogy mindegyik els6 utjarol visszatérve
a févarosba hozta a sebesiilt honvédeket, az
elsé 1941. szeptember 24-én érkezett Buda-
pest Déli palyaudvarra az oroszorszagi harc-
terekrol. Minden korhazvonatot két muszaki
altiszt kisért, két katonai szolgélatra behivott
kocsivizsgald vagy miuhelyi vezetd.

Mozgo laboratoriumi kocsi

1959-ben hozték létre a MAV Egészségiigyi
Szolgdlat Mozgé Laboratériumdt budapesti
telephellyel, igy sziiletett meg a négytenge-
lyes vizsgalokocsi. E jarmtvon miikodott a
vasut orvosi szolgalata, mely a vasutiizem
dolgozéinak idészakos egészségiigyi feliil-
vizsgalatat - tiiddszilirést, fogrontgenezést,
latasvizsgdlatot stb. — végezte. A mozgodla-

boratériumi kocsi WL sorozatd, 300-as pa-
lyaszam tartomanyba esé halokocsibdl lett
atalakitva, e munkalatokat a Dunakeszi Jar-
mijavité Uzemi Vallalat végezte 1959-ben.
Miiszaki rajzanak szdma: 00-3265/c.

Teljes hossza titkdzékkel 23 750 mm, for-
gocsap-tavolsaga 16 500 mm, forgévazain
beliili tengelytavja 2500 mm, szélessége 2985
mm, magassaga (tetGszerelvények nélkiil)
3861 mm, Onstlya tizemképes allapotban
38,2 t. 2+1 fekvohelyet alakitottak ki, szer-
kesztési szelvénye Tranzit, engedélyezett
legnagyobb sebessége 120 km/éra. A kocsi-
teremben az el6tér és a folyosé mellett il-
lemhely, kazanfiilke, haléfiilke, zuhanyozd,
sotétkamra, laboratérium, réntgenszird or-
vosi vizsgald, adatfelvevé helyiség és a masik
el6tér kapott helyet. A kocsi egyes termei és
helyiségei rendelSintézet-szertien voltak ki-
alakitva és berendezve, és megfelelé burko-
lattal késziiltek a rontgen és egyéb sugarve-
szélyes termek, valamint a fertdzésveszélyes
laboratérium falazata. A dolgozék szamara
halofiilkék voltak kialakitva, kiilon halofiilke
allt rendelkezésre a kocsikiséré szamdra. A
mozgodlaboratérium kocsiban helyet kapott
adatfelvevé helyiség, elektromos kapcsold-
szekrény, vegyszerszekrény, hiitszekrény,
munkaasztal, sugarzdsméré miiszerasztal,
latasvizsgald készulék, fil-, orr-, és gége-
vizsgald szék, karos fogrontgen, tiid6 ront-
gengép, kartotékszekrény, tizedes mérleg,
magassagmér6, desztillalt viz tartdly, gurul6
miiszerasztal, mennyezet szekrények, iréasz-
tal és irogép asztal.

4. Tizoltévonatok

A Magyar Allamvasutaknal 1953-ban 4ll-
tak forgalomba a tlizoltévonatok. Kivitele-
zésiikre a KPM XI. Féosztélya allitotta 6ssze
605 066/1953. XI. szdmon ,,A vastti mozgo
tlizoltdegységek végrehajtasi utasitasat” (a
93/9/1953. sz. Miniszter Tandcsi rendelet
alapjan. Jévahagyta: Bebrits Lajos s.k. kozle-
kedési miniszter. Egyetért.: Gyore Jozsef s.k.
beliigyminiszter.

A tlizoltd eszkozoket a tiizoltévonatok
ugynevezett szeres kocsijaban helyezték el.

* Baranyai Béla-dr. Rohm Istvan: Haromezer kilométer a voroskereszttel. 1942.
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A szeres kocsi egy forgalombol kivont Gh
sorozatu fedett teherkocsi volt és kialakitdsa
gyakorlatilag megegyezett az akkori segély-
kocsival. Egyik felében helyezték el a segély-
kocsi hasonlé célu fiilkéjével teljesen azono-
san kialakitott parancsnoki fiilkét. Ezekben
is megvolt az egymds feletti fekvéhely - a fel-
s6 lehajthato kivitelben késziilt -, asztal, szé-
kek és egy széntiizelést vaskalyha. Kés6bb a
kalyhaftitésen kiviil g6zfiitéssel is ellattak a
kocsit, melyhez a segély kocsikhoz hasonlé-
an mellékhelyiség is tartozott. Ivovizet az tn.
ceglédi kannakban téroltak.

A szeres kocsi z6ldre volt mazolva és X so-
rozat jellel l1attdk el, engedélyezett sebessége
30 km/h volt. Késébbi id6ben a kocsik kiilsé
szinezése vorosre valtozott.

A tlizolt6 vonathoz tartozott még a vizszal-
litd kocsi is, német eredetd, 52 sorozatd —
kés6bb MAV 520-as - sorozati mozdonyok
szerkocsijabdl lett dtalakitva. A vizszallito
kocsik rémai szamozast kaptak és nagy C
bettivel kezdddtek, példaul a Celldomolkon
tarolt tlizoltd vonat egy kocsija C XIII. sza-
mot viselt.

E két kocsibdl 4ll6 vonat 1955 koriil az ,,A”
tipuselnevezést kapta, mert ekkorra elkésziilt
néhany darab egy kocsibdl all6 ,,B” tipusu
téizoltévonat is. A Budapesti Igazgatosag 6t

R, O baribbnk Dok deril ok

MAV C XIII. tizoltévonat

tlzoltévonatot telepitett, Rakosrendez6, Bu-
dapest-Ferencvaros, Szolnok, Hatvan és Szé-
kesfehérvar kapott egyet-egyet. A Miskolci
és Debreceni Igazgatdsag teriiletére szintén
egy-egy tlizoltovonat keriilt, a Szombathelyi
Igazgatosag vonatat Celldomolk allomasra
helyezték.

Azéta a tlizoltévonatok legnagyobb részét
leselejtezték, egy ,,A” tipusu szerelvényt viz-
tartalyként tizemeltetnek. A megmaradt jar-
mivek koziil - kett6 kocsi - jelenleg is viseli
a ma szokasos tizenkétjegyti — 30 55 707 7
000-1 és 30 55 117 1 599-0 - palyaszamait.
A még létezd ,B” tipusu jarmiivek kozil a
MAV C XIII. szdmu Celldomélk allomason
van kiallitva, mig a masik, C XX. szamu, és
valamelyik t{izolt6 vonatnak a C XII. szamu
tlizoltévonat vizszallité kocsija Hatvan allo-
mason talalhato.

5. Vizszallit6 kocsik

Altalaban olyan 4llomasok vizellatdsét bo-
nyolitottdk le vizszdllité tartdlykocsikkal,
amelyek mas moédon az egészségre artal-
matlan ivovizzel nem voltak elldtva, illetve
a vizszegény helyeken létesiilt dllomasokon,
ahol a gbzvontatast még nem kiiszobolte ki
a korszeriibb vontatasi nem. Utébbiaknal
vizszallité kocsikat dllitottak tizembe a géz-
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mozdonyok vizvételezésének biztositasara.
Ezeket a kocsikat felszerelték rogzité fékkel
vagy kézi fékkel, atmend légvezetékkel vagy
légtékkel, és legtobbszor gbzsugar szivattyu-
val, melynek segitségével a vizszallité kocsi
barhol megtolthetd.

A vizszallité kocsik szdmozasa I-X-ig tar-
tott, mely szdmozdsi rendszer az 1910-es
évekre volt jellemzé. E jarmiivek tulajdon-
képpen elavult tipust mozdony szerkocsik,
amelyek tetején egy tolt6nyilast, oldalan
pedig egy leereszt6 valtot épitettek be. Egy
ilyen gézmozdony szerkocsi volt a DR vasut
52,7594 palyaszamu mozdony négytengelyes
szerkocsija is, amelyet 21,48 m? viz befoga-
dasara alakitottak ki.

A MAV-ndl 4ltaléban kettd- és haromten-
gelyti vizszallité kocsikat alkalmaztak. A két-
tengelyes kocsik {itkdz6k kozotti hossza 5600
mm, tengelytavolsaga 2800 mm, atlagos iires
stlya 10,2 Mp, mig a haromtengelyesek iit-
kozé kozotti hossza 6600 mm, tengelytavja
3100 mm és atlagos tires stlya 14,2 Mp volt.

6. Egyéb, bels6 mozgatasu iizemi céla kocsi

Ismereteink szerint az tizemi céli kocsik
kozott volt egy olyan vontatott jarmi, amely
igen hosszii ideig mint belsé mozgatasu
kocsi teljesitett szolgalatot. A kocsi az oszt-
rak-magyar érdekeltségii Staats Eisenbahn

Gesellschaft (Allamvasut Térsasdg) pragai
fémiihelyében épiilt 1884-ben. A vasvazas,
vasszekrényes kocsi a StEG/AVT-ndl jellem-
z0, igen rovid, 2530 mm-es tengelytavval ké-
sziilt magas oldalfalt szénszallité kocsiként.
Az 1881. évi StEG dllamositas utan kapta a
kocsi a MAV K 47 587 palyaszamot, ame-
lyet 1925. évi atszamozaskor a Kt sorozatu
201 214 pélyaszamra valtoztattak at. A II.
vilaghabort utdn az akkor mar igen korsze-
ritlen kocsit tizemi kocsiva mindsitették at,
Xk sorozatt 330 palyaszammal lattdk el, és
a dombovari talpfatelité tizembe keriilt bels6
mozgatasu kocsiként.

Véletlen szerencse, hogy olyan helyen hasz-
nalték, ahol nagyobb méret(i kocsi nem volt
mozgathatd, igy egészen az 1980-as évek vé-
géig tizemben maradt.

Mint korba ill6 jarmi, besoroltdk a 100
éves nosztalgiavonatba, igy jra kozlekedik.
Az eredeti StEG/AVT pélyaszdmot sajnos
nem sikeriilt megéllapitani, emiatt a tipus
els6 tagjanak eredeti palyaszama keriilt fel-
festésre 1989. évi feltjitaskor. Helyreallitdsat
a MAV Landler Jend Jarmtjavité Uzemben
végezték el.

A feldjitott kéttengelyes kocsi tengelytavja
2530 mm, megengedett legnagyobb sebes-
sége 40 km/h, rakomany témege 10 tonna.
Korht sorozata és palyaszama StEG, 19 348,
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Uj péalyaszama 40 55 117 9 500-8; ez utébbit
csak alvazanak hossztartdjara irtak fel. Kézi-
fékkel és magasitott fékbodéval rendelkezik.

Ipari iizemeket kiszolgalé kocsik

Itt tesziink emlitést egy kohaszati tizem bel-
s6 anyagmozgatasu kocsijairdl, elsdsorban
az Ozdi Vasgyarban haszndlt és iizemeltetett
vasuti jarmtvekrol.

Mint tudjuk, az Ozdi Vasgydr a magyar
vaskohdszat egyik legrégebbi vallalata, 1ét-
rejotte a XIX. szazad kozepére nyulik vissza.
Alapvet6 feladatat képezte a nyersvas, az acél
és a melegen hengerelt készaru gyartasa. En-
nek megfeleléen az iparvasat hdrmas tago-
z6dast: a készaruszallitds, a beszallitds és a
bels6 anyagmozgatas.

A bels6 anyagmozgatds az tzemrészek
egymaskozti anyagszallitasa (pl. félkész ter-
meék) az el6allitd tizemrészbdl a felhasznalod
tizemig, alapanyag és tarolotértdl a felhasz-
naldsig, a szénbanyakbol az osztalyozoig, va-
lamint a melléktermék elszéllitasa (pl. salak,
hamu) specidlis rendeltetésti vasuti kocsik
segitségével zajlott. A meghatarozott anyag-
téleségek egyik helyrdl a masikra kiilonféle
kocsikon kertiltek at: nyers vastist, salakiist,
oniritd, bugaszallitd, platinaszallito, kanalas
és egyéb specidlis kocsikat is hasznaltak.

Valamennyi kohdaszati kocsi kiilonleges
rendeltetéstinek mindsithetd. Altaldban ki-
vanalom velitk szemben, hogy héélléak le-
gyenek, ezért a nagy hémérsékletnek kitett
szekrényeket és alvazkereteket megfelel6 szi-
lardsagra kellett méretezni. Gondot kellett
forditani arra, hogy a futémiivek megfeleld
kopenylemezzel legyenek elldtva. A nagy
hordképesség, és a rakodaskor fellépé hir-
telen nagy er6hatasok miatt viszonylag tdl-
méretezett elemeket kellett alkalmazni, ami
minden esetben nagy onstllyal is jart.

A nyers vasiist szdllito kocsi titkoz6k kozotti
hossza 12 250 mm, forgdcsap tengelytavolsa-
ga 6800 mm volt. Négy forgdvazas, nyolcten-
gelyes, onstlya iisttel 65, tist nélkiil 42 tonna,
75 tonnds nyers vasiist O6nstlya 23 tonna,
raksulya 75 tonna, hordképessége 76,5 ton-
na, raktérfogata 10,5 m’, engedélyezett leg-
nagyobb sebessége pedig 10 km/h volt.

Nyersvasiist kocsi jellegrajza

A salakiist kocsi lehet 7 és 11 m*-es. A na-
gyolvasztomi folyékony, és az acélmii félig
megdermedt salakjat szallitotta a salakiirit6
helyre, ahol az tist villamos meghajtasu bille-
ndszerkezete oldalra billentve iiritette. Alva-
za fGkereszttartds, amelyet tiritéskor a sinhez
kotottek. Teljes hossza 8075 mm, forgdcsap-
jainak tavolsaga 4230 mm, teljes magassiga
3665 mm és forgdvazainak tengelytavja 1800
mm volt.
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Salakiist kocsi jeliegrajza

Megemlitjik még a buga szdllité kocsit,
mely lehetett 30, illetve 60 tonnds, a plati-
naszdllité kocsit, melyb6l szintén tizemelt 30
és 60 tonnds valtozat is. Az oniiritds kocsik
koksz, ké és érc szallitasat végezték, és alkal-
maztak egy- és kétsoros kanalas kocsikat is.
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Andras Vizi
CHAPTERS FROM THE STORY OF WAGONS

IN SEVICE STOCK OF THE MAV
Chapter 2.

This monograph calls for wagons in service  bridges, important wagons in the sanitation
stock used by the MAV. These wagons and wagons in the fire extinguishing, in the
played an important role (and are playing haulage of water and other movable wagons.
now too) in the life of the railways. In the There are only a few words about these
focus of second part of our monograph you vehicles, thats why we want to call them to
can find wagons controllers weighing of mind.
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