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A Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum atfogé megujitasa intenziv munkat igé-
nyel, hiszen csak igy hozhatunk létre egy sikeres, nemzetkozi szinvonald 4j mizeumot
a k6bényai volt Eszaki Jarmdjavité teriiletén. A helyszin mintegy masfél évszazad ipari
orokségi értékeit rejti, melyek megdérzése mellett az amerikai Diller Scofidio+Renfro
épitésziroda tervei alapjan kortars, vildgszinvonala épiletek, uj kiallitasi és kozosségi
terek, restaurator-mihelyek, latogathaté mitargyraktarak és egy miszaki és kozleke-
déstorténeti dokumentaciés kézpont jon létre. Eurépa egyik legnagyobb barnamezgs
beruhdzdsa keretében az orszag leginkdbb csaladbarat mizeumat, tuddskézpontot és
Uj, életteli varosrészt teremthetiink Kébanyan.

Az épitészeti tervezés, az Uj allandé kidllitds 1étrehozasa mellett megannyi jarmd és
miitargy gydjteménybe vétele és kordbban nem latott mennyiségi restauraldsi és digita-
lizalasi projekt kezd6dott el mar az el6z6 évben, illetve zajlik jelenleg is. Ezt az dtfogé
muzeumi munkat mutatja be tudomdnyos folyéiratunk, melybe ezittal is a kozlekedés
és a miszaki fejlédés tarsadalmi aspektusaira jol reflektdlé tanulmanyok sora keriilt,
Osszhangban azzal a viziénkkal, hogy a mizeum a mobilitds technoldgiai, tarsadalmi,
kornyezeti, gazdasagi hatasairdl valé széles kord parbeszéd, szakmai kutatds és innova-
ci6 nemzetkdzi meghatdrozo intézménye kivan lenni. A most elkésziilt ktetben az en-
nek szellemében elkésziilt tanulmanyok mellett bemutatjuk a meguijulé mizeum elsg,
frissen restauralt jarmivét. Ezzel oridsi addssagot torlesztiink, hiszen végre elkezdd-
dott az Ikarus 6rokségének mizeumi szint megdrzése és feldolgozasa is. Tagintézmé-
nyeink, valamint dllandé és idGszaki kiallitohelyeink révén ma is kiemelked§ latogato-
szamokkal biiszkélkedhetiink, fejlesztettitk az Aeroparkot, életre keltettiik a Kossuth
Mizeumbhajét, évtizedek 6ta Gjra nemzetkozi kiallitasokkal jeleniink meg. A mizeum
megujitasat kiséré eredményeinkrél és a mizeumunkban foly6 legfrissebb kutatdsok-

16l évrél évre beszamolunk a Kozlekédeés- és Technikatorténet: Szemlében.

Vitézy David
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Go6zhajoval a Dunan Bécshdl Konstantinapolyig

A tanulmdny célja bemutatni és elemezni az elsG évtized Bécs-Konstantindpoly g6zhajé-utat megjart utazo-
inak élményeit, tapasztalatait. A g6zhajé-jaratok kiépitése id6ben egybeesett az 1830-as, ’40-es évek a mai
értelemben vett turista-boomjdval. Az utazék jelentds része Nagy-Britanniabdl érkezett, akik koziil sokan
papirra is vetették élményeiket, tapasztalataikat és megjelentették kiadvanyban is. A dunai gézhajé-itnak
nagyon erds nemzetkozi karaktere volt; alegkiilonb6z6bb nemzetiség, vagyont, miveltségii és rangt ember
utazott egyitt. A tanulmdny korabeli dokumentumok felhasznaldsaval egyiitt Gsszegezi tapasztalataikat a
g6zhajok berendezései, az étkezések és az utazds élményei szerint, valamint nagy hangsulyt fektet azon
utazdkra, akik dtjuk sordn karanténba keriiltek Zimonyban, Zsupaneken vagy mdsutt. A tanulmény az
utazok reflexidit elemezve megkisérli egy mentilis térképben felrajzolni, miként viszonyultak a ,,Kelethez”,
a ,Mishoz”, illetve hol hizédtak meg ezen hatdrvonalak. Ennek kézponti eleme a Kazdn-, illetve Vaska-
pu-szoroson valé athaladds élménye, valamint a tajleirds és az utazéi élmény kapcsolata.

Travelling by steamship on the Danube from Vienna

to Constantinople

The goal of the study is to present and analyse the experiences and observations of the travellers of the Vienna-Constan-
tinople steamship trip in in the first half of thexgth century. Setting up steamship routes coincided in time with the
“tourist boom” of the 18305 and 40s.

The majority of travellers came from Great Britain, many of whom wrote down and published their experiences and
observations. The Danube Steamship voyage bad a very Strong international character; people of all nationalities, wealth,
education and rank travelled together. This study, relying on contemporary documents, summarises their observations
relating to Steamboat equipment, meals and travel experiences, and places great emphasis on travellers who have been
quarantined during their voyage in Zemun, Zupanek, or elsewhere. By analysing travellers'reflections, the study attempts
to draw on a mental map as to bow they relate to the notion of “East’, the “Other”, and where these boundaries are. It
revolves around the experience of crossing the Strait of Kazan and the Iron Gates Gorge, as well as the relationship

between the description of environment and travellers’ experience.






Tinku-Szathmary Balazs

- Az elso evtized utazoinak
V' 4 ] V 4 V 4 [ ] V 4 1
ati élmeényei (ll. rész)

A 19. szazad elsé felében kiépiilt g6zhajout dllami, allamkozi és polgari-kereskedelmi
célokat is szolgdlt, ennek megfelelGen a g6zhajéjaratokra jellemz§ volt a rendkiviil he-
terogén utazok6zonség. A polgirosodé Eurdpa utazoi, turistai kozil sokan irtak uti
beszamolét, élményeiket az olvasé publikum szdmara megorokitendd. Nyomtatasban
megjelent beszimol6ik révén megismerhet§vé valik, mit jelentett g6zhajon utazni Bécs

és Konstantindpoly k6zott.

1| Szorosan kapcsolédva a kordbbi tanulmanyhoz szeretnék ismételten kész6netet mondani a kutatdsomban se-
gitséget nyujté kollégiknak, valamint Nikolaus Boroftka (Deutsches Archiologisches Institut, Berlin) professzor
urnak a torténeti régick kutatdsi lehetdségeit, irdnyait illetGen.
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Turizmusrdl, az utazasi élmény elérhetGvé és ,,tomegcikké” valasarol alig szaz éve be-
szélhetiink, gyokerei mégis egyarant fellelhetSek az arisztokracia Grand tour hagyo-
mdnyaiban és az iparosod¢ tarsadalmak kapitalizal6dé polgarsaganak nagy utjaiban.
A 19. szazad elsé felében természetesen még kevesen engedhették meg maguknak,
hogy kedviik szerint utazzanak, azonban a vasut és a gézhajéjaratok révén az utazas is
lassan ,demokratizdlédott”; fénemesek, szabadfoglalkozasu értelmiségiek, hivatalnokok
és vallalkozok kényszeriiltek egy osztalyra, ha a sebességet el6rébb helyezték a privat
szféranal és kényelemnél. A kozlekedéstorténet alapvetése, hogy a g6zhajé megeldzte
a vasutat és a tavolsagi kozlekedésben sokdig primatusat is. A szdzad dunai gézhajéza-
saban a magyarorszagi szakasz dominalt, a dunai 1t sulyat azonban nemcsak tavolsagi
kereskedelmi vagy ideoldgiai-diplomaciai vetiiletben érdemes szemlélni, hanem a korai
turizmusban bet6ltott helye is figyelmet érdemel. Az utrakelSk anyagi, tarsadalmi hat-
teritknek megfelelGen érdeklddtek az idegen orszagok, varosok lakosai, népszokadsai és
oltozkodésik irant, amiként a tdj szépségeit is hajlamosak voltak ezen témakhoz kotni.
Azutazas forradalma révén a vilagrél alkotott kép jelentGs valtozasok el6tt dllt, kiilonos
tekintettel a mdivészet, az anyagi kultira teriiletein.” Az utazék mentalis térképén Ma-
gyarorszag a Kelet kapujdnak, a Balkan pedig a Kelet részének szamitott, igy egy dunai
hajéut hatatlanul egy biztonsigos, mégis kalandos nagy it igéretét hordozta magiban.’
Luminita Gatejel is kiemeli tanulmanyaban, hogy a Konstantinapolyba mend gézhajéut
mennyire j6 alapanyag az orientalizmus® vizsgilatara, mivel a mentlis hatdrvonal ,Nyugat”
és ,Kelet”, a ,Sajat” és a ,Mas” k6zott egzakt, ,kézzelfoghat6” hatark6hoz kapcsolddik;

2| A korai tomegturizmust kisérd 4j jelenség példdul az utazés tdrsasjatékok megjelenése. A szerzs kiemelné Wil-
liam Spooner korabeli, a Victoria and Albert Museum gyijteményében 6rzott trsasjatékait, mindenekel6tt az
elGszor 1842-ben kiadott The Travellers of Europe, with Improvements and Additions-t (leltari szam: E.17888&A-1954).
A jaték lényege, hogy az 6t jatékos 6t nemzet (jatékbeli sorrendben Ausztria, Oroszorszag, Svédorszdg, Poroszor-
szag és Anglia) utazéjit személyesitik meg, akiknek feladata sajit orszdguk févirosiba hazajutni. B6vebben lasd:
http://collections.vam.ac.uk/item/O26332/the-travellers-of-europe-with-board-game-spooner-william/ — Online
elérés: 2019. janudr 6. A tdrsasjiték lehetséges szabdlyairdl, a térkép részleteirdl lisd BAYNTON-WILLIAMS,
ASHLEY 2015: The Curious Map Book. The British Library, London, 136. A tdrsasjatékok megnovekedett, dj sze-
repérdl a tarsadalomban ldsd: GOODFELLOW, CAROLINE G. 1998: , The Development of the English Board
Game, 1770-1850.” Board Games Studies (1.) 1. pp. 70-80.

3| Lasd bévebben SZANTO PETER 1970: ,Magyarorszg idegenforgalma 1815-1845 kozott.” In: Borza Tibor
(szerk.): A Magyar Kereskedelmi ¢s Vendégldtoipari Miizeum évkonyve. 1. kotet. Békés megyei Nyomdaipari Villalat,
Budapest, pp. 171-189.

4| EDWARD W. SAID: Orientalism. New York, 1978. Magyarul EDWARD W. SAID: Orientalizmus. Budapest,
2000.
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a Vaskapu-szoros atlépéséhez.” A ,Sajit” ezen tanulminy esetében a dontSen angol
utazok percepcioi, akik egyben uti beszamol6- és utikonyvirdk is voltak.

Az angolok tilsilya a tanulmanyban nem véletlen; a legels6, dunai utazék szamara irt
gyakorlati atmutaté angol nyelven, 1837-ben jelent meg. A szerz4 1836-ban tette meg ha-
joutjat Bécsbdl Konstantindpolyba és tapasztalatait egy nagyon gyakorlatias tandacsokkal,
latnivalék értelmezésével szolgdlé kézikényvben jelentette meg.® Az angol ,témegtu-
rizmus” igencsak szembeszokd jelenség lehetett, mivel az Athenaeum folyéirat mar 1837
februdrjaban irt ,,az angol divat-utazok”-rél,” kiknek ,2Ugy 0sztone az Utazds, mint p. o.
a vizanak, toknak, vagy t6bb illy halnak a folyamelleni uszds...”. A szerzé rdadasul egy
igen érdekes leirdsat is adta az angol utazoknak; ,Az angol ugy utazik mint az angol; mas
szoval az angol sem abbdl le nem vet semmit, mi 6t angolld teszi, sem abbdl fel nem vesz
semmit, mi 6t az angoltél megkiilonboztetné.” Valamint ,,egyéb nyelvet az angolnal az
angol nem beszél —akivételek igen ritkak”, ennélfogva ,elsé f6lléptével azonnal raiismer-
hetni; az idegen nyelveken beszél6k mély gondolatjaiban nem haborgatjak; a tarsalkodast
minden mellékes okok ad4dsa nélkiil elkertilheti; a kiilfoldi balitéleteket be nem szivhat-
ja’s eredetiségében megmarad, ’s innen anndl tisztdbban és minden részrehajlas nélkil
itélhet mindenrdl; ’s t6bb illy szamtalan nyeresége tamad.” Mindezen felill pedig ,,...az
angol, comfortjait magdval hordja.” Kétségtelen tény, hogy az ,,angol utazk szima naprél
napra szaporodik”, iam mdsok szerint az angol utazék konnyebben értik meg a magyart,
mint példaul John Paget és Miss Pardoe, akik a korszakban is ismert konyvet irtak arrdl,
miként littak az orszagot és lelkesedtek érte.® A korszak legfontosabb ttikonyvkiadé
vallalkozdsat John Murray alapitotta 1836-ban, aki a teljes eurépai ,turizmus-spektrum”
lefedését célozta meg (szemben példaul Karl Baedekerrel)® utikonyvsorozataival, il-
letve a késébbi évtizedekben is gyorsan lecsapott az 1j ,turista-desztinaciokra” azok

megnyildsa utdn. A Dél-Németorsziggal és a dunai tttal foglalkozé els6 kiadvanya'®

5| GATEJEL, LUMINITA 2016: ,,Overcoming the Iron Gates: Austrian Transport and River Regulation on the
Lower Danube, 1830s-1840s.” Central European History (49.) 2. pp. 166.

61 CLARIDGE, RUCHARD). T(APPIN). 1837: A guide along the Danube, from Vienna to Constantinople, Smyrna,
Athens, the Morea, the Ionian islands, and Venice. From the notes of a journey made in 1836. F. C. Westley, London.

7| Athenaeum. 1837. februar 19. (15.) pp. 116-119.

8| Athenaeum. 1841. november 2. (54.) p. 863. Edmund Spencer is erre utal a maga angol médjan, mikor a N. ADOR
(1836) fedélzetén honfitdrsaiba botlik és megjegyzi; ,,Miféle g6zhajé van a vildg barmely pontjan meg nélkiliik?”
SPENCER, EDMUND 1837: Travels in Circassia, Krim-tartary, &t., including a steam voyage down the Danube, from
Vienna to Constantinople and round the Black Sea, in 1836. Volume I. Henry Colburn, London (a tovdbbiakban SPEN-
CER 1837). 5.

9| Baedeker a német teriiletek, Murray Nagy-Britannia specialistdja volt.

10| MURRAY, JOHN 1837: A Handbook for Travellers in Southern Germany; being a guide to Bavaria, Austria, Tyrol,
Salzburg, Styria, &, the Austrian and Bavarian Alps, and the Danube from Ulm to the Black Sea. London-Leipzig—Paris
(a tovdbbiakban MURRAY 1837).

Tinku-Szathmary Balazs:

13









16

HUNGARY.

Preliminary Information.— § 115, Passports, — § 116. Travelling, Posting,
Vorspaon, — § 117, lons ; — Requisites for Travelling in Hungary.

ROTUTES.
EOUTE FAGE | ROUTE PAGE
. rn Danuee (E) "-’uenrlltn Press- B85 Viennn to Warasdin, Agrani, omd

- 353 Carlstodd
282, m;frf?.mun (F). Prul-burg to 5. The Lowizen .ﬂ:"m;_c,.mf_.d;

1o Fiame = - 8
#y The Danube (). P'eﬂh 1:} the
Black Sca and Constantinople - 567

mar 1837-ben (!) elkésziilt (szorosan kévetve az Eszak-Németorszagot lefeds kiadvanyt),
a dunai g6zhajéutat 1837 utdn bejaré utazok tobbnyire nemcsak ismerték, de hasznaltak
is Murray k('jnyvét.11 Igény biztosan volt rd, mivel ,Amerikaval, ugy latszik ezen konyv-
koholdk gyomrokat elrontak, ’s a continensen keresik azt helyreiitni. Jon Gallia, Italia,
Germania, noha Asia és Afrika sem maradnak el, ’s kozeledik szegény honunk, drva Hun-
nia, hova g6zhajézas kezdi cséditeni biiszke Britannia fiait.”?

Ez a sorozat a szerzG empirikus véleménye szerint az egyik legfontosabb, legnagyobb
hatdsu sorozat volt, amit jelez az a tény is, hogy a kiadvany utolsé, utkézben atdol-
gozott (15.) kiaddsa 1903-ban jelent meg.”® A targyalt korszak masik jelentGsebb ti-
konyve Johann Hehl 1836-ban megjelent miive' volt, melyet a német és németiil tudé
utazok elszeretettel hasznaltak. Tovabba nem lehet elmenni Franz Tschischka® Tirs
az utazdson cimd, vaskos, tobb mint 700 oldalas kiadvanya mellett sem,'® melyet egyfaj-
ta korabeli utvonaltervez8ként hasznalhattak a Monarchia teriiletén barmilyen médon
utazni készil6k. Az 1000 db () utvonalirany leirasat tartalmazé kiadvanyban nemcsak
az utvonalak menti telepiilések nevei szerepelnek, hanem az utvonalak kézotti attérési,

atszallasi helyek is a csatlakoz6 utvonalirdny sorszaimaval —amely sorszam alatt az adott

11 | Valamint jelentésen hozzdjdrult ahhoz, hogy a korszakban népszert nyugat-eurépai nagy utak kozé a Habs-
burg Monarchia teriilete is felzarkézott.

12| Athenaeum. 1837. februir 19. (15.) p. 118.

13| Az 1890-es kiadds aktualizdlt djranyomadsa. Murray utkonyvsorozatair6l lasd LISTER, W. B. C. 1993: 4 Biblio-
graphy of Murray’s Handbooks for Travellers. Dereham Books, Dereham.

14| HEHL, JOHANN 1836: Der Begleiter auf die Donaufabrt von Wien bis zum Schwarzen Meere. Carl Gerold Ver-
lag, Wien (a tovadbbiakban HEHL 1836). Miivét baré Johann Baptist Puthonnak, a DDSG alapitdjdnak ajdnlotta,
a fuggelékben pedig megtaldlhaté a DDSG statdtuma és szabdlyzatai!

15| Franz Tschischka (mds irdsméddal Ziska, 1786-1855) kultirtorténész, néprajzos, a Wiener Stadtarchiv igazga-
t6ja 1828-t61 1847-ig.

16| TSCHISCHKA, FRANZ 1834: Der Gefibrte auf Reisen in dem sterreichischen Kaiserstaate. Friedr. Beck, Wien.
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utvonalirdny leirdsa megtalalhat6 a kiadvanyban. Az utolsé, 1000. szimu utvonalirany
pedig maga a Donaufabrt Passaut6l Orsovdig. A hosszi bevezetd utdn végiil vegyiik
szdmba a korszak utazoéit és tapasztalataikat!

Kiilonos, hogy kozlekedéstorténészi szemmel nézve az egyik legértékesebb leirds
egyben a legkorabbi is; az id6s Kazinczy Ferenc utazisa 1831 tavaszan Pestrél Gyérbe.”
Ertékét jelzi a korabeli sajtévisszhangja is: ,A munka nem szorult ditséretre, ’s nem is
mondunk tobbet réla; hanem, hogy azt, mint a hazai csinosodds 6hajtasanak ékes viragat
minden j6 hazafi 6rommel olvashatja.”18 A hajo, a FRANZ I. (1830) aprilis 7-én hajnali
§ 6rakor indult és hogy az id6t mulassa, Kazinczy a haj6 belsejének leirasiba kezdett:

»Azalatt én is lemenék a szobdba, s minthogy a g6zhajé nalunk uj jelenés, festeni
fogom azt. Ez abban is kiillombozik a Duna egyéb hajéjitdl, hogy ezeknek tekndje tireg,
s a vendégszoba rajtok a tekngbdl kidll: de a g6zhajo ollyan, mintha két tekndt egymads-
ra boritottak volna, s két vendégszobdjaba s a kemenczéhez gradicsokon esik a lemenés.
A régibb alaku hajokat evezSk hajtjak: ezt a g6z segédje dltal kerekek, mint a vizi-malmoké.
A jobb vendégszoba a hajo fardban van, a k6zembereké a haj6 kozepében, s a kett§ kozt
emelkedik a fiist vastagabb, s a g6z véknyabb ké ménye, kozel négy 6l magassagra, fejérre
mazolt vas pléhekbdl; s hogy ezt a szél dithe 6ssze ne torhesse, a fiist kéménye vitorla-ko-
telekkel van csatolva a hajé széleihez és egy magasan felnyul6 arbéczhoz. A kémény és
arbécz soraban hirom négyszogi nyilasok vannak, korilfogva vas rudakkal, hogy az ott
elmendk belé ne essenek, s a fiitSk és a gépely intézGje ezen vesznek vilagot.

A jobbvendégszoba gyonyiird. Meredek gradicsanak deszka-lépcsdji sargaréz pléhbe
vannak szegve, s innen jobbra is, balra is egy kisded rekesz nyilik a terit portékdjinak.
Asztalok s karatlan székek kérosta-szeletekkel vannak kirakva, s a talpazat parkételt. A fa-
lak vilagossarga sziniek, zold czifrazatokkal; igy a négy vékony oszlop is, mely a fedelet
abetorhetés ellen védi. Ablaka eggyik oldalon hirom, annyi a masikon, s ovalis metszésd.
A két tikor is illyen, melly az ajté mellett a falba van vésve, hogy a szobat nyolcz ablak
latszik vildgitani. Innen nyilik, szinte a hajé fardban, egy kisded hasonlé csinossaga
cabinet, a Kapitany lakdsaul, s haldsul az asszonysagoknak. Az utasok, eggyenként vagy
kis tarsasagokban, a nagyobb szobaban ebédelnek, s a {6z6 konyhaczédulaja el van vetve

~ . , ., ., 1
az asztalokon, hogy az ttas tudhassa mit és mennyiért kivanhat.”"

17| KAZINCZY FERENC 1831: Kazinczy iitja Pannonbalmdra, Esztergomba, Viczra. Landerer, Pest (a tovdbbiakban
KAZINCZY 1831). A sors irénidja, hogy a hajé az 6t borténbe vetd, majd késébb neki kegyelmet adé csdszar nevét
viselte.

18| Hazai s Kiilfoldi Tuddsitdsok. 1831. mdjus 11. (38.) p. 304.

19| KAZINCZY 1831: 10-11.
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Draveczky Balazs hivta fel a figyelmet két apro részletre, nevezetesen a szévegben
megjelenik az étlap (,konyhaczédula”) és a pincér, mint ,terits”, melyek el nem terjedt
nyelvijitaskori kifejezések voltak.”® Kazinczy nem hallgatta el, hogy a hajé kapitanya John
Andrews, j6llehet Sir el6taggal lovagként emliti, egyben kitomott barbar-komplexusarél*
is tandbizonysagot tett; ,Az én olasz asszonysigom kiilomben j6 vélekedéssel hagy el
benniinket, de eggy panasza van: férfiaink nincsenek elég tekintettel asszonyaink erant.
— Még viseljiik orientdlis eredetiink fanyarsdagat, mondam; mert pirulék valldst tenni,
hogy ez a hideg méd miveletlenség.”*> A hajé puritin berendezése a lefekvés leirasakor
valt nyilvanvaldvd; ,,A cajiitben tarsaim mar elfoglaldk a hal6-helyeket a kiparnazott két
l6czan, melly a szobat koriilfogja. Az emlitett két asszony felfordita eggy asztalt,’s annak
iregében fekvék; az eggyiknek férje, hairom taboureten, hitvese mellett. En csak annyi
helyt taldltam a polczozaton, hova fejem fért, ’s testemet és ldbaimat két taboureten
nyujtottam el, ’s vagy azért, mert hozza vagyok edzve az élet alkalmatlansagihoz, vagy
mivel a mult éjet levelek irdsaban toltém, olly csendesen alvam, a hogy kevés a biboros
alkévokban.”*?

A Kozhasznu bonni vezér 1832-es kalendariumanak>* részletesebb leirdsa alapjan ismerjiik
a termek elrendezését; a tatrészen kilon férfi és egy kiilon néi utazéterem volt kijelolve
alvohelynek, illet6leg a kapitany és a konyha kapott kiilon-kiilén termet. A tikrokkel
ellitott elvalasztéfalak tolgyfabol késziiltek, a karosszékek és székek fekete bGrboritast
kaptak, mig a haj6 orrészében egy nagytermet alakitottak ki a csomagok, a szallitandé
dru és a tiizelGanyagok szamara. A kerékdob egyik oldaldn volt a konyha, a mdsik oldalon
akamra. Egy késébbiutazd, alelkész Charles Elliot (akia FRANZI. fedélzetén tette meg
a Pest-Zimony utat) leirdsa szerint™ a téglalap alaki férfikabinban harom oldalon iilskék
voltak, a ngk félkorives folyosojan két padsor és két szofa kapott helyett matracokkal
és tollparndkkal. Ahogy Michael Quin irta: ,A padokon elnyul6 utasok dltal majdnem
teljességgel befoglalva taldltam [« termet —'TSzB], az »édes semmittevés« teljes kiélvezése

kozben, dobozok, 16cdk, kopenyek, kendSk, kosarak, kalaptartok, samlik és asztalok

20| BALAZS MESTER [DRAVECZKY BALAZS] 1999: Torténetek teritett asztalokrol és kornyékiikrdl. Pallas Std-
di6, Budapest, 41.

21| Utalds Kazinczy fijdalmanak irodalmi, tényeket igencsak szabadon kezeld feldolgozsira; PETERFY GER-
GELY 2014: Kitomott barbdr. Kalligram, Budapest,

22| KAZINCZY 1831: 14.

23| KAZINCZY 1831: 15-16.

24| Kozbasznu bonni vezér. Gazdasdgi, hdzi, s tiszti kalenddriom. 1832. (1.) Landerer, Pest. 17.

25| ELLIOT, CHARLES). BOILEAU). 1839: Travels in the three great empires of Austria. Russia and Turkey. Vol. 1.
Lea & Blanchard, Philadelphia (a tovdbbiakban ELLIOT 1839). 34.
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halmai kézepette, »igen csodalnivalé rendetlenségben« egyberdntva.””® Ez a puritdn
berendezkedés késébb sem valtozott, minddssze kiegésziilt azzal, hogy lehetett pokro-
cot kérni, ha valaki a kabinokban megszorult levegé miatt éjszaka a fedélzeten kivant
aludni,”” ahol szerencsétlen esetben az utas ki volt téve a sziinyogok tdmadasainak®® és
az esének. A személyzet a padlén aludt vagy ahol helyet talilt maganak.>”

A FRANZ 1. (1830) masnap Komaromban megillt, hogy élelmet és tiizifit*° vegyen
fel, majd a bimészkodok kitessékelése® és hajoharangszé utin indult tovibb Bécsbe.
Kazinczy Ferenc utja Gonyt elGtt ért véget, ahol masokkal egytitt —kikotd hijan — cs6-
nakokon szilltak partra. A masik irdnyua kozlekedést illetGen Johann Georg Kohl uti-

konyvében nagyon szines leirdst ad a GySr kornyékivizi kozlekedésrSl. A mai Dunakapu

26 | QUIN, MICHAEL J(OSEPH). 1836: A Steam Voyage down the Danube. witch sketches of Hungary, Wallachia,
Servia, Turkey, etc. Third edition with additions. Baudry’s European Library, Paris (a tovdbbiakban QUIN 1836).
2. A helyzet kés6bb sem viltozott, lisd KOHL, JJOHANN). GEEORG). 1842: Hundert Tage auf Reisen in den
osterreichischen Staaten. Dritter Theil. Reise in Ungarn. Erste Abtheilung. Arnoldische Buchhandlung, Dresden
und Leipzig (a tovdbbiakban KOHL 1842a). 431—432.

27| Regéld; Pesti Divatlap. 1843. julius 16. (5.) Budapesti levelek XXIX. pp. 145-147.

28 | ,Ha alant helyezkedsz el, bolhdk hadseregei timadnak meg; ha menekiilni bitorkodsz eléliik visszavonul-
va a fedélzetre, moszkitok felh6i a mocsaras partvidékrél fenyegetnek, hogy felesznek (to eat you up).” GLEIG,
G(EORGE). R(OBERT). 1839: edition with additions. Baudry’s European Library, Paris (a tovdbbiakban GLEIG
1839). 268. A moszkitck és az es az al-dunai szakaszon utazékat is meggyo6torték, lisd VALON, ALEXIS DE
1845: La Turquie sous Abdul-Medjid. 111. Le Danube. Les lazarets et la Question des Quarantaines. Revue des Deux Mon-
des. 1845. Décembre (a tovabbiakban DE VALON 1845). 784—786.

29 | Regéld; Pesti Divatlap. 1843. jilius 16. (5.) Budapesti levelek XXIX. p. 148.

301 A szenelés a Dundn még sokdig problémat okozott, nemkiilénben a szén dra, ezért még évtizedekig, a DDSG
mecseki szénbdnydinak megszerzéséig és a dunai szenelGéllomdasok kiépitéséig tiizifaval is izemeltek a g6zhajok.
31| Anatole de Demidoff késébbi uti beszamol6jdban felhivta a figyelmet arra, hogy g6zhajon utazva gyakran ldtni
a hajéra még mindig ricsodilkozé, megbdmulé embereket. Francidul megjelent tti beszdmoléjat (DEMIDOFEF,
ANATOLE DE 1840: Voyage dans la Russie méridionale et la Crimée, par la Hongrie, la Valachie et la Moldavie, exécuté en
1837. Vol. I. Ernest Bourdin et Ce., Paris.) a szerz6 korabeli angol forditdsdban haszndlta; DEMIDOFF, ANATO-
LE DE 1855: Travels in Southern Russia, and the Crimea; through Hungary, Wallachia, & Moldavia, during the year 1837.
Second (English) edition. John Mitchell, London (a tovdbbiakban DEMIDOFF 1855). 91.
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térnél zsifolt, 16 vontatta ladikra szallva érte el Gonyiit és ott g6zhajora szdllva utazott
tovabb Pestre.*”

A g6zhajé tatrészén csak az els osztdlyd utasok tartézkodhattak, de vegyiilhettek
a hajo tobbi részét hasznialé masodosztalyu utasokkal. A harmadosztalyd utasok csak
az el6fedélzeten tartézkodhattak, amelyet mar a korszakban ,birtokba vettek” a sok
portékaval utazé piacozék.” Kiilén, négydgyas kabinok csak a tirsasig tengerjir6 géz-
hajéin lehettek, ahogy errél Nikoldj Karlovics Girsz orosz diplomata nem korabeli visz-
szaemlékezésében beszamol.>* Ugyanakkor arra 6 is hatdrozottan emlékszik, hogy aki
tehette, a fedélzeten baratkozott a tobbi utassal és turistaval, miga CLEMENS FURST
METTERNICH (1837) g6zhaj6 1845 nyaran Galati-bél Konstantindpolyba ért.*> Azon-
ban nemcsak a haborgé tenger kényszerithette kabinokba a fedélzetre vagyakozé uta-
sokat, hanem egy-egy nagyobb vihar is az Al-Dunan. Ez tortént II. Mahmud szultannal
egy DDSG g6zhajo6 fedélzetén, amikor ruméliai koritjan 1837 majusaban Szilisztrabol
Ruszcsukba utazott. A dunaivihar letépte az arbécrél alobogoét és a kajiitablakot betord

hullimok révén még a géphazba is jutott viz.>¢

Ahogy1831-bena FRANZI. (1830) fedélzetén Kazinczy taldlkozott erdélyi, angol, berlini,
svajci és olasz utasokkal, igy a késébbi uti beszamolékban is mindig visszatéré motivum
maradt a soknemzetiség(, heterogén utazok6zonség a hajokon. Ennél kénnyebben meg-
ragadhato, egyben kiemelten fontos téma az étkezés kérdése a g6zhajon. E tekintetben

szerencsések vagyunk, mivel egy korabeli hiradds szerint ,a tarsasig minden hajéin

32| A Nagy-Dundra kikanyarodva kis hijan nekiiitk6ztek egy 5o 16 dltal vontatott bGgGshajéonak. KOHL 1842a:
112-130. Kohl példdul azért is j6 forrds, mert északnémet létére rendkiviil érdekelték a magyar helyi szavak, kife-
jezések, melyeket papirra is vetett és értelmezni is igyekezett. Mive megjelent magyarul is: KOHL, JOHANN
GEORG 2015: Utazds Ausztria orszdgain keresztiil. Magyarorszdgi utazds. Forditotta: Vizkelety Andrds. Argumen-
tum, Budapest.

331 KOHL 1842a: 407.

34| A késébb kiiligyminiszterségig (1882-1895) jut6 Nikoldj Girsz visszemlékezéseit 1873 és 1875 koz6tt vetette pa-
pirra, ennek megfelelGen tartalmdt fenntartdssal kell kezelni. A memodr kiaddsdra lasd JELAVICH, CHARLES
and BARBARA 1962: The education of a Russian statesman. The Memoirs of Nicholas Karlovich Giers. University of
California Press, Berkeley and Los Angeles (a tovdbbiakban JELAVICH 1962).

35| JELAVICH 1962: 220. A haj6 dtaddsa az Osterreichischer Lloyd részére feltehetéleg ekkorra mar megtortént.
Lasd VODRAZKA, KARL{1979.}: Der Postdienst der Ersten Donau-Dampfschiffabrts-Gesellschaft 1834-1845. In: 150
Jabre DDSG. Friiher Postdienst. Bohmann Druck und Verlag, Wien. pp 41.

36| A szultdn 1tjdrdl a kiséretében utazé Helmuth von Moltke levél formdjaban megirt beszimol6ibél értesiil-
hetett a korabeli olvasé. Moltke (1837. mdjus 14-i levele) szerint a szultdn jél viselte a vihart, mikézben koriilotte
mindenki aggodalmaskodott. [MOLTKE, HELMUTH KARL BERNHARD VON}] 1841: Briefe uber Zustinde
und Begebenbeiten in der Tiirkei aus den Jabren 1835 bis 1839. Ernst Siegfried Mittler, Berlin, Posen und Bromberg
(a tovdbbiakban MOLTKE 1841). 133-134.
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tulajdon vendéglSk vagynak, mellyeknek kotelessége, az utasoknak mind étellel, mind
itallal teljes készséggel szolgilni.”” Az étkezés rendjének szakszertileirsit Frankenburg
Adolfnak?® készonhetjiik, aki Budapesti levelek cimi tirca-sorozataban irta meg a SO-
PHIA (1839) g6zhajon junius 8-dn Pestrél Bécsbe mend utjanak tapasztalatait. Miutan
»--.pinczéri sz6 emelkedett, vékony német hanggal hirdetd, hogy az elsé ebéd azonnal
szolgiltatni fog...”,*” az els6 osztilyt utasok asztalhoz iiltek. Az els§ osztalyd utasok
étkezése délutan egy 6rakor kezd6dott, majd utanuk délutan hairom 6rakor a masodosz-
talyt utasok tiltek asztalhoz. A kiszolgdlas francia table d’héte rend szerint ment, vagyis
avendégek tobbfogdasos, fixdras meniik k6ziil valaszthattak, miutdn a ,,pinczérek minden
evd eszkozt, u. m. tanyért, poharat, kést, villat, kanalat, asztalkendét ’stb. egyenként ’s
dicsé keleti lassusaggal hoztak és raktak elonkbe”.*° FeltehetSen az 6 tollabél szarmazik
az a r6vid beszamolo is, mely egy nyerészked§ pincér tizelmeit leplezte le: ,,To6bbszer
és tobbek altal emeltetett mdr maginyosan €s nyilvinosan panasz a gézhajoi étkezés
méregdragasaga vagy inkabb a pinczérek szemtelen zsarolasa irant. Egy adatkaval mi is
szolgdlhatunk, pedig a javabdl, mellynek igaz voltar6l mint személyes tanuk tehetiink
bizonysagot. A szinhely Pest-g6z6s,* mellyen egy illy lelkiismeretlen ficzké egyik asz-
talnal egy-egy palaczk roihitsi savanytvizért*? (Pest virosiban mint tudjuk 36 v. kr.) egy
peng6 forintot kovetelni s’ a vendégek kifakadt indignatioja utdn is konokul kovetelése
mellett maradni s’ azt beszedni merészkedett. — Azonban gazddjanal kérdés tétetvén,
asavanyu viznek dra irant, kisiilt, hogy a szemtelen iparlovag minden egy-egy palaczknal
nem t6bbel, csak egy eziist huszassal csalta meg gazdajat és kozonségét. A gazda azonnal
elégtételt adatavendégeinek s’ a szemtelen ficzk6nak mindenkihez fejenként személye-
sen tartozott visszavinni az eltulajdonitott felesleget. — De ezen emberek mar pirulni
sem tudnak!”* Mindez nemcsak 6nmagiban szamitott botranyosnak, hanem a DDSG
szolgdlati szabalyzataval is ellenkezett.**

A kapitany tobbnyire egyiitt étkezett az utasokkal, néha pedig meg is vendégelte
egyik-masik utasat, ahogy példaul a PANNONTA (1834) trieszti olasz kapitdnya tette,

37| Rajzolatok a tdrsas élet és a divatvildghol. 1837. augusztus 17. (66.) p. 526.

38| Frankenburg Adolf a korszakban ismert wjsagiro, esszéista volt.

39 | Regéld; Pesti Divatlap. 1843. jalius 9. (3.) Budapesti levelek XX VIII. p. 82.

40| Regélo; Pesti Divatlap. 1843. julius 9. (3.) Budapesti levelek XX VIII. pp. 83-84.

411 STADT PEST (1843) g6zhajé.

42| Rohits mai neve Rogaska Slatina, Szlovénia. Asvany- és savanytivizérdl hires viros.

43| Regéld; Pesti Divatlap. 1843. szeptember 3. (19.) Tédrcza. p. 595.

44 | Reglement den Dienst der Dampfschiffe auf der Donau betreffend. §13; ,Szigortan tilos az utasoktdl borraval6t
kovetelni.” HEHL 1836: 95.
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amikor a bucsiivacsoran egy palack tokajit bontatott illusztris vendégei tiszteletére.*

Késbbb, egy masik g6zhajo, az ARGO (1833) fedélzetén egy masik utassal megismétls-
dott a jelenet.*® Egy-egy zstifolt jarat étkeztetése mégis igen tumultuézus tudott lenni,
ahol a lirma és a helysziike a legjobb evé étvagyit is képes volt elvenni.*” Mindemellett
Frankenburg valdszintleg jogosan panaszkodott az adagok méretére, a kavé, az ivoviz
és a beefsteak mingségére, azonban ahogy ez a korabeli DDSG, ugy késébbi évtize-
dek utasellitéi esetében is dllandé panasz maradt.*® Mindezzel szemben a Galati és
Konstantinapoly k6zott kozlekeds FERDINAND I. (1836) g()'zhajc')"9 mingségileg jobb
szinvonalat nydjtott; a napi, ,meglehetdsen j6 mingségl” ellatds minddssze 1 forint,
30 krajcdrba keriilt, a termek tisztak, rendezettek voltak elegansan butorozva és még
mosdétalat és kézi toriilkoz6t is kaptak az utasok.>®

Az étkezés masik, a fedélzeti étkezéstdl eltéré maodjat a Kistendje—Cernavoda gyorsko-
csiut kindlta. A Konstantindpolybdl jové Alexis de Valon uti beszamoldjiban a kiistendjei
fogadordl megjegyzi, hogy kiviilr6l nagyon leromlott allapotid (amiként minden épitmény
Kiistendjében), beliil viszont meglepden tiszta és van tiszta ivéviz.”! Utkdzben megalltak
egy Keustelli nevii telepiilésen®” kozel a rémai saincokhoz, ahol a DDSG-nek volt egy kis
megillé-utaskiszolgil6 viskéja.>® De Valon egy kolcsonkért, 6sdi puskaval 16tt egy ma-
darat, az utastdrsak pedig kedélyesen megvitattak, milyen vacsora is késziilhetne beldle.

A vacsoriat viszont mar Cernavodaban, a varakozo gézhajé fedélzetén fogyasztottik el.

451 CUMMING, W(ALLIAM). FULLERTON). 1839: Notes of @ Wanderer; in Search of Health, through Italy, Egypt,
Greece, Turkey, up the Danube and Down the Rbine. Vol. I1., Saunder and Otley, London. / Blackwood and Sons, Edin-
burgh (a tovibbiakban CUMMING 1839). 212.

461 ,Viddm estét toltottiink a j6l-megvildgitott, csinos teremben. Pezsg6dugd repiilt. A rozskenyér ize az eredeti
tokajiban a rozs hazdjdra, a tdvoli Ddnidra emlékeztetett.” ANDERSEN 1846: 121.

47! A szitudcié élénk leirdsdhoz lisd ELLIOT 1839: 36.

48| A gbzhajok borkészlete részben a neszmélyi borvidékrél szarmazott annak dunai elérhetSsége és elterjedt
volta miatt. A neszmélyi borvidékrdl sz6l6 korabeli emlitésre lisd KOHL 1842a: 146-147., killon megemlitve
a Pap-hegyet és a Melegest, lisd Toth Lérinc irdsat Tirsalkods. 1834. szeptember 6. (72.) p. 288., illetve a NADOR
(1836) g6zhajé kétoldalas étlap-szamldjat.

49| Kivéve az 1842-es szezonban, amikor a SERI PERVAS (1839) kozlekedett.

so | PFEIFFER, IDA LAURA 1846: Reise einer Wienerin in das Heilige Land. Dritte verbesserte Auflage. Jakab
Dirnbéck, Wien (a tovdbbiakban PFEIFFER 1846). 22.

51| DE VALON 1845: 779.

52| Chiostel, torék nevén Kostel, ma Castelu (Romdnia) része.

53| De Valon a spanyol parador sz6t hasznilja, ami a szévegkGrnyezetben feltehetéleg csak annyit jelent, hogy
szegényesebb szerdj vagy han. DE VALON 1845: 780.
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Nemcsak karanténban szerezhetett az utazé igen kellemetlen élményeket,** mégis
a karantén semmihez sem hasonlithat6 élményt nyujtott azoknak, akik hegymenetben
hajézva a Habsburg Monarchidba szandékoztak belépni. Széchenyi Istvant hazauitjan
Zimonyban a ,legdisztingvaltabb médon fogadtik” 1830. oktdber 5-én, amikor elfog-
lalta szobdjat a karanténban.” Egy bitorozott irodit rendeztek be szamara és azt is
megengedték neki, hogy egy vendéglébbl hozasson maganak ebédet. A tiz nap elteltével
elégedetten és egy kis kendpénz otthagydsaval tavozott.*® ,Az egész épiilet valamiféle
dobozadobozonbeliil...” —irta Hans Andersen a zsupaneki vesztegzarallomasroél, amikor
belépett a kapujan.’” A kettds iivegfald ablakokkal felszerelt épiiletek éles ellentétben
alltak az allomas zoldell§ udvaraval, amiként a lipcsei csatat is megjart, idds 6rének ked-
vessége dllt szemben a karantén elGirdsainak szigoraval. Ahogy Széchenyi és Waldstein, ugy
Andersen is olvasdssal, irdssal, a tavoli hegyekben val6 gyonyorkodéssel, és a velitk utazé
két havasalfoldi zenészt hallgatva mulatta az id6t.”® Az étkeztetésért ,természetesen”
fizetni kellett. Mindekézben arrdl tudésitott, hogy Ada-Kaleh oszman parancsnoka is
meglitogatta azintézményt és ,vacsorat” adott a ,vendégeknek”.>® Természetesen eljutni
az allomasig is kiilon processzus volt; a délrél érkez8k tobbnyire szarazfoldon jottek, igy
ket katonai Grizet mellett terelték az épiiletbe.®® Kivételes esetben még szerencséje is
lehetett az utazonak, ahogy George Fiskkel is tortént; egyiitt utazott Konstantinapolybdl
Stiirmer internunciussal és feleségével, akinek jelenlétében figyelmesebb vesztegzari
elbandsban részesiiltek az utazok.®! Ekkorra mar csak jelképes 14 6ra karantént kellett

, . ., , . ~ ~ . 2
abszolvélni a Monarchiaba belépni szandékozéknak.®

54| Idézném Charles Elliotot; ,Amint a hajé megallt két 6rdra szenet vételezni Mohdcsnal, mi megragadtuk a le-
hetdséget, hogy egy alantas fogadéba vessiik magunkat, az egyetlenbe ezen a helyen, hogy élvezziik a friss viz luxu-
sat a valamiféle romlott levegd, zaj és rovarok k6zott t6ltott éjszaka utdn, és hogy felfrissitsiik magunkat ruhdink
cseréjével.” ELLIOT 1839: 40.

55 | Széchenyi Istvdn és Waldstein Janos keleti utazdsa 1830-ban. Kiadta gréf Kdlnoky Hugé. é. n. {1942} Franklin,
Budapest (a tovabbiakban SZECHENYI-WALDSTEIN 1830). 151.

561 SZECHENYI-WALDSTEIN 1830: 152-154. Waldstein Janos szintén kiilén szobt kapott, ahol hirlapolvass-
sal és levélirdssal toltotte napjait. 309—311.

571 ANDERSEN, HANS CHRISTIAN 1846: A Poet’s Bazaar. Pictures of travel in Germany, Italy, Greece, and the
Orient. Vol. 111. Richard Bentley, London. Ford.: Charles Beckwith (a tovdbbiakban ANDERSEN 1846). 169.

581 ANDERSEN 1846: 170-172.

59| ANDERSEN 1846: 176-177.

60| CUMMING 1839: 213—214.; DE VALON 1845: 799.

611 FISK, GEORGE 1848: 4 Memorial of Egypt, the Red Sea, the Wildernessess of Sin and Paran, Mount Sinai, Jerusalem,
and other principal localities of the Holy Land; visited in 1942. Third edition. Robert Carter, New York. 432.

62| DE VALON 1845: 806.
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Ahogy 1837-ben egy reggelen Charles Elliot g6zhajéja megérkezett Zimonyra, mar
sok utas késziildott, hogy délutdnra atkeljen Belgr;idba.é3 Elliot beszamol arrdl, hogy
a helyi katonai parancsnok engedélyével és egészségligyi katonatisztek (Kontumaz-Offi-
zzere) feliigyel tarsasagaban at lehet kelni Belgradba ugy, hogy még aznap este visszatér
Zimonyba az illet6. Ebben az esetben a visszatéré mentesiilt a vesztegzar al6l. Elliot is
megragadta alehetdséget, hogy utazdsit teljesebbé tegye egy egynapos Zimony—Belgrad
taraval. O és két angol tarsa harom, hosszii botokkal felszerelt evezds, két egészségiigyi
tiszt és egy vamtiszt tarsasdgaban dt is kelt a Szdvan, ahol a személyzet Sket koriilfogva,
,karanténba zirva” kisérgette végig Sket Belgrad utcdin.®* A vér, a bazar és Milos fejede-
lem hazanak megtekintése utdn a tirsasag nagyon kellemes és biztonsigos élményekkel
gazdagon térhetett vissza a sokszind ,Keletrdl”. Az ,egészségre tigyels tiszt” és két
»hajddja” szigorat ifj. Bene Ferenc is megerdsiti, aki egy kétoras belgradi varosnézésre
Jfzetett be”,* de ugyanezt a rutint hasznalta a Zimonyban lakd, Szerbidba akkreditalt
francia konzul is, valahdnyszor tigyet intézni ment Belgrzidba.66 A g6zhajé Giurgiu-ban,
Ruszcsukkal szemben is megallt a varost6l harom mérf6ld tavolsagra, de amennyiben
az illet6 nem hagyta el a hajot, ugy nem kellett vesztegzar ald mennie. Ennek betarta-
tasara minden g6zhajon egy cs. kir. egészségligyi tiszt is feliigyelt. A két varos kozott
hasonl6 karanténszabdlyzat létezett, mint Zimonyndl. Szintén Elliot tudésit réla, hogy
Giurgiu-bdl két, botokkal felfegyverzett egészségiigyi tiszt és egy tolmacs kiséretében
dteveztek Ruszcsukba és sotétedés elStt visszatértek.” A hajéelhagyést illetSen hasonlé
met6dus miikodott Oltenita-ban, amennyiben volt kiszall6 utas, illetve Braildban és
Galati-ban, ahol a Konstantindpolyba mend gézhajora el6bb egy kiilon hordar atvitte
a csomagokat, majd az utasok egy elkeritett, 6rokkel koriilvett dton elhagytak a dunai
g6zhajot és dtsétiltak a tengeri g6zhajéra.*®
Ez az atszallasi mod a masik iranyba is mikodott, igy az utas Konstantindpolybdl

a zsupaneki karanténig szabadon utazhatott.® S6t, amikor Széchenyi1834. oktéber 7-én

631 ELLIOT 1839: 45.

641 ELLIOT 1839: 46.

651 Ify. BENE FERENC 1833: ,,Dunai Utazds Pestr8l Orsovdig.” Tudomdnyos Gyiijtemény. (17.) 9. p. 9—11.

661 KOHL 1842a: 484.

671 ELLIOT 1839: 85.

681 VANE, CHARLES). W(ALLIAM). 1842: A Steam Voyage to Constantinople, by the Rbine and the Danube, in 1840-
41.Vol. I. Henry Colburn, London (a tovdbbiakban VANE 1842). 131. és 151-152. Kiil6n6s médon Vane Giurgiu-ban
mindenféle fenntartds nélkiil be tudott kocsikdzni a varosba és egy ismerdsénél vacsordzott.

691 MURRAY 1837: 391. S6t, William Cumming 1837 nyardn még a névleg l1étezé szulinai vesztegzdrat sem t6ltotte
ki, amikor Konstantindpolybdl hajézva dtszéllt Galati-ban. CUMMING 1839: 206.
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Michael Quin tirsasigiban meglitogatta Aga Hiiseyin vidini’® pasit, a litogatas sordn

hirom havasalfoldi egészségiigyi tiszt a calafati vesztegzartdl is mindvégig veliik volt.”"
Ada Kaleh oszman parancsnokat meglatogatva Johann Georg Kohlis hasonlé kiséretben
részesiilt.”” Hasonléan a havasalfoldi rendszerhez, ahol fegyveres lovasjarérok tigyel-
tek a folyoparton a karantén betartdsara, szinte mindegyik utazé irt a Hatar6rvidéken
a Duna bal partjan szisztematikusan feldllitott, tobbnyire vilyogbdl, fabol épitett ha-
tarGrvidéki 6rhazakrol (csardak, Blockbaus), melyek nemcsak az allamhatdr 6rzése, hanem
a karantén betartatasa végett is sorakoztak kétszaz kilométer hosszan. A szulinai orosz

vesztegzari poszt katonai jellegét (szemben egészségiigyi jellegével) emelte ki Helmuth

70| Aga Hiiseyin pasa két szandzsdk (Vidin és Nikdpoly) eloljaréjaként (1833-1844) inkabb cimzetes, bér jelentGs
pasdnak szamitott (eloljaréja elvben a szilisztrai ejdlet pasdja volt). Per officia pasa az 1846-ban létrehozott vidini
eldjet vezetGjeként lett haldldig.

711 QUIN 1836: 141.

721 KOHL, J(JOHANN). G(EORG). 1842: Hundert Tage auf Reisen in den sterreichischen Staaten. Vierter The-
il. Reise in Ungarn. Zweite Abtheilung. Arnoldische Buchhandlung, Dresden und Leipzig (a tovibbiakban KOHL
1842b). 1-14.
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von Moltke 67., egyben utolsé levelében, melyben hazaiitjarél szamol be.” Az orosz
katonasag egypar, agyuval felszerelt naszad (Kanonier-Schaluppe) és néhany partmenti
l6veg jelenlétében szemrevételezte és engedte tovibb a FERDINAND I. (1836) g6z-
hajét. , Taldn mégis jelentGs valtozasok eltt ll az egész karanténhelyzet””* — dll utolsé
levelének utols6 mondatdban és ha nem is tévedett, de a jelentGs valtozasokig még sok

szenet tiizeltek el a dunai g6zhajok.

Sok utazé szamara a dunai hajéut a kulturdlis hatarvonal biztonsagos atlépését jelen-
tette, amit nem kevés izgalommal vartak. Ennek hatarkéve egyértelmden a Kazan-,
illetve a Vaskapu-szorosban megtett 1t volt, igy nem meglepé médon a kordbban a tdj
egyhangusagat és ,lapossigat” taglalé bekezdések utdn a természet- €s tdjleirasok itt
kalénosen hangsilyossa valnak. A magyarorszagi szakaszok utleirdsaiban alapvetSen
arezignalt méltatds érzékelhetd néhdny harsany kivételtdl eltekintve —amennyiben nem
aktudlpolitikai témakrél vagy az angol-magyar vélt egymasra taldlasrél van sz6.” Ilyen
harsany kivétel Frankenburg Adolf —nevezziik igy — narcisztikus ,természetleirasa”™ ,,Csak
Viczon feliil dagadozott ’s vert magasabban szorult keblem ’s kid6rg6lvén philosophi
mamorba siippedt szemeimet kéjittasan csiingtetém a mindig szebbiilé vidéken...””* Nem
Frankenburg a kivétel, ha utazéi ,elfogddottsagrol” van sz6. Példaul Edmund Spencer,
aki taldlkozott Széchenyivel, Konstantindpolyba megérkezve irt neki egy levelet dicsérve
akivalé gézhajé-vonaljaratokat: , Biiszkén dllithatom, hogy én voltam az els6 utazé, aki
g6zhajén jarta végig a Duna-utat Bécst61 a Fekete-tengerig.””

Minden utazé mas és mds, még ha egyes témdk nagyon gyakran, szinte kotelez§ jel-
leggel el is keriilnek. Az angol utazok elGszeretettel irjak le, hogy a g6zhajok kapitdnyai,
gépészei szintén angolok, vagy ha nem, a kapitinyok — barmilyen nemzetiségtiek legye-
nek is — t6bb nyelven beszéltek. A ,Mas” legélesebb kifejezGdése a korabeli utazéknal

mindig maga a tarsadalmi kiilonbség és az ahhoz tarsitott pozitiv/negativ sztereotipidk

731 MOLTKE 1841: 421-422. (Kelt Briila, 1839. szeptember 13.)

74| MOLTKE 1841: 432. (Kelt a FRANZ I. fedélzetén, 1839. oktéber 10.)

75| ,Az angolok egyértelmd favoritok Magyarorszdgon, ahol, fej-fej mellett, a féltékenység Oroszorszagra épp-
oly kesert, és éppoly erds, amiként a car novekvd befolydsdnak legidegesebb rémldtdja sziikségét érzi vagyanak.”
GLEIG 1839: 256.

76| Regélo; Pesti Divatlap. 1843. julius 2. (1.) Budapesti levelek XX VTII. p. 20. Figyelemre mélt6 részlete a szovegnek,
hogy a 19. oldalon hasznélja (pejorativ értelemben) a ,tourista” szt.

77 | Edmund Spencer levele grof Széchenyi Istvannak. Konstantindpoly, 1836. jun. 29. MVM. Széchenyi iratok.
28.17.198.
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megerdsitése. Igy képet kapunk arrdl, hogy a Duna-mentén lakok ,barbar”, ,nyomorban

€16”, ,bukolikus”, ,vendégszeretd” emberek, akik a tiszta/koszos/elmaradott vidéken
probalnak boldogulni. Példaul Edmund Spencer hosszua sorokon dt csodalkozott, hogy
mennyire atiit az dzsiai 6r6kség a magyar nyelven, az 6lt6zk6désen, mennyire feudalis

»78 él az

viszonyok uralkodnak az orszagban és ,kiilonb6z6 torzsek milyen sokfélesége
orszagban.”’

A legtobb utazé érezhetGen nem tudta, miként viszonyuljon a cigdnyokhoz, valamint
alegtobb utazé emliti Bulgariat, mint foldrajzi fogalmat, mégis kérdéses, mit ért alatta.
Ezen emlitések kigyjtése, elemzése nem része a tanulmanynak, ugyanakkor a szerzg ugy
latja, hogy az élményeit, gondolatait papirra vet§ utazok alapvetGen nyitottak és befoga-
doak voltak az uti élményeket, kornyezetetilletGen. A civilizatorattittd is kevéssé jelent

mega szévegekben, legteljesebb formaban Michael Quin bestsellerében ®® Kifejezetten

78| Sz6 szerint ,variety of tribes inbabiting Hungary”.

79| SPENCER 1837: 29-33.

8o ,,Azok az orszagok [Magyarorszag, Szerbia, Havasalf6ld, Bulgaria — TSzB}, melyek eddig aligha tlintek Euré-
péhoz tartozénak, gyorsan a civilizdci6 hatdrain beliilre fognak kertilni; ezek természeti kincsei, melyek kimerit-
hetetlenek, meg fognak sokszorozédni; termelékenységiik oridsit fog fejlédni; intézményeik és térvényeik asszi-
mildlédni fognak a legfejlettebb nemzetekéhez; és 1j kombindcidk, nem csak kiilsédlegesek, de morilis erejiiek is
teremtSdnek, melyek taldin megsziilik a fontos véltoztatdsokat a politikai hatalom megoszldsiban a kontinensen.”

QUIN 1836. 131.
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és erGsen orientalista véleményt néhdnyan, koztiik Waldstein Janos fogalmazott meg,
aki quarantain-kinainak nevezi a galati karanténszemélyzetet dtinapléjaban.®’

Mentilis térképeket, uti tapasztalatokat 6sszegezni nehéz, hiszen a Bécs—Konstan-
tindpoly dtvonalon mindenki®” irt a mohdcsi csatardl, az Skori Réma dicsGségérél és
a birodalmak mulandésagardl Traianus emléktablajat és hidjanak maradvanyait latva,
a sarrdl, a mocsaras dllapotokrdl, az ételek finomsdgardl vagy rossz mingségérdl és az
al-dunai pelikdncsapatokrél. Mindegyik uti beszamol6 mas-mas szempontok miatt tud
relevans lenni; a hosszu utnak koszonhetGen azonban nemcsak torvényszerden kiala-
kult valamiféle k6z6sségi lét, hanem az utasok k6zos tapasztalatra is szert tettek. Ilyen
kozos tapasztalat volt a nemzetkozi utas- és személyzeti kornyezet, ahol a k6z6s nyelv
dontSen a német/francia/latin,’® esetenként az angol vagy az olasz; a pesti tszillaskor
ajo hird Vadaszkirt Szalloban valé egyiittszallds élménye; a mehadiai fiird6; vihar a Fe-
kete-tengeren és a fizikailag, mentalisan is megterhel§ (zaj, g6zhajo vibracidja, személyes
tér hidnya) g6zhajéit kozos megtapasztalisa.®*

A ,Kelet”-tel val6 taldlkozasra, a ,hatar” atlépésére legel§szor Zimonyba érkezve
adddott lehetdség. A skot George Gleig lelkész 1837-ben utazott gézhajéval Pestrdl Zi-
monyba a FRANZI. (1830) fedélzetén. Nem Iépte at a hatart, Horvatorszag felé utazott
tovabb, azonban ahogy a Galati-igjegyet valt6 Charles Elliot, § is Zimonynal talidlkozott
el6szor a ,Kelettel”; ,,A Szava ezen partjin a tornyon és templomcsicson magasodo ke-
reszt jelzi, hogy a Megvaltét imddjak; a masik parton, a félhold, napsugarakat elkapva,
minaretr6l és mecsetrdl, hirdeti egy hitvanyabb hit befolyasat.”® A FRANZ I. fedélzetén
az utasok a sekély viz miatt csak O-Moldoviig hajéztak, ahol fogadé hidnydban a hajé
fedélzetén aludtak. Elliot at the world's end érzése itt teljesedett ki®® Innen az utasok és
a csomagok kiilén, 10-12 f8s csénakokon Plavisevicaig eveztek, onnan pedig szarazf6ldon
a mar majdnem kész Széchenyi-titon Orsoviig haladtak tovabb.*’

A legkiilonosebb tti tapasztalatot valészinileg Anatole de Demidoft és francia utitdrsai
szerezték, akik 1837 nyardn Bécsbdl Odessziba igyekeztek. Demidoff julius §-én reggel
indult Pestre, mig vallalkozo kedvi utitarsai mar 2-an elindultak, hogy b6gdshajé fedélze-

tén utazva tegyék meg a tavolsagot. A j6 kedélyt tarsasag az utat részben a rakomannyal

811 SZECHENYI-WALDSTEIN 1830: 200.

82| Fképp az utikonyvvel utazok!

831 Kiilonos tekintettel ldsd KOHL 1842a: 407—-418.

84| Anatole de Demidoff nem is ajnlja az utat a gy6trelmek miatt, jéllehet 6 ,,csak” Giurghiu-ig utazott g6zhajén.
Hirnok. 1837. szeptember 22. (24.) p. 98.

851 GLEIG 1839: 273.

861 ELLIOT 1839: 55.

87| Taldlkozott Vasarhelyi Pallal is.
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egyitt a biizés, kényelmetlen kabinban, részben a fedélzeten a tdjban gyonyorkodve és
sztorizgatva tltotte és néhany 6raval Demidoff megérkezése utan 6k is befutottak.®®
Pestrél mar egyiitt, g6zhajéval utaztak tovabb.®” Demidoff is Zimonynal hiizta meg az
orientalista ,Mdas” hatdarvonalat; ,Aligha lehetne feltételezni, hogy két, egymashoz ilyen
kozellévé varos kozott, mint Zimony és Belgrad, ilyen éles kiilonbséget lehet taldlni; mégis
ez akillonbség annyira markans, hogy dtkelve egyikb6l a masikba mintha mérhetetlen tér
valasztana el Gket, annyira lehagyja a magyar Zimony az eurépai aspektusaval Belgradot
az 6 keleti hanyagsigiban és nemt6r6dom restségében.””® Ennél sokkal meglepdbb,
hogy a havasalféldi Cernet keleti karaktere mellbe vigta Gt, az orosz arisztokratit: ...
ésitt be kell vallanom, mi mennyire meg voltunk débbenve a legelejétél a varos kétséget
kizardan keleti karakterétdl. [...} Mindezen boltok koszosak, és az eladdsra szdnt dru
szétszorva benniik tobbnyire gusztustalan természetd. Vasarnap volt, és az egész lakossag
henyélt.””" Charles Vane is hasonlé véleményen volt: ,Nincs nyelv, ami leirna a havasalfoldi
népesség mocskos, barbir fajtajat; az oroszok muzsikja driember veliik 6sszehasonlitva.””
Ugyan mds hangsllyal és a masik irdanybol érkezve, azonban Alexis de Valon is Belgrad és
Zimony kozt hiizta meg a ,Kelet” hatarat.”® A nagyon jél ir6, nagynémet gondolkodasi
Johann Georg Kohl meglehetSsen részletesen mutatja be a hatarérvidéki életvitelt,
amikor Plavisevica mellett utitarsaival egy kényszersziilte éjszakat toltott el a hatarérok
kozott. ,Lathat6, milyen sokoldalid munka egy kulturalis hatarvonalat (ezne Culturgrinze)
barbarok ellen védve fenntartani” — irta biiszkén hangsulyozva, hogy a Duna szerbiai
oldala a ,M4s”, a nem ,Eurépa”.”*

A Vaskapuhoz hajon érkez§ utazok alapélménye, ,Kelettel” valé szembesiilése mar
a dobbent csoddlat, az ,awe” lenytigdzve levése. A Murray-féle utikonyvben ez dll a Ka-
zan-szoros bejaratardl: , There is an awful grandeur in this colossal gorge; for a long
distance the rocks are so perpendicular that a plumbline might be dropped from their
brow at once into the water below, and the extreme height of the sides above the wa-

ter does not fall far short of 000 ft.””> A mondatot ritmusa és zeneisége miatt nem

88| DEMIDOFF 1855: 57—59.

89 | Utkdzben megismerkedtek a mar meghalt Sobri Jéska torténetével is. DEMIDOFTF 1855: 9o. Kohl szintén
hosszan ecseteli az esetet. KOHL 1842a: 103-104.

9o | DEMIDOFF 1855: 102.

91| DEMIDOFF 1855: 119.

92| VANE 1842: 121-122.

931 ,,C’est a Belgrade que I'Orient expire.” DE VALON 1845: 809.

94| KOHL 1842a: §33—534. KésGbb finomitja véleményét, miszerint a helyi és hatdr tiloldaladn é16 lakossag k6zott
a f6 kiilénbség, hogy a Duna osztrik-magyar oldaldn a t6r6k el6l menekiilSk és leszirmazottaik élnek. Ettdl fiig-
getlentl a , tiirkische Barbarei” visszatérd székapcsolat a sz6vegben. KOHL 1842a: 538.

951 MURRAY 1837: 383.
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is kisérelném meg leforditani. Michael Quin, aki 1834 nyaran Bécsben hallott elGszor
a gbzhajouit lehetdségérdl,’® szerencsés idében érkezett a helyszinre. ,A detondciék
visszhangjai, visszaverddve a hegyek kozt és a vizek mentén, sajitos vonzerdt adott
a helyszinnek; egy vallalkozasrdl és jol kivitelezett torekvésrdl beszéltek, és a nemzeti
gazdagodais, civilizicié és boldogsdg hirnskei voltak.”’ A természet legy6zése és a g6zgép
diadala azonban csak kitarté munka révén érhetd el, és az ARGO (1833) hidba kelt mar
at addigra a Vaskapu-szoroson, Quin a gézhajé helyett vitorlashajoval utazott tovabb
Ruszcsukig. A DDSG ruszcsuki tigynokénél megfogadva a tanacsot, hogy fegyverkezzen
fel abanditik ellen, Konstantinapoly felé egy tatar vezetét felfogadva lovagolt tovabb.”®
Ahogy a legtobb utazé Murray utikényvével késziilt (€s emelt at informacidkat beldle!),
ugy Quin munkaja is tobb utazé viszonyitasi alapjat jelentette. Hatdsat mutatja, hogy
nyiltan utaltak rd beszamoléikban William Gleig, Charles Elliot, Edmund Spencer,
Adolphus Slade és William Beattie is.””

William Beattie és illusztrator utitdrsa 1844-ben kimondottan a megkapé latvany
megorokitése és az it népszertsitése a céljabél utaztak Donaueschingentdl Szulindig.'*°
Hivatkozasaibél kittinik, hogy hasznalta Hehl és Murray ttikonyveit.'”' A kiadvany nem-
csak illusztraciéiban jelentds, hanem szovegeiben is nagyon kidolgozott —emiatt a szerzg
a forditdstolitt is eltekint: , Through the whole of this passage the scenery presents a cha-
racter of savage grandeur and sublimity; but the most striking point is that of Greben,
a bold picturesque promontory, which was no sooner caught sight of than it extorted
from us a simultaneous shout of admiration.”** Ahogy Adolphus Slade a Kazan-szoros
el6tt irta: ,Itt egy ateistanak is vallania kell egy Istent.”'%* A hajéiit végén a ,kiépitett”
fogadok dllapotat latva tobb utas is inkabb a gézhajon éjszakazott, hogy masnap csé6-
961 ,,A remény, hogy ilyen regényes iton érjem el a célomat, annyira vonzé volt 6Gnmagaban és annyira kézenfekvg
minden tekintetben, tdl csdbité volt, hogy ellendlljak neki.” QUIN 1836: 1.

971 QUIN 1836: 75.

98| QUIN 1836: 172. Az utazdkat kalauzol6 helyi vezetdket dltaldnosan tatdroknak nevezték. Az utazds megpro-
béltatdsairdl kimeritSen ir Helmuth von Moltke harmadik (1835. november 29.) levében kiemelve, hogy regio-
nélisan mennyire kevés a vendéghdz és az utazék csak magukra szdmithatnak. Moltke utja Ruszcsuktél Sumldn,
Szlivenen és Drindpolyon 4t Konstantindpolyig tiz napig tartott. MOLTKE 1841: 10-19.

99 | Jollehet magyarorszagi és részben kiilf6ldi recepcidja igencsak vegyes, gyakran negativ volt, a szerz8 vélemé-
nye szerint nagyrészt irdsanak tartalmatdl figgetleniil. Midvét 1836-ban németiil is kiadtdk.

100 , Torekedtem, hogy kénnyitsem {a konyv tartalmdt — TSzB} legendakkal, hagyomanyokkal, anekdotédkkal és
balladakkal, sok ezek koziil most elsé alkalommal keriilt nyomtatasba eredeti kéziratokbol.” BEATTIE, WIL-
LIAM 1844: The Danube, its History, Scenery, and Topography. George Virtue, London (a tovdbbiakban BEATTIE
1844). Preface III. Csupan érdekesség; Kohl megemlékezik egy fest6rél a hajéja fedélzetén, aki arrdl panaszko-
dott neki, hogy a g6zhajon utazva nem talal festésre mélt6 témdt. KOHL 1842a: 425.

101 | Es haszndlta a tourist sz6t!

102| BEATTIE 1844: 209.

1031 SLADE, ADOLPHUS 1840: Travels in Germany and Russia: including a steam voyage by the Danube and the Euxi-
ne from Vienna to Constantinople, in 1838-39. Longman, Orme, Brown, Green, and Longmans, London. 161.
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nakokon utazzon tovabb. Amely Gt nem volt veszélytelen, mivel 1839 mdjusiban a nagy
barka felborult és nyolc utas vizbe fullade.’** Igaz, ez az eset visszauton hegymenetben,
vontatdsban tortént. Ugyanezen céllal utazta be a térséget 1835-ben George Hering is,
aki Széchenyi Istvannak ajanlott kiadvanyaban az angol publikum figyelmét felkeltendd
jelentette meg rajzait.'” Hering, ahogy Quin is, nagy reményeket fiizétt a g6zhajézis
fellendiiléséhez, ami elGsegiti egy nyitott, prosperdlé Magyarorszag létrejottét.

A magyar utazék kézil kiilon kiemelendd Petréczai Trattner Karoly'*® cs. kir. had-
mérnok Srnagy utja Sziridba. A FRANZ 1. (1830) fedélzetén utazott Drenkovaig, ahol
a tobbség ,fodeles kompokra” szallt 4t és haladt tovabb Orsovaig.'”” Irdsa egy mivelt
miszaki értelmiségi beszimoldja, Gtja soran mindent végigmustralt hadmérnoki szemmel;
dicséria Széchenyi-utat, katonai biiszkeséggel tekintette mega Veterani-barlangot, ahogy
azutba esG er6ditmények (Belgrad, Szendrd, Ada Kaleh, a vele szemben 1év§ , Elisabeth”
eréd,'°® Vidin, Nikapoly, Ruszcsuk, Szilisztra, Briila) lestjté dllapotat is megjegyzi. Galati-
ban hat napot kellett varnia a csatlakozasra. Szulindt elhagyva érezhetd eufériaval igy
irt: , Tobben utitarsaink koziil még soha sem lattdk a tengert ’s most 6rémittasan alltak
a g6z06s fodozetén ’s pillantanak ki a messze tavolba. Itt a csondes folyd, kiinn a zajgé
tenger, a hullimok a kijarasnal jobbrul ’s balrul szép nagyszeri forrongasban titk6ztek
a szikldkhoz, szdz meg szdz vitorldshajé fekiidt horgonyon ’s nem voltak képesek vagy
nem mertek a nyilt tengerre bocsitkozni.”'*° Természetesen nem & volt az egyetlen,
akinek Galati és a Duna-delta maradandé élményt nyujtott.

A biedermeier viligutaz6'® Ida Pfeiffer régi vagya volt egy nagy utazis. Bécsi baritai,
ismerGsei nagyon 6vtak, hogy ez az 1t férfiak szimara is nagyon megterhels."" Ennek

megfelelGen készittetett végrendeletet is mielGtt 1842. marcius 22-én elfoglalta helyét

104 | KOHL 1842a: 511—513., PFEIFFER 1846: 11.

105 | Sz6 szerint: , The apparent ignorance of the English public of a country possessing so much beaty and inte-
rest, renders a work of this kind at present a desideratum.” HERING, GEORGE 1838: Sketches on the Danube, in
Hungary and Transylvania. Thomas McLean and George Hering, London. Szdmozatlan el6sz6.

106 | Magyar nemességet 1791-ben elnyerd, vagyonos nyomddszcsaldd sarja, eréditési hadmérnék a budai vérban,
késSbb ezredes Bécsben a cs. kir. Genie-Hauptamindl, bird, 1853-t6l 1859-es nyugdijazdsdig cs. kir. altdbornagy.
Lasd NAGY IVAN 1865: Magyarorszdg csalddai. Czimerekkel és nemzékrendi tablakkal. 11. kotet. Rath Mdr, Pest.
327-328.; és SCHMIDT-BRENTANO, ANTONIO 2007: Die k. k. bzw. k. u. k. Generalitit 1816-1918.

107 Uti beszamol6ja tébb részletben megjelent a Tirsalkods hasabjain. A dunai titrol lisd Tirsalkods 1841. jinius
16. (48.) pp. 189-191.

1081 Oszman nevén Sistab, német dtiratban Schistab. Maga a tény is beszédes, hogy dllapotardl és a 25 {8s hely6r-
ség helyzetérdl részletes leirdst ad az itt is megfordul6 Johann Georg Kohl. KOHL 1842b: 14-16.

109 | Tdrsalkods 1841. junius 19. (49.) p. 193.

110 | Ahogy Herbert Trautsamwieser nevezi 6t. TRAUTSAMWIESER, HERBERT 1996: Kaiserjacht und Kreuz-
Jfabrtschiff: Gekrinte und ungekronte Passagiere auf Donauschiffen. Malek Verlag, Krems. 18.

111 | Charles Vane csalddja is Trieszten keresztiil utazott, mig 6 kalandvigybdl a dunai utat valasztotta.
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a MARIA ANNA (1837) fedélzetén."* Galati-rél igy irt: ,,Itt minden rendkiviil tarka és
¢élénk médon megy, mert Galatz két vilagrész utazéinak és kereskeddinek gytjtShelye,
Eur6pdbol és Azsidbol; ez itt a legnagyobb monarchiak kéziil hiromnak a talalkozasi
pontja: Ausztrianak, Oroszorszagnak és Torokorszagnak.”""® Ennek koszénhetGen érthe-
t6vé valik Charles Vane panasza is a PANNONTIA (1834) fedélzetén tapasztalt kaotikus
allapotokrol, miszerint sok helyi utas mindenféle druval megrakodva ,kofahajézta” végig
azutat.""*

A szerz6 a mentdlis térképek egyik, eddig nem vizsgalt elemének tekinti az Euxeinosz
fogalméanak korabeli hasznalatat.'® Azidézett utazék kéziil 11-en legalabb egyszer hasz-
naltik az Euxeinosz megjelslést. Ketten'® csak a Pontus Euxinos fogalmat hasznaltdk

antikizald, romanticizdlé kontextusban, ketten Byront idéztek."’ Ne’gyen118 az Euxei-
noszt egyértelmien csak mint a Fekete-tenger szinonimdjit hasznaltdk, mig négyen'”
nemcsak vizrajzi-f6ldrajzi fogalomként, hanem mint a régiot jelol6 geopolitikai fogalmat
haszniltik."*® Az Euxeinosz fogalmat hasznil6 szerz6knél a sz6 dtlagosan 10-12-szer
fordult el6, legtobbszor (40-szer!) Adolphus Slade-nél, aki az antikizal6 és a vizrajzi-fold-
rajzi jelentésarnyalaton tul elGszeretettel hasznalta katonai, kereskedelempolitikai esz-
mefuttatdsai sordan. A 11 szerzé koziil 9 brit utazé, ami a korabeli angolszasz, filhellén

kozvélemény jelentGségét jelzi.

112 | PFEIFFER 1846: 1. Bardtai, rokonai a beszalldskor bicsuztattdk.

113| PFEIFFER 1846: 18.

114 | VANE 1842: 126., ill. ldsd 30. ldbjegyzet.

115 | A fogalomhoz ldsd az tanulmdnysorozat elsd részét, Stefan Troebst 6sszegzését a torténeti mezo-régié kon-
cepcidjarél (TROEBST, STEFAN 2012: ,,Historical Meso-Region”- A Concept in Cultural Studies and Historiography.
http://ieg-ego.eu/en/threads/theories-and-methods/historical-meso-region/stefan-troebst-historical-meso-regi-
on—Online elérés: 2018. november 30.), az Euxeinos/Fekete-tengeri régié fogalom mogotti jelentéstartalom histo-
riografiai hitterérdl lisd TROEBST, STEFAN 2007: ,,Le Monde méditerranéen — Siidosteuropa — Black Sea Wor-
1d. Geschichtsregionen im Stiden Europas.” In: Frithjof Benjamin Schenk — Martina Winkler (szerk.): Der Siiden.
Neue Perspektiven auf eine europdische Geschichtsregion. Campus Verlag, Frankfurt, New York, pp. 64-69.; a régié,
mint egység alkalmazhatésdgirdl a torténettudomanyban lisd: OZVEREN, Y. EYUP 1997: ,A Framework for
the Study of the Black Sea World, 1789—-1915.” Review. (Fernand Braudel Center) (20.) 1. pp. 77-113.; illetve Nikolaus
Boroffka, a Brill’s New Pauly Classical Tradition sorozatdban a "Pontos Euxeinos’ szécikk tarsszerzéjének kozlése.
116 | Hans Andersen és Ida Pfeiffer.

117 | Adolphus Slade és Robert Snow.

118 | William Beattie, Richard Claridge, William Cumming és George Fisk.

119 | Michael Quin, Adolphus Slade, Edmund Spencer és Charles Vane.

120 | Példa: ,,...so that the roads, railways, and steamers of the latter — all that, in fact, improves her internal con-
dition and external power, are nourished by the commerce she carries on with the Levant, Archipelago, Euxine,
and sea of Azof.” VANE 1842: 139.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle


http://ieg-ego.eu/en/threads/theories-and-methods/historical-meso-region/stefan-troebst-historical-meso-region
http://ieg-ego.eu/en/threads/theories-and-methods/historical-meso-region/stefan-troebst-historical-meso-region

Az oly tavoli, ,egzotikus” Konstantindpoly a g6zhajout kiépitésével alig kétheti hajout
kozelségbe keriilt. A DDSG nemcsak az utat roviditette le a Habsburg f6varosbél az

Oszman Birodalom févarosdba, hanem mentalis értelemben kaput nyitott a ,Keletre”.
Az egymdshoz kapcsol6dé menetrendek, a jol végiggondolt szervezés és hajézasi pro-
fesszionalizmus révén a vildg jelentGsen kitdgult a Duna mentén €16k szamara. A szerzg
reméli, hogy szandéka szerint a két, egymassal kdlcs6nosen 6sszefiiggd tanulmany révén

megérthet6vé vilik, mit jelentett a kortarsak szimara g6zhajéval utazni.

Tinku-Szathmary Balazs:

35



A DDSG németliil nem beszélé utasai szamara készliilt, francia nyelvi menetrendjének
elé- és hatlapja 1837 novemberében (MVM Széchenyi iratok 28.17.230.2.)
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A DDSG német nyelvd, altalanos (un. komplett) menetrendjének elé- és hatlapja
1837 juliusaban (MVM Széchenyi iratok 28.17.656.)
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a) Victoria and Albert Museum (V&A), London

,»The Travellers of Europe, with Improvements and Additions” tarsasjaték és gytij-
teményi leirdsa (Museum of Childhood E.1788&A-1954)

b) Magyar Kornyezetvédelmi és Viziigyi Mizeum (MVM), Esztergom

ANADOR (1836) g6zhajé egy masod- és egy elsGosztaly, korbevagott menetjegye
(MVM Széchenyi iratok 28.17.651.1-2.)

A NADOR (1836) gbzhajo kétoldalas étlap-szamlaja. (MVM Széchenyi iratok
28.17.653.)

Edmund Spencer levele grof Széchenyi Istvannak. Konstantinapoly, 1836. jun. 29.
MVM. Széchenyi iratok. 28.17.198.

A DDSG francia nyelvii menetrendje 1837 novemberében (MVM Széchenyi iratok
28.17.230.2.)

A DDSG német nyelvii, altaldnos (an. komplett) menetrendje 1837 juliusaban (MVM
Széchenyi iratok 28.17.656.)

ANDERSEN, HANS CHRISTTAN 1846: A Poet’s Bazaar. Pictures of travel in Germany,
Italy, Greece, andthe Orient.Vol. 111. Ford.: Charles Beckwith. Richard Bentley, London.

BEATTIE, WILLIAM 1844: The Danube, its History, Scenery, and Topography. George
Virtue, London.

If). BENE FERENC 1833: ,Dunai Utazas Pestr8l Orsovaig.” Tudomdnyos Gyiijtemény.
(17.) 9. pp. 3—20.

CLARIDGE, RUCHARD). T(APPIN). 1837: A guide along the Danube, from Vienna to
Constantinople, Smyrna, Athens, the Morea, the Ionian islands, and Venice. From the notes
of a journey made in 1836. F. C. Westley, London.

CUMMING, W(ILLIAM). F(ULLERTON). 1839: Notes of « Wanderer, in Search of Health,
through Italy, Egypt, Greece, Turkey, up the Danube and Down the Rbine. Vol. 11., Saunder
and Otley, London. / Blackwood and Sons, Edinburgh.
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DEMIDOFF, ANATOLE DE 1855: Travels in Southern Russia, and the Crimea; through
Hungary, Wallachia, & Moldavia, during the year 1837. Second (English) edition. John
Mitchell, London.

ELLIOT, CHARLES). B(OILEAU). 1839: Travels in the three great empires of Austria.
Russia and Turkey. Vol. 1. Lea & Blanchard, Philadelphia.

FISK, GEORGE 1848: A Memorial of Egypt, the Red Sea, the Wildernessess of Sin and Paran,
Mount Sinai, Jerusalem, and other principal localities of the Holy Land: visited in 1942;
with brief notes of a route through France, Rome, Naples, Constantinople, and up the Danube.
Third edition. Robert Carter, New York.

Frankenburg Adolf utja:

Regélo; Pesti Divatlap. 1843. julius 2. (1.) Budapesti levelek XX VII. pp. 18—23.

Regélo; Pesti Divatlap. 1843. jilius 9. (3.) Budapesti levelek XX VIII. pp. 82-89.

Regélo; Pesti Divatlap. 1843. julius 16. (5.) Budapesti levelek XXIX. pp. 143-148.

Regélo;, Pesti Divatlap. 1843. julius 27. (8.) Budapesti levelek XXX. pp. 241—247.

Regélo; Pesti Divatlap. 1843. szeptember 3. (19.) Tarcza. p. 595. (Feltehetdleg Frankenburg
Adolf irdsa)

GLEIG, G(EORGE). R(OBERT). 1839: Germany, Bobemia and Hungary, visited in 1837 .
Vol. I11. John W. Parker, London.

HEHL, JOHANN 1836: Der Begleiter auf die Donaufabrt von Wien bis zum Schwarzen
Meere. Carl Gerold Verlag, Wien.

HERING, GEORGE 1838: Sketches on the Danube, in Hungary and Transylvania. Thomas
McLean and George Hering, London.

JELAVICH, CHARLES and BARBARA 1962: The education of a Russian statesman. The
Memoirs of Nicholas Karlovich Giers. University of California Press, Berkeley and Los
Angeles.

KAZINCZY FERENC 1831: Kazinczy titja Pannonhalmdra, Esztergomba, Viczra. Landerer,
Pest.

KOHL, JJOHANN). G(EORG). 1842: Hundert Tage auf Reisen in den isterreichischen Sta-
aten. Dritter Theil. Reise in Ungarn. Erste Abtheilung. Arnoldische Buchhandlung,
Dresden und Leipzig.

KOHL, J(OHANN). G(EORG). 1842: Hundert Tage auf Reisen in den dsterreichischen Staa-
ten. Vierter Theil. Reise in Ungarn. Zweite Abtheilung. Arnoldische Buchhandlung,
Dresden und Leipzig.
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[MOLTKE, HELMUTH KARL BERNHARD VONY 1841: Briefe iiber Zustinde und
Begebenbeiten in der Tiirkei aus den _fabren 1835 bis 1839. Ernst Siegfried Mittler, Berlin,
Posen und Bromberg.

MURRAY, JOHN 1837: A Handbook for Travellers in Southern Germany; being a guide to
Bavaria, Austria, Tyrol, Salzburg, Styria, &c., the Austrian and Bavarian Alps, and the
Danube from Ulm to the Black Sea. London-Leipzig—Paris.

PFEIFFER, IDA LAURA 1846: Reise ezner Wienerin in das Heilige Land, namlich: von Wien
nach Konstantinopel, Brussa, Beirut, Jaffa, Jerusalem, dem Jordan und todten Meere, nach
Nazareth, Damaskus, Balbeck und dem Libanon, Alexandrien, Kairo, durch die Wiiste an
das rothe Meer, und zuriick iiber Malta, Sicilien, Neapel, Rom u.s.w. Dritte verbesserte
Auflage. Jakab Dirnbéck, Wien.

QUIN, MICHAEL J(OSEPH). 1836: A Steam Voyage down the Danube. witch sketches of
Hungary, Wallachia, Servia, Turkey, etc. Third edition with additions. Baudry’s European
Library, Paris.

SLADE, ADOLPHUS 1840: Travels in Germany and Russia: including a steam voyage by
the Danube and the Euxine from Vienna to Constantinople, in 1838-39. Longman, Orme,
Brown, Green, and Longmans, London.

SPENCER, EDMUND 1837: Travels in Circassia, Krim-tartary, &c., including a steam voyage
down the Danube, from Vienna to Constantinople and round the Black Sea, in 1836. Volume
I. Henry Colburn, London.

Széchenyi Istvdn és Waldstein Janos keleti utazdsa 1830-ban. Kiadta grof Kalnoky Hugé. €. n.
[1942] Franklin, Budapest.

Téth Ldrinc utja:

Tdrsalkodo. 1834. szeptember 6. (72.) pp. 286—288.

Petré6czai Trattner Kdroly utja (részlet):

Tdrsalkodo. 18 41. junius 16. (48.) pp. 189-191.

Tdrsalkodo. 1841. junius 19. (49.) pp. 193-195.

TSCHISCHKA, FRANZ 1834: Der Gefihrte auf Reisen in dem osterreichischen Kaisersta-
ate. Fiir Reisende jeden Standes und Zweckes nach den neuesten und bewdbrtesten Quellen
bearbeitet. Friedr. Beck, Wien.

VALON, ALEXIS DE 1845: La Turquie sous Abdul-Medjid. I111. Le Danube. Les lazarets
et la Question des Quarantaines. Revue des Deux Mondes. 1845. Décembre. 776—811.

VANE, C(HARLES). WALLIAM). 1842: A Steam Voyage to Constantinople, by the Rhine
and the Danube, in 1840-41. Vol. 1. Henry Colburn, London.
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Athenaeum. 1837. februar 19. (15.) pp. 116-119.

Athenaeum. 1841. november 2. (54.) p. 863.

Hazai s Kiilfoldi Tudositdsok. 1831. majus 11. (38.) p. 304.

Hirnok. 1837. szeptember 22. (24.) p. 98.

Kozbasznu bonni vezér. Gazdasdgi, hazi, s tiszti kalenddriom. 1832. (1.) Landerer, Pest. p. 17.

Rajzolatok a tdrsas élet és a divatvildghol. 1837. augusztus 17. (66.) pp. 525—526.

150 Jabre DDSG. Friiber Postdienst. {1979}, Bohmann Druck und Verlag, Wien.

BALAZS MESTER [DRAVECZKY BALAZS] 1999: Torténetek teritett asztalokrdl és
kornyékiikrol. Pallas Stadio, Budapest.

BAYNTON-WILLIAMS, ASHLEY 2015: The Curious Map Book. The British Library,
London.

GATEJEL, LUMINITA 2016: ,,Overcoming the Iron Gates: Austrian Transport and
River Regulation on the Lower Danube, 1830s—-1840s.” Central European History
(49.) 2. pp. 162-180.

GOODFELLOW, CAROLINE G. 1998: ,,The Development of the English Board Game,
1770-1850.” Board Games Studies. (1.) 1. pp. 70-80.

LISTER, W. B. C. 1993: A Bibliography of Murrays Handbooks for Travellers. Dereham
Books, Dereham.

NAGY IVAN 1865: Magyarorszdg csalddai. Czimerekkel és nemzékrend; tablikkal. 11. kotet,
Rath Mor, Pest.

OZVEREN, Y. EYUP 1997: ,A Framework for the Study of the Black Sea World, 1789
1915.” Review. (Fernand Braudel Center) (20.) 1. pp. 77-113.

SCHMIDT-BRENTANO,ANTONIO 2007: Die k. k. bzw. k. u. k. Generalitit 1816-1918.

(http://www.oesta.gv.at/DocView.axd?Cobld=23130 — Online elérés: 2018. szeptember 21.)

SZANTO PETER 1970: »~Magyarorszag idegenforgalma 1815-1845 k6z6tt.” In: Borza
Tibor (szerk.): A Magyar Kereskedelmi és Vendeéglatoipari Miizeum évkionyve. 1. kotet.
Békés megyei Nyomdaipari Vallalat, Budapest, pp. 171-189.

TRAUTSAMWIESER, HERBERT 1996: Kazserjacht und Kreuzfabrtschiff. Gekronte und
ungekronte Passagiere auf Donauschiffen. Malek Verlag, Krems.
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TROEBST, STEFAN 2007: ,,Le Monde méditerranéen— Siiddosteuropa— Black Sea World.
Geschichtsregionen im Stiden Europas.” In: Frithjof Benjamin Schenk — Martina
Winkler (szerk.): Der Siiden. Neue Perspektiven auf eine europdische Geschichtsregion.
Campus Verlag, Frankfurt, New York, pp. 49—73.

TROEBST, STEFAN 2012: , Historical Meso-Region”: A Concept in Cultural Studies and
Historiography. (http://ieg-ego.eu/en/threads/theories-and-methods/historical-me-

so-region/stefan-troebst-historical-meso-region—Online elérés: 2018. november 30.)

Belgrad latképe 1844-ben. Illusztracié William Beattie The Danube, its History, Scenery,
and Topography cimi kiadvanyabdl.

The travellers; or, a tour through Europe 1842-es, elsG kiaddsanak jatéktérképe. Forris:
Boston Public Library, Norman B. Leventhal Map Center. (https://collections.le-
venthalmap.org/search/commonwealth:0r96fk98d — Online elérés: 2019. janudr 6.)

A Handbook for Travellers in Southern Germany Magyarorszaggal foglalkozé fejezete. John
Murray A Handbook for Travellers in Southern Germany cim 1837-es kiadvanyabdl.

NADOR (1836) g6zhaj6 egy masod- és egy elsd osztalyd, kérbevagott menetjegye. (MVM
Széchenyi iratok 28.17.651.1-2.)

NADOR (1836) g6zhajo kétoldalas étlap-szamldja. (MVM Széchenyi iratok 28.17.653.)

Ruszcsuk kikotdje ismeretlen DDSG gézhajoval 1844-ben. Illusztracié William Beattie
The Danube, its History, Scenery, and Topography cimi kiadvanyabol.

Traianus hidjanak orientalista dbrdazoldsa 1844-ben. Illusztracié William Beattie The
Danube, its History, Scenery, and Topography cimi kiadvanyabol.

AdaXKaleh szigete és avele atellenben fekvd Sistab a hatar6rvidéki Orsovardl nézve 1838-

ban. Illusztracié George Hering Sketches on the Danube cimi kiadvanyabol.
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Zeppelin, Schwarz és a merev szerkezetl léghajo

Miéta1897-ben a magyar Schwarz Déavid 6tlete alapjan Carl Berg gyardban megépitett aluminium testi 1éghajo,
majd 1900-ban Ferdinand von Zeppelin grof aluminium szerkezeti 1éghajéja a levegdbe emelkedett, djbél
és 1jbdl felmertiil a kérdés, hogy Zeppelin felhaszndlta-e Schwarz munkdssdgat, eredményeit a sajdt jarmive
elkészitéséhez, és ha igen, milyen mértékben.

Sem Schwarz, sem pedig Zeppelin nem volt képzett miiszaki szakember; kiillonb6z6 orszagban sziilettek és
éltek, killonbozott a csaldi hatteriik, 4m mindkettdjiik életre sz616 dlmavolt egy; szinte minden idében repiilni
képes, polgari és katonai célokra alkalmas, merev szerkezeti léghajé megépitése.

Egyikéjiik semvolt egyszer helyzetben abban a korban, amikor a repiilés gyakorlatilag egyet jelentett akotott
léggombokkel és a kisméretd, merev szerkezet nélkiili Iéghajékkal. Mindketten jéval tdvolabbra tekintettek,
ugy vélték, a nagyméretd, merev vzzal rendelkezd léghajéké a j6va.

Akétember k6zott akapocs Carl Berg volt, egy vesztfaliai fémgyaros, aki el§sz6r Schwarzcal szerz6dott jarmd-
vének megtervezésére és megépitésére, majd Schwarz halaldt kovetSen Zeppelinnel keriilt iizleti kapcsolatba.
Az, hogy Berg mindkettdjiikkel egytitt dolgozott, taptalajit adta a feltételezésnek, hogy Zeppelin gréf Schwarz
taldlmdnydt, szabadalmait felhaszndlva tudta megépiteni 1900-ban felszdllé 1éghajéjat.

évtizedekkel sem sikeriilt azt a kérdést megnyugtatéan rendezni, hogy vett-e dt a gréf barmit is Schwarztdl.
Szamos, a multban megjelent magyar és kiilféldi nyelvii munkdban tényként dllitjak, hogy Zeppelin Schwarz
munkajat is felhasznalta.

Ebben az irdsban f6ként a Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum archivumdban megtaldlhaté anyagok
segitségével igyekszem bemutatni a két feltaldlé6 munkdssdgit, Berggel val6 kapcsolatit, és valaszt adni a

kérdésre, hogy Zeppelin grof ékeskedett-e idegen tollakkal.

Zeppelin, Schwarz and the rigid airship

Since the flight of the airship made of alumin by the factory of Carl Berg based on the idea of David Schwarz in 1897,
and the flight of count Ferdinand von Zeppelin’s airship which bad alumin Structure in 1900, the question arises: did
Zeppelin use Schwarz’s work, and if so, to what extent?

Neither Schwarz, nor Zeppelin was an experienced engineer, they were born and raised in different countries, they
belonged to different social classes, but both have the same idea: making the all-weatber rigid airship which bas civil
and military use as well.

It wasn't an easy work for them, partly because there were only balloons and small non-rigid airships in that era. Both
of them were farseeing people, and thought the future is the big, rigid airship.

The connection between the two men was Carl Berg, a metal factory owner in Westfalia, who made contract with
Schwarz to design and build bis airship, and after Schwarz’s death be made business with Zeppelin too. The fact, that
Berg worked with both men, gave the assumption, that count Zeppelin, whose airship flew in 1900, used the invention
and patents of Schwarz.

Zeppelin and bis colleagues denied this again and again, but after decades of the death of both men you cannot sure
exactly in that, whether or not Zeppelin took anything from Schwarz. In many Hungarian and international works
on airships the authors state that Zeppelin used the work of Schwarz.

In this article, based mainly on papers in the Archive of the Hungarian Museum of Science, Technology and Transport,
I try to show the work of both Zeppelin and Schwarz, their connection with Berg, and give answer to the question,
whether or not Zeppelin took anything from Schwarz.



Schwarz léghajéjanak abrazolasa a Vasarnapi Ujsagban



Kiss Laszlo

A magyar sajtéban az elmult évtizedekben sokszor felmeriilt az, hogy Ferdinand von
Zeppelin Schwarz David léghajéjanak terveit megszerezve — e helyett a megvasarolva,
elvéve kifejezéseket is szoktdak alkalmazni — alkotta meg sajat léghajojat.

A magyar léleknek nyilvan jélesik, hogy ebben a fontos, a 20. szdzad elsG évtizedeiben
kiilonosen nagy jelentSséggel bird szerkezet Iétrejottében is benne volt egy honfitarsunk
keze.

E sorok ir6ja arra tesz kisérletet, hogy pontosabb képet lehessen kapni abban a kér-
désben, hogy Schwarz és Zeppelin mit tett a léghajé megalkotasa érdekében.
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Ferdinand Adolf Heinrich August von
Zeppelin 1838. julius 8-dn sziiletett Kons-
tanzban, a Badeni Nagyhercegségben.
1853-tdla stuttgarti Politechnikumba jart,
majd 1855-t6l katonai iskoldba ment.
1858-ban, hadnagyi kinevezését kovetGen
a Wiirttembergi Kiralysdg hadseregében
kezdte meg szolgilatat. Még ebben az
évben felvételt nyert a tiibingeni egye-
temre, 1859-ben azonban mozgdsitas mi-
att abbahagyta tanulmanyait és Ulmban
a miszaki alakulathoz csatlakozott.
1863-ban engedélyt kapott egy ame-
rikai utazdsra, melynek sordn megfigye-
16ként az északiak Potomac Hadseregé-
néllatott egy kotott ballonokkal elldtott

felderit6 alakulatot. Bar kérését, hogy
egy ballonnal § is felszallhasson, eluta-
sitottak, am két hénappal késébb egy ut

sordn, amikor felhajézott a Mississippin, augusztus 19-én a minnesotai St. Paulban tob-
bedmagival végre megtapasztalhatta a repiilés érzését egy kotott gazballon kosaraban.!

Az év végén hazatért. 1865-ben a wiirttembergi kirdly segédtisztjévé nevezték ki;

részt vett az 1866-0s porosz—osztrak haboraban. 1868-ban a német vezérkar tagja, majd

a porosz—francia haboruban felderit$ feladatokat végzett. 1870-ben szemtandja volt,
ahogy a koriilzart Parizsbol 1éggombok segitségével nemcsak megfigyelést végeznek,
hanem tizeneteket valtanak a fGvarosban és annak kornyékén dll6 csapatok, s6t, embert

is kijuttattak.

1| Lace, William W. 2008: The Hindenburg Disaster of 1937. {Az 1937-es Hindenburg-katasztréfal Chelsea House, New
York, 12.
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Schwarz David életérdl
joval kevesebb informacié
all rendelkezésre. Nagy va-
l6szintséggel Keszthelyen
sziiletett 1850. december
7-€n, egy zsido6 csalad leg-
fiatalabb, hetedik gyer-
mekeként. Kétéves volt,
amikor apja betegség
kovetkeztében elhunyt,
majd a csalad Szlavénia-
ba koltozott. David csak

négy elemi osztélyt vég-

zett. ElGszor egy falusi

szatécsboltban dolgozott

inasként, majd a Guttmann csaldd birtokan kapott munkat. Az éles esz{, j6 miszaki ér-
zékkel megdldott fiatalember autodidakta médon képezte magit, és beinditotta a sajat
fakereskedését, mely szépen prosperlt. 1880-ban feleségiil vette a 20 éves Kaufmann
Melanie-t.

Nem tudni, hogy tényleg az amerikai és a francia esetek inditottak be a grof fantazidjat.
Hugo Eckener (1868-1954), Zeppelin legkdzelebbi munkatarsa és egyik els életrajziro-
ja a kovetkezGket irta: , Sokszor elmondtdk mdr, hogy az irdnyithato léggomb otlete Zeppelin
grofban fiatal kordban meriilt fel, amikor Amerikdban egy léggombbel a magasba emelkedett, vagy
esetleg akkor, amikor a porosz—francia haboriban ballonokat latott Pirizsbol felszdllni. Egyikre
sincs semmilyen bizonyiték.”

Azviszont biztos, hogy 1874-ben egy lovasbalesetbél val6 labadozds alatt a kezébe kertilt
egy pamflet, amelyben Heinrich von Stephan (1831-1897) német csaszari fGpostaigazgaté

alégi eszkozoknek a viligot behal6z6 postaszolgalatban valé alkalmazasilehetdségeirdl

2| Eckener, Hugo 1938: Count Zeppelin. The Man and bhis Work. [Zeppelin gréf. Az ember és munkdssaga} Massie Publishing
Company Ltd., London, 155.
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irt. , A gondviselés korbevette az egész foldet kozlekedésre alkalmas levegovel. Ez a hatalmas
légocedn iires és kibaszndlatlan, mivel még nincs emberek szdllitdsdara alkalmazva” — irta von
Stephan.’

Az irds megmozgatta Zeppelin rnagy fantaziajat. 1874. marcius 25-én ezt irta a nap-
16jabaz: ,, A jdrmii méretének akkoranak kell lennie, mint egy nagy bajoénak. A gdzt tartalmazo
részt ugy kell kiszdmolni, hogy kis hijdn felemelje a szerkezetet. Az emelkedést a motor beinditd-
sdval, illetve a szarnyak felfelé dllitdsaval lebetne végrebajtani. A kivdnt magassdg elérésekor
a szdrnyakat lejjebb billentve a léghajo vizszintes belyzetbe keriilne. Ereszkedéshez a szdrnyakat
még lejjebb kellene ereszteni vagy csokkentent a sebességet...

A gdzt tartalmazo részt, abol lebet, celldkra kell osztani, amelyek kiilon-kiilon is feltolthetok,
illetve kitirithetok. A hajtomiinek mindenkor képesnek kell lennie a gaz kicserélésére.

Az ejtoernyoket — mdr, ba egydltaldn sziikség van rdjuk — az utastér plafonjdhoz kell erdsitens,
¢5 a személy tomege dltal lebetne levdlasztani és haszndlni.”™

Ugy tiinik, ekkortol kezdett el egy — hosszanti gerenddkbél és huzalokkal erésitett,
keresztirdnya fémgyirikbdl all6 vazzal rendelkezd — merev szerkezetd, az 6cednjaré
hajékhoz mérhetd nagysagi léghajoé tervén dolgozni, amely képes rakomanyt, postat és
hisz utast szallitani.’

A grof 1875. aprilis 4-én ezt irta napléjaba: , Szeretnék elore is ramutatni arra, hogy mi-
lyen fontos vdltozdst fog a repiilés a személyszdllitdsban hozni. A léghajo épitési koltsége minden
bizonnyal magas, dm a karbantartdsi és iizemeltetési koltsége igen alacsony. Ebbol kivetkezien
a repiilés részben luxus lesz, részben pedig csak ott fogjdak alkalmazni, abol két pont kozott mind
a foldi, mind a vizi kapcsolat csak nebezen kivitelezhbeto, és sziikséges a légi kizlekedés konnyii,
biztonsdgos és gyors megvaldsitdsa.”

A kovetkezd években Zeppelin a probléma gyakorlati megvaldsitasan, illetve a léghajo
alkalmazasi teriiletein gondolkodott. , Kedvezd széljdrds esetén léghajokat lehetne baszndlni
a Kozép-Afrikdban lévd orszdgokkal vald kapcsolattartdsra, valamint seregek elldtdsdra is”— ol-
vashat6 egy naplébejegyzésében 1886 oktéberébsl.”

1887-ben a mar ezredesi rendfokozattal bir6, koveti mingségében Berlinben tart6zkodé
Zeppelin a francidk LA FRANCE nevi puha testd, villanymotorral (egyendramd motor)
hajtott1éghajéjanak 1884—85-ben torténd sikeres repiilésein felbuzdulva egy feljegyzést irt
I. Karoly wiirttembergi kirdlynak ,, A kotott leggombik korldtai meggyizték a nagyobb dllamok

3| Botting, Douglas 1991: The Giant Airships. [ Az oridsi léghajok] Time-Life Books, Alexandria, 31.
4| Eckener 1938: 156-157.

51 Botting 1991: 31.

61 Eckener 1938: 157.

7| Eckener 1938: 159.
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badiigyminisztériumait arrol, hogy csak a léghajok jatszbhatnak komoly szerepet egy hdboriiban.
Németorszdg lemaradt, mig Franciaorszdg, amely sosem sajndlta a pénzt, bogy a szomszédaihoz
képest katonai eldny6khoz jusson, Gjbdl sikert ért el, a La France l1éghajo kétségteleniil
megmutatta az Uj iranyt. Azért tehat, hogy a repiilést a gyakorlatban is hasznossa tegyiik
katonai célokra, nincs mds tennival6, mint nagyobb kapacitdsd, nagyobb méreti légha-

jokat épiteni.”®

A forrasok eltérnek arra vonatkozdlag, hogy miként jutott a fakeresked§ arra, hogy
léghajot épitsen.

A Pesti Naplo 1928. december 25-i szimaban ez olvashato: , Egyszer leégett az egyik fi-
részmalma és Schwarz olyan siilyos égési sebeket szenvedett, bogy 6 honapig kellett a zdgribi
korhdzban fekiidnie.

Betegsége mellett matematikai, fizikai és repiiléstant tanulmdnyokat folytatott. A betegigyon
Jutott arra a gondolatra, bogy merev fém-ballontestii kormdanyozhato léghajot lebetne épitent.
Mikor a korbdzat elbagyta, hozzdfogott terve kidolgozdsdihoz. A léghajo miatt teljesen elbanya-
golta faiizletét, igyhogy csalddja mdr attol tartott, hogy hosszii betegsége alatt elborult az elméje.”

Az Egyenloség cimiiujsag 1935. oktdber 12-i kiaddsaban pedig ez szerepel: ,, A nyolcvanas
évek elején egy télen egy horvdtorszdgi erdiségbe kellett dllando tartozkoddsra bevonulnia. Egy
[fdbol dsszetdkolt erdei lak volt a hajléka, innen intézte az irtdsi munkdt, ami a legkeményebb
bidegben sem sziinetelbetett. {...]

A napi munka elvégzése utdan unalom kezdte kornyekezni Schwarc Davidot. A regényeket
és verseskonyveket visszakiildte a feleségének, azt irvin hozzd, hogy nem remetének valo
mulatsdg a koltészet. Az asszony — okos és szellemes no' —, erre besziintette ura szdmdra a szép-
irodalmat és egy németre forditott Aristotelest és egy mechanikai kézikonyvet kiildott el neki.

A kisérolevélben ezeket irja:

»Talan ezek inkdbb megnyerik a tetszésedet, mint Dickens és Victor Hugo.«

Az asszony ezt gunyosan gondolta, de Schwarc Davidnak bizony inkdbb jobban megnyerték
tetszését a fizikai és mechanikai munkak, ugy hogy egy hét multan mdr ujabb ilyen kony-
veket kert. Egy egész kis konyvtdr gyiilt mar 6ssze az erdei lakban és Schwarc Davidnak az
volt a legszebb napja, amikor a nagy havazas miatt nem tudott kimenni a munkasokhoz,

hanem otthon, konyvei f6lé gornyedve, terveket rajzolt és kalkuldlgatott.™

8| Eckener 1938: 159.
9/M. M. D.: ,A kormdnyozhat6 léghajét Schwarz Dévid zdgréabi kereskedd taldlta fel.” Pesti Naplo 1928. December 25. p. 85.
10l ,A magyar zsido, aki feltaldlta a kormdnyozhaté 1éghajét.” Egyenldség 1935. oktdber 12. p. 13.
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Ettél kezdve megszallottan dolgozott azon, hogy 1éghajot készitsen. Az tizlete hanyat-
lasnak indult, végiil tonkre is ment. Otletét, hogy kormanyozhat6 léghajot akar épiteni,
ismerGsei értetlenséggel fogadtak. , David, eredj és tarsulj Jules Verne-nel és menjetek el
a holdba” - ajanlotta egyikiik."

Schwarz teljesen feladta fakereskedését, és megismerkedett a fémiparral. Az alumini-
um keltette fel érdeklGdését, egy néhany évtizede ismert fém, amely konnyd volt, és

ami még fontosabb, a tomeggyartds megoldasival nagyobb mennyiség is elérhetdvé

valt, megfizethetd dron.

Tobbévnyi tervezgetés utan 189o0-ben Schwarz Bécsbe ment, és a Hadiigyminiszté-
riumban kihallgatast kérve felajanlotta aluminium szerkezetiléghajéjit. Bar a tervét
nem utasitottdk el, de jelezték neki, hogy nem tudjak anyagilag tamogatni egy ilyen
repiil§ szerkezet megépitését.

Mikozben Zeppelin egyre inkdbb beledsta magat a léghajok kérdésébe, katonai
palyafutdsa a végéhez kozeledett. Miutdn erds kritikaval illette a porosz hadvezetést,
az id6kozben altabornaggya elGléptetett grofnak 1890 végén nyugallomanyba kellett
vonulnia.

Mivel kotelezettségeitsl megszabadult, Zeppelin minden idejét a 1éghajéja megal-
kotasanak szentelhette. Bar élete sordan tanult bizonyos miszaki targyakat, nem volt
elég képzett ahhoz, hogy egyediil megtervezze 1égi jarmivét. Alkalmazasba vette
ezért Theodor Groff mérnokot. 1891 juniusaban felajanlotta még nem kiforrott merev
léghajo-otletét a porosz hadvezetésnek.

»A jarmiiveim, amelyek 12 ordra elegendd iizemanyagot visznek magukkal, és olyan beren-
dezéssel fognak rendelkezni, amely kiilonbozd légnyomdsok mellett azonos gdaztdguldst tesz
lebetové gazveszteség nélkiil, képesek lesznek hosszii, gyors repiiloutak megtételére. Azonban,
nem fognak magukban repiilni, hanem utasok és rakomdny szdllitdsdra valo tagokat kapnak.
Jelen szdmitdsok szerint ezek terbelbetdsége egyenként 500 kg lesz. Megfeleld elrendezés bizto-
sitja, bogy a csatolt tagok egyenesen a jarmi mogott maradjanak. A légellendllds novekedése
kicsi, igy lebetové valik egy meglebetdsen hosszi szerelvény kialakitdsa (20 m/s, az nagyjdbol
10 mérfold dranként)”—irta a gréf Alfred von Schlieffen vezérkari fénoknek.'? Az otlet

nem talalt pozitiv fogadtatdsra.

11| Egyenldség 1935. oktéber 12. p. 13.
12| Eckener 1938: 168.
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Zeppelin és Grof} utjai nézetkiillonbségiikbdl kifolydlag hamarosan elviltak, igy
a grof egy masik mérnokot, Theodor Kobert (1865-1930), az augsburgi Riedinger
ballongyir munkatdrsat alkalmazta.

Ko6zben Schwarz tervezetérdl hirt kapott Oroszorszag bécsi katonai attaséja, és fel-
vette a kapcsolatot a feltaldléval. Targyalasok kezdddtek, majd megallapoddsra jutottak,
hogy a feltaldl6 orosz f6ldon, orosz pénzbdl megépitheti léghajéjat. A car birodalma-
ba indulisa el6tt, 1892. augusztus 23-dn Schwarz szerz6dést kotott Carl Berg (1851-1906)
vesztfaliai fémgydrossal. A szerz6dés szerint ,, Carl
Bergiir szdllit David Schwarz irnak egy léghajo és egy
gondola épitéséhez sziikséges aluminium lemezt, vazru-
dat, stb., a célszerdiség kovetelmeénye szerint tiszta fembol,
vagy otvozetbol. A méreteket és minden egyeb fontos
részletet Carl Berg ir mérnokei és Schwarz ir fogjak
megdllapitani [...] Carl Berg iir a fémek értékén kiviil
csak a munkadijat és készkiaddsait fogja felszdmitani
{..}] A vdllalkozds sikere utdn azonnal [...] Schwarz
tr Carl Berg virnak a vdllalkozdsban valo részvéte-
léért készpénzben 50.000 mdrkdt fizet. [...] A tovdbbi
léghajok és gondoldk David Schwarz szisztémdja sze-

rinti elodllitdsahoz sziikseges anyagot a kovetkezd 20 év

folyamdn nevezett kiteles Carl Berg iirtol Evekingben
beszerezni...”™

Oroszorszagban nem ugy alakultak a dolgok,
ahogy Schwarz virta. A felvett munkdsokat képzetlennek és lustanak taldlta. Az oro-
szok a kezdeti 4000 rubeles koltségek sokszorosat fizették ki, de terveket nem lattak.
A léghajo6 1894 nyardra készilt el.

Az orosz rendelésre épiilt léghajordl az eddigi kutatds azt tudta megdllapitani, bogy 3280 m’
térfogati, bengeralakii testbol allott, amelynek eleje csiicsos kiképzési, vége kiipos alakii volt. A kb. 31
m hosszii bajotest dtmerdje 12 m-t tett ki {...] A torzs vékony, 2 m hosszii és 0,50 m széles aluminium
lapokkal volt boritva, amelyek egymdstol 1 cm tavolsdgra bevert szegecsekkel voltak felerdsitve.

A gondoldt aluminium rudakkal szildrdan a léghajotesthez rogzitették.™

13| Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum Archivum (Budapest. Témagytjtemény, 123/31/Téma Carl Berg Schwarz
Ddviddal kapcsolatos szerzodéseinek és leveleinek forditdsai. 1-2. MMKM TEMGY 123)

14| Rév Pil 1967: ,Emlékezés a kormanyozhaté léghajé magyar szdrmazdsu feltalalojara.” Kozlekedéstudomdnyi szemle (17.)
II. p. 51I.
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Az elkésziilt jarmivet két alkalommal probaltak hidrogénnel feltolteni, sikertelendl.
Az épitést felugyelS bizottsag szeptember 3-dn kelt jegyz6konyvében ez all: , A léghajo
megtoltésének kétszeri sikertelensége, {...] a burkolat elégtelen gizmegtartdsa, valamint az a koriil-
mény, hogy a Bizottsdg véleménye szerint még a sikeres, gyors feltoltés esetén is a leghajo sebessége
nem baladja meg a mdsodpercenkénti 3 metert, [...] a Bizottsdg arra az egybangi vélemeényre jutott,
hogy a tovdbbi kisérletek teljesen céltalanok lennének és exért a tovdbbi munkdkat ledllitjak.™

Az elszamolast kovetGen Schwarz elhagyta Oroszorszagot és Németorszagba ment.
Az oroszoknak ez a kaland majdnem szdzezer rubeljiikbe keriilt,'® az egykori fakereskedd
viszont els§ kézbdl szerzett tapasztalatokat 1éghajéépités terén. Schwarz a 1éghajéjat
a németeknek ajanlotta fel.

Zeppelinaz1890-es évek elsé felét kisérletezéssel toltotte. , Elkezdodott egy olyan idiszak,
amelynek sordn a grof alaposan tanulmdnyozott problémdkat és kisérletezett annak érdekében, hogy
megoldjon szamos kérdést. Kiprobdltak mindenféle anyagot a vdzszerkezethez, a kiilso boritdshoz,
illetve a gazcelldkhboz, a tomegiik és stabilitdsuk tekintetében”— irta Eckener."” Emellett pedig
anémet birokraciaval kiizdott. A grofigyekezett minél magasabb szinten timogatdokat
talalni. A wiirttembergi kirdly k6zbenjdrdsara Zeppelinnek sikeriilt taldlkoznia az 1893
szeptemberében Stuttgartba litogat6 Vilmos csdszarral is, aki érdeklddését fejezte ki.
De még igy sem tortént elérehaladas.

wHanem érek el sikert, jo okom van félni attol, hogy Németorszdg elvesziti ezen taldlmany elonyet.
Mindig lesznek olyan emberek, akiknek technikai tuddsa nagyobb az enyémnél; de ha kudarcot
vallok, nem lesz konnyii taldlni mdsvalakit, aki bajlando a sajat pénzét kockdztatni, bogy a sziik-
séges kisérletekkel megbizonyosodjon az eszkioz gyakorlatban valo haszndlbatisdgdrol”—irta egy
hénappal késébb Willibald von der Goltz tibornoknak, a hadmérnoki kar vezetdijének."®

A Hadiigyminisztérium egy bizottsag felallitasat rendelte el, amely tobb léghajo-ter-
vezetet is megvizsgalt, de az események igy sem gyorsultak fel. , 1668, mint hiisz esztendeje
otlitt fel bennem egy gondolat, amely a jelenlegi léghajos tervezetem alapjat képezte. Mivel nincs
bivatalos elfoglaltsdgom, probdlom ezt az otletet Németorszdg javdra kamatoztatni. Az irdnyithato
légi jarmii problémdjanak alapos tanulmdnyozdsaval, és a kordbbi probilkozdsok tévedéseinek,
hibdinak ismeretével felvértezve igyekeztem a sajat tervezetemet megalkotni, és most, tobb évnyi
munkdval a bdtam migott, és a sikerében valo bizalommal szeretném kerni, hogy a mechanika és
az aviatika terén jdrtas kivdlo szakértokbol dllo bizottsdg vizsgdlja azt meg... A szdmitdsok és
151 Popov, V. A. (szerk.) 1956: Vozduhoplavanyije i Aviacija v Rosszii do 1907 g. [Léghajézds és repiilés Oroszorszdgban
1907-ig} Goszudarsztvennoje Izdatyelsztvo Oboronnoj Promislennosztyi, Moszkva, 582.
16| Popov 1956: 583. A pontos végdsszeg 99 347 rubel és 84 kopejka, ez tartalmazta a szerel6csarnok felépitésének
koltségét is.

17! Eckener 1938: 166.
18| Eckener 1938: 185.
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a rajzok elkészitését gy, mint az anyagok és a gépek kiilonfele probdit is, mind képzett és tapasz-
talt, a szolgdlatomban dllo mérnikik végezték el. [...] A jarmii, amelyet On elé van tisztem tarni
ma, az én taldlmdnyom, egészen az alapokig bezdrolag. Az elkészitésének érdeme, amely csak az
olyan modern mérnoki teljesitményekbez foghato, mint a Csatorna alagitja, az Eiffel-torony stb.,

22

a tervezomé, Kober tiré”— all abban a levélben, amelyet Zeppelin irt a hadiigyminiszternek,

Walther Bronsart von Schellendorf tibornoknak 1894. janudr 30-an."

Barabizottsag kezdetben igéretesnek tartotta a grof tobb részbdl dll6 léghajotervezetét,
végiil julius 14-én elutasitotta azt. , Az ilyen jarmiivek iizemeltetési koltsége olyan kedvezotlen,
bogy a katonai vezetés nem kérbetd arra, hogy ilyen tervezetek finanszirozdsdra jelentds osszegeket
dldozzon. Ha ilyen jarmiivek mdr szolgdlatban dllndnak, és mdar bizonyitottdk volna hasznossd-
gukat a polgdri kizlekedésben, iigy erdfeszitéseket lebetne tenni annak érdekében, hogy katonai
feladatokra is alkalmazzik” - irta neki a Hadiigyminisztérium 1894 legvégén.*°

Schwarz tervét viszont kivitelezhetdnek taldltdk, és a porosz 1éggombos alakulat tem-
pelhofi taimaszpontjan helyet biztositottak a megépitéséhez, bar az elkészitést anyagilag
nem tamogattak. Schwarz és Berg wjabb szerzddést kotott 1894. december 16-dn. Az
okirat kimondta: ,, David Schwarz iir; egy Oroszorszdgban épitett léghajo feltaldldja, Carl Berg
tr kérésére bajlandonak mutatkozott ezt a taldlmdnydt — bizonyos feltételek mellett — a Német
Csdszdri, illetve a porosz kirdlyi kormdnynak rendelkezésére bocsdtant. Mivel Carl Berg tir Da-
vid Schwarz urat az elso léghajo elodllitdsdandl kiilonds joindulattal tamogatta, ezért a szerzodo
felek a Németorszdyg, illetve Poroszorszdg részére épitendd léghajok baszndban egyenld ardnyban
részesednek.”™

1895. dprilis 4-én— Schwarz beleegyezésével — Berg szabadalmat nyujtott be léghajora.
A B 17478 I11/b2 jelzési iratban foglaltakat a hivatal nem tudta elfogadni, mivel meg-
allapitasuk szerint jdonsigot nem tartalmazott. Tobb évig tarté huzavona kezd6dott
Bergék és a Szabadalmi Hivatal kozott, am a fémgyaros ezalatt sem tudta igazolni, hogy
a benytjtott kérelem a kordbbiakhoz képest egyedi, Gj megoldast ir le.>”

Szerzédésiiknek megfelelGen elkezd8dott a kozos munka. A tervezés, a szamitdsok
elvégzése, majd az alkatrészek legyartasa a gydros vallalatara és szakembergdrddjara ha-

rult. Minden koltséget Berg allt, akinek ezenfeliil gondoskodnia kellett Schwarz és

19| Eckener 1938: 187-188.

20| Eckener 1938: 195.

21l MMKM TEMGY 123, 3.

22| MMKM TEMGY 123 15—29. A szabadalmi kérvényt végiil 1899-ben a hivatal végérvényesen elutasitotta.
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csaladja megélhetésérdl is, mivel a fakereskedés mar a multé volt, a csalad pedig egyéb
jovedelemmel nem rendelkezett. Tempelhofban 1895 végén elkezdték aléghajo épitését.

Zeppelin Kober segitségével finomitott a léghajé tervein, amelyre 1895. augusztus 31-
én szabadalmat nytjtottak be. Zeppelin a 1éghajé feladatkorét a kovetkezékben litta:>

telderités és légi fényképezés a haditengerészet szamara;

felderités és légi fényképezés a hadsereg szamara;

informdacidszerzés és felmérési munka;

a német tengerentuli kolonidk fejlesztése;

Afrika, az Antarktisz és az Eszaki-sark ismeretlen teriileteinek felfedezése;

meteoroldgiai kutatdsok akar nagy tavolsagokban is;

avilagot behal6z6 postaszolgilat.

A gréf azonban tovibbra sem tudott tletével el6bbre jutni. , Bér az uralkods Ofelségébe
vetett reményeim nem teljesiiltek, képtelen vagyok feladni erdfeszitéseimet annak érdekében, hogy
Németorszdg szdamdra biztositsam az elso batékony, irdnyithato leghajo birtokldsinak elonyét” —
irta 1895 juliusdban a wiirttembergi kiralynak.**

Mas lehetGsége nem 1évén, Zeppelin részvénykibocsatasba kezdett, a célja 8oo ooo
marka 6sszegytjtése volt. A jegyzés nem ment ugy, mint kellett volna, a részvények tobb-
ségét baratai jegyezték, koztiik a wiirttembergi kirdlyi csalad tagjai. ,A kudarc jelentds
részben annak is koszonbeto, bogy a Hadiigyminisztérium erdsen ajanlotta a katonai koroknek,
hogy maradjanak tavol a részvényjegyzéstil” — irta Zeppelinrél sz616 konyvében Eckener.”

1896. februdr 8-dn Berg és Schwarz djabb szerz8dést irt ala. , A porosz Hadiigyminiszté-
rium a léghajo sajdt koltségen valo megépitését nem vdllalta és dtvételéhez sem mutatott készséget,
a megépitéshez és az elkészitéshez a teret az ajanlattevoknek engedte dt.

Ezért Carl Berg tir a léghajo épitését sajdt koltségén kezdte meg, ezeket Schwarz iir mintegy
100.000 (azaz szdzezer) mdrkdra becsiilte.

[...] Schwarz iir kotelezi magdt, hogy a kormdnyozhato léghajo épitéset ez év mdrciusaban to-
vdbb folytatja, és azt mdjusban, legkésobb 1896 jiniusdban be is fejezi. Ha David Schwarz iir nem
Jelenik meg a kello'idoben, vagyis leghkésobb ez év dprilis 1-én az épités vezetésére, vagy ha az épités
alapos ok nélkiil elbizodik, vagy ha Schwarz tir vonakodna a kormdnyozhatd léghajot befejezni,

Berg iir jogosult a tovdbb épités és az egész terv tekintetében azonnal szabadon rendelkezni.”™®

23| Griehl, Manfred — Dressel, Joachim 1990: Zeppelin! The German Airship Story.{Zeppelin! A német 1éghajok torténete}
Arms & Armour Press, London, 61.

24| Eckener 1938: 197.

251 Eckener 1938: 201.

26| MMKM TEMGY 123 9-10.
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1896. julius 22-én Schwarz irdsban kotelezte magat, hogy augusztus 15-éig elkésziil
a léghajéval, és bizonyitja annak levegében val6 iranyithatésagat. Amennyiben ez nem
torténik meg, a jarmd és azzal kapcsolatban minden jog Berg tulajdondba keriil.*’

Schwarz léghajéja 1896 oktoberére elkésziilt. A hengeres testd, ceruzara emlékeztetd
jarmd aluminium vazszerkezettel rendelkezett, melyre 0,2 mm vastag aluminiumleme-
zeket szegecseltek. Bar a test 14 szakaszra volt osztva (ezekbdl 13 szolgalt gaztdrolasra),
azokban nem voltak gaztarol6 ballonok. Az emelSerét adé hidrogént magaban az alumi-
niummal burkolt testben kellett tarolni. A testhez mereven kapcsolédott a gondola, ahol
a 12 16erds, négyhengeres Daimler benzinmotor és a pilota helyezkedett el. A jarmivet
négy légcsavarral lattdk el: egy a gondola aljara keriilt, vizszintesen, hogy az emelkedést
segitse, az el6rehaladdst biztosit6 két propeller a gondola oldalan kapott helyet, egy
pedig a gondola hétuljan; utébbit el lehetett forgatni, ezt kitéritve kellett a léghajonak
elfordulnia. A jarmi kormanyfeliiletekkel nem rendelkezett. E honap 9-én prébaképpen
hidrogénnel t61totték meg a testet. A toltés kiilonleges médon zajlott: a testben levegét
tartalmazo ballonokat (Iégzsak) helyeztek el, majd feliilr6l a 8o cm-es toltG/kieresztSsze-
lepeket (,doppelventil”) hasznalva a kiils6 — gazzaroként szegecselt —boritds és a zsakok
ko6zé hidrogént pumpdltak be. Amint a hidrogén megtoltotte a testet, elkezdte kiszori-
tani az alul nyitva hagyott ballonokbdl a levegét. Ahogy ezekbdl a leveg6 kiprésel6dott,
a zsdkokat — akar darabokban is — kihuztdk a testbdl az erre a célra alul kialakitott 60

cm-es ajtécskdkon (,fiill 16cher”) dt, amelyben igy csak a hidrogén maradt.?®

Hossz/ i Felszallo . Teljes
. e .o o x o rtartalom . Sebesség .
Név (elkésziilés ideje) atmérod (m3) témeg (km/h) szemeély-
(m) (kg) zet (f6)
ScuwarzNo0.2(1896)  47,5/12 3700 4300 27 I

27| Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum Archivum Budapest. Témagytjtemény, 123/6/Téma dr. Carl Berg: David
Schwarz — Carl Berg — Graf Zeppelin — Ein Beitrag zur Geschichte der Luftschiffabrt {Adalék a léghajozds tirténetéhez] cimii
kinyvének forditdsa, 7. A megallapodast 1897-ben irdsban elismerte Schwarz felesége (lisd MMKM TEMGY 123, 68.).

28| Brooks, Peter W. 1992: Zeppelin: Rigid Airships 1893-1940. {Zeppelin: merev szerkezetd 1éghajok 1893-1940]
Smithsonian Institute Press, Washington D. C., 28.

29| Brooks 1992: 31.
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Schwarz léghajéjanak abrazolasa a Vasarnapi Ujsagban

A gdzzal val6 felt6ltés ugyan sikeriilt, dm tobbre nem jutottak. ,Bdr a fémkolosszus
toltése tokéletesen sikeriilt, a ballon nem emelkedett kello' modon folfelé [...]. Most pontos mérések
folynak és megdllapitdst nyert, hogy a gdznak emeloereje mindossze 0,8—0,9 kg kobméterenként,
holott a hidrogénnek, ba prima mindségi, 1,15 kg kobméterenkénti az emeldereje” —irta aléghajo

egyik tervezdje, von Watzesch mérnok a Post cimd tjsagnak.>

Zeppelin grof kézben Stuttgartban még a léghajoja tervezésével volt elfoglalva. Anya-
gi lehet8ségei kimeriilében voltak, ezért a Német Mérnokok Szervezetéhez (Verein
Deutscher Ingenieure, VDI) fordult segitségért. Az egyesiilet 1896. december 21-én
a kovetkezd kozleményt adta ki:

wEgyesiiletiink 37. dsszejovetelén, ez év juniusaban, kéréssel fordultak hozzdnk, hogy fontoljuk
meg, és amennyiben lebetséges, adjunk tdmogatdst Zeppelin grof irdnyithatd léghajdja terve-

- 1
zetének..”

30l MMKM TEMGY 123 63.
31/ Eckener 1938: 204.
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A bizottsdg oktober 25-én Karlsrubéban tartott iilésén a vizsgdlatok és a szdmos jelentés, illetve
vélemény alapjan készitett jegyzokonyv lényege a kovetkezd két pontban foglalhato dssze:

1. Zeppelin grof modellje igéretes, az irdnyithato léghajok kordbbi teljesitményével dsszevetve
nem a megnovelt sebesség, hanem inkdbb a lényegesen hosszabb repiilési ido (koriilbeliil tiz ora ma-
ximdlis sebességgel haladva) tekintetében.

2. A tervezet sikeres véglegesitése feltételezi bizonyos elozetes problémdk megolddsdt, a kisér-
letekkel megkaphato vdlaszok onmagukban is olyan fontosak a repiilés fejlodése szempontjdbol,
hagy a bizottsdg timogatja tovdbbi lépések megtételét a tervezet megvaldsuldsa érdekében.”™

Reményiinket fejezziik ki annak érdekében, hogy a kozosségi szellem és bizonyos korok segitséget
nyijtanak, kiilonosképpen a német ipar képuviseloi, akiknek nagyobb isszeggel lenne kivdnatos
tdmogatniuk korunk nagyon fontos technikai problémdjdt, mert nélkiiliik komoly baladds nem
vdrhato el.

Franciaorszdg, Eszak-Amerika és Nagy-Britannia mdr mutatott példdkat. Miért ne vebetné
ki a német mérnoki munka is a maga részét ennek a problémdanak a megolddsdbol?

Ezért folyamodunk a német iparosokboz és kiilonosen az Egyesiiletiink tagjaihoz, azzal a kéréssel,

hogy miikiodjenek egyiitt ebben a fontos vdllalkozdsban.”*

Az egykori fakereskedd léghajéja koriil nem alakultak j6l a dolgok. Schwarz dllandéan
elSlegeket kért Bergtdl, aki ugyan doérgedelmes leveleket irt, am a sziikséges Gsszege-
ket mindig elkiildte. 1897 januarjaban Schwarz Bécsben tartézkodott, és hireket vart,
hogy a német kormanyzat mikor biztositja a léghajo t6ltéséhez a megfelel6 ming-
ségli hidrogént. Végre janudr 13-dn megérkezett a tavirat, hogy a giz rendelkezésre 4ll.
Schwarz megériilt a j6 hirnek, majd rosszul lett, és az utcan 6sszeesett. Néhdny perccel
késbb halottvolt. A forrasok eltérnek a halal okatilletGen, beszéltek agyvérzésrdl, sziv-
infarktusrol, tiidévérzésrdl.

Schwarz munkajit 6zvegye, Melanie folytatta. Bar Berg ugy vélte, 6 mindent megtett
az ugy érdekében, és igy nem tartozik semmivel tdrsa csaladjinak, timogatasat nem
szuntette meg. ,, Tzvol dll tolem a gondolat, hogy ozv. Schwarznétol egy fillért is elvonjak, bdr,
véleményem szerint, jogszeri kovetelése velem szemben nincs. [...J [Schwarz David — A szerzd'l
Helyzetenek kibaszndldsa nem dllott soba sem szdandékomban, csak szorosan akartam ot tarta-

ni, igéreteit soba sem tartotta be, mindig idegen pénzbil élt, ugy, abogy Oroszorszdgban. {...]

32| Eckener 1938: 206.
331 Eckener 1938: 209.
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Mondja meg ozv. Schwarznénak, hogy lépéseit, pénzemberek bevondsdval felszdlldst vagy sikert
elérni, nem ellenzem, erre a ballont dtengedem” — irta Berg janudr 20-dn berlini képvisel6-
jének.>*

Hosszas elGkésziiletek utdn a Schwarz-féle 1éghajé elsé repiilését 1897. november
3-dra tervezték végrehajtani. Schwarz haldla nem kevés gondot okozott, mivel a ter-
vek szerint neki kellett volna a levegGbe emelkednie. A léghajés kiilonitmény paran-
csa szerint a célra embert nem adhatott, igy Melanie ujsighirdetésben prébalt pilotat
keresni. Jelentkezett is egy Ernst Jagels nevd gépész, aki kordbban a ballonosoknail
szolgdlt, bar soha nem repiilt. Jagels egy nagyobb, elSre fizetend§ Gsszegért villalta
a felszallast.

November 3-an szeles id6 volt Berlinben, ennek ellenére a léghajot kihoztdk a han-
garbol. Az er8s szélben a néhdny szdz méternyi magassagba emelkedd jarmd irdnyit-
haténak tiint, im a propellereket hajté bdrszijak elpattantak, és miutdn a Jagels nagy
mennyiségd hidrogént engedett ki, a léghajoé par kilométernyi sodrédas utdn a foldnek
csapodott. A piléta ekkor kiugrott, majd a jarmiivet a szél még felemelte, hogy tavo-
labb 4jbél lezuhanjon.* Jagels sértetlen maradt, a léghajé elég komoly sériiléseket
szenvedett; a baleset szemtanui pedig megrohantdk a roncsot és mindenki igyekezett
egy-egy darabjit elvinni szuvenirnek. A korabeli sajté sikeresnek itélte az elsé repiils-
képes merev szerkezeti léghaj6 debiitdldsat, a balesetet a korillmények szerencsétlen
Osszejatszasanak és a vezet§ tapasztalatlansiagianak tudtdk be.

A probafelszdlldskori megfigyelések alapjan, amelynek végsd'sikertelensége nem irbato a konst-
rukcid elvének terbére, amint azt a szakeértok teszik, jol meg kell jegyezni, hogy Schwarz modellje
valosdgosan egy kormdnyozhato leghajot képvisel, amellyel, nem kiilondsen kedvezitlen idoben
minden égtdj felé utazni és stratégiai célkitiizéseket, amelyekre itt szintén gondoltak, teljesiteni
lebetne” - irta a lipcsei Illustrierte Zeitung 1897. november 18-i szimdban ¢

Berg és Melanie Schwarz a repiilést kovetGen igyekezett megallapodasra jutni. A ko-
rabbi szerz6déses kotelezettségek érvényiiket vesztették, helyébe 1898. februar 10-én
a kovetkezd megegyezés lépett:

»I. Bergiir a léghajok épitése, az ezen a téren ot és a Schwarz-orokosoket egyiitt illetd szabadal-
mazott és nem szabadalmazott taldlmdnyok, szabadalmak, stb. értékesitése tekintetében a Német

Birodalom teriiletén a Schwarz-orokiosok hozzdjdruldsa nélkiil szabadon rendelkezbetik. {...]

34l MMKM TEMGY 123 65., 66.

35/ Brooks 1992: 29.

36| Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum Archivum , Budapest. Témagytjtemény, 123/4/Téma A Die Zukunft folysirat
1911. juilius 8-i szdmdban megjelent ,Schwarz und Zeppelin” {Schwarz és Zeppelin] cimii cikk forditdsa, 4.
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2. Bergir azért, hogy a Német Birodalomban szabad kezet nyert, ozv. Schwarz Ddvidnénak
ellenértékiil 15.000 (azaz tizenotezer) mdrka nem kamatozd évjdradékot fizet, éspedig 1898, 1899
€5 1900. mdrcius 1-én.

3. Bergurnak szdandékdban dll léghajok épitése és az ezzel kapcsolatos taldlmdnyok értékesitése
céljabol az alapitds alatt dllo stuttgarti Léghajo-kizlekedés Timogatdsdra Részvénytdrsasdggal
kapcsolatba lépni.

Abban az esetben, ba ez tényleg bekivetkezik és az emlitett részvenytdrsasdg torvényesen
megalakul, Berg iir koteles gondoskodni arrdl, hogy a részvénytdrsasdg azt a kitelezettséget,
mely szerint az elso 30 léghajo mindegyike utin a Schwarz-orokisoknek 10.000 (azaz tizezer)
mdrkdt fizet, dtvegye.

4. Ha a 3. pont szerint tervezett kapcsolat Berg ur és a Léghajo-kozlekedés Tdmogatdsd-
ra Részvénytdrsasdg kozitt nem jon létre, 1igy Berg iir koteles lesz a kovetkezd 12 év fo-
lyamdn minden olyan nyereséget, amely léghajok épitésébol, ilyen vdllalkozdsban valo
részvételebol és a leghajozdssal kapcsolatos taldlmdnyok értekesitésébol szarmazik, a Schwarz-

orokosokkel megosztani.”

Nem tudni biztosan, hogy Zeppelin ott volt-e Schwarz léghajéjanak felszallasakor. Egyes
forrasok szerint szemtanuja volt az eseményeknek,3 8 mds forrds szerint viszont ekkor
éppen Rigiban tartézkodott.*” Az egészen biztos, hogy értesiilt a repiilésrol.

Bar elszor ugy tiint,a Német Mérnokok Szervezetének timogatasa sem segit a gréfon,
de lassan megfordult Zeppelin szerencséje. A k6zos ismerds, Carl Berg révén 1898 februar-
jabansikeriilt tetd ald hozni egy olyan okiratot, amely mindegyik fél szimara megfelelnek
tlint. A februdr 10-i szerz6dést kiegészitd, februdr 22-i keltezési kotelezvény kimondja:

»Carl Berg kereskedelmi tandcsos ur, liidenscheidi lakos, hivatkozdssal a [...] kozte és David
Schwarz orokdsei (Zdgrdb) kozott kotott szerzodésre, kijelenti, bogy a léghajok épitése koriili ta-
pasztalatait és azt illetd, akdr szabadalmazott vagy nem szabadalmazott taldlmanyait csak azzal
a feltétellel bocsdtja a stuttgarti Léghajo-kozlekedés Timogatdsdra Részvénytdrsasdgrendelkezésére,
ba az mdr alapszabdlyaiban, vagy torvényes megalakuldsa utdn szerzodéssel kitelezettséget villal

arra, hogy az elso 30 eladando léghajo mindegyike utdn Schwarz drokiseinek 10.000 mdrkdt fizet.

37l MMKM TEMGY 123 13-14.

38| MMKM 123/6/Téma, 26.; Rév Pdl 1967: 514.; Bardnszky J6b Imre 1972: ,,Az elsé merevrendszerd aluminium léghajé és
magyar feltaldléja.” Magyar Aluminium (9.) 1. p. 11.

391 Brooks 1992: 30.

Kiss Laszlo: Zeppelin, Schwarz és a merev szerkezet( léghajé

61



62

Alulirott grof Zeppelin és Kubn kereskedelmi tandcsos kitelezik magukat, hogy a fent emlitett
részvenytdrsasdg megalakuldsa sordn minden befolydsukkal oda fognak hatni, hogy az a Schwarz
orokisokkel szemben fenndllo, fent emlitett kotelezettségét magdra vallalja.”™*°

Ezzel elhdrult minden akadaly a grof és Berg kozotti egytuittmikodés ell, raadasul
Zeppelin még hozza is juthatott a gyar Schwarz léghajéjanak megépitésével szerzett
tapasztalataihoz.

1898 elején a grof tobb tarsaval egyiitt megalapitotta a Léghajo-kozlekedés Tamoga-
tasara Részvénytarsasagot (Gesellschaft zur Forderung der Luftschifffahrt AG), amely
800 0oo marka értékben részvényeket bocsatott ki. A tarsasag részvényeinek 52,5%-at
a gréf visarolta meg, ezzel 6 lett a tobbségi tulajdonos.*' A részvénytarsasdg alapszaba-
lydnak 25. paragrafusa szerint ,, David Schwarz mérnok orokdseinek harom, nem kamatozo évi
részletben tizenotezer mdrkdt és ezen tilmenden, a részvénytdrsasag keretében léghajok
iparszeri épitése esetén, az els§ harminc eladdsra keriil6 1éghajé utdn egyenként tizezer
marka részesedést fizet.”*

A részvényjegyzésbdl befoly6 pénz egy részébdl a Boden-t6 partjin, Manzellnél - régi
baratjatol, a wiirttembergi kiralytol bérelt teriileten —megkezdték egy usz6 hangar épitését,
melyben nemcsak a megépitend léghajonak alakitottak ki helyet, hanem mihelyeknek,
iroddknak is. Az LZr jeli 1éghajo épitését 1899 dprilisdaban kezdték el.

A hangdr kétszer is elszabadult az épités sordn, ezért a jarmd készitése tobb honapos
késedelmet szenvedett. A léghajoval 1900 tavaszara késziiltek el; a gazcelldk juniusra ke-
rilltek a helyiikre; junius végén a hadsereg tempelhofi ballontimaszpontjardl érkezett
katonatiszt segitségével megkezdték a 17 darab, gumirozott szovetbdl késziilt gazcel-

la hidrogénnel val6 feltoltését.

Név (elkésziilés :::Z:g Ortartalom (m?) Felszalld Sebesség Teljes sze-
ideje) (m) témeg (kg) (km/h) mélyzet (f6)
LZx(1900) 128/11,7 11300 13100 13,5 5—7

40l MMKM TEMGY 123 12.
411 Brooks 1992: 30.

42l MMKM TEMGY 123/4/, 6.
43! Brooks 1992: 35.
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A grof és csapata a repiilést 1900. junius 30-dra tervezte, de néhany berendezés teszte-
lése elhuzddott, igy végiil elhalasztottak egy nappal. Julius 1-jén a szél erejét tal nagynak
tartottdk, ezért nem szalltak fel, és egy Gjabb nappal eltoltdk a felszalldst. 2-dn reggel
az LZ1-et a friedrichshafeni tizolt6kbdl és a helyi tornaegylet tagjaibdl verbuvalt foldi
személyzet kivontatta a hangarjabdl, am a nagy meleg miatt a felszalldst késé délutan-
ra toltdk el. Késé délutdn a tomeg éljenzése kozepette a 1éghajé megkezdte az emelke-
dését. A hajoval elGszor egy jobb-, majd egy balfordulét hajtottak végre, és 3-400 méter
magasra mentek fel.
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A repiilés soran szimos miszaki probléma adédott. Zeppelin nem kockaztatott, és
néhany kilométerre a felszallasi helytél letette a t6 vizére aléghajot. Az LZx repiilése 18
percig tartott. ,Hogy ez a rovid repiilés hova fog vezetni, még nem vildgos, de egy dologra rd-
mutatott — az irdnyitott repiilés immdr valdsdg” — irta a 1éghajé hatsé gondoldjaban tart6z-
kodé tjsagiré.** A német uralkodé kiildottsége viszont azt jelentette a csaszarnak, hogy

a 1éghajo ,sem katonat, sem polgdri célra nem megfeleld”. 4

A grof az elmaradt siker ellenére nem adta fel, és tovabb dolgozott. Kijavitottak a lég-
hajé hibdit, és az év §szén még két repiilést végrehajtottak vele; az egyik alkalommal
masfél orat toltottek a levegében, mig a harmadik, utolsé repiilésekor 28 km/h sebes-
séget értek el *®

Azonban ezek az eredményes repiilések sem mentették meg a részvénytarsasigot
a csGdtdl. A tarsasag oktober 29-én feloszlott, igy a 25. paragrafus is érvényét vesztette.

Késébb, amikor a gréf és Melanie Schwarz taldlkoztak, széba kerilt a dolog.
Zeppelin ,,minden ilyen irdnyi igényt elutasitott. Elvben bajlando lett volna a grof ez al-
kalommal Schwarz dzvegyének egy onkéntes segelyt nydjtani, de ettol is el kellett tekintenie,
nehogy a vildg ezt valami »hallgatdsi dsszegnek« mindsitse. Mikor a grof ezt az dlldspontot
megmagyardzta Schwarznénak, akkor § elég jozan volt abhoz, hogy ezt beldssa. A grof azon-
ban tovdbb is ment, amennyiben felszolitotta Schwarznét, kérje biroi iiton annak tisztdzd-
sdt, bogy a Tdrsasdg alapszabdlyainak 25. paragrafusa (a kotelezettség) érvényesithetG-e.
Tekintve, hogy 6neki élénk érdekei fiiz6dnek a kérdéshez, csak 6rommel fogadna egy
ilyen biré6i dontést.

Bir Schwarzné veje iigyvéd volt, akivel bizonyosan megtdrgyaltdk a kérdest, ilyen pert
sohasem inditott Schwarzné, sem a gyermekek. Ebbol arra lebet kovetkeztetni, hogy tisztdban
voltak egy ilyen per kildtdstalansdgaval "

Az LZ1repilését kovetGen a grofnak még rengeteget kellett kiizdenie, hogy elfogad-
jak, a léghajékban van potencial. Ujabb és tjabb, egyre jobb és fejlettebb jarmiveket
épitett. Alfred Colsman (1873-1955), a Zeppelin Léghajogyar kereskedelmi igazgato-
jababaskodasa révén 1909. november 16-dn Majna-Frankfurtban megalakult a Német

Léghajo-kozlekedési Részvénytarsasig (Deutsche Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft,

44! Botting 1991: 19.
45! Botting 1991: 19.
46| Brooks 1992: 33.
47l MMKM TEMGY 123/6/ 35-36.
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DELAG), melynek feladata a léghajos repiilés népszerisitése, elterjesztése és tizemelte-
tése azorszdgban. Lassan a fegyveres erGk is vasarolni kezdték a zeppelineket, melyeket
az els@ vilaghdboruban f6ként felderitésre és bombazdsokra alkalmaztak.

Mar a kortarsakban is felmertilt a kérdés, hogy Zeppelin vett-e at Schwarztdl 6tleteket,
és ha igen, miket?

Nem tudni, Zeppelin mennyit haszndlt fel Schwarz 6tleteibél, de Berg nyilvanval6an
nem csak az aluminiumot biztositotta a gréf szimara. Tekintve, hogy Schwarz légha-
jojanak a megépitéséhez szitkséges anyagokon kiviil Berg gyaranak mérndkei rengeteg
tervezési €s szamitdsi munkat végeztek el, igy komoly elméleti és gyakorlati tapaszta-
lattal rendelkeztek.

A grof Bergnek 1897 decemberében kiildott levelében ezt irja: ,, Meg kell azonban mon-
danom, hogy léghajojdbol taldn csak a Schwarz-féle rdcsos épitményt tartottam meg, mely a gon-
doldt a ballonboz erdsiti. Ez jobbnak ldtszik, mint az dltalam tervezett, de mivel azt is tapasztalt
mérnikik vizsgdltak meg, tebdt gyakorlatilag az is jo lenne...”*®

Az 1911. julius 8-4n megjelent német Dze Zukunft Gjsag Schwarz és Zeppelin cimd
cikke mar meglehetdsen kritikus hangnemben foglalkozott a témaval. ,, finius tized:-
kén emlitettem meg itt azt az dllitdst, hogy Zeppelin grof rendszere szdmdra az osztrdk David
Schwarztol, az aluminium léghajo elso épitijétol, lenyeges dolgokat vett dt; kijelentettem, nem
tudom, hogy az dllitott tény valo-e, véleményemet e mondatban siiritettem: »Zeppelin grof a be-
vdltat bhasznositotta, ujat adott hozzd és tobbet teljesitett, mint bdrki mds elotte.« Colsman dr,
a Zeppelin leghajo epitésének az igazgatoja kijelentette: » A torténet nem igaz {...] Csupdn az
elso' Z-bajondl a borddkon nébdny szerkezeti rész volt ugyanolyan, mint a David Schwarzéndl,
miutdn mindkét bajo alkatrészeit Liidenscheidben Carl Berg gydrdban dllitottak elo'{...] Mdr
a mdsodik bajondl sem volt semmi, ami barmiképpen is Schwarz léghajojaval kozos lett volna<”

— olvashat6 az irasban.*’

Zeppelin grof is helyreigazitast kért a szerz6tSl: , Annak az elterjedt véleménynek bely-
telensége, amely szerint én léghajo rendszerembez fontos részeket vettem volna dt az osztrak
Schwarztol, abbol a ténybil igazolodik, hogy én mdr 189.4-ben, amikor ndlunk senki nem tudott
semmit egy schwarzi 1éghajorol, a részleteiben kidolgozott tervezeteket, amelyek sze-
rint késébb léghajém lényegében kivitelezésre keriilt, Ofelsége a csdszar legmagasabb

48l MMKM TEMGY 123/6/ 30.
49| MMKM TEMGY 123/4/1.
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parancsara életre hivott vizsgalobizottsag elé terjesztettem. Ebbdl kifolydlag kizart,
hogy barmiféle inditékot kaphattam volna Schwarztél 1éghajém épitéséhez.”°

A cikk iréja azonban t6bb tényre is ravilagitott: , Zeppelin grof a tempelbofi mezon lit-
ta a felszdlldst. 1895. augusztus 31-i szabadalma sem aluminiumrol, sem a két gondola kozotti
osszekottetésrol (amelyet, pontosan négy honappal azutdn egy amerikai szabadalmaztatott)
nem beszél. Zeppelin csak Schwarz haldla utdn épitett eldszor léghajot; kordbban csak terveket
készitett" [...] Erdfeszitéseit nem szabad kisebbiteni, sem elsé terveinek ondllosdgdt vitatni.
Bizonyithato és bizonyitando azonban, bogy joval Schwarz utdn vdlasztotta épitoanyagkent az
aluminiumot, és hogy Schwarz »taldlmadnyait és tapasztalatait« szerzodesileg és annak a kotelezett-
ségnek az drdn biztositotta tdrsasdga szamdra, bogy a zsenidlis zdgrdbi Grokoseit kdrtalanitja.”*

Itt azonban nem art néhany dolgot pontositani. A forrasok eltérnek azt illetGen,
hogy Zeppelin litta-e a Schwarz-féle 1éghajé felszallasat, bar nyilvan tudott réla. A grof
Bergnek elismerte, hogy a gondoldnak a testhez val6 merev 6sszekottetését Schwarztol
vette at. Kétségtelen, hogy Schwarz léghajéja el6bb megvaldsult, bar ez inkabb annak
koszonhetd, hogy a fakereskedd elgbb tudott megfelels anyagi és dllami tdimogatast
szerezni, mint Zeppelin. Eckenernek a grof életérdl szolo konyvébdlaz is ismert, hogy
Zeppelin sokat foglalkozott az 1890-es évek elsé felében a léghajoja szerkezetével,
tobbek kozott a kilonboz6 fémekkel is.

Eckener is megfogalmazta a véleményét azzal kapcsolatban, hogy Zeppelin mit vett
at Schwarztdl: ,, Tuldn belyénvalo roviden foglalkozni itt egy legenddval, amely még nemrég
is keringett mindenféle korokben... vagyis, bogy Zeppelin grof sok itlete egy kevéssé szerencsés
vetélytdrsdtol, a dalmdt fakereskedd Schwarz Ddvidtol szdrmazik... Schwarz Ddvid, egyiitt-
miikodve egy eloreldtd vesztfdliai aluminiumgydrossal, Carl Berggel, megépitett egy aluminium
léghajot, amelyik 1896-ban egy sikertelen repiilési kisérletet hajtott végre a Tempelbofrol és
osszetort. A kisérlet ezzel szemldtomdst veget ért és Zeppelin grof targyalt Berg dr vdllalatdval
a léghajdja szdmdra aluminium vdsdrldsdaril. A vdllalat azonban szerzidésének megfelelden
csak Schwarznak adbatott el léghajo épitéséhez aluminiumot. Schwarz orokoseivel meg kellett
tehdt dllapodni a szerzodésbil valo kilépésrol, mielott Zeppelin grofnak szdllitani lebetett
volna aluminiumot. Ez a legenda alapja. Elso pillantdsra is ldtszik, hogy Zeppelin és Schwarz
bajojdban az aluminiumot leszdmitva semmi koz0s nincs, nem emlitve azt sem, hogy Zep-
pelin grof Schwarz bajojanak megjelenése elott mdr joval lefektette [a jirmivének — A Szer-
207 jellemzoit. Az nem tagadhato, bogy Zeppelin hasznositotta Berg gydrdnak strukturdilis

50l MMKM TEMG Y123/4/ 2.
51l MMKM 123/4/ 4.
52| MMKM 123/4/, 7.
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tapasztalatait, mint abogy Schwarz is tette. Sot, Berg iir kimagasloan értékes munkdt végzett
Zeppelin grif szamdra...”

A probléma, hogy Zeppelin mennyit vett it Schwarz 6tleteibél, évtizedeken dt fog-
lalkoztatta, foglalkoztatja a szakembereket épp ugy, mint a laikus érdeklédéket.

Dr. Nagyrévi-Neppel Gyorgynek a Magyar Kozlekedési Mizeum altal a veszprémi
Bakonyi Mizeumban 1962 augusztusa és szeptembere k6z6tt megtekinthetd, , A levegl
meghdditasa” cimi kiallitasahoz késziilt kiadvanydban a kévetkezd olvashato: , Gyér
adataink szerint {Schwarz — A Szerzd] torekvései csak kis mértékben jarultak hozzd azoknak
a léghajotipusoknak megolddsdboz, amelyekkel késobb eredményeket sikeriilt elérni {...] Semmifele
szabadalmat, tervet, megolddst Schwarzt6l nemvett it a Zeppelineket épité vallalat, — ezt
Zeppelin maga is, munkatarsaiis alland6an hatarozottan dllitottak. Ennek legendaja —
mondottdk —mdshonnan szdrmazott: az akkori egyetlen német aluminiumgydrboz Schwarznak
olyan opcidja volt, bogy léghajo alkatrészeket csak neki szdllithat, ez alol jaradek ellenc¢ben oldot-
ta fel az ozvegy a gydrat, az azonban kétségtelen, hogy Zeppelin meritett Schwarz balsikereibdl,
és kiértékelte a kudarc tanulsagait léghajdjanak megszerkesztésénél.”*

Ennek nyomadn 1975—76-ban a Magyar Nemzet cimi ujsag vitaférumaban ifj. Gaz-
da Istvan, Rév Pal, dr. Vajda Pal, Nagyrévi-Neppel Gyorgy és Rotter Lajos titkoztette
nézeteit. A polémia egyetértést lényegében nem hozott. ,,...a Schwarz-féle léeghajonak és
a zeppelineknek azon a kozos tulajdonsdgaikon kiviil, hogy nyersanyagként az akkor olcsobbodd-
sa miatt bozzdférbetobbé lett aluminiumot, felbajtderoként pedig hidrogént haszndltak, semmi-
nemii, Rozos szerkezeti vagy mds megolddsa, miiszaki jitdsa, szabadalom-megkeriilése nem volt.
De - puszta ranézésre is megdllapitva—nem is lebetett; mdr csak azért sem, mivel lényegesen mds
miiszaki elvek szerint épiiltek...” — olvashaté az wijsig 1976. februdr 20-i vitaférumaban.>

»Meggyozidésem, hogy Schwarz Ddvid alkotd ittoromunkdja és az abbol levont kivetkezte-
tések lenyegesen —ha nem dontden — irdnyadok voltak a Zeppelin-léghajok eredményes létrebozd-
sdban. A kormdnyozhato leghajo megalkotdsa nem egy embernek a munkdja, de e teren Schwarz
Ddvid igen jelentdsen tevékenykedett és munkdssdga lényegesen hozzdjdarult a megoldds véglegesen
belyes iranyba valo kialakitdsiboz. Schwarz nélkiil a kormdnyozhato léghajo problemdjinak
megolddsa bizonydra késobbi idopontra tolodott volna el”—irta Rotter Lajos gépészmérnok,

piléta vitazar6 gondolatnak a Magyar Nemzet 1976. méjus 28-i szimédban.>®

531 Eckener 1938: 210-211.
54! Nagyrévi Gyorgy 1962: A léghajozds torténete — magyar tiikorben. Bakonyi Mizeum, Veszprém, 22—23.
551 ,,Schwarz Dévid léghajéja” Magyar Nemzet 1976. februdr 20. p. 9.

56!, Vitazir6 a Schwarz Déviddal kapcsolatos 1éghajévitdban” Magyar Nemzet 1976. mdjus 28. p. 9.

Kiss Laszlo: Zeppelin, Schwarz és a merev szerkezet( léghajé

67



68

A Schwarz—Zeppelin-kérdés akkor is megosztotta a témaval foglalkozokat, és ez azta sem
vatozott; akarhany cikk, tanulmany, konyv elolvasasa utdn is csak azt lehet biztonsaggal
kijelenteni, hogy a merev szerkezetti1éghajo elsé felszallasa Schwarz Davidhoz kéthetd,
am az tizembiztos, gyakorlatban is hasznalhat6 léghajé Zeppelin grof érdeme. A két
léghajordl szélva e tanulmany ir6janak meggy6z6dése, hogy Schwarz és Zeppelin jarmd-
vében nem t6bb a hasonlésdg, mint két kiilon, egymastdl fiiggetlen gyarto kerékparjaban,

tévékésziilékében vagy kavétGzGjében.
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28.p.9.

1. Schwarz Ddvid léghajoja repiilés kozben. Vasdrnapi Ujsdg, 1897. 44. €vf- 32. 52. p. 889.
2. Ferdinand von Zeppelin. Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum, Torténeti Fényképek
Gytjteménye, MMKM TFGY 8oor
3. Schwarz Ddvidrol meglebetdsen kevés kép maradt fenn. A Magyar Posta 1977-es bélyegsoroza-
tdnak ot dbrazolo darabja nagyjabol bitelesen dbrdzolja. A szerz§ gydjteményébdl.
4.]. Mader: Carl Berg. Stadtmuseum Werdohl.

5. Schwarz Ddvid léghajojdanak felbocsdtdsa. Vasarnapi Ujsdg, 1897. 44. évf. 32. sz. p. 889.

6. Az LZ1 repiilése. Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum, Torténeti Fényképek Gytij-
teménye, MMKM TFGY 6820

Kiss Laszlo: Zeppelin, Schwarz és a merev szerkezet( léghajé
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Egy sikeres magyar kozlekedés-
és gazdasagfejlesztési beruhazas

A FIUMEI MAGYAR KERESKEDELMI TENGERESZET EREDMENTYEI (1868-1913)

A tanulmdny bemutatja, hogy Magyarorszig valahalétezett legnagyobb tengeri kereskedelmi infrastruktirdja
hogyan alakult ki, milyen volt az d4gazat hatékonysdga és az egykori frumei magyar tengerészet hajéi milyen
kik6t8k kozott bonyolitottak le szdmottevs fogalmat. A szerz8k a kereskedelmi kapcsolatokat a nagy
kikotsk kozotti druforgalmi halézattal is dbrazoljak. A fiumei kereskedelemi tengerészet 1étrehozasa egy
gazdasdgilag megtériild, sikeres magyar dllami beruhdzds volt, melyben a kozlekedésfejlesztés (vasutépités,
kik6tGépités, tengerészeti igazgatids és flotta létrehozdsa) egy gazdasdgilag j6l prosperil6 dgazatot hozott
létre a magyar gazdasdg, illetve a vildg szimos orszdgdval zajlé kiilkereskedelem szolgdlatdban. A nemzetkézi
politikai, gazdasdgi, technikai valtozasokat sikeresen kihasznalva a tengerészeti dgazat Iétrehozdsa az 6nallé
magyar kozlekedésiigy egyik legnagyobb sikere volt, amivel ugyan mar a kortars szakemberek tobbsége is
tisztdban volt, az dllami gigaprojekt eredményességét és annak mutatdit, hatdsait valgjaban a tanulmany

els6ként kisérli meg tudomdnyos igényességgel, szamitdsokkal is igazolni.

A successful Hungarian investment in the transport
and economic sectors.

ACHIEVEMENTS OF THE HUNGARIAN MERCHANT NAVY IN R1yERA (1870-1913)

The study shows how the largest Hungarian maritime commercial infrastructure that ever existed bas developed, pro-
vides an insight of the efficiency of the sector and identifies the ports frequented by the vessels of the former Hungarian
Navy of Rijeka. The authors also use trade networks between major ports to demonstrate commercial relationships.
Setting up the merchant fleet of Rijeka proved to be an economically viable, successful Hungarian public investment in
which transport development (railway construction, port construction, maritime administration and the establishment
of a transport fleet) created an economically prosperous sector for the Hungarian economy, and for foreign trade with
many countries around the world. Taking advantage and capturing the benefits of international political, economic,
and technical changes, the establishment of the maritime sector was one of the greatest achievements of the sovereign
Hungarian transport sector; of which the majority of contemporary experts were aware. Yet this study is the first to
make an attempt to prove the success of this massive public project, and to show its known facts and after-effecis by a

scientific which also relies on calculations.
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Pelles Marton-Zsigmond Gabor

A fiumei magyar kereskedelmi
tengerészet eredményei (1868-1913)

1 | Pelles Marton kutatdsdt az Innovécids és Technolégiai Minisztérium FelsGoktatdsi Intézményi Kivalésdgi

Programja finanszirozta, a Pécsi Tudomdnyegyetem 4. - A hazai villalatok szerepének novelése a nemzet jraipa-
rositdsdban - tématertileti programja keretében.
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A modern tengerhaj6zas a kozlekedés és a gazdasag olyan teriilete, amely a gézhajézas
feltaldldsa 6ta intenziv hatdssal van globalizalt viligunk mikodésére. A tavolsagi légifor-
galom, vagy a kozuti k6zlekedés 20. szazad masodik felében felgyorsult fejlédése el5tt
még csak a vasut és a tengeri szallitas tudta megvaldsitani az aruk, emberek, informaciok
toldrészek kozotti szallitasat. A nemzetkozi tengerhajézasi tvonalak fontossdga manapsag
sem kérdéses.” A téma aktudlis kozlekedés- és gazdasagpolitikai jelentGségének hosszas
fejtegetése helyett csupan roviden utalunk arra, hogy jelenleg az Eurépai Uni6 kiilkeres-
kedelmének kozel 90%-a, belsS druforgalmanak mintegy 40%-a ma is tengeri titon zajlik.?

Magyarorszag — egy idére — a 19. szazad masodik felében kapcsolodott be a tavolsagi
tengeri kereskedelem mikodésébe, éppen annak egyik leginkabb virulens idGszakaban.
Az orszag az 1867-es osztrak—magyar kiegyezéssel valt némileg figgetlenné a Habsburg
Birodalmon beliil és ekkortdl kezdve tudta a fiumei kikotén keresztiil kiépiteni sajat
kapcsolédasi pontjat a vilagpiachoz. JelentGs allami tdimogatasok mellett az orszag egy
gazdasagi értelemben is megtériil§ beruhazast valdsitott meg a tengerhajézasban, mikoz-
ben az dgazat felépitése és mikodtetése tél évszazadon at szamos ponton hatott a hazai
ipar, kereskedelem és tudomany fejlédésére is.

Alig ismeriink olyan komplex, k6zlekedés- és gazdasagfejlesztési beruhazast, amely mai
értéken tobb szazmilliard forint értékd magyar dllami beruhazas révén ilyen eredményes
mutatdkkal irhaté le. Ez a makrogazdasagi jelentGségl megaberuhazas gazdasdgilag
komplex médon tériilt meg az dllam szdmara.* Magyarorszag a korszak stabilnak nevez-

het6 nemzetkozi (globdlis és kozép-eurdpai régiot érintd) politikai és gazdasagi kornye-

2| A tengeri kereskedelem tdgabb geopolitikai 6sszefiiggéseirdl lasd ZSIGMOND 2007.

3| Tengeriigyek és baldszat 2016: 3.

4 | A tanulmdnyban késdbb részletezett kikotGépités koltségeit, vagy a kikotdi illetékbevételek nagysagit, az

druforgalom mutatéit latva ez jol vizsglhat6, de egy ilyen komplex beruhdzds megtériilése ennél bonyolultabb

modon irhaté csak le. Csupdn a beruhdzds és a hatdsok komplexitdsara utalva emlitiink néhdny példat, mely meg-
mutatja, hogy a fiumei kik6t6 kiépitése és az ezéltal teremtett ipar és kereskedelem, hogyan jirult hozz4 az dllam-
kassza gyarapoddsihoz. Egyfeldl teljesen egyértelmd, hogy minél tébben laknak és dolgoznak Fiuméban, anndl

nagyobb volument lesz az onnan befolyt adék mértéke, és a fiumei beruhdzdsok megtériilésében ezt az dttételes

jovedelmet hangsilyosan érdemes figyelembe venni. Gondoljunk tovdbbd azokra az dllami monopéliumokra, me-
lyek Fiume kapcsdn felértékelédtek. Ilyen volt tobbek kézott a dohanyjévedék, vagy a szeszado. A Fiumei Allami

Dohanygyir az egyik legnagyobb ilyen profild magyar céggé vilt az 1910-es évekre. A megtériilés kapcsan tovdbba

érdemes goresé ald venniink azt, hogy a korabeli magyar dllami kéltségvetések, hogyan nyilatkoznak Fiumérdl. Ha

beleolvasunk ezekbe akkor azt lathatjuk, hogy a Fiuméra forditott 6sszegek narrativdjiaban mdr az adott kor szak-
emberei is mindenekeldtt a stratégiai fontossagrél irnak. Hogy egy példat is hozzunk, az 1910. évi zdrszimaddsban

két okbdl is részletezik Fiume kérdését. Egyrészt mivel a Lloyd kihagyta a magyar lisztszéllitmdnyokat a rendes

Fiume-Brazilia kozotti forgalmdbdl, ezért az dllam tilkiadds keretében fizetett az Adria Rt.-nek, hogy az hajéival

adjon teret djra ennek a honi gazdasdg szdmadra fontos drunak. Masutt pedig részletezi annak fontossdgit, hogy

a problematikus flumei telekviszonyok k6zott a kincstdr részére minden dron megszerezzék a Whitehead-féle

torpeddgyir és a Bergudiban levd haj6épitd telep telkeit, hogy ott modern hadihajékat és kereskedelmi g6z6s6ket

épithessen a Ganz Danubius gyar. Allami zdrszamadds 1910: 384.
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zetében el6bb a fiumei kik6t§ alap-infrastrukturdjanak fejlesztését valositotta meg, majd
akozlekedés—avasut és a kikotd kiépitése utdn a tengerhajozasi dgazat felépitésével —egy
sikeres gazdasagi strukturat, valamint egy uj d4gazatot hozott létre.

A szerz6k elmult években publikdlt tanulmanyaik és 2018-ban megjelent kétnyelvi
monografikus munkajuk’ utdn nem a magyar kereskedelmi tengerészet torténetét kivanjak
felvazolni, hanem tdgabb kontextusban 6sszegzést kivannak adni arrél, hogy Magyaror-
szag valaha létezett legnagyobb tengeri kereskedelmi infrastruktirdja hogyan alakult ki,
milyen volt a magyar kereskedelmi flotta hatékonysaga és az milyen kik6t6k kozott tudott

jelentGs forgalmat lebonyolitani.

A magyar tengerhajézas megteremtésének sikere és eredményei nem értékelhetGek annak
anemzetko6zi kornyezetnek a megértése nélkiil, amely a k6zép-eurdpai politikai stabilita-
son tul a gazdasag, a kozlekedés és a technika vildgiban végbement. Ezek szinte egyidejii
valtozasai és kedvezd egyiittes hatdsai nélkiil a frumei kikotd és a magyar tengerészet
aligha élhette volna meg mintegy fél évszazados viragzasat, mik6zben az eredmények
nem valhattak volna valéra a magyar dllam beruhdzdsai nélkiil sem, hiszen végil éppen
a magyar allam jelentette gazdasagi hinterland megsziinésével valtak semmissé az elért
sikerek szinte egyik pillanatrél a masikra.

A 19. szdzad els6 felében a g6zhajé feltaldldsa,’ a vasit megjelenése (és a vasiitvonalak
elvezetése a nagy kikotdkig), az informdcidéaramlas fejlédése, az egyre tokéletesebb géz-
gépek és mas miszaki Gjitasok alkalmazasa, a gazdasagelméleti rendszerek — kiilonosen
a szabadkereskedelmet hirdetd laissez faire — térhéditdsa egyarant hozzdjarult ahhoz,
hogy a mind nagyobb és korszertibb g6zhajok alapjaiban hatarozzak meg a vilig tengeri
kereskedelmének dtalakuldsat. KésGbb a Szuezi-csatorna 1869. évi dtaddsa, az amerikai
kivandorlasiiizlet, a kereskedelmi és haditengerészetek k6zotti versengés, a nagyhatalmak
erejét sugarzo6 navalizmus mind ujfajta geopolitikai és gazdasagi kérnyezetbe helyezte
a tengeri kereskedelem jelentGségét. Alig néhany évtized alatt végbement a g6zhajok
térhdditdsa és a szazad végére mar szinte csak ezek lattak el a forgalmat a vildg tengerein.
Az 1. szamu dbra évtizedekre bontva mutatja be a g6zhajok és vitorlashajok szallitékapa-

citdsanak 4talakulasat.

5| PELLES-ZSIGMOND 2018.
6| Robert Fulton 1807-ben készitette el elsG g6zhajéjdt, az Atlanti-6cednt 1819-ben szelte dt els§ alkalommal géz-
hajé, csak ezt kévetSen kezdGdott el az érdeklSdés az Gj kozlekedési eszkéz irdnt.
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év Go6zhajok tonnatartalma Vitorlasok tonnatartalma

1830 30200 4 016 000
1840 97 000 4 656 000
1850 216 000 6 983 000
1860 764 000 IO 712 000
1870 I 700 000 12 356 000
1880 3700 000 14 000 000
1890 12307 322 10 487 891
1900 20 914 643 6 975 782
1910 36 483 102 4976 665

Forras: KEMENY 1906: 23-44., MTE 1900, MTE 1910., a szerzSk szamitasa (lisd 7. jegyzet).

A vitorlashajokrol a g6zhajokra valé attérést — és a fiumei kik6t6 modernizaldsanak
sikerét — jol szemlélteti a fiumei kik6tébe 1867-1913 kozott befutott hajok adatsora is

a 2. szamu abran.

71 Az 1870. és 1890. évi vitorldsokra vonatkozé adat az idGsor polinomiilis trendje alapjan becsiilve. Az 189o. évi
g6zhajékra vonatkozé adat az id§sor exponenciilis trendjébdl becsiilve (y= -51274%” + 5000000x - 3000000). Az
1890. évi g6zhajékra vonatkozé adat az id8sor exponencilis trendjébél becsiilve (y=16255¢*#%*). Az 1900 és 1910.
évi adatok forrasa: MTE 1900 és MTE 1910. A t6bbi adat forrasa: KEMENY 1908: 23-44. A hajok tonnatartalma,
azaz a regisztertonna megmutatja az adott hajé térfogatdt. A nettd regisztertonna (INRT) a tiszta szdllitékapacitds
mér@szdma, a brutté (BRT) pedig az 6sszes térfogaté. Egy regisztertonna roo kéblab, ami 2,83 kobméter.
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Forras: MSE 1913: 192.

Csupan az elsg vilaghaboru kitorése elgtti mindossze 15 évet nézve is még mindig latva-
nyos a valtozas a vilag kereskedelmi hajéallomanyat és a frumei hajéallomanyt tekintve.
Még ez alatt a rovid idGszak alatt is, 1913-ra a vildg g6zhajéinak szallitékapacitdsa tobb,
mint megdupldzédott (40 518 177 BRT). Természetesen ebben messze Nagy-Britannia
hajéallomanya volt a legjelentGsebb — gyarmatai nélkil is k6zel 55%-os, 1913-ban is még
mintegy 44%-os arannyal — majd a gyorsan felzark6z6 német és amerikai kereskedelmi
flotta kovette, melyek még 1913-ban is alig haladtdk meg a vilag hajéallomanyanak 10-
10%-at. Magyarorszag 1898-ban 62 160 BRT kapacitdssal a vilag g6zhajéallomanyanak
0,33%-aval rendelkezett, mig 1913-ra mar 217 611 BRT értékkel (0,54%), ami egyébként
onmagihoz képest kizel négyszeres boviilést jelentett.® Ha nem szamitjuk azon alla-
mokat, melyeknek 100 ooo BRT alatti értékei voltak 1913-ban, akkor 1899-t8l kezdve
a legnagyobb n6vekedést a kereskedelmi flotta térfogatdban Gorogorszag vitte véghez
négyszeres novekedést mutatva, ezt kovette az USA 3,71-szeres szorzéval, majd harmadik
helyen Magyarorszag allt 3,5-sz6ros névekedést produkalva. E tekintetben Magyarorszag
olyan tradiciondlis tengerésznemzeteket el§z6tt meg, mint Japan (3,32), Ausztria (3,26),
Németalfold (3,24), Egyesiilt Kiralysag (1,73), Spanyolorszag (1,49) vagy Torokorszag
(1,48).° Taldn ennél is figyelemreméltobb, hogy a magyar kereskedelmi flotta két ha-
gyomadnyos tengerésznemzethez képest is jelentGsnek szamitott. A korabeli portugal,
vagy torok kereskedelmi flotta széllit6kapacitdsa ugyanis minddssze csupan fele volt

a magyarorszagiénak.'’

8l MTIE: 1898-1913. adatai alapjdn.
9| MTE 1898-1913 adatai alapjdn Pelles Mdrton szdmitdsa.
10| MTE 1915: LXXX.
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Avilagkereskedelmet korabban uralé vitorlasokat felvalt6 gyorsabb, kiszamithatobb
és egyben dragabb gézhajézas ilyen titemd elterjedéséhez vilagszerte dllami timogatdsra
volt szitkség. A koltséges beruhdzasok és fejlesztések egész egyszertien elképzelhetetlenek

voltak az adott dllam tdmogatdsa nélkiil, igy volt ez Magyarorszag esetében is.

3.1. KIkOTG- £S VASUTFEJLESZTES

Magyarorszag esetében a tengerhajozas kialakitasahoz mindenekelStt a fiumei kikot6t
kellett kiépiteni, valamint megteremteni a megbizhaté vasuti kapcsolatot az orszag és

a kikot6 kozott. Természetesen egyik sem volt el6zmények nélkiili. A torok uralom

aloli felszabaduldsa utdn, a Habsburg Birodalom és a régié politikai és gazdasagi stabi-
lizalédasa kovetkeztében, mar az 1710-es évektdl kezdték a magyar kereskeddk egyre

gyakrabban felkeresni Fiumét." Mivel a Habsburg 6rokosédési habord és a Habsburg

leanyagi 6rokos6dés elismeréséért folytatott politikai csatarozasokban a Habsburg

Birodalom elveszitette jol prosperilé nyugat-eurépai és németalf6ldi kikotdit, igy I11.
Kiroly 1725-ben szabad kiko6téi statuszt adomanyozott Fiuménak."” Ez azt jelentette, hogy
a kikotd teriiletére vimmentesen lehetett arut behozni, és onnan kivinni, azaz a helyi

ipar nyereségesebben tudott miikédni a vambelf6ldiiparral szemben, megtartva a vimok
hidnyabdl fakado holtteherveszteséget. Nem sokkal késébb elkezdték a Karolyvaros

és a Fiume melletti Buccari (ma: Bakar) kozotti Karoly-ut (Via Karolina) épitését, amit
csak 1771-re fejeztek be. A nagyon meredek és szekerekkel nehezen jarhaté at mellett
1774-ben kezdték épiteni sokévnyi munkdval a Fiume helyett Zenggbe vezet§ J6zsef-utat
(Via Josephina). A mar korszertinek nevezhet$ Lujza-ut lett végiil az, amely 1809-t6l

megteremtette a megfelelS utkapcsolatot Fiume felé, ezzel az aruforgalmat is Zenggbdl

tjraa Kvarnerbe terelve.” Az it ugyanakkor csak a kivitelt szolgilta, a tengeri titon foly6

behozatal Trieszt kikot6jén keresztiil bonyolédott.™

Maria Terézia felismerve Magyarorszag igényét egy 6nall6 kikotdre, az 1776. augusztus
9-i adomanylevelével kézvetleniil a magyar korona részévé (corpus separatum) tette
Fiumét. A Magyarorszagrol a tengerpart felé szallitott aruk értéke mar 1775 és 1780 kozott

111 BAK 1997: 87; BALAZS 2019.

12| FEST 1916: 241.

131 GERGELY 1892: 10; JASINSZKY 1981: 229; 236.
14| FEST-HOLEK 1896: 298.
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t6bb mint 6tszorosére emelkedett.” Fiume hovatartozasa koriil a kirdlyndi rendeletek
ellenére vitak alakultak ki, ezért I. Ferenc az 1807:1V. térvényben a Magyar Kiralysaghoz
kapcsolta azt. A fiumei kormanyzéi tisztséget 1809-ig 6sszesen 6t alkalommal t61t6tték
be magyar fGurak, de ezt kovetGen 1822-ig erre nem volt lehetdség, a napdleoni haboruk
kovetkeztében ugyanis Fiume egy rovid idére elszakadt a Magyar Kiralysagtol. Fiumét
I. Ferenc 1822. julius 5-én kelt leirata adta vissza Magyarorszdagnak, ebben a magyar ten-
gerpart hatdrait az 1807. évi IV. térvénycikkben leirtaknak megfelelGen dllitottak helyre.
A masodik magyar idészakban a kik6td fejlesztését, valamint Magyarorszag és Fiume
kozlekedési kapcsolatanak erdsitését a vairosban miik6dé magyar kormanyzdk, valamint
a magyar orszaggylés horvat és fiumei kovetei egyarant siirgették. A reformkor gazda-
sag- és kozlekedéspolitikai vitdiban is gyakran elSkeriilt a tengerpart és Fiume kérdése,
elsésorban a vasttépitések kapcsan. "¢ A korszak vezetd politikusai koziil Széchenyi
Istvan és Kossuth Lajos is jart Filumében. Ljudevit Adamic¢, Fiume orszaggyiilési kovete
a Pest-Fiume vasut megépitésétdl varta, hogy Fiume lesz majd a Habsburg Birodalom
keleti felének kikotévirosa.”” Az elsd magyar , vasittorvény”, az 1836: XX V. tc. a Pestrdl,
illetve Sziszektdl a ,,magyar tengeri rév partokig” épuls ,viz-csatorndk, vas-utak, és ezekbez
sziikséges bidaknak” megépitését vallalo ,maganyos személyek, vagy tdrsasdgi egyesiiletek” kii-
l6ntéle kedvezményeket igért. Kossuth sokszor hivatkozott irdsa a Hetilap 1846. januar
27-ivezércikkében a fiumei vasutépités mellett allt ki, de a , Tengerhez magyar” felhivasabol
késébb torzitva megsziiletett a , Tengerre magyar’kifejezés is.'® Lényeges, hogy ekkoriban
a trieszti kikot6t mar bekapcsoltik a Habsburg Birodalom gazdasdgi vérkeringésébe, az
1841-ben megkezdett és 6ridsi eréfeszitésekkel az Alpokon dtvezetett vonal 1857-ben mar
megvaldsitotta a Trieszt és Bécs kozotti nagy kapacitdsa vasuti kapcsolatot. A fiumei
vasut tigyét tamogatok, a Kossuth kezdeményezésére alapitott és szamos ismert magyar
nemes — koztiik nemeskéri Kiss Pal fiumei kormanyzé, Kossuth, Batthyany Lajos, Ul-
mann Moric —részvényvasarlasaval Kereskedelmi Tdrsasdg néven egy magyar tengerhajézasi
tarsasagot is létrehoztak 1846-ban. Bar az elsé hajo tervei el is késziiltek a portoréi hajo-
gyarban, a tirsasag 1848 elején feloszlott.”” Mikozben a fiumei kikots alkalmatlan volt
még gbzhajok kiszolgalasarais, addig az osztrak Trieszt mar a szazad harmincas éveitél az
Osztrak Lloyd g6zhajozasi tarsasag révén bekapcsolédott a modern nemzetkozi tengeri

forgalomba és példaul ekkoriban a Bécsbdl szubvencionalt Lloyd mar t6bb mint husz

15/ THALLOCZY 1879: 198.
16 | GERGELY 1982: 61-87.
17/ RESS 2004: 60-61.

18 | BEKKER 2002: 179-181.
19| GONDA 1906: 38—41.
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hatalmas g6zhajéval, ezer alkalmazottal és 727 jarattal mikodhetett.?® A fiumei kikots
fejlesztése érdekében még 1833-ban elkésziilt a vesztegintézet, 1847-ben megkezddott
anagykikotd és a hullimtord gat (Mdria Terézia-molo) kiépitése, és a magyar orszaggytilés
targyalta a Vukovar-Fiume és a Buda—Fiume vasiit tigyét, sGt 1848-ig a nyomvonal egy
részének kitiizése is megkezdGdott.”! A magyar forradalom és szabadsdgharc kitorése
azonban megallitotta a folyamatokat, 1848. augusztus 31-t6l Jelaci¢ parancsara a horvatok
bevonultak a varosba és az 1868-ig ismét nem tartozott Magyarorszaghoz.

Lényeges figyelembe venni, hogy amikor a Fiume és Magyarorszag k6zotti kapcsolat
megszakadt, az osztrak birodalmi kézlekedéspolitika érvényesiilt, ami a tengerparti kap-
csolatok tekintetében Trieszt szerepének egyértelmd erdsitését jelentette. A dunantulivo-
nalak, ahogyan a zagrabi is, a reformkori magyar tervekkel ellentétben természetesen nem
Fiumét, hanem Triesztet céloztak. Emellett a tarifdkra is jellemzd, hogy mig 1880-ban
100 kilogramm gabona utdn a Budapest-Trieszt kozotti, 619 kilométeres vasitvonalon
kozel 170 forintot kellett fizetni, addig a Budapestrdl Zakanyon at Fiumébe tart6 rovi-
debb, 583 kilométeres vastitvonalon 182 forintot.”” Csak az osztrik-magyar kiegyezést
kovetden, az idvel 6nalléva valt kozlekedéspolitika kezdhette el djra Fiumét favorizalni.

Az1867. éviosztrak-magyar, és az 1868. évi magyar—horvat kiegyezéssel megkezdgdott
Fiume harmadik magyar korszaka. Ekkor Fiume és keriilete (6sszesen 19,57 km?) Hor-
vatorszagtol visszakeriilt a magyar dllamhoz, cserébe hirom magyarorszagi vairmegyéért
(Pozsega, Szerém, Verdcze).> Az1868-ban létrejott MagyarAllamvasutak mar 1870-ben
megépitette a Gyékényesrdl Zagrabig tarté tobb mint sziz kilométeres szakaszt.>* 1873.
junius 25-én elindult a forgalom a szentpéter—fiumei, oktober 23-an a karolyvaros—fiumei
vastitvonalon is.>> A viros gazdasigi fejlédésének kulcsfontossigi eleme amikor két
irdnybdl is elérte a vasut, egyrészt 1873-ban Laibach fel6l a Déli Vasut, masrészt Karoly-
varos feldl az 1883-t61 MAV kezelésében levé Budapest—Fiume vonal, mely elsésorban
éppen azért épiilt, hogy a Déli Vastt Triesztet favorizalé tarifapolitikajat megtérjék.>®

A magyar allami vasutfejlesztésekkel pirhuzamosan a gyorsan megteremtett politi-

kai, kozigazgatasi €s intézményi keretek k6zott megkezddott a vasuti infrastruktira

20| ZSIGMOND 2009:129. és LLOYD 1885:38.

21 | MAKKAI 2013: 20.

22 | Fiumei adatok 1880: 28—31.

23 | MAKKALI 2013: 15. Fontos megjegyezniink, hogy az 1848-ban megszallt és 1868-ban visszakapott Fiume és
keriilete nem volt azonos méreti. EI6bbi magdban foglalta a késdbbi Szusdk telepiilést is a tengerparton Novi
térségéig, mig utbbi csak az Ausztria és a Recsina foly6 kozotti kisebb teriiletet jelentette. GONDA 1906: 26.
24| MAJDAN 2013: 42.

25 | Fiumei Adatok 1880: 21

26 | PELLES-ZSIGMOND 2018: 33-38.
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mellett a kikotGi infrastruktura kiépitése is. A varos atvételekor csupan a Fiumara folyé
torkolatnal és az 1865-1867-ben épiilt Adamich-mélénal volt hajokikotd, 6sszesen alig
hat hektarnyi vizfelszinnel. Az ekkor megkezdett fejlesztésekhez sziikséges 13,12 millié
forintos (-31 238 095 K) 6sszeget a magyar kormany sajat koltségvetésébdl, az 1871: XIX.
torvénycikkbe foglalva finanszirozta.”” Mivel a kikotdfejlesztés mar az elsé években
éreztette hatdsat a kikotSi forgalom emelkedésében, a kormany még 1876-ban targyalni
kezdte a folytatast.”® A kikot6épités kozvetlen iranyitasat Hajnal Antalra biztak, aki
mar korabban is miniszteri f{6mérnokként a fejlesztés el6adéja volt, most pedig a fiumei
kik6td épitészeti hivatal f6nokévé neveztek ki.”

A kikotdi forgalom szépen fejl6dott: mig 1870-ben alig 13 milli6 forintot tett ki, 1873-
ban elsG izben elérte a 20 milliét, az évtized végére pedig mar megkozelitette a 30 milli-
6t.>° Az igazi 4ttorés, az ennél is dinamikusabb novekedés pedig még csak ezt kovetSen
kezdédott. A folyamat a Budapesten 6rolt j6 minGségi magyar liszt kivitelével indult el.
A magyar liszt szamara megnyitott olcso tengeri ut kivalasztasaban egyébként a protek-
cionista német vastti tarifik és vimok is szerepet jitszottak.” A fiumei kikot6 forgalma
1880-1890 kozott a beérkezett hajok szamat tekintve 84%-kal emelkedett, de 90%-os
volt a novekedés az aruk mennyisége és 43%-os az aruk értéke szerint is. Ezzel a fiumei
kiko6ts forgalma — a szdzadfordul6 utdni évekig — gyorsabb titemd fejl6dést mutatott,
mint Trieszté.*?

A fontosabb kikotGépitkezések 1906-ig, a kisebb javitdsok és fejlesztések egészen
1914-ig tartottak. Mindezek keretében csak a frumei kik6tS kiépitésére a magyar allam
1871-1914 k6z6tt 57 166 546,67 korona beruhazast forditott, mig a part menti teriiletek
feltoltésére legalabb ugyanennyit (utébbira csak 1890-ig 24 151 752 koronit).*® Ezek
alapjdn a fiumei kikot6i infrastruktirdra az dllam koriilbelil 100 millié korona érték-
ben ruhdzott be. Ez mai értéken megkozelitSleg 430 millidrd forint dllami beruhdzast
jelent.34 Ennek eredményeképp 6 169 méter rakpart, 2 o8o méter hullimgat, 53,8 hek-
tar vizfelszin és 60 hektar feltoltott teriilet szolgdlta a modern tengerhajézas igényeit
2711871. évi XIX. torvénycikk.

28 IHAJNAL 1885: 240.

29| SZINNYEI 1896: 270.

30 MTE 189r1: 50.

31| Vasuti és kozlekedési k6z16ny, 1878. december 25. pp. 409—410.

32| BERGER 1936: 56. )

331 Az MSE 1885-1913 és az MTE 18981914 kozott kiadott statisztikdi, valamint a DAR: TH. 66-1891-X1X—2317
alapjan Pelles Mdrton szdmitdsa.

34 | Az 6sszehasonlithatésag érdekében, végeztiink egy révid szamoldst, mely nagysdgrendileg megmutatja, hogy
bevezetésekor a korona (1892:X VII. tc.), mennyi mai, 2018-as forintot és eurGt érne: 1 kg szinarany 2019. okt6-

ber 29-én 14 202 000 forintot ért, 1892-ben a torvény szerint 3280 korondt ért, azaz 1 korona ma kériilbeliil 4330
forintot érne.
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a fiumei kikotoben.* A kik6t6i infrastruktira amortizacigjat példdsan ellensiilyozta
a kikotdi illetékekbdl befolyt 6sszeg, mely egyuttal a kikoté magas kihasznaltsagara is
ramutat. A kikotdi illeték 6sszege a kikotGbe érkezett hajok szamanak gyarapoddsaval
novekedett, majd a szizadfordulon az allami szabélyozas miatt kezdett cs6kkeni, mivel
akkor konnyitettek a kiko6tdi illetéken, ugyanis annyira nagy tartalékok képz&dtek az
amortizaci6 ellensilyozasara fizetett 5sszegekbdl. Ertéke igy példaul 1871-ben 30 ezer K,
1876-ban 40 ezer K, 1881-ben 184 ezer K, 1886-ban 347 ezer K, 1891-ben 435 ezer K, 1896-
ban 500 ezer K, 1901-ben 359 ezer K, 1906-ban 397 ezer K és 1911-ben 370 ezer K volt.*®

Szamitasaink szerint a kik6tSre forditott kiaddsok és az onnan befolyt bevételek na-
gyon hamar, mar 1886-ban pozitiv értékeket adtak, a szdzadforduldra pedig a beruhazas
megis térilt. A fiumei kik6t6 1900. évi statisztikadi, valamint levéltari forrasok alapjan is
bizonyithat6, hogy a fiumei ad6k, melyek dttételesen a beruhdzasok hatdsra névekedtek
(egyenes adok, fogyasztasi ado, hatarvam, bélyegilleték, kikotdiilleték, posta és tavirdai
illeték) 1872-1890 k6z6tt nem csak visszahoztak, de megis haladtak a kikotdre forditott
Osszegek mértékét. 1890-ig a kikots és a feltoltés koltsége Gsszesen 51 042 834 K, mig
a helyi ad6kbél befolyt Gsszeg 84 405 970 K étéket tett ki.>” Ezt kévetSen, a kikotGépi-
tésre mar fajlagosan kevesebbet kellett kélteni, mig adokbdl az 1891-1899 k6zotti esz-
tendSkben 121 938 153 K folyt be, amely messze meghaladja az 1872-1890 k6z6tt befolyt
osszeget.”® Ezek alapjan kijelentjiik, hogy a fiumei kikot6 kiépitésének tetemes kiadasai
tobbszorosen megtériiltek a magyar dllam szamara. Még késébb utalunk rd, hogy az itt
bemutatott gazdasagi megtériilés mellett a beruhdzds kapcsan szamos multiplikator
hatdsrol is beszélhetiink.

Végiil a kikotd fejlesztése kapcesan meg kell jegyezniink, hogy azt mar a kortarsak is
vildgosan lttak, hogy mind Trieszt, mind Fiume mesterségesen felfejlesztett kikté volt.”
A torténelmi események késgbbi alakuldsat mar ismerve beldthatjuk, hogy a Monarchia
telbomldsaval valoban mindkét kik6té el is veszitette egykori jelentGségét. Fiume kapcsan
osszességében kijelenthetd, hogy 1920-ban nemcsak Magyarorszag veszitette el tengeri

kijaratat, hanem Fiume is elveszitette korabbi gazdasagi hatorszagit.

351 GONDA 1906. 73-79.

36 | Fiumei statisztika 1901: 149.; MSE 1901; 1906; 1911.
37| Fiume statisztika 1900; DAR: TH. 66-1891-XIX-2317.
38 | Fiumei statisztika 1900.

39| BERGER 1936: 57.
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3.2. AZ ONALLO MAGYAR KERESKEDELMI TENGERESZET MEGTEREMTESE

Az emlitett vasuti kapcsolatok kiépitésével és a kikotdfejlesztéssel megnyilt a lehetGség
a magyarorszagi druk gyors és nagyvolumend szallitdsira és Fiumében val6 rakodasara
is. Hianyzott még a magyar kereskedelmi tengerészet, melynek érdekében allt volna
a hazai feldolgozott agrartermékek kiilfoldre széllitisa. Ehhez elGsz6r a magyar tenge-
részeti kozigazgatas alapjait teremtették meg. Még 1870-ben Ausztria és Magyarorszag
megallapodott a tengerészeti kozigazgatds szétvalasztasarol, majd ugyanebben az évben
létrejott a triesztitdl fiiggetlen fiumei Magyar Kiralyi Tengerészeti Hat6sag. *® A hat6sig
amagyar kereskedelmi kormanyzat végrehajté szerve volt. A magyar tengerészeti kozigaz-
gatds valamennyi személyi, haj6zasi, kereskedelmi, miszaki, szakképzési, egészségiigyi,
vesztegzari tigye ehhez a hivatalhoz tartozott. Feliigyelete ald rendelték a tengerészeti
keriiletekbdl az alabbi hat révhivatalt is: a fiumeit, a buccarit, a portoréit, a selczeit,
a zenggit és a carlopagéit, valamint a matinschizzai vesztegintézetet.* A hatésig elnoke
a fliumei kormdnyzo lett. Ezzel az 6ndll6, Ausztriatdl fiiggetlen magyar tengerészeti koz-
igazgataslétrehozasa megtortént, azonban még ez sem jelentette azt, hogy a tengereken
és 6ceanokon zajlé modern vilagforgalomba Magyarorszag eredményesen bekapcsolédhat.
Akiegyezést kovets években ugyanakkor egy 6ndll6 magyar kereskedelmi tengerészet
felépitését mégleginkabb az alacsony hazai t6keakkumulaci6 akadalyozta, vagyis egész
egyszerien nem volt meg a financialis feltétele annak, hogy Magyarorszag egyszerre
fejlessze a kikotGjét, az ide vezetd vasutat és hozza létre sajat tengerhajézasat. Ez a felis-
merés késztette az dllamigazgatast arra, hogy tarsuljon, az 1836-ban alapitott, és 1855 6ta
osztrak allami tdimogatassal mikodd trieszti Osztrak Lloyd vallalathoz, igy teremtve meg
az Osztrak-Magyar Lloydot. A magyar trikoldr szinei elGszor ennek a cégnek a g6zhajéin
jelentek mega vildg tengerein.** A tirsasaghoz fiizott reményekkel ellentétben azonban
a Lloyd nem csatorndzta be Fiumét kell6képpen a viligpiacra.*’ Forgalmanak 1870

1888 kozott csupdn 23,5%-a érintette Fiumét, 1888-1891 kozott pedig csupan 11,8%-a.**

40| DUBROVIC 2001: 344.

411 ZSIGMOND 2007: 60.

42 | Az Ausztridval megkotott, és az 1867:X V1. torvénycikkbe foglalt vim- és kereskedelmi szerz8dés 6. cikke
leirta az Gj Monarchia tengeri kereskedelmi lobogajat is: ,, Mindkét fél kereskedelmi hajoi egy és ugyanazon lobogot hasz-
ndlnak, mely az eddigi jelvényekkel a magyar korona alatti orszdgok szineit és czimerét egyesiti”. Az Gj — magyar szineket
is tartalmazé — tengeri kereskedelmi lobogét az uralkodé dltal 1869. februdr 18-dn jovahagyott hirdetményben
jelentették be. A torvénycikk értelmében a tengeri kereskedelmi hajékon kételezd Gj lobogé hasznalatit 1869.
augusztus 1-jétSl rendelték el. Magyarorszagon a szabdlyozdst Gorove Istvan foldmivelés-, ipar- és kereskedelem-
tigyi miniszter hirdette ki 1869. marcius 10-én. Budapesti kizlony, 1869. mdrcius 13. p. 730.

431 ZSIGMOND 2009: 134-135.

44 | PELLES 2016a: 153-163.
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ALloyd piaci érdekei, keleti iizletpolitikai irinyai emellett alapvetSen ellentétesek voltak
a magyar igényekkel, példaul kifejezetten kdros volt az olcs6 orosz gabona importja a
cég hajoin a Monarchia piacaira. Ez vezetett el oda, hogy 1891-ben a Baross Gédbor altal
vezetett Kereskedelemiigyi Minisztérium felbontotta a Lloyddal k6tott megallapodast,
majd a felszabadult forrisokbél magyar hajézisi villalatokat kezdett timogatni.** A Ba-
ross-féle 6nallé magyar k6zlekedéspolitika érvényesiteni tudta elképzeléseit, a magyar
tengeri haj6zas megteremtését, az Adria Rt. ,ujjaalkotasat” Baross egykori biral6ja, Szabo
Jend miniszteri tandcsos is azzal méltatta, hogy , Baross e tényét nem ugyan a legfontosabb,
de legsikeresebb milvének tartjuk”.*®

Az elsé allamilag tamogatott hazai vallalat a késébbi Adria Magyar Kiralyi Tenger-
hajézasi Rt. volt. Ezt a vallalatot Ossoinack Lajos vezetésével frumei, osztrak, londoni,
liverpooli és glasgow-i villalkozSk hoztik 1étre 1880-ban féleg brit toke finanszirozasaval. "’
A sikeres iizlet alapjat pedig a Magyarorszagon elGallitott j6 minGségii liszt brit kikotkbe
szallitasa alapozta meg. A hagyomanyosan addig inkabb csak importkikétéként mikods
Fiumében egyébként ekkor kezdett a kivitel egyre nagyobb ardnyokat 6lteni. A kezdeti
sikereket latva 1882-ben a magyar dllam dtszervezte az Adria Steamship Company jogel6d
szervezetet és megalapitottaa magyar Adria Rt.-t, mely 1914-re a valaha volt legnagyobb
magyar kereskedelmi tengerhajézasi véllalattd nétte ki magat. Az Adria alapvetSen Fiumé-
t6l nyugatra k6zlekedett; jaratai becsatornaztak Fiumét Nyugat-Eurépa vérkeringésébe,
s6t a tarsasag kezdte meg a kozvetlen kapcsolatot Fiume és Brazilia kozott is.

ALloyd 1891-es szerzGdésbontasat kévetSen helyi partmenti jaratokat fenntarté valla-
latok (Krajczar és Tarsai; Sverljuga és Tarsa; Schwarz Lip6t vallalkozasa) 6sszevondsaval
alapitotta meg a minisztérium a Magyar—Horvat Tengeri G6zhajézasi Rt.-t. Ez a cég
kapcsolta be Fiumét az Adriai-tenger keleti és nyugati partvidékének dru- és személyfor-
galmaba.*® Amikor pedig az Al-Duna szabélyozasa révén sikeriilt megteremteni a dunai
g6zhajozas lehetSségeinek kiterjesztését, a magyar dllam 1898-ban létrehozta a Magyar
Keleti Tengerhajézasi Rt.-t, mely el6bb az al-dunai kikétSket kapesolta 6ssze Konstan-
tindpollyal és az djfent Osztrik Lloydda valt vallalat f61dkozi-tengeri jarataival, késbb

(1912) pedig elinditotta az dllamilag szubvencionalt Fiume-Ausztrilia vonalat is.*’

45 | Els6ként Nagy-Britannia kezdte el szubvencionalni hazai hajézési tarsasdgait, majd hasonléan jért el szimos

tovabbi nemzet is. Ezt a gyakorlatot vette alapul az osztrdk kormaényzat a trieszti Lloyd 1855-t6l kezd6d6 finanszi-
rozasdval, és ez a modell honosodott meg Magyarorszdgon is. Emellett ugyanakkor az dllami timogatds egy masik

formadja is megval6sult, a piaci alapon szervez6dG szabadhajézds dllami megsegitése.

461SZABO 1894: 18.

47| PELLES 2016b:199.

48 PELLES-ZSIGMOND 2018: 119.

49 | PELLES-ZSIGMOND 2018: 146.
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Ekézben az un. szabadhajézasi vallalatok az 1893. évi szabadhaj6zasi torvény adta
lehetdségek keretei szerint alakultak meg.*® Ez a rendelkezés alkalmat teremtett a piaci
alapon szervez4dg villalatoknak arra, hogy bizonyos esetekben dllami timogatdsokat
vegyenek igénybe, példdaul ha Fiumébdl vagy Fiumébe a nemzetgazdasag részére elonyos
fuvarokat szereztek. Id6rendben el§sz6r az Oriente Magyar Haj6zasi Rt. jott Iétre, mely
az egész vilagon végzett szabadhajézdst am alapszabalyban rogzitett célja kifejezetten
a tavol-keleti kik6t8kbdl a nyers rizs szallitasa volt a fiumei Rizshdntol6 Rt. szimara.
A kovetkezd szabadhajézasi tarsasag a Photogen Forgalmi Rt. volt, ami 1896-ban jott
létre, és a fiumei KGolajfinomité Rt. részére szdllitott nyers kGolajat az Etelka nevi
tankerhajén Batumbél Fiumébe.”' Kézben Copaitich Zsigmond a part menti Magyar—
Horvat Rt. elnokeként olyan befolyast szerzett, mellyel el6bb 1895-ben megalapitotta
a Copaitich ésTarsai vallalkozast, majd 1899-ben a Magyar-Horvit Szabadhaj6zasi Rt.-t.
Elébbi harom g6zossel f6leg a fekete-tengeri gabona vildgpiaci eladdsaval, utébbiaz egész
vilagot behdl6z6 szabadhajézassal foglalkozott. Az allami forrasok lehivasara két kisebb,
egy-egy g6zost foglalkoztaté vallalkozas is Iétrejott; ez 19o1-ben az Indeficienter g6zost
és 1903-ban a Kostrena g6z6st jelentette.’” Késébb, 1907-ben alakult meg Polnay Jend
vezetésével az Atlantica Tengerhajézsi Rt. is.?

Mindezek mellett akadtak kisebb villalkozdsok, valamint gyarak, melyek szintén
rendelkeztek egy-egy g6zhajoval és a frumei tengerészeti hatésagnak is voltak a magyar
hajéregiszterben szereplé munkahajoi.

Az elsé vilaghaboru kitérésekor a magyar hajélajstromban 6sszesen 137 g6zhajo, vala-
mint 412 vitorlds, haldszbarka, szimozott és élelmezési barka szerepelt. Utébbiak csak
az Adrian belili kozlekedésre voltak alkalmasak. A magyar kereskedelmi tengerészet
tehdt 6sszesen 549 vizi jarmibél 4llt 149 743 nettd regisztertonna-tartalommal. >* A vi-
torldsokon, barkdkon 1 071, a g6zhajékon t6bb mint kétszer ennyi, 2 247 {6s legénységi
allomany dolgozott.”® Ezekkel a mutatékkal az els6 vilaghdbori kitorése el6tt Magyar-
orszag tengerészete elérte valaha volt legnagyobb méretét.*®

5011893. évi XXII. torvénycikk.

51| PELLES-ZSIGMOND 2018: 148-158.

52| PELLES-ZSIGMOND 2018: 159-169.

53| PELLES-ZSIGMOND 2018: 178.

541 A magyar kereskedelmi tengerészet Gsszesen 137 g6z0se Gsszesen 236 040 brutté-regisztertonndat (BRT), vagy-
is 147 906 nettd-regisztertonnat (NRT) tett ki. Jelezve a kiilonbséget, megjegyezziik, hogy emellett lényegesen
elesrpiilt a vitorlasok és barkak (412 darab) 1837 NRT tonnatartalma. MTE 1915. p. LV.

551 MTE 1915: LV.

561 ZSIGMOND 2011: 25.
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A fiumei magyar kereskedelmi tengerészet 1868-1914 k6z6tti druforgalmarél alapvetSen
a Magyar Statisztikai Evkinyvek relevans példanyai, valamint a Rijekai Allami Levéltarban
megtaldlhat6 hajonapldszelvények, illetve az egykoron a varosban mikodott Tengerészeti
Hatésdg eziranyud kimutatdsai adnak képet. A magyar tengeri kereskedelmi flotta dru-,
személy- és postaforgalmat is kozvetitett.
Akikotd és a hajozas dllami fejlesztésének hatdsara a fiumei kik6t6 aruforgalma 1867—
1913 k6z6tt emelkedd tendencidt mutatott, azon beliil is szinte végig az export dominalt
—egyediil az 1869-1874-ig tarté években, az 1907-es és 1909-es években volt importtébblete
a kikotének. Erzékeltetve a fejlédést is, 1867-ben a behozatal 42 372 tonna, illetve érték-
ben kifejezve 12 331 000 Kvolt, 1913-ben mar 922 959 tonna és 213 410 ooo K, mikézben
a kivitel az 1867-es 60 473 tonna és 10 890 000 K értékekrdl 1913-ra 117 388,3 tonndra és
264 594 000 korondra emelkedett.”” Ez az 6sszforgalmat tekintve mind mennyiségben,
mind értékben is tobb mint husszoros, évenkénti dtlagos 8,3%-os névekedést jelentett.
Fiume kikotGje Magyarorszag szamara egy nagyon fontos stratégiai poziciot jelentett,
nem tulzds llitani, hogy kapu volt a viligpiacra. Magyarorszag vilagpiaccal —vagyis a f6leg
Ausztridval zajlott belsé kiilkereskedelmen tul—val6 kiilsé kiilkereskedelmében a tengeri
kereskedelem 8—10%-ot tett ki, mely javarészt természetesen Fiumén keresztiil zajlott.>®
A dualizmus idészakaban egyszerre volt jelen a vilagban a szabadkereskedelem és
a protekcionizmus. Mig Eur6paban Nagy-Britannia a szabadkereskedelem elvei mentén
szervezte gazdasagit és szinte mindig a legolcsobb dru termékek tudtak eladdsra keriilni
abirodalom piacain, addig példaul Németorszag védévamokat vezetett be. Ez Magyaror-
szdgot arra kényszeritette, hogy termékeivel a tengeri szallitas felé forduljon, kiilénben
avilagpiacraszant, Németorszagon keresztiil halad6 forgalmanak sulyos vaimokkal kellett
volna szembenéznie.”® Mikézben id6vel latvanyosan sikeriilt névelni a magyar termé-
kek vildgpiaci részesedését, a magyar kiilkereskedelem szerkezete nagyban hasonlitott
az osztrak-magyar vimunion beliili magyar kereskedelemhez, hiszen a nyerstermékek
64%-ot (koztiik a gabona 29%-ot), az ipari termékek pedig 36%-ot (az élelmiszeripari

termékek 15%-ot) tettek ki a 19. szdzad végi forgalombél.®°

Ugyanakkor az is elmond-
hat6 a Monarchidn kiviili magyar exportrdl, hogy egyfeldl a hazai ipar méretgazdasagos
termelésébdl fakado tobblete tudott tavozni, igy példaul a liszt; illetve olyan termékek,
571 MSE:) 1913. adatai alapjdn.

58| MSE 1885-1913. adatai alapjan.

59 | Vasiiti és kozlekedési kizlony, 1878. december 25. pp. 409—410.
60| KATUS 1977: 944.
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melyek az évek soran kiszorultak az osztrdk piacrdl, de addigra nagy hazai termelési
héttérrel rendelkeztek, mint példaul a cukor.® Emellett idével a leginkdbb versenyképes
hazai termékek is kikeriiltek a vildgpiacra, példdul a torpedd, vagy a Ganz gyar termékei.
A kikotébe telepiilt ipar is hatott a kereskedelemre. Ez drunemek szerint azt jelentette,
hogy Fiume importja f6leg nyerstermékekbdl és gyarmatarukbdl dllt, amelyeket a fiu-
mei és a hazai magyar ipar feldolgozott, és ezen késztermékek egy része tavozott végiil
tengeren export formdjaban.

A magyar kereskedelmi tengerészet 1883-1913 k6z6tt 34 719 009 tonna arut szallitott.
Ennek mintegy §5%-it az Adria Rt. egymaga bonyolitotta le. Erdekes a megoszlds is,
miszerint masodik helyen a forgalom 9,4%-4aval a csak 1898-ban alapitott Magyar Keleti
Rt. szerepel és harmadik helyen, 8%-kal a Lloyd. Az, hogy az aruforgalom folyamatosan
novekedett és a vallalatok sikeresek voltak, indirekt médon képet ad a hatékonysagukrél
is. Mig az allami cégek akkor is megkaptdk volna a szubvenciét, ha iiresjaratokkal kozle-
kednek, a szabadhajézasi vallalatok cs6dbe mentek volna, ha csak fenéksullyal jaratjak
hajéikat. Eppen ezért érdemes naluk megvizsgalni a hatékonysdgot, melyet a véllalat
évenkénti aruforgalma és a flottdjanak adott évi 6sszegzett NRT térfogata hanyadosainak
atlagaval fejeziink ki. Ez a mutat6 jelzi, hogy az adott cég mennyire tudta kihasznalni
a szallitékapacitdsait: a minél magasabb érték azt mutatja, mennyire volt képes a tarsa-
sag kikotordl kikotdre 4j fuvart szerezni, azaz mennyire mikédott jol az iigynokeibdl
all6 halézata, akik az djabb és Gjabb fuvarokat szerezték. Ugyanakkor a mutaté azt is
lattatja, hogy a tarsasdag mennyire modern és gyors hajékkal dolgozott, hiszen ha hajéi
lassuak voltak, az adott év alatt szallitott Arumennyiség szintén alacsonyabb volt, mint
egy azonos NRT kapacitdssal rendelkezé gyorsabb hajékat birtoklé vallalatnak. Tovab-
b4, ha a tarsasag hajoi elavultak voltak és sok idGt kellett a javitasukkal tolteni, akkor
ugyancsak alacsony hatdsfokérték fog kijonni a kihasznalatlan kapacitdsok miatt. Az
igy elvégzett szamitasok alapjan legjobb hatdsfokkal az Atlantica Rt. dolgozott (14,42),
ezt kovette az Indeficienter g6z6s (15,69); majd a Copaitich cég (13,89); az Oriente Rt.
(13,42); a Kostrena g6z6s (12,06); a Magyar—-Horvat Szabadhajézasi Rt. (9,73) és a Photo-
gen Rt. (6,83). Bar célunk a tendencidk bemutatdsa és elemzése, néhany konkrét példat
a hatékonysag vonatkozasiban is emlithetiink. Az Atlantica Rt. példaul a kikét6ben
val6 rakod6idé csokkentésére gyakran magasan talfizette a munkasokat, halegalabb egy
nap elényt tudtak szerezni a folyamatban. A céget vezet$ Polnay Jend rendszerint azt
is elérte, hogy a hajokat épitésiik elStt atterveztették a brit hajégyarakkal, hogy azonos
BRT kapacitas mellett tobb aru férjen fel, tehat a g6zoseik NRT értékét novelni tudtak

611SCOTT1977: 329-359.
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a versenytarsakéhoz képest, mikézben a hajé kiilsé paraméterei nem véltoztak.®* Azt is
megjegyezziik, hogy a Magyar-Horvat Szabadhaj6zasi Rt. alulteljesitésére j6 magyarazat,
hogy a tdrsasig fennalldsa alatt két g6zosét is elveszitette.®> Természetesen a statiszti-
kat az is drnyalja, hogy példaul az orosz kGolajszallitasra épité Photogen Rt. 1902-t6l
az érintett orosz olajmez8kon tombold sztrajkok miatt Iényegében leallt, a Monarchia
egyetlen tankhajéja, az Etelka igy kihaszndlatlannd valt, és 1906-ban a cég felszamoldsa
keretében értékesitették.5*

Ujszeriivé teszi az adatok megjelenithetségét a halézatos abrazolds. Ezt bemutat-
juk kiilon-kiilon az dllami és a szabadhaj6zasi vallalatok kapcsan is. A két dbrazoldsban
azonban éles kiillonbséget jelent az adatok rendelkezésre dlldsa. Mig az dllami vallalatok
kapcsdn a torvényben rogzitett 1914. évi hajéforgalom adataira alapozhatunk, addig a sza-
badhajézasivallalatok esetében konkrét, az egyes utakrél szarmazé hajonaplé-kivonatok
allnak rendelkezéstinkre. Ennek alapjan vizsgaljuk meg a két abrat:

A3.szamu dbran lathatjuk, hogy a torvényben rogzitett itvonalakat jarvaaz Adria Rt.,
a Magyar-Horvat Rt. és a Magyar Keleti Rt. hajo6i 6sszekapcsoltak egymassal Fiumét az
adriai, nyugat-eurdpai, braziliai és ausztral kik6tSkkel, valamint Patrason at az al-dunai
és a foldkozi-tengeri kikotékkel.

A szabadhaj6zasi villalatok kapcsan a fiumei levéltarbdl 1832 fuvarrdl sikeriilt adatot
talalnunk. Ezek hdl6zataban most csak az olyan kikotSk kozotti forgalmat abrazoltuk,
mely meghaladta az 1500 tonndt. Lathatjuk, hogy még egy ilyen erésen redukalt graf
esetében is rendkiviil sok szallal k6t6dnek egymashoz az érintett kik6tSk, ez pedig azt
sugallja, hogy azok az iigynokok, akik egy-egy hajozasi vallalat részére a fenti kikotGkben
fuvarszerzésen dolgoztak, jol teljesitették a feladatukat.

A magyar hajok a vilag legfontosabb kereskedelmi kikotSiben rendre megfordultak.
Voltak jol bejaratott utvonalak is, példaul sok g6z6s szallitott a Braila <—> Rotterdam
<—> Cardiff <—> Fiume vonalon, amely dltalinosabban az al-dunai és fekete-tengeri
kikotSk <—> holland és északnémet kik6tSk <—> brit kikot6k <—> Fiume és Trieszt
vonalnak is felfoghaték. Ezek voltak a magyar szabadhaj6z6 flotta legstribben bejart
utvonalai. Az al-dunai és fekete-tengeri kikotdk f6leg faanyagot és gabonat exportaltak
és szenet vettek fel; a holland és északnémet kikotSk felvették a gabonat és a fadrut és
kiillonféle feldolgozott cikkeket exportaltak; a brit kik6t6kbdl f6leg kdszenet és kokszot

vettek fel a magyar hajok, mig cukrot és lisztet adtak le, illetve sokszor Triesztbdl és

62l MMKM. KEZ. 680.
63 PELLES-ZSIGMOND 2018: 163.
64| PELLES-ZSIGMOND 2018: 157-158.
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3. abra. Az allamilag tamogatott magyar kereskedelmi tengeri hajozasi tarsasagok hajdinak tér-
vényben régzitett dtvonalainak halézata 1914-ben
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Forras: Az 1914. évi XX., XXI., XXTIII., és XXIV. torvénycikkek.
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4. abra. A magyar szabadhajozasi tarsasagokhoz tartozo hajok 1500 tonna folétti fuvarjainak
aruforgalommal silyozott halézata 1893-1914 kozott
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Forris: A felhaszndlt forrdsok k6zott
jelzett szabadhaj6zast érintd fiumei
(rijekai) levéltdri iratok alapjdn készitett
sajat szerkesztés.*

* | A halézat mégotti informatikai mo-
dell megalkotdsiban koszonjik Pelles
Dorottya segitségét!

90  kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Fiumébdl is szallitottak ipari termékeket a magyar hajok visszauton a Fekete-tengerre.
Eurépan kiviil is voltak allandé fuvarok, melyek féként az dzsiai kik6t6kbdl szairmazo
nyerstermékeket és odaszallitott feldolgozott drukat foglaltadk magukban. A magyar hajok
a legtobb arut az alabbi tiz kikot6bdl szallitottdk el: Braila (55 orr t); Cardiff (35 642 t);
Taganrog (27 153 t); Odessza (25 003 t); Rotterdam (24 780 t); Fiume (23 362 t); Newport
(22 460 t); Barry (18 136 t) és Batum (17 953 t). A tiz legnagyobb exportkikots az 6sszes
magyar szabadhajézasi véllalat altal exportalt aru forgalmdnak 46,15%-it tette ki. A tiz
legfontosabb importkikotdje ennek a részflottanak az alabbi volt: Fiume (148 038 t);
Rotterdam (83 240 t); Velence (22 682 t); Briila (20 680 t); Antwerpen (20 059 t); Hamburg
(12 211 t); Marseille (12 168 t); Genova (12 106 t) és Alexandria (11 713 t). A legfontosabb
tiz importkik6td 6sszegzett silya az importon beliil 63,43% volt.

Fennallasuk alatt, a magyar villalatok a kovetkez6 mértékd és aranyu drut szallitot-
tak Fiume szempontjabdl: Adria Rt. 8 688 ezer tonna (22,6%); Lloyd 2 773 ezer t (7,2%);
Magyar-Horvat Rt. 3 500 ezer t (9,1%); Magyar Keleti Rt. 127 ezer t (0,33%); Atlantica
Rt. 372 ezer t (0,97%); Oriente Rt. 306 ezer t (0,8%); Photogen Rt. 148 ezer t (0,39%);
Magyar-Horvat Szabadhajézasi Rt. 497 ezer t (1,29%); Copaitich és tarsai 141 ezer t
(0,37%); Indeficienter g6z06s 33 ezer t (0,1%); Kostrena g6z6s 73 ezer t (0,2%); Cunard
kivindorl6hajék Fiume és New York kozott 214 ezer t (0,56%).° A magyar kereskedelmi
tengerészet tehat meghatdrozo6va valt a fiumei kikotd forgalmaban.

Meg kell emliteniink, hogy a magyar tengerhaj6zas jelentGs személyforgalmat is lebo-
nyolitott. Ez részben az adriai forgalmat jelentette, részben tavolsagi utakat. A fentebb
emlitett vallalatok kozott az Adria Rt. luxus-személyforgalmat bonyolitott le, illetve
egyuttmikodve a liverpooli Cunard tarsasiggal a k6zép-eurépai kivandorlas Fiumén ke-
resztiili lebonyolitdsiban vett részt.°¢ A Magyar-Horvit Rt. ugyanakkor az adriai-tengeri
part menti szolgalataban jelentSs szimu utast szallitott. Mig az Adria Rt. luxusitjain
évente dtlagosan 25 000 f6 vett részt,*” addig a Magyar-Horvit Rt. folyamatosan no-
vekvd trend mellett 1893-ban 131 180 {6t, 1903-ban 616 960 f6t és 1913-ban 1 573 503 {6t
szllitott.® A trsasig kétségteleniil jelentds utasforgalmat bonyolitott le az Adridn, mely
minden bizonnyal nem volt hatdstalan a turizmus fejl6désére sem.

Végezetiil emlitést kell tenni arrdl, hogy nem elhanyagolhatok a magyar kereskedelmi
tengerészet fejlesztésének és mikodésének multiplikdtor hatdsai sem. A téma megannyi
kutatdst kindl még, mik6zben a teljesség igénye nélkiil is j6 néhany példa jol érzékelteti
65 | PELLES-ZSIGMOND 2018: 193.
66| PELLES-ZSIGMOND 2018: 113-118.

671 MSE 1899-1913. adatai alapjdn.
681 MSE 1893; 1903; 1913. adatai alapjan.
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ezen hatdsok jelent§ségét. Fiumében miikodott Kozép-Eurdpa elsé kGolaj-finomito-
ja, a vilag elsé torpeddgyara, itt jott létre a Monarchia egyik legnagyobb ipari iizeme,
a Ganz Danubius hajégyar. Mikodott a varosban rizshantol6, csokoladégyar, papiriizem
és szamos tovabbi gyir, mely az itt megfordult nyersruk feldolgozasara jott létre.®
Az idegenforgalom és a vendégéjszakdk szamanak novekedését kovetGen kezdték el
a reprezentativ szalloddk épitését, mint amilyen az Eurépa, a Hotel de la Ville, a Lloyd
vagy a Kvarner volt. Késébb szamos kisebb szall6 is létrejott a varosban, dontden az
6varosban és a vasatallomas kornyékén. A budapesti kavéhazakba a hosszu tengeri ut
utdan megérkezg brazil kavé szinte természetes volt akkoriban. A tengerészet fejlédése
atudomanyra is hatott, két magyar szervezési Adria-expedicié is végzett meteoroldgiai,
biolégiai és hidrografiai megfigyeléseket.”® Az Adria Rt. 1913-ban elinditott rendszeres
luxusjaratai Fiumébél Eszak-Afrika partjai mentén a Kandri-szigetekre jartak, és a magyar
g6zhajokon a hazai élelmiszeripar legjobb termékeit szolgaltak fel, a Pick szalamitdl,
a magyar borokon keresztiil a legfinomabb édességekig.”" A fiumei kikotG és a magyar
tengerészet az 1873-as bécsi vilagkiallitason, az 1885-6s orszagos kidllitdson és az 1896-0s
millenniumi kidllitdson is bemutatkozott. Ut6bbin mar jelentés mennyiségi kiallitasi
anyag érkezett Budapestre, tobbek k6zott az Adria Rt. tiz hajémodellt, a Howaldt-gyar
6tot mutatott be, a hat6sdg t6bb vitorldsmakettet, mig a Magyar—Horvat Rt. akkori
teljes, 18 hajobdl dll6 flottdjanak hajomodelljeit adta eredetileg a kozlekedésiigyi csar-
nokba, majd az 1899-ben megnyitott Kozlekedési Miizeumnak.”” Csupan néhany példat
kiemelve is jol1athatjuk, hogy Fiume és a magyar kereskedelmi tengerészet dllami és piaci
alapu egyiittmikodésével 1étrejott fejlédése milyen 6nmagan is tulmutaté folyamatokat
inditott be, és milyen komplex eredményeket hozott Magyarorszag gazdasaganak és

kozlekedésének fejlédése szamara.”

69| KARAMAN 1974: 204—208.

70 | Ezek mellett utalunk Kankovszky Ferenc kormdnyzé-helyettes alig ismert és kutatott emlékiratdra is, ami
tobbek kozott tengeri kidllitisok megvaldsitdsat is célzé komplex kulturdlis kézpont terveit mutatja be. A Ma-
gyarorszagi Reformdtus Egyhdz Zsinati Levéltdrdban 8rzott emlékiratot bemutatja: MAKKAI 2004:55

711 DAR. 46. 412-1907-X VIII-1768.

72| Sajnos a masodik vildghdboru idején — 1944. julius 2-dn és szeptember 17-én — a mizeumot ért bombataldlatok-
ban alig néhany targy kivételével a teljes hajézdsi gytijtemény megsemmisiile. BIRO 1996: 172-173.

73 | A késdbbi fejlesztések lehetséges irdnyai és a hdbord utdni tervek ugyancsak impozansak és mutatjdk az iparo-
sod6 orszag gazdasagi és kiilkereskedelmi fejlGdésében rejlg tovabbi lehet8ségeket is. Ezek megval6sitdsit az els§
vilighdbori elvesztése azonban megakadilyozta. Az igy elmaradt lehetSségek (a balkdni piacokon valé aktivabb
jelenlét, kereskedelmi hajégydrtds fejlesztése, tengeri haldszat modernizicidja stb.) kifejtése meghaladna e tanul-
madny kereteit, de a témdban tdjékoztatdst ad: ZSIGMOND 2011:159-162. és PELLES-ZSIGMOND 2018:198-203.
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DAR.: Dzavni Arhiv u Rijeci — Fiumei Allami Levéltar.
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MegépUllhetett volna a Boraros téri hid mar a 19. szazadban?
Budapesten az 1880-as évek kozepén j hid, 4j hidak épitését tervezték. Az 1890-es évekre mar konkrét
javaslatok is voltak a hidak helyérdl.

Abban kézmegegyezés volt, hogy az egyik dtkeld az Eskii tér kérnyékére kertil, a mdsik helye valahol délen
lesz, mert Budapest forgalmi viszonyai egy déli hidat igényeltek.

Ezért indult meg az a civil kezdeményezés a helyi mértékadé polgarok és politikusok részérdl, hogy a déli
hid helyének a Nagykorut déli végét, az ekkor formal6dé Boraros teret jeloljék ki.

A tanulmdny — részben a korabeli Gjsigok, és levéltari anyagok felhasznéldsaval - végig veszi az Gtlet felme-
riilését, azokat a kezdeményezéseket, amelyeket a helyi polgarok és politikusok folytattak a dontéshozék
meggyGzéséért, elsGsorban azért, hogy a Vimhaz és a Gellért tér k6zé épitendd hid helyett a Bordros téren

épiiljon meg a hid, és végiil a megsziiletett dontés okait.

Could a bridge at Boraros Square have been initiated by public
opinion in the 19th century?

In the mid-1880s, the construction of several new bridges was planned in Budapest. By the 1890s there were concrete
proposals for the location of the bridges. By consensus, it was decided that one of the crossing points would be in the
vicinity of Eskii Square and the other would be somewbere in the south, because the traffic conditions of Budapest
required a southern bridge. That is why a citizen’ initiative was launched by prominent local citizens and politicians
to designate Bordros Square, which was being developed at that time, at the southern end of Nagykdriit for the bridge.
This study, relying in part on contemporary newspapers and archives, analyses the entire process. It starts when the
idea first surfaced; includes the initiatives taken by local citizens and politicians to persuade decision makers, to build
at Bordros Square instead of between the Vimbdz (Customs House) and Gellért Square; and concludes with the reasons
for the decision which was made.






Domonkos Csaba

wHouvd épitsiik a negyedik hidat?

L: A fovdros polgdrsdga: nem-, faj-, rang- és korkiilonbség nélkiil Polonyi Géza ur elnoklete
alatt tegnap tartott értekezletén elbatdrozta, bogy kérvennyel jarul Wekerle pénziigyminiszter
elé, amelyben amaz ohajdinak fog kifejezést adni, hogy a negyedik hid az Eskiitérrol épittessek.

A kérvényt 450.000 ember irta ald.

II: 450.000 ember irta ald ama kérvényt, melyet a Tolnay Lajos elnoklete alatt tartott
népgyiilés intéz a pénziigyminiszterbez. A kérvény a fovdros polgdrsdginak egybangii ohajdt
fejezi ki, amikor a negyedik hidnak kiépitését a Bordros-térrol siirget:.

I1I: Csak a Rudolf-part az egyetlen bely, abovd a negyedik hidat épithetik. A fovdrosnak

450.000 polgdra koveteli a pénziigyminisztertSl jogos kérelmének teljesitését, koveteli
amaz impozans népgyiilés, mely tegnap Horvdth Gyula elnoklete alatt értekezletet tartott.
1V: Szakvélemény: Barhova épitsék is a negyedik bidat: amig a garasos hidvdmot el nem

torlik, mindaddig nehezemre fog esni az dtkelés.
Sanyaro Vendel”™*

(Borsszem _fankd, 1892. jnius 19.)

1| ,Hovi épitsiik a negyedik hidat?” Borsszem Jankd 1892. 06. 19. p. 4.
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A Bordros tér Pesten a Nagykorut végpontja, azé az utvonalé, amely a Margit hidtdl
indul, mind térben, mind idében. A korutat a déli hiddal 61 év utdn zdrtik le, amikor
1937-ben dtadtik a Horthy Miklés, mai nevén Pet6fi hidat.”

Az, hogy Budapestnek sziiksége van egy uj hidra, illetve hidakra a 19. szdzad végén
egyaltalan nem volt kérdés. Abban is megegyezés sziiletett, hogy az egyik atkeld az
Eskii tér kornyékére keriil, a masik helye valahol délen lesz. A kérdéssel kapcsolatban
a févarosi mérnoki hivatalnak a f6varos 4j hidjai tirgydban készitett 1891-es jelentése igy
fogalmaz: , Egyrészt e czélbol, t. i. a belyi forgalom szempontjabol, de mdsrészt ezen vdrosrészek
fejlodése, kiépitése, tehdt szépitési tekintetekbil is, kivdnatosnak, sot sziikségesnek mutatkozik,
bogy a fovdros e két igen népes keriilete legczélszeriibben az Eskii-tér kornyéke (Dunautcza) és
Rudas-fiirds kozott épitends biddal kapcsoltassdk issze.”

A déli hid tekintetében pedig: , Mdr a fovdros szabdlyozdsdra és rendezésére vonatkozo,
nagyszabdsi, jol dtgondolt és széles lato-korrel megdllapitott szabdlyozdsitervben elore kijelolte-
tett, hogy a legkozelebbi idoben létesitendd hidak a fovimtér és Bordros-téren lesznek épitendok
és pedig azeért terveztetett e két hidat ott elbelyeztetni, mert a belsd korit és a nagy-koriit, e ket
fontos forgalmi fovonal, melyek a fovdrost éjszakrol délre biizodo iranyban koriilovezik, a teher
és aruforgalom tilnyomd nagyobb részét magukba dtveszik (folveszik) és czélszeriien és gazda-
sdgosan megosztjdk és ezt a sziikséghez mérten vagy a Margit-hidon dt, vagy a fovdmteéri hidon,
vagy annak idején a legpraktikusabb uton kozvetitik és a czélboz eljuttatjdk.”

Volt arra is igény, s az 6budaiak tettek is arra lépéseket, hogy Obudan épiiljén hid,
de a févaros ekkor mar elkotelezte magat arra, hogy délen épit nagy forgalmu hidat,
mivel egy sor dontés eredményeképp a varos kereskedelmi kozpontja délen alakult ki.
Itt épilt fel az Elevator, valamint a kozraktarak, a dunai teherpdlyaudvar, valamint
a vasuti hid, és ez nagyobb sillyal esett latba, mint az, hogy északon az ébudai és az
ujpesti varosrészek kozott csak nagy keriilgvel volt biztosithat6 a kozlekedés.

Az1890-es évek elején ezért a déli hidak épitésének el6készitése zajlott, erre sziiletett

a févarosi mérnoki hivatal elGterjesztése, amelynek az apropéjat mindemellett az adta,

2| A hid nevérdl: 1930-ig a hidrél, mint Bordros téri hidrél beszéltek. A hid épitését elrendeld térvény (1930.
évi XI. torvény) nevezte el a hidat Horthy Miklésrél. Ez a név a mdsodik vilighdboru végéig volt hasznalatban.
A cikkben kovetkezetesen Bordros téri hidként hivatkozunk a hidra, mert nem a konkrét szerkezet épitésérdl sz6l
a tanulmany, hanem egy lehetGségrdl. (D. Cs)

31 ,A negyedik Dunahid” Fovdrosi Kozlony 1891. 03.13 (25), p. 1.

41 Uo.

51 DOMONKOS CSABA 2018: 26.
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hogy a fGvaros el6tt hirom javaslat is volt arra, hogy maganerébdl hid épiiljon az Eskii
tér és a Rudas fiird6 kozé.*

A hidak tekintetében a mérnéki jelentésben a szakértSk allaspontja vilagos: ,, A fovdros
jol félfogott érdeke tebdt azt kivdnja, hogy mindkét hid, t. i. ugy az Eskii-tér kornyéken, illetve
Duna-utczdandl, mint a vimbdzkoruton (vagy Bordros-téren) épittessek. ”7 Mindemellett a hidak
koziil a déli épitését tartottak el6rébb valonak. A szakemberek 1891-ben a jelentésiik-
ben folyamatosan a Vimhaz koruti hidrdl beszélnek, de zaréjelben mindig megjelenik
a Bordros téri épitésének szitkségessége, illetve lehetGsége.

Ez azt jelenti, hogy az 1890-1893 k6zo6tti idGszakban a dontéshozok elstt valddi al-
ternativaként szerepelt az a lehetGség, hogy a FGvam tér és a Saros fiird6 k6zotti hid
helyett délebbre, a Boraros térnél épiiljon fel a hid? Sikl6ssy Laszl6 szerint ez 1891-ben
merd fantizialds volt.®

A Borsszem Janko élclap ennek ellenére 1892. junius 19-én a kovetkezd cikket jelen-
tette meg:

A ferenczvdrosiak egy batodik Duna-bidat kovetelnek maguknak a Bordros-térre. Foltessziik
a fo- és székvdrosi bolcs tandcs logikdjdrdl, bogy éppen a batodik hidat csindltatja meg elobb és

a negyedik és otodik hid eszméjét egészen elejti”®

Ferencvaros az 19. szazadi intenziv fejlédés eredményeképp a Nagykorut vonaldig gya-
korlatilag beépiilt. A Duna partjan kialakult a Fa tér, azaz a mai Bordros tér, amely ezt
anevet 1875-ben kapta.

Ferencvaros Pest kiilvarosaként a 18. szazadban indult fejlédésnek, azt kévetSen, hogy
I1. J6zsef utasitdsara bontani kezdték a pestivarosfalat.'® 1792-ben a teriilet mar a Haller
utcdig terjedt. Ekkor, 1792. december 4-én kapta I. Ferenc kiralytél a nevet."

Az 1806-0s népszamlalasnal mar 1831 lakost és 220 hazat irtak 6ssze, ekkorra a mai
BelsG-Ferencvaros nagyjabdl beépiilt. Igaz a mai Nagykorat vonaldban 1évé Rakos-arok

kornyezete még mezGgazdasdgi mivelés alatt dllott.

61 A terveket ismerteti: ,,A negyedik Dunahid (folytatds)” Fovdrosi Kozlony 1891. 03. 17 26f-27), p- 4
71 Uo. ) ;

81 SIKLOSSY LASZLO 1931: 254.

91,A ferencvirosiak” Borsszem Jankd 1892. 06.19. p. 4.

10l GOTZESZTER et al. 2010: 8.

11l GOTZESZTER et al. 2010:19.
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1848-ban Ferencvaros déli hatara a Haller ut volt. A 19. szazad masodik felében egyre
tobb, féleg mezégazdasighoz kot6ds gyar telepiilt ide.”” A féviros két nagy ipari z6na-
ja koziil ez, a déli volt a fiatalabb, itt 2,4 kilométer hosszan sorakoztak a gyarak."” Az
Elevator — Vamhaz — Dunai teherpdlyaudvar és a kozraktarak, valamint a sertés- és a mar-
havagohid ferencvarosi elhelyezkedése a teriiletnek kiemelt szerepet szant a budapestiek
elldtdsiban, a hazai malomipar fejlesztésében, illetve a nemzetkozi druforgalomban.™

A Duna-parton az Elevator és a Dunai teherpalyaudvar miatt elsGsorban ipari és nem
belvarosi teriiletr6l beszélhetiink, annak ellenére, hogy valéjaban ez a teriilet igen kozel
esett a Belvaroshoz.

A Ferencvaros uthal6zatahoz illeszkedd, és a kozlekedést megkonnyitd, a Nagykorut
részeként megvalosuld, Dundig elérd Ferenc korut kiépitését a fGvaros is siirgette, ezért
a Févarosi K6zmunkdk Tandcsa —amely szerv el6bb a szennyvizcsatornat épittette vol-
na meg — engedett a kérésnek, és a Ferenc korut északi oldalat ideiglenesen rendezte,
a 9462. hrsz. szamu telekig (ma: Ferenc korut 8., szemben a Mester utca torkolataval).

,Ettol kezdve a Bordros-térig a rendezést fiiggoben tartottuk, a fekszineknek a Bordros-téri hid
miatt vdrbatd vdltozdsa miatt”— olvashat6 a FKT hivatalos jelentésében.”

A korabeli térképeken a Boraros tér egy szabalytalan alakd teret mutat. Az északi felén
éptlt fel az Elevator, amely vasuti kapcsolattal is rendelkezett, a teriiletet délrdl hata-
rol6 Duna-parti teherpalyaudvarral. A teret éppen ezért a Dundtdl szimos vasutvonal
vilasztotta el.'®

Mindemellett ide csatlakozott a Nagykorat déli vége is. A szdzadfordul6 kornyékén
késziilt fényképeken egy varosias, magas, tobbemeletes hazakkal szegélyezett teret latunk,
amelyen villamosok jarnak. A teriilet tehdt nagyvarosi térnek épiilt ki, annak ellenére,
hogy a Duna felé esé oldala mas képet mutatott.

Az az elképzelés, hogy ezen a kornyéken hid épiljon, nem a semmibél jott. Mar 1864-
ben irt egy olyan tervrél a Vasdrnapi Hirek, mely a Soroksari ut és a lagymanyosi Tétényi
ut kozott épitene hidat.r7 Még kordbban, ez év janudrjaban a Holgyfutdr egy tervezett
repiil6hidrél cikkezett.'®

12| GOTZ ESZTER et al .2010: 2122 V6.: A 2§—27. oldalon felsorolt gydrakat. Legnagyobb ardnyban az élelmi-
szeripar képviselteti magit.

131 FRISNYAK ZUZSA 2010: 201

14| FRISNYAK ZUZSA 2010:178.

15| Févarosi Kozmunkék Tandcsa 1889, 1890, 1891: 260.

16 | Lésd pl. Budapest (1895) Budapest kozigazgatdsi térképsorozata. In: mapire.eu (https://mapire.eu/hu/map/
budapest-1895/?layers=0sm%2C97&bbox=2121032.56084055%2C6020226.796995977%2C2126113.23456438%
2C6021898.856989715).

17| , Tervben lev6 uj hid a Dunan” Vasdrnapi U]m’g 1864 (34.) p. 348.

18| (Cim nélkal) Holgyfutdr 1864. 1. 7. p. 22.
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A Duna a Boraros térnél

Az, hogy a Boraros téren egyszer hid fog épiilni, mar az 1890-es években biztos volt.
Ennek fényében hatdrozta meg a Févarosi K6zmunkdk Tandcsa 1891 majusaban a Bora-
ros tér szintjét. ,, Ezért a tandcs viszonylag legjobbnak taldlja a mdsik alternativdt, mely azon
a feltevésen alapul, hogy a hid a tér tengelyébe helyeztetik. igy a hid feljardjanak esése koriilbeliil
olyan volna mint a Margit-hidndl A tér isszes fekszinei is e tervezet szerint alakulnak a leg elonyo-
sebben, mely e mellett nyitva tartja azt a lebetdséget is, hogy a hid a kordit tengelyébe johessen.”™
A hid épitése elvileg tehat eldontott volt, de az nem, hogy mikor, hanyadikként épiil-

jon fel. A 4. Duna-hid helyével kozel egy idében zajlott a Vasarcsarnok elhelyezésérdl

191 ,A Févarosi Kézmunkak Tanacsabol.” Epit6 Ipar 1891. 5. 13. p. 176.
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a vita a Févarosi Kozgytlésben, ahol a S6haz tér mellett a Boraros téri is széba kertilt.
A Bordros tér mellett is voltak sz6sz6l6k, de a képviselk tobbsége nem timogatta az

itteni felépitést,”® igy a vasarcsarnok a ma ismert helyére kerilt.

A Gellért-hegy déli része gyakorlatilag tires teriilet volt, leszimitva néhany, egymastol
elég messze talalhat6 épiiletet, mint pl. a Gellért-hegylabanal a Saros fiirdét, kissé arrébb
a Haszonkertészeket Képz6 Gyakorlati Tanintézet 1875-ben felépiilt épiileteit,” valamint
a Kelenfoldi palyaudvart. A Duna vonala a szabdlyozdsok és a vasuti hid megépiilte utan
jelentésen viltozott, ennek eredményeképp a Saros furd6tél kissé délre indult a gat,
amely a Dunabdl egy jelentGs részt levalasztott. A 1étrej6vé 6blot a vasiti hid toltése
kettévagta, északon egy t6, délen egy 6bol alakult ki.

A Gellért-hegytél délre esé teriiletet a Kozmunkatanacs gyarteriilet céljara szanta,”
igy a Ké6zmunkatandcs az 1877-ben véglegesitett budai rendezési tervekben mar szamolt
azzal, hogy a Gellért-hegyt6l délre két hid fog épiilni. Ezek helyét, azaz a mai Gellért
teret és a mai Goldmann Gyorgy teret a szabalyozasi terveiben szerepeltette. A délebbi
hid budai hidf6jétdl tervezte elinditani a budai nagykérutat, amely egyrészt a pesti
folytatdsa lett volna, illetve ebbdl dgazott volna ki a fehérvari orszagut felé vezetd dg.23
E nagyszabasu tervekben szerepelt a Duna jelentGs leszikitése révén nyert 4j feltoltott

teriiletek létrehozdsa is.

A pénziigyminiszter, Wekerle Sandor 1891. februdr 1o-re hivott 6ssze értekezletet a hidak
tigyében. Ezen részt vett Pénziigyminisztériumon kivill a beliigyi és kereskedelmi mi-
nisztérium, a Févarosi K6zmunkdk Tandcsa, az Allami Hidak FeliigyelSsége és a fGvaros
torvényhatdsaga. Itt is az a dontés sziiletett, hogy elsGsorban a Vamhadznal kell hidat
épiteni, esetleg az Eskii térnél egy gyalogoshidat, és késébb a Boraros térnél.**

A févaros illetékes bizottsdga, a Kozépitési Bizottsag 1891. dprilis 11-én a Bordros téri

hidtervet szintén a harmadik helyre sorolta. E szerint a fGvaros altal timogatott épitési

20| ,,A k6z€pitési bizottmany” Fovdrosi Kozlony 1891. 5. 12 (45-46): 7

21| Az Arborétum toérténete: http://budaiarboretum.szie.hu/bemutatkozas/az-arboretum-tortenete
22| Févérosi K6zmunkdk Tandcsa hivatalos jelentései 1889, 1890, 1891. p. 278.

231 SIKLOSSY LASZLO 1931: 409.

24| Févirosi Kozmunkdk Tandcsa hivatalos jelentései 1889, 1890, 1891. p. 280.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle


http://budaiarboretum.szie.hu/bemutatkozas/az-arboretum-tortenete

sorrend a kovetkezd volt: 1. Vamhdz téri hid, 2. Eskii téri hid, és csak harmadikként,
azaz a 6. budapesti hidként javasolta a Boraros téri hidat.”> Azonban akkor nem azzal
szamoltak, hogy a hid épitése csak 39 évvel késGbb kezdddik el, hanem a kézeli jovében.
Eppen ezért, azon az 1891. junius 28-i gyiilésen, amelyet abbél a célbél hivtak Gssze, hogy
megvitassak a Boraros tér, illetve a Ferencvaros Duna-parti fejlesztéseit, figyelembe
vették a leendd hidat.

A gyiilés oka az volt, hogy Ferencvaros jelentds részét a Dunatodl elvagta a vasit, nemcsak
a Dunai teherpdlyaudvar, hanem az Elevatort és a Vamhazat kiszolgal6 vasutvonalak is
elzartak a varosrészt a dunai kapcsolattdl. Ezt orvosolando iilésezett 1891. junius 28-an
a Ferencvarosnak a Dundhoz val6 hozzaférhetése iigyében kikiildott vegyes bizottsag.
A Kun Gyula tandcsos elnoklete alatt megalakult testiiletbe a f6varos, a MAV, a févarosi
renddrség, a leszamitol6 és pénzvilté bank mint a kézraktdrak bérlGje és a Févarosi
Ko6zmunkdk Tandcsa, delegalt kiildotteket.”® Az értekezleten Tolnay Lajos®” kifejtette
azon véleményét, hogy ez idG szerint a Boraros téren térténé minden rendezkedés csak
ideiglenes lehet, amely csak addig tart, amig a Boraros téri hid fel nem épiil.*®

A Févarosi Ko6zmunkak Tandcsa a Nagykorut rendezésekor is figyelembe vette mar az
1890-es évek elején a varhat6 hid hatdsat, ezért ,, Ennek kovetkeztében a kisajatitott hazak
lebontatvdn, a Ferencz-koriit éjszaki oldaldt ideiglenesen rendeztettiik, egyelore azonban csak
4 9462. brz. 5z. telekig™

A Boraros téri hid azonnali sziikségességérdl a szakmai korok sem voltak meggyGzédve.
A Magyar Mérnok és Epitész Egylet elStt 1891. mércius 14-én Szilagyi F. Lajos e kérdésrél
igy szolt: ,Bordros-téren dt épitendd hidrol beszélni — igenytelen nézetem szerint — taldn egy kissé
korai, anndl is inkdbb, mert egyrészt a Ferenc-korit még nem épiilt ki, mdsrészt pedig a Duna jobb
partjdn éppen a fovdmbdztéri bid befolydsdtol vdrjuk a nagyterjedelmii szabdlyozott alsé Du-
naszakasz betelepitését. Ha e telep kiépiil s a forgalom akkora lesz, bogy a fovambdztéri hid mdr
nem birja meg, akkor igen is helyén vald lesz e hid épitéséril gondoskodni, de most még semmiféle

forgalmi vagy kizgazdasdgi okunk erre nincsen.”°

251 ,A kozépitési bizottsdg” Pesti Hirlap 1891.4.11. p. 3.

26| ,,A Ferencvidros és a Dunapart” Pesti Hirlap 1891. 6. 28. p. 7.

271 1891-ben a IX. keriilet orszdggytilési képviselGje, 1891-ig a MMEEK elnéke, 1872-t61 1886-ig a MAV elnok
vezérigazgatGja, késébb 1913-14-ben a Févarosi Kozmunkak Tandcsinak elnske (KENYERES AGNES 199.4: Ma-
gyar Eletrajzi Lexikon — Tolnay Lajos) mek.oszk.hu/00300/00355/html/index.html.

281 ,A Ferencvdros és a Dunapart” Pesti Hirlap 1891. 6. 28. p. 7.

29 | Fgvirosi K6zmunkdk Tandcsa hivatalos jelentései 1889, 1890, 1891. p. 260.

301SZILAGYI F LAJOS 1891: 256.
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Budapest lakossdga egyértelmien az 4j hid mellett volt, csak nem mindenki ugyanannak
ahidnak a folépitésébenvolt érdekelt. A belvirosiak természetesen az Eskii tér és a Rudas
fiird6 kozotti hidat szerették volna, mig Kelenfold lakéi a Vamhaz téri hidat, és alakult
egy komolyabb lakossagi csoport a Bordros téri hid mellett is.

Ha - ugy tlint — a kérdés elddlt 1891-ben, miért érezhette szamos helyi lakos, koztik
iparmdgnas, befolyasos polgar vagy politikus, hogy van értelme, mai széval civil kezde-
ményezésbe fogni annak érdekében, hogy az illetékesek valtoztassik meg a dontésiiket?

Erre nézve egy korabeli példat taldlunk, nevezetesen az Eskii téri hid tigyét. A Févarosi
Ko6zmunkdk Tanacsa 1890. junius 26-an ugy foglalt dllast a pénziigyminiszternek kiildott
levelében, hogy ,,nem tebetjiik magunkévd, azt a nézetet, mely a hidat az eskiitér és a Rudasfiir-
do’ kozott kivanja épiteni. Miiszaki lebetetlenség nem forog ugyan fenn, de a hid ezen a belyen
mindenkép ¢s teljességgel czélszeriitlen volna, kivéve a gyalogkozlekedés jelen esetben egészen
lényegtelen szempontjdt. A forgalom ardnytalanul fontosabb, s6t dontd egyéb kovetelményeinek
itt a hid egydltalin meg nem felelbetne.”® Azonban 1892-re a helyzet megviltozott, és az
Eskii téri hid 1étjogosultsagot nyert.

Ahogy irtuk, minden hidnak megvolt a maga timogat6 kozossége, és e csoportok
kiilonb6z6 politikusok szervezésével gytléseket, bizottsagokat alakitottak. 1892. majus
27-én az I. keriileti polgarsag gytlt 6ssze, ahol az Eskii téri hid épitésének elsGsége mel-
lett alltak ki.** Azaz ekkor mar nem az volt a kérdés, hogy felépiil-e az Eskii téren a hid,
hanem hogy hanyadikként.

Junius 12-én Tolnay Lajos és Falk Miksa orszaggyiilési képviselSk erre reagilva hivtak
Ossze egy értekezletet a Ferencvarosban. Az értekezleten a Budapesti Hirlap tudosita-
saszerint az I, VI, IX. és X. keriilet polgarai vettek részt nagy szdmban. Ezen az értekezleten
elfogadott dlldspont kimondta, bogy ,értekezlet nemcsak kivanatosnak, banem miilbatatianul sziik-
ségesnek tartja oly otodik hid épitesét, a mely a Ferencvdrost a Duna jobbpartjaval osszekapesolja,
obajtja tovdbbd az értekezlet, hogy e hid iigye egészen ondlloan tdrgyaltassék és semmiféle mds
basonnemii targygyal isszekittetésbe ne hozassak. Elbatdrozza az értekezlet, bogy a kivanalmait
memorandumba foglaltatja, hogy kozolbetok legyenck az illetékes személyekkel és hatosdgokkal. ">

A megjelentek tobbsége, ko6zottiik Tolnay is a Vamhaz téri hid miel§bbi felépitése
mellett szallt sikra, de itt egyes felsz6lalok (Wagner Jené) a Vamhaz tér helyett a Boraros

31| Févdrosi K6zmunkdk Tandcsa hivatalos jelentései 1889, 1890, 1891. p. 279.
321 ,,A negyedik Dunahid” Pest; Hirlap 1891. 5. 27. p. 2.
331,Az 6t6dik Duna-hid” Budapesti Hirlap 1892. 6. 27. p. 3.
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téri hid épitését vetette fel. Ebben a kérdésben kisebb vita is kialakult, amelyben a felek
azt vetették fel, hogy mindazok, akik mas hidban, mint a Vimhaz téri hid érdekeltek,

azok alkossanak kiilon bizottsagot.

Ezabizottsagjunius 21-én, 70 el6kel ferencvarosi, jozsefvarosi belvarosi és budai polgar
részvételével meg is alakult a ferencvarosi tarsaskorben, eln6kké Karman Lajos egykori
orszaggytlési képvisel6t, a Kozmunkatandcs tagjit valasztottdk.>* (Karmant egyébként
amdjus 27-i értekezleten az Eskii téri hid iigyét képviseld kildottnek is megvilasztottak.)
Az 6sszegytiltek ,elbatdroztik, hogy a mozgalom meginditdsa céljdbol, mindazokat a fovdrosi
polgdrokat, kik a tervezett eskiitéri hid mellett a Bordrostéri bid létrebozdsdt is obajtjdk, a fenti
tdrsaskor nagytermében f- évi junius 26-dn, vasdrnap délelott fél 10 orakor tartando nagygyilésre
meghivjik” >
A junius 26-i értekezletet szintén a Ferencvarosi kor helyiségében (délelStt £él 11 6ra-

kor, a Bakits tér 14. szam I1. emelet alatt>®) tartottak, a kozfelkialtassal megvalasztott

34| ,Az 6t6dik Duna-hid” Budapesti Hirlap 1892. 6. 23. p. 11.
35| Uo.
36| Kdrmadn Lajos djsdghirdetése ,,Az ij dunahidak” Pesti Hirlap 1892. 6. 25. p. 5.
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Karman Lajos elnoklete alatt. Az értekezleten Virava Jozsef (iigyvéd, orszaggytilési és
tévarosi képvisel§) egyenesen azt inditvanyozta, hogy el6bb az Eskii téri hid épiiljon meg,
majd mdsodikként (sorban az 6t6dikként) a Boraros téri hid.

Véleménye szerint kifejezetten karos lenne a Vimhaz koruati hid, mert az oda beérkezd
forgalom fennakaddsokat okoz, miga Boraros térrel dtellenben nincs semmi, ott megfeleld
kik6tSk épiilhetnek, mig Pesten ott a Nagykorit. O egy 150 tagd bizottsig megyalasz-
tasat javasolta, amely egy olyan emlékiratot szerkesztene, amelyet minden férumra el-
juttatnak.”” Az Gjsig megjegyezte, hogy a felszélaldst hatalmas éljenzés kovette. Ezen
allaspontot osztotta a tobbi felszélalé is. Ennek fényében az aldbbi hatdrozatot hoztak:

A fovdrosi polgdrok részérol, 1892. évi jun. ho 26-dn tartott gyiilés hatdrozatilag kimondja:

1. hogy a tervezett eskii-téri bid mellett, a Bordros-téri Dunahid felépitése, a fovdarosnak egyik
legsziikségesebb, egyik legnélkiilozhetetlenebb életérdeke;

2. hogy ez életérdek meguvaldsitdsa céljabol egy 150 taghol dllo miikodo bizottsdg vdlasztando,
a mely magdt a sziikseéghez képest még tobb taggal is kiegészithets; és végre

3. bogy e miikodo’ bizottsdg részérdl, a kérdes fontossdgahoz mert s a gyilés batdrozatdnak
szellemében kelloleg megokolt emlékirat szerkesztendo, a melynek egy-egy példinya a miniszter-
elnoknek, a pénziigyminiszternek, a keresk. miniszternek, a fovdros polgarmesterének s dltaldban
irdnyado és dontd tényezoknek, a kik e hid 1étrehozasanak elémozditdsara hivatva vannak,
atnytjtandé.”®

1892. julius 18-an alakult meg az intézG bizottsidg, Karman Lajos elnoklete alatt. A vég-
rehajté bizottsagban orszaggyilési képviselGk, neves gyarosok, kozéleti emberek kaptak
helyet, igy tag volt pl. Rdkosi Jen. Rézsavolgyi Mand, Weisz Berthold és Weisz Manfréd,
Thék Endre, Hubernay J6szef vagy Horanszky Néandor.*

A bizottsag elfogadta azt az emlékiratot, amelyben kifejtették a Bordros téri hid mel-
letti érveiket. A memorandumban szdmos érvet felsorolnak a Bordros téri hid mellett,
ésa Vamhaz téri hid ellen. Szerintiik a fGvaros pesti és budai részét ott kell 6sszeko6tni Gj
hidakkal, ahol azdltal a f6varos minden része egyenl§ fejl6désnek indul, és ahol a fejldést
abudai oldalon levé hegyek nem korlatozzak. Ugyancsak fontosnak tartjik, hogy az 4j hid
minél nagyobb teriilet szamara jelentsen hasznot, és egyarant j6 szolgdlatot tesz a helyi
forgalom, valamint az orszdgos kozlekedési érdekeknek. A memorandumban megjegyzik,

hogy ezek alapjan az Eskii téri hid elve helyes és taimogatando.

371 ,,Az 6t6dik Duna-hid” Budapesti Hirlap 1892. 6. 27. p. 3.
381,,Az 6t6dik Duna-hid” Budapesti Hirlap 1892. 6. 27. p. 4.
39 |,,A Bordrostér-ligymanyosi Dunahid” Budapesti Hirlap 1892.7.18. p. 3.
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Ugyanezen elvek —vélik a memorandum megfogalmazoi — miatt a fGvarosnak egy déli
hidra van sziiksége, mégpedig a Bordros téren, és nem a Vamhaznal.

Ervelésiik szerint a Nagykorit szinte az 6sszes budapesti keriiletet érinti (a Belvéros
kivételével). A Nagykorut folytatasaban kiépil§ hid a lagymanyosi sikra érkezne
meg, amely kivdl6an alkalmas lenne egy nagy budapesti kik6t6 befogadasara, amelyre
a Duna szabalyozisanak eredményeképp megnovekvs hajéforgalom névekedése miatt
egyébként is szitkség lesz.

A hazai ipar érdeke, hogy e kikot6t ott helyezzék el, ahova a févarosi ipartele-
pekrdl kénnyd eljutni, és ahonnan a beérkezett drut a f&varosi elosztéhelyekre is
el lehet juttatni. A Bordros tér és a Ligymanyos kozotti hid nemcsak e feltételek-
nek felel meg, hanem innen kénnyen elérhetéek a budapesti pélyaudvarok, kivalt
a Kelenfoldi palyaudvar.

A t6varos szamara pedig egyértelmi, hogy a hidat oda kell épiteni, ahol az 4j vagohid,
a kozponti vasartér is épil. A beadvanyt készit6k szerint, ha mind az Eskii téri mind
a Vamhadz téri hid megépiil, mivel azok nagyon kézel vannak egymashoz, az jelentGsen
noveli az arvizveszélyt. A Boraros téri hiddal pedig elkeriilhets lenne, hogy a belvarosi
részeken forgalmi torlédasok alakuljanak ki, hiszen ekkor nem kell behajtani a belvarosi
szik utcdkra.

Ennek fényében vonjik le a beadvany konkluziéjat, miszerint ,valamennyi kizérdek
megegyezik abban, bogy az 6todik uj hid a Bordros-tér és a Ldgymdnyos kozt épittessek fel és pedig
az eskiitéri biddal egyszerre”*

Az emlékiratb6l mds ujsdgok még azt emelték ki, hogy a stratégiai érdekek is e mellett
a hid mellett sz6lnak, mert a , kaszdrnydk kibelyezése utdn s a mdr ott levd nyolc-tiz kaszdr-
nydbol is a csapatok dtkelésének ez a bid lesz a legrividebb itja”.*'

A bizottsag a budai oldallal is foglalkozott, ugyanis Neuhofer Janos javaslatara az
is belekerilt az inditvanyba, hogy Budapest 1j iparnegyede és munkdsnegyede csakis
Lagymanyoson lehet.42

Lagymanyos fejlesztését a bizottsig elnoke masképp is tdimogatta, ugyanis Karman
Lajos ugyanezen a napon, 1892. julius 18-dn egy egész mds bizottsag iilésén is jelen volt.
E nap tartotta ugyanis Lukdcs Béla allamtitkdr eln6klete alatt a millenniumi orszigos

kiallitas el6készitd bizottsiga az elsG ilését, €s itt Karman a fGvaros részérdlvolt delegilt,

401 ,A Bordrostér-ligymanyosi hid” Budapesti Hirlap 1892. 7. 31. p. 10.
411,A Bordrostér-ligymanyosi hid” Budapesti Hirlap 1892.7.18. p. 3.
421 ,Ujabb hid-értekezlet.” Pesti Hirlap 1892. jilius 18. p. 3.
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és a vitahoz is hozzaszolt. (A vita arrdl folyt, hogy a kiallitast 1895-ben, vagy 1897-ben
rendezzék-e meg).

Szerinte, ha a kidllitds 1897-re halasztédik, akkor azt feltétlen Lagymanyoson kell
rendezni, mert addigra a hidak is kiépiilnek.*

Es mit sz6ltak ehhez Budan? Pesten szamos gyiilést tartottak, és elképzelések fesziiltek
egymdsnak, Budan — ahol, ugye, az I. keriiletiek a Rudas fiird6nél épitendd hid mellett
mar kialltak — hasonl6 események nem torténtek a déli hidak tekintetében. 1892. julius
12-én olvasoi levél jelent meg a Budapest: Hirlapban, az ,Gjsag egy baratjatol”.

wEgyszerre azonban elodllanak a pestiek, hogy nekik bizony a vambdztéri hid nem kell, nekik
a Bordros-téren kell egy hid, mely még az eskiitérinél is siirgetdsebb. Varbeli képviselonk is ott el-
nokoskodott, mintha nem is mink vdlasztottuk volna meg Fejérvdry belyére [Falk Miksarol van
s26 —D. Cs.}, hanem az a rengeteg sok beka, a ki ott kuruttyol abban a nagy pocsétdban, melybe
a Ferencvdrosbol bele akarjdk vezetni a Bordros-téri hidat. Nekiink budaiaknak ott egyebiink
nincs, mint ez a békatermo elzdrt duna-dgunk.”™*

Val6ban, a 19. szazad végéig Pest fejlddése lényegesen gyorsabb, mint Buddé, annak,
leginkdbb déli részének beépiilése az 1j hidak megnyitdsinak koszonhets. *

A Boriros téri hid timogatéi 1893 janudrjaban ismételten aktivizaltadk magukat. (Az
Gszi sziinet az ekkor kitor6 kolerajarvanynak*® is volt tudhatd, erre utalnak is a janudri
memorandumukban.)

1893. janudr 6-dn a hidat timogaté bizottsag, ismét Kdarman Lajos elnoklete alatt
tartott gytilést. A Budapesti Hirlap tudésitisa szerint az értekezleten igen sokan voltak.*

Karman itt arra szélitotta fel a megjelenteket, hogy az eréfeszitéseiket ,kétszeres
erével” folytassak, és a memorandumukat gyakorlatilag mindenkinek juttassik el, igy
nemcsak Wekerle Sindornak, aki a miniszterelnoki és a pénziigyminiszteri posztot is
betoltotte, hanem a kereskedelemiigyi, beliigyi, foldmivelésiigyi és honvédelmi miniszte-
reknek is, valamint az 6sszes part vezetGjének, ezenfelill Kamermayer polgarmesternek
és Podmaniczky Frigyesnek mint a kozmunkak tandcsa elnokének is. Karman szerint
a hid tigyének mind a kormanypartban, mind ellenzéki oldalon szamos timogatéja van.

Az elnok a megjelenteknek kifejtette, hogy a sietségre azért van sziikség, mert szerin-
te a miniszterelnok az Orszaggytlés pénziigyi bizottsdgdban azt mondta, hogy a hidak

kérdésében még a télen dontenek, azaz most kell meggy6zni a dontéshozokat.

431 ,A millenniumi orszdgos kiéllitds elSkészit8 bizottsdganak elsé tlése.” Magyar Ipar 1892. 7. 31. p. 106.
44|, (Budai hirek.)” Budapesti Hirlap 1892. 7. 12. p. 6.

451 V6.: KATUS LASZLO 2010: 250. oldalon kézolt adatai.

461 GONCZI AMBRUS 2007: 115.

47| ,A Bordaros-téri hid.” Budapesti Hirlap 1893. 1. 7. p. 5.
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A kétgj Duna-hidrél sz6l6 térvényjavaslatot 1893. mdjus 6-i ditummal terjesztette be We-
kerle Sandor miniszterelnok.*® E torvény egyértelmien a . fovdros 1. keriileti Rudas-fiirds
elotti térrol a IV, keriileti eskiitéri rom. kath. plébdnia épiiletnek vezetd Dunabid, b) az 1. keriileti
Sdros-fiirdotol a IX. keriileti vaimbdz-korit iranydban vezetd' Dunabid” megépitésérdl szol.

A torvényjavaslathoz kapcsol6dé indoklasban olvashatd, hogy ,.E véghol{a kormanyzat
hidépitésiszandékanak eldontésére—D. Cs.}1891. elején az dsszes érdekelt hatosdgokat eloleges
értekezletre kérte fel, a mely értekezlet vélemeénye kovetkezokbe foglalhato dssze:

Els¢ sorban a vdmbdz-korit irdnydban vezetd hid, vele lebetoleg egyidejiileg a 1V. keriileti
eskiitérnek vezetd hid lenne épitends, mig a felmeriilt tobbi terv, a nagy korit folytatdsdt képezd
é5 az dllando orszdghdz elé épitends (1) hidak terve késobbi idikre lenne halaszthato.™

A torvényjavaslat természetesen a Haz tobb bizottsagaban is napirendre kertilt. A Pénz-
gyi Bizottsag jelentésében olvashatjuk, hogy ., A bizottsdghan felvettetett azon kérdeés, bogy
a kormdny mily dlldst foglal el a I1-ik keriileti bombatéren, O-Buddn és a Bordros-téren tervezett
hidakkal szemben. Ezen kérdésre a ministerelnok ur azon felvildgositdst adta, hogy az eskiitéri
bidra nézve tervezett két alternativ irdny koziil ép azert vdlasztotta a kormdnya jutdnyosabbat;
mert élénk tudatdban van annak, bogy —hacsak kozgazdasdgi és pénziigyi fejlodésiinkben valamely
nem vdrt visszaesés nem taldl elodllani —nem lesz elkeriilbetd, hogy a kozel jovoben a Dundn ujabb
dsszekittetések ne létesittessenek.”°

Azaz a kormanyzat akkor ugy szamolt, hogy most felépithetd a két belvarosi hid, és
a kozeljovoben ugyis fel kel épiteni a két ujabb hidat.

A két hidrol szol6 torvényt az orszaggytilés elfogadta, és ezek szerint épiilt meg el6bb

a Févam téri (Ferenc J6zsef hid) 1896-ra.

A Boraros téri 6sszekottetés tekintetében viszont egy uj javaslat érkezett a kormanyzat-
hoz. 1893-ban szerezte meg Braunecker Lamoral bar6 és Visnovszky Sandor mérnok az
el6munkalati engedélyeket négy budapesti alaguthoz. Akkor a javaslattevSk az aldbbi
helyeken szerettek volna alagutat épiteni: az egyiket uj Orszaghaz el6tt, a masodikat

a Vamhaz korut, a harmadikat az Eskii térvonalaban, illetve a negyediket a Bordros térnél.

48| Képvisel6hdzi iromdnyok 1893 (X). p. 351.
49 | Képvisel6hdzi iromdnyok 1893 (X). p. 352
50| KépviselShdzi iromdnyok 1893 (XI). p.7
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A Pesti Naplo cikkében hosszan elemzi az alagutak elényeit, igy azoknal nem kell
drdga feltoltést végezni, hosszabb az élettartama, nem kell esztétikai tényezGket figye-
lembe venni, és a hordképessége hatirtalan, mig a hidaké behatérolt.”

Wekerle Sandor miniszterelnok 1893 oktoberében leiratban értesitette az engedmé-
nyeseket, hogy az Orszdghdznal tervezett alagutat elvben megvalésithaténak tartja,
viszont az Eskii és a Vimhaz térnél nem, hiszen ott hidak fognak épiilni. A Boraros
tér tekintetében a dolgot ekkor még fiiggGben hagyta.>>

1894-ben a Vasdrnapi Ujsdg mar gy tudta, hogy a miniszterelnok szerint a Bordros
térnél sincs sziikség alagitra, mert ott se hidra, se alagiitra nincs sziikség.>> Ennek elle-
nére 1895-ben mégiscsak két alagutra kértek engedélyt a fGvarostol, az 4j Orszaghdznal
épitenddre, valamint a Boraros térire. A fGvarosi tanacsnal Braunecker Lamoral 1895.
majus 28-dn le is tette a tandcs dltal kért biztositék osszegét.>*

1899-ben az engedményesek az elémunkalati engedély meghosszabbitdsat kérték

55

a Févarostol az V. kertileti, illetve a Bordros téri alagutra,” azaz az épitkezés tervérdl

ekkor mégnem mondtak le,igaz, egy évvel késGbb, 1900-ban mar csak az Orszdghdznal
épiilG alagutrél volt s26.%°

A hidépités helyett a Boraros téri hidat kivané ferencvarosi k6zonség elGtt tehat
felcsillant a remény, hogy ha nem is hid, de a k6zeljévében mads 6sszekottetés 1étesiil.
Ahogy lattuk, 1900-ra nyilvanvaléva valt, hogy ha épiil is belathat6 id6n belil alagut,
az nem a Bordros tér és Buda kozott épiill majd meg.

Az els6 vilaghdboru el6tt még egy hid épitését foglaltak térvénybe, nevezetesen az
Obuda-Ujpest kézott épitends hidét. Az el§z6, hidrél rendelkezd torvény és e kozott
eltelt 15 év alatt ez a hid ,beeldzte” a Boraros téri hidat. Az északi hid épitése mellett
a torvény elGterjesztésében olvashatjuk azt az érvet, amit mar az 1890-es években
felhoztak e hid mellett, nevezetesen azt, hogy igy az 6budaiak konnyebben tudnak
munkit villalni az Gjpesti gyarakban.”’

Avitaban Nagy Dezs6, a Figgetlenségi Part alelnoke, valamint Hody Gyula felvetette

a Bordros téri hid kérdését,*® azt, hogy ebbe a torvénybe annak a felépitését is vegyék

51l ,Alagutak a Duna alatt” Pest/ Naplo 1893. 1. 13. p. 2.

521 ,Vegyesek” Epitészeti Szemle 1896. 7. 31. pp. 164-165.

531 ,Alagut a Duna alatt Budapesten” Vasdrnapi Ujsdg 1894/25. p. 420.

541 ,Uj alagutak a Duna alatt” Pest/ Napld 1895. 5. 28. p. 3.

551 ,A hdzépitési bizottsdg iilése 1900. évi december hé 20-én.” Epit6 Ipar 1900. 1. 1. p. 12.
561 ,A Duna alatti alagit” Magyar Nemzet 1900. 2. 10. p. 12.

57| Képuviselohdzi naplo 1908. (XXL.). p. o1.

58| Képviselohdzi napld 1908. (XX1.) p. 95., ill. p. 126.
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bele. (A Fuggetlenségi Part 1908. marcius 10-i nagygytlésén mar sz6 volt arrdl, hogy
a két hid épitésérdl egy torvényben kellene rendelkezni).”

A miniszterelnok, akiekkor ismét Wekerle Sandor volt, a felvetésre igy reagalt: ,, Meél-
toztassek elhinni, bogy ha ido elott torvénybe iktatjuk a bordrostéri hid megépitéset, ez nemcsak
annyit jelent, hogy a hidat meg kell épiteni, hanem hogy igen sok telket sokkal drigdbban kell
a szabdlyozds végett megvdsdrolni.”*°

A miniszterelnok a hid sziikségtelen voltara félig-meddig viccesen azt is megjegyezte,
hogy ha a kornyéken akkora lenne az igény a hidra, akkor az 6sszekotd vasiti hidon is
kellene vamszedGt alkalmazni. Ugyanis most (1908-ban) annyira kicsi a hid gyalogosfor-
galma, hogy oda nem érdemes egy vimszedét dllitani."

A miniszterelnok vilaszdra Hédy Gyula az inditvanyt visszavonta,®” mert tigy vette ki

Wekerle szavaibdl, hogy ha eljon az id6, 6 kész a Boraros téren hidat épiteni.

A févarosi Duna-hidak épitése mindenkor komoly lakossagi érdeklgdést valtott ki. A 19.
szazad utolsé mastél évtizedében a fGvarosiak szimara— parhuzamosan a varos rohamos
fejlédésével — az Gj hidak épitése létsziikség volt, hiszen gyakorlatilag egy 100%-ban
hasznalhat6 hiddal rendelkezett a varos, ez pediga Margit hid volt. Az eldontétt tény volt,
hogy amint lehet&ség, magyaran pénzlesz rd, délen fog egy tj hid épiilni. A varosfejleszték
szamadra egy hely volt egyértelm, a Vimhaz és a Saros fiird6 k6zotti teriilet. Itt kozel volt
Pest kézpontja, nemcsak a lakossdg szempontjabol, hanem a kereskedelem szempontja-
bdlis, és még valamennyire Buda is volt a talsé parton. Mindazonaltal lehetett remélni,
hogy Budin is fejlédésnek indul a Gellért-hegytdl délre elteriild rész, ha megépiil a hid.
Lakossagi kezdeményezésre és nyomasra keriilt bele a tervekbe az Eskii téri hid, amelyet
el6bb sziikségtelennek, majd kivitelezhetetlennek (a pesti varosrész beépitettsége miatt,
nem miszakilag) mindsitettek, de 1892-re elfogadta a minisztérium és a k6zmunkatanacs
is, hogy itt kozuti hidat akar a varos. Még két helyen kivantak a lakosok uj hidat, egyet
északon, Obuda és [’ijest kozott, valamint délen, a Bordros térnél. E civil kezdemé-
nyezések eltérd erdvel, eltérd érdekegyesitési lehetSségekkel rendelkeztek. Az 1890-es
évek elején, ha megnézziik a gyiiléseket, a gytlésen résztveviket, akkor tgy tiinhet, hogy
e szervez&dés lobbiereje volt erGsebb, hiszen mind a torvény vitdjaban, mind a varos-
591 ,A fGvérosi torvény revizidja” Pesti Hirlap 1908. 3. 10. p. 7.
60 | Képuviselohdzi naplo 1908. (XXL.) p. 95., ill. p. 126.

61| Uo.
621 Uo.
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fejlesztési tervekben szamoltak a Boraros téri hid kozeljovében torténd felépitésével.
Szamoltak a tér kialakitdsanal, a villamosvonalak kiépitésénél (Budan is, még 1912-ben
is®%), és a Nagykorit rendezésénél. Azonban a pénziigyi és forgalmi lehetSségek és igé-
nyek a Vimhaz téren épitendd hid megépitését tették lehetdvé, illetve a pesti és a budai
polgarok igényeit kielégitendd az Eskii téri hid kiépitését.

Nyerhettek volna a ferencvarosiak, akik délebbre szerettek volna hidat? Aligha. Sok
érdekes érvet 6sszeszedtek, de két nagy hatrannyal indultak. Buda polgarsiga nem timo-
gatta Gket, valamint Budan gyakorlatilag semmi nem volt, ami meg volt, az vagy t6, vagy
mocsar. Még 15 évvel késGbb, az idézett orszaggyilési vitanal is elhangzott érvként, hogy
igaz, hogy itt semmi sincs, de Amerikdban is szoktak a semmibe utat és csomépontot
épiteni, azutdn majd jénnek a lakosok.**

Obudan viszont sokan éltek, és Ujpestnek is kellettek a munkasok.
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A Ford Model T és a magyarok, akik sikerre vitték

Az 1908-ban bemutatott Ford Model T az autézds torténetének egyik legfontosabb tipusa. 1927-ig tobb
mint 15 millié darab késziilt ebbdl a népaut6bdl, amely az egész vildgon dtalakitotta a személyes mobili-
zéci6 lehet@ségeit.

Ma mir tankényvekben is szerepel Galamb J6zsef, aki Henry Ford és C. Harold Willis mellett kulcssze-
repet jatszott az 4j tipus megtervezésében. Am rajta kiviil tobb mas magyar személy is dolgozott a Model
T egyes részletein. A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeumban Srzott életrajzi interjuik, illetve csaladi
dokumentumok és mds, kordbban még nem kozolt forrdsok segitségével ez a tanulmany megkisérli felva-
zolni Galamb Jézsef, Farkas Jend, Balogh Kéroly és Haltenberg Gyula életpdlydjat. Megismerkedhetiink

magyar mérnokok az amerikai személy- és teherautéiparra, illetve a traktorokra gyakorolt hatdsaval.

The Ford Model T and the Hungarians who made it a success
Introduced in 1908, the Ford Model T is one of the most important models in the history of cars. By 1927 more than
15 million of this people’s car bad been made, transforming the possibilities of personal mobilisation around the world.
Today, Galamb Jozsef is known from textbooks, as the man who played a key role in designing the new model alongside
Henry Ford and C. Harold Willis. However, several other Hungarians were also involved in working out some details
of the Model T. With the belp of biographical interviews beld in the Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum (Hun-
garian Museum of Science, Technology and Transport), including family documents and other sources not previously
published, this study attempts to outline the careers of Galamb Jozsef, Farkas Jeno, Balogh Kdroly and Haltenberg
Gyula. The study illustrates the impact of Hungarian engineers on the American car, truck and tractor industry.
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Negyesi Pal

111 éve, 1908. oktéberében mutatkozott be a Model T, a Henry Ford dltal megalmodott
népautd, amelybdl kozel 20 év alatt tobb mint 15 millié darabot gyartottak Amerikdban,
illetve a viligszerte létesitett GsszeszerelS iizemekben.'

A Model T létrehozasaban nemzetkézi csapat mikodott kozre: Henry Ford és jobb-
keze, C. Harold Wills munkdjat a din Charles E. Sorensen, a német August Degener és
négy magyar, Galamb J6zsef, Balogh Karoly, Farkas Jend és Haltenberger Gyula segitet-

ték.” Ennek a tanulméanynak a célja, hogy e magyarok élettorténetét kozreadja.

1l ASME 2019.
2| PETERSEN 2019.
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Az Amerikai Egyesiilt Allamokban a 19. szdzad folyaman t6bb kiilonb6z6 termék elal-
litasa soran tokéletesitették a sorozatgyartds folyamatat. A csereszabatos alkatrészek
alkalmazasa, illetve a nagyobb széridban torténg elGallitds olcsobba tette ezeket az dru-
cikkeket.?

A bels6 égésti motorral hajtott automobil elsé kereskedelmileg sikeres példanyat Karl
Benz épitette Németorszdgban 1886-ban, am az 4j kozlekedési eszkoz Franciaorszagban
terjedt el elGszor. Az automobil fejlédésének fontos pillanata 1904-ben kévetkezett be,
amikor az amerikai autdgyarak termelése meghaladta a 22 ooo darabot. Ekkor az Ame-
rikai Egyesiilt Allamok lett a vildg legnagyobb autégyarté orsziga. Harom évvel késGbb
az amerikai termelés meghaladta a teljes eurépai mennyiséget. Az amerikai iparagi el-
sGség évtizedeken dt fennmaradt, s ugy a kereslet, mint a kindlat erdsitette. A ,kereslet”
oldalon emlithetSk az amerikai gyarak altal kidolgozott eljardsok épptigy, mint a helyi
munkaerdt kiegészits bevandorldk, koztiik szimos szakember, miszaki gyakorlattal.*

Kezdetben a vasarléréteg behatarolt volt. Mind Eurépdban, mind Amerikdban az au-
téhasznalat elsGsorban a varosokra koncentralédott, ahol megfelel volt az ithal6zat és
akadt fizetGképes vasarl6. Az utébbi kiilonésen fontos volt a 20. szdzad elején, amikor az
auté mas hasznadlati targyakhoz képes nagyon draga volt. Amikor egy dtlag gyari munkas
2 dollart keresett naponta, azaz kb. 600 dollart évente, egy olyan egyszerd autd, mint
az Oldsmobile Curved Dash is egyévi jovedelmet emésztett fel. A dragabb, négyiiléses
‘Winton 2500 dollarba keriilt, mig egy importalt Mercedesért akar 12 750 dollart is elkér-
tek! Ennek megfelelGen a korai autévasarlok a fels és kozéposztaly tagjaibol keriiltek ki.
A mérnokok és iizletemberek mellett az orvosok emlithetdk, akik aut6t haszndlva joval
tobb pécienst tudtak egy nap alatt meglitogatni.’

Henry Ford mar 1896-ban elkészitette elsé kisérleti automobiljat, s 1899-1903 kozott
tobb tizleti partnerrel prébalkozott. Ezt kévetGen 1903-ban alapitotta meg a Ford Motor
Company nevi vallalkozasit. A Model A, B, C stb. sorozat utan 1907 §szén ugy dontott,
hogy egy teljesen 4j szerkezetl gépkocsit dob piacra. A célja egy olyan egyszerd, konnyen
kezelhetd gépkocsi volt, amelyet a gyari munkdsok is meg tudnak vasdrolni. ,,A nagy t6-
megnek épitek egy autot. Elég nagylesz a csalddnak, de elégkicsi az egyénnek ahhoz, hogy
mikodtesse és gondjat viselhesse. A legjobb anyagok felhasznalasaval fog épiilni, a leg-

3lMOKYR 2007. 4.
4/ VOLTTI 2004: 16.
5IVOLTI 2004: 17.
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jobb szakemberekkel, a modern
mérnoki tudds szerint a legegysze-
riibb tervek alapjan. De annyira ala-
csony lesz az ara, hogy barki, akinek
j6 a fizetése meg tudja vasdrolni, és
a csalddjaval egyiitt értékelheti az
Isten dltal Iétrehozott széles nagy
viligot” — irta Henry Ford.®

A tervezés teljesen titokban
zajlott. A Model T végiil 825 dol-
larba kertiilt, s 1908. oktéber 1-jén
kapta meg az elsg vasarld. A meg-
kozelitSleg 700 kilogramm tomeg,

20 l6erds, négyhengeres motorral
szerelt turakocsit a Galamb-féle
bolygémives valténak készonhe-
téen a kor mas jarmiveihez képest konnytd volt vezetni. Akkoriban a széles korben
elterjedt szinkronizalatlan valt6k egyes fokozatai k6z6tt dupla kuplungolassal lehetett
valtani. Galamb megolddsa révén ez a folyamat jelentGsen egyszertis6dott. Rdadasul
a szerkezetet még olcsébb is volt elgallitani, mivel Galamb a bolygémitvek draga kip-
fogaskerekeit egyenes fogazasiakkal helyettesitette.

Henry Ford beviltotta igéretét: 1910-ban 19 000, 1912-ben mar 78 440 Model T ké-
sziilt, s ahogyan a mennyiség névekedett, a fogyasztoi ar ugy csokkent: 1912-ben 575
dollar, 1915-ben mar csupan 390 dolldrba keriilt egy nyitott ,Runabout” felépitménnyel
szerelt aut6. Bar az egy autéra juté profit cs6kkent, de az dridsi gyartasi mennyiségnek
koszonhetSen ez sem szamitott. Amerikdban 1914-re mar a piac 48 szazalékat a Ford
tartotta a kezében. Mig 1909-ben csupan hirommillié, addig 1914-re mar 25 millié dol-
larra novekedett a bevétel. Ebben az évben 13 000 dolgoz6 260 720 autét szerelt ssze
az Uj futészalagos termelési rendszerben. A 1élekolé munkaval kapcsolatos kifogasokat
Henry Ford gy orvosolta, hogy a napi fizetést 2,38 dollarrdl 5 dollarra novelte. Ezzel
sikeriilt a munkdsok tdmogatasit is elnyernie.’

Ehhez a sikertorténethez nagyban hozzajarult a kordbban emlitett négy magyar szak-

ember. Osszefoglal6 életrajzuk most el§szor jelenik meg magyar nyelven.

61 CASEY 2016: 148.
71 GROSS 1988: 84.
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Galamb J6zsef toltotte el a legtobb id6t a Ford vallalatnal. O volt az, aki az 1920-as
években rendszeresen hazajart, tartotta a kapcsolatot Makén maradt csaladjaval éppugy,
mint a katonai szolgdlata soran megismert Horthy Mikl6s kormanyzéval. Egy ideigifjabb
Horthy Istvan is a Fordnal dolgozott, mint gyakornok.®

Bar az 1950-es években csalddjat meghurcoltdk, de az 1970-es évektSl megjelentek
az életérél sz616 méltaté irasok. Ismert technikatorténészek, mint Terplan Zéné’ és
Horvith Arpad™ is foglalkoztak az élettorténetével. Ok is talalkoztak azzal az életrajzi
interjaval, amelyet 1952-ben készitettek Amerikaban." Az 1950-es évek elején a Henry
Ford altal alapitott Henry Ford Museum & Greenfield Village munkatdarsai felkutattak
amégakkor €16 egykori Ford-vezetGket, s magnesszalagra rogzitettek életrajzi interjukat.
Ezekbdlirégépatiratok késziiltek. Amikor 1995-ben Horn Gyula akkori miniszterelnok
ellitogatott Detroitba, az akkor mar The Henry Ford nevet visel§ intézmény ajandékul
Galamb és Farkas Jend életrajzi interjujanak egy-egy példanyat adta it a kiildottségnek.
Ezekbe ma a Magyar Mszaki és Kozlekedési Mizeum konyvtaraban lehet betekinteni.'”

Galamb Jozsef Makdn, tobbgyermekes csalddban 1881. februdr 3-dn latta meg a napvila-
got. Atyja korai haldla miatt tigyvéd batyja dllta tanittatasanak koltségeit. Az elemit és
a kozépiskolat Makdn végezte, 1895-t6l Szegeden a Fa- és Fémipari Szakiskola tanulja.
A szakiskola harmadik osztalydnak befejezése nélkiil felvételt nyert a budapesti Alla-
mi FelsGipariskoldba. Szakmai tudasa szélesitése érdekében a Mdegyetem kiillonb6z6
nyilvdanos el§addsait is latogatta. R6vid ideig a di6sgydri vasgyarban volt rajzold, majd
1901-ben 6nként vonult be a haditengerészethez Poldba, katonai szolgalatra. A miiszaki
szakaszvezetSként leszerelt Galamb J6zsef HédmezGvasarhelyen, majd Aradon dolgo-
zott. Az itt nyert 300 koronds 6sztondijjal Németorszagba utazott, ahol tobb varosban
és munkahelyen megfordult. Végiil a Frankfurt am Mainban 1évé Adler kotelékébe 1épett
1903-ban. A cég négyhengeres motorjanak szerkesztésében és a prototipus elkészitésé-
ben vett részt: ,Akkoriban egy motort teljes egészében egyetlen ember dllitott Gssze.

Sz6 sem volt futdszalagrél, mindenkinek egy komplett eréforrds jutott osztalyrészil.

8l BART(’)’K 1930: 3-5.
9/ TERPLAN 1979: 277-282.
10l HORVATH 1974: 8.

11l GALAMB. {s. pl{s. L1{s. n}

12| Galamb Jézsef interjijanak raktari jelzete: c 8114, Farkas Jené hiromkotetes gépiratanak raktari jelzete: ¢ 8115.
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Ezta munkakért 6sszeszerel6nek hiv-
tak, és én ezt hat hénapon keresztiil
miveltem” — meséli visszaemlékezé-
seiben.

Amikor 1903-ban ugy dontott, el-
latogat a Saint Louis-i vilagkiallitas-
ra, munkajaval elégedett f6noke igy
bucsuztatta tehetséges honfitarsun-
kat: ,Ha megnézte a vilagkiallitast,
és vissza akar jonni, az ajté mindig
nyitva dll 6n el6tt.” Balogh Karoly és
Fishoff Mané kiséretében szallt hajo-
ra Hamburgban, és1903. oktéber 6-dn
érkezett meg New Yorkba. Baratai-
nak nemvolt pénziik, igy Galambnak
azutikoltségkifizetése utdn 6sszesen

27 dolldrja maradt, amelyet az Ujvildg-

ba érve megosztott tarsaival.

»Azelséd munka, amit szereztem, egy
papirdobozgyarban volt. Heti hirom
dollart kerestem azzal, hogy egy kis présgépen a dobozokra fémsarkokat szereltem”. Har-
mojuk koziil a legszerencsésebb harom dollar 6tven centet keresett, az extra abbdl szar-
mazott, hogy a borotvapengegyarban, ahol elhelyezkedett, hajnalonta 6 gytjtotta be a ke-
mencét. A tri6 sziikdsen, de megélt. Galambnak azonban mehetnékje tamadt, f6leg azutan,
hogy a présgépen megsebesitette az ujjat. Révid vandorit utan a Westinghouse cégnél
kotott ki, mint szerszamkészitd. Itt sikeriilt annyi pénzt 6sszeszednie, hogy elutazhasson
a Vilagkiallitasra. A nagy bemutaté maradandé élményt nyujtott, nem is tért vissza Né-
metorszdgba. Helyette Clevelandbe utazott, ahol a Stearn’s Automobile Company alkal-
mazta, porlasztékat szerelt 6ssze, majd Nilesben (Ohio) a Harris Automotive Press cég
szerszamkészitGje volt. Galamb t6bbszor jart mar Detroitban, ahol tobb baratja dolgozott.
Megtetszett neki az iparvaros, és igy dontott megkisérel ott munkat taldlni.

Az Oldsmobile-ndl alkalmazasban 1évé ismerdse meghivasira 1905 novemberében
Detroitba utazott. Amikor megérkezett egy nap alatt hirom munkalehet8séghez is
jutott: ,Ebéd elStt benéztem a Cadillachez. Frank Johnson, aki késébb a Lincoln f6-

mérnoke lett, vezette ekkor a szerszamtervezd részleget. Semmilyen segédeszk6zom
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nem volt, 6 adta kolcson a sajatjat. Azt mondta: ,Nem fizethetek neked 20 dollart egy
héten, csak 18-at, mert fogalmam sincs, mennyit tudsz a szerszamtervezésrél”. Az fe-
leltem: ,Kapok egy esélyt?... Miel6tt haraptam volna valamit, volt még idém benézni

a Fordhoz. Itt talilkoztam C. Harold Willsszel, aki a mérnoki feladatokért felelt a Ford

Motor Companyn beliil. Rogton felis vett volna 20 dollaros fizetéssel, de el6bb ki kellett

lépnem Harriséktol. Rdaddsul ebéd kozben a bardtom is azt mondta, hogy dolgozhatnék
naluk. Ezt sem fogadtam el, illetve, amikor visszamentem Johnsonhoz, és készitettem

neki egy rajzot, amelynek alapjan mar megadta volna a hudsz dollart, ezt a lehetGséget is

visszautasitottam.”

Wills, azaz Childe Harold Wills (1878-1940) tokéletesen kiegészitette Henry Fordot.
Mérnoki tudasa hozzasegitette, hogy a Ford vilagsikerének részese legyen. Az § kézira-
saval megrajzolt felirat disziti a mai napig a Ford automobilokat vildgszerte. Kiilonosen
jeleskedett a fémek tanulmanyozasdban, az § 6tlete volt a vanadiumé6tvozetd acél hasz-
nélata is, amely konnyebb és erdsebb volt, mint birmely mas acélfajta."

Galamb 1905. december 11-én mint tervezd kapott dlldst a még mindgssze két éve
alapitott és 300 alkalmazottat foglalkoztaté Ford-tarsasagban. A Fordnail ekkor még
csak sajat terveik szerint kiillonb6z6 cégeknél legyartatott alkatrészekbdl dllitottak 6ssze
autdkat. A Dodge fivérek szallitottdk a motort, a valtokat és az alvazkeretet.

Henry Ford hamar felfigyelt a tehetséges magyar preciz rajzaira: ,Amikor a Model N
hatsé tengelyérél készitettem egy rajzot, Ford ur, aki minden nap meglatogatott minket,
azt kérdezte Willstél, ki készitette ezt a rajzot. Wills, aki mindig csak hollandusnak
hivott, azt felelte: »Ez a holland«. Ett6l kezdve Ford siirtin latogatott oda az asztalomhoz.
A mi eurdpai képzésiink eltéré volt, és masfajta stilusban rajzoltunk, erre figyelt fel Ford.”

Galamb kezdetben a négyhengeres N-modell hiit6rendszerének és hatsé hidjanak
atszerkesztésével bibel6dott. Ebben a munkdban Balogh Karoly (Charles Balogh) is
a segitségére volt.

A Model N utan Galamb masodik munkdja a hathengeres K-modell motorjanak at-
tervezése volt. 1907 elején a nehezen eladhatd, veszteséges, arban sem versenyképes
hathengeres K-modell sikertelenségén okulva taimadhatott Henry Ford 6tlete egy djabb,
egyszerlbb, konnyen kezelhetd, és arban a tarsadalom szélesebb rétegeinek is elérhetd
auté piacra hozdsara. ,1907 elején Ford azt mondta nekem: ,Joe, 4j aut6t szeretnék
tervezni. Készits el6 magadnak egy kiilon szobdt a harmadik emeleten. Vidd fel a rajz-
tabladat és egy palatablat, és kezdjiink el dolgozni az 4j tipuson” — emlékezett vissza az

elsG lépésekre kozel 50 évvel késgbb ,Joe”.

13l BRYAN, 1993: 288.
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»Els6 munkad az lesz, hogy egy j valtot készitesz. Nem praktikus a jelenlegi design”
— szOlt a f6noki utasitds. Galamb fél évet dolgozott a hiressé valt bolygomives valton
ugy, hogy kozben elkészitette Farkas Jen6nek a mihelyrajzokat is. Majd Ford kérésére
rézbdl 6sszeraktak az j valtomd kicsinyitett modelljét. Ez bemutaténak elégséges volt,
lehetett tovabblépni. Ford, Galamb, Farkas és masok éjszakakon keresztiil csiszoltak
Wills kozremiikbdésével az Gj tipus jellemvonasait. Ford csak iildogélt hintaszékében, és
vazlatokat rajzolt, amelyeket Galamb finomitott, illetve készitett el miiszaki rajzként:
»ooha nem felejtem el a motor tervezését. Mindenki azt gondolta, hogy lehetetlen olyan
motort épiteni levehet§ hengerfejjel, amely nem fuj ki. Elgondoldsainkat a Model N-en
teszteltiik, és mivel bevalt, tovabbi 15 millié darabot készitettiink...”

A betiirend szerint T-Fordra keresztelt aut6 1908. szeptember 24-én gurult ki a Ford
Osszeszerel6 tizemébdl. Az elsé nyolc, probara szant autébol egyet Pdrizsba kiildtek az
autokidllitasra.

»1908 és 1914 kozott a mérnoki részlegen kisérleti munkakat végeztem. Legnagyobb
feladatom versenyautdk épitése volt [...] A kereskeddk kikovetelték, és egy id6 utan
Fordis beleszeretett a kis versenyauté 6tletébe” —emlékezett a T-modell utani munkdja-
ra Galamb J6zsef. Megbizatasa két versenyauté megtervezésére szolt, a T-Ford alapjaira.

,Joe, muszdj olyan autét készitened, amely megveri azt a nagy Benz Blitzent.” Egy 200
16erds szornyeteget egy torpe? Az Gtlet elsG hallasra Grilltségnek tiinik, de Henry Ford
két aut6t nevezett a Parttol partig futamra, a New York — Seattle versenyre. Ebbdl az
egyik megnyerte a versenyt az ttalan utakon 23 nap és 6500 km megtétele utan. Masik
autdja két nappal () késébb érkezett a célba a rossz irdnyjelz6 tablak miatt.

Galamb masik feladata a felhaszndldi panaszok kezelése volt. ,Rengeteg gondunk
volt a Model T fékpofaival. Hegyes vidékeken a sof6roknek sokszor kelleti hasznalni
lejtmenetben a féket, és a betétek egyszerien elégtek. Ekkor hatsé a kerekekre haté
rogzitd fékhez kellett folyamodni, amely szintén nem birta a terhelést. Megprobaltuk
megkérni Fordot, ugyan hadd tegyiink erGsebb betétet a fékpofakra. De nem engedete...,
az utolsé6 Model T-nek ugyanugy kellett épiilnie, mint a legelsének.”

Amikor 1914-ben Galamb Jézsef a Highland Parkban 1évé tervezé részleghez kertiilt, &
lett a felelGs a T-Ford fejlesztéséért. De Henry Ford négyszemkozt viligosan megmondta:
»Az 6n dolga figyelni, hogy senki semmiféle valtoztatast ne tehessen a Model T-n”. Ford
ugy vélte, a médositas noveli a gyartasi koltséget. Az 1952-es interjuban kitértek a soro-
zatgydrtds megszervezésére is, de Galamb kategorikusan tagadta, hogy barmilyen k6ze

lett volna a futészalagos termeléshez.

Négyesi Pal: A Ford Model T és a magyarok, akik sikerre vitték

125



126

Az elsé vilaghdboru soran az angolok tengeralattjarék felismerését végzs rendszert
szerettek volna épittetni Fordékkal. Galamb kapta meg a feladatot. Az angolok azonban
panasszal éltek, hogy Henry Ford miért kilfoldire biz egy ilyen felelgsségteljes munkat.

»~Megbizhattok Joe-ban” hangzott a rovid vilasz. Az elkésziilt szerkezetet végiil Anglidban
gyartottak nagyobb darabszamban.

Ezenkiviil a haboru sordn egy Model T-motorral és mas alkatrészekbdl 6sszedllitott
kis tank konstrudlasa t6ltotte ki Galamb idejét.

1916-ban az angolok 4j 6tlettel jelentkeztek: traktorokra volt szitkségiik. Ebbdél is az
els6 kisérleti darabokat Galamb készitette. ,1906-1907 kornyékén Mr. Ford azzal dllt
el8, hogy sziiksége lenne egy konnyt traktorra, amelyet a farmokon lehetne hasznalni.
Van harom napod — mondta.” A Model B motorja és a Model T hatsé tengelye lett a kiin-
dulépont. Egy hét alatt késziilt el a meglehetSsen furcsa formaju szerkezet, amelyet Ford
sajat maga probaltki. Az eredménnyel annyira elégedett volt, hogy ,hirtelen meglatogatott
és egy nagy halom készpénzt nyujtott at, mivel segitettem a traktor megalkotdsiban”.
Ezutdn ara kovetkez§ években még tobb hasonlé prototipus kovetkezett, de az angolok
szamadra is megfelel§, nagysorozati traktor mar Farkas Jené munkdja volt.

Galamb 1915-ben kolt6z6tt at a dearborni tizembe, ahol nyugdijazasdig, 1944-ig maradt.
Hivatalos titulust csak 1919-ben kapott, amikor Edsel a Ford cég elnoke lett, és egyik
elsé 1épése volt, hogy kidolgozott egy vallalati rangsort. Henry Ford ugyanis jobban
szerette munkatarsait neviikon szélitani, nem kedvelte az igazgaté vagy osztélyvezetd
titulusokat.

A hierarchiaban f6mérnoki beosztast kapott Galamb keze alatt ekkoriban kézel 200
ember dolgozott. ,Ford néha nekem tdmadt, hogy milyen sokan dolgoznak itt, és rig-
jak ki kozilik néhdnyat! Ford szerint elég, ha csak elkészitek egy vazlatot, és odaadom
a munkdsoknak, akik majd kivitelezik. Persze amikor félmilliét kéltiink arra, hogy egy
modell szerszamait elGkészitsiik, akkor ez nem megy. Annak érdekében, hogy kevésbé
legyen feltiing a tomeg, az emberek egy részét atcsoportositottam mas iizemekbe.”

Galamb J6zsef 1917-ben nésiilt meg. Hazassiga Dorothy Beckhammel hatalmas tar-
sadalmi esemény lett. Ford egy killonvonatot bérelt ki: az 6sszes Ford-vezetd, beleértve
Henryt is, csaladostul jelent meg az eskiivén.

A hiszas évek folyaman Galamb tovdbbra is a Model T-t csiszolgatta. ,,En voltam
a kozvetit§ a szervizrészleg és Mr. Ford kozott. Ha egy vasarl6 panaszkodott, a szervi-
zesekhez fordult, 6k meg hozzam.”

Ford makacsul ragaszkodott paratlanul népszeri népautéjihoz. Leginkdabb a motort

kedvelte, és azt szerette volna, hogy a Model T-t levalt6 tjdonsag hasonléan nagyot
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szoljon. A kisérleti X-motor, amelyet nagyrészt Farkas Jend alkotott meg, nemvaltotta be
a hozza fiz6tt reményeket. Rdaddsul a Model T eladdsai 1926-ban meredeken estek,
dacdra annak, hogy killonb6z§ valtozasokat vezettek be és az auté arat is csokkentették.
Igy végiil sikeriilt Henry Fordot is meggy6zni a tipusvaltds sziikségességérdl. Egy évvel
késébb a nyilvanossag elé allt a Model A.

A Model A tervezése sok munkait jelentett. En feliigyeltem a karosszéria- és az alvaz-
tervezést.” A vizkeret a Model T torténete soran nem sokat valtozott, csak folyamatosan
erdsitettek rajta. De egy id6 utdn nem lehetett tovabb foltozgatni. ,, Végiil azt mondtam
Fordnak, hogy tonkretessziik a karosszéridkat egy ilyen alvdzzal. Eveken keresztiil dol-
goztam egy ujvazon. Az X-merevitGket 6sszeszegecseltiik, de nyikorgott a szerkezet. Az
segitett, hogy a sarkokra egyaltalain nem helyeztem szegecseket, késébb pedig attértiink
a hegesztéses megolddsra.

»Farkas dolgozott a Model A motorjan. Azutan jott egy Sheldrick nevii mérnok, és igy
mégjobbankiilon tudtuk valasztani a feladatokat. Edselt a Model A karosszériavaltozatai
foglalkoztattak. Sokat beszélgettiink, milyen varidnsok legyenek, hogyan véltoztassunk,
milyen legyen a szélvéd§ alakja és d6lésszoge stb. Kezdetben semmilyen hiitéracsot
nem terveztiink el6re, Edsel 6tlete alapjan keriilt végiil az aut6 orrdra a racs. Ezutan 25
éven keresztiil dolgoztam Edsel kezei alatt... Edsel jobban megértett, meghallgatta az
indokaimat, édesapja soha.”

1929-ben Galamb vakbélgyulladast kapott. Ekkoriban Henry Ford a széjadiétaban
hitt, és minden munkatdrsat arra 6sztokélte, hogy kovesse 6t. A miitét utdn az orvos
megkérdezte Galamb feleségét: ,Ugye az ura azt az Griilt diétat koveti?” Az orvos az
igenl§ valasz hallatan dith6sen csévalta a fejét, mivel kideriilt, hogy amikor 6ssze akartak
varrni, nem taldltak elég izmot az 6ltések megtartdsara.

Amikor 1932-ben megjelent a V8, ismét Galamb volt az, aki a tal gyenge alviazat meg-
erdsitette.

1943-ben Edsel Ford meghalt. Halala elGtt éppenj Lincoln és Mercury modellsorozaton
dolgozott, amelyeknek alkatrészei egymas kozott lettek volna cserélhetSk. A gydszold
Henryviszont azzal lépett oda Galambhoz: ,Joe, vissza kell térniink a régi szép id6khoz,
amikor csak egyetlen modellt épitettiink. Nem lesz semmiféle Lincoln vagy Mercury,
semmi mads, csakis Ford. Barmilyen karosszériat ratehetsz, ha az alvaz ugyanaz marad.
Ne engedd, hogy barki beleszéljon ebbe.”

Galamb odafigyelt Henry utasitdsaira, de ekkor megjelent a szinen Henry I, az unoka,
és egyaltalan nem értett egyet nagyapja elgondoldsaival. Inkdabb apja nyomdokain akart

haladni, amivel sikeriilt Galambot két tiiz kozé szoritania. 1943 végén, 62 éves kora-
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ban Galamb szivrohamot kapott, és orvosai tandcsara 1944. aprilis 10-én visszavonult.
Osszesen 39 évet toltott a Ford Motor Company kotelékében.

Galamb J6zsef visszaemlékezéseibdlis kitiinik, hogy Henry Fordhoz a végletekiglojalis
volt. Emellett nem feledte magyar szirmazasat sem. Igyekezett segiteni honfitarsainak.
Testvérei érdekében megtette a megfeleld lépéseket annak érdekében, hogy Makon
Ford-kereskedés nyilhasson.

A sportok koziil a birkézast kedvelte. Egy vallalati 6sszejovetel végén valahogy éppen
erre a sportagra terel6dott a sz, és ott helyben, Henry 6sztonzésére, mérkdzést is
rendeztek. Galambnak éppen Charles Sorensen jutott ellenféliil, akivel nem nagyon
kedvelték egymast...

Nyugdijba vonulasa utin Galamb még 11 évet €lt. 1955. december 4-én hunyt el. Sziile-
tésének 100. évforduléjan Makén, a Dedk Ferenc u. 61. szamu hdz, az egykori Ford-szer-
viz épiiletének falin emléktablat avattak tiszteletére. Raadasul makéi helytorténészek

jelenleg restaurdljak az egykori Ford-kereskedés épiiletén talalhat6 reklamrajzot.

Farkas Jeng élete joval kevesebb figyelmet kapott, pedig § is évtizedeket tolt6tt a Ford
mérnokeként, s a Model T, majd a Fordson traktor tervezésekor is nagy szerepet jatszott.
Elettorténetét részletes életrajzi interjdja, illetve a Ford Szdrnysegédei cimi kényv meg-

feleld fejezete alapjan rekonstrualtuk.

,1881-ben Kdldon sziilettem. Ez egy kis faluvolt. Edesapam kocsigyartoként dolgo-
zott, és nem tudott elég munkat szerezni, igy egy nagyobb virosba, Sarvarra koltoz-
tiink. Itt volt vizerémd, cukorgydr és egy miiselyemgydr is. Itt sikeresebben tudott
dolgozni. Kb. 13 éves lehettem, amikor Budapestre koltéztiink. A kocsigyartds
akkor mar ledldozébanvolt. Edesapam azért koltozott, hogy eltarthassa a csaladjat.
Tiz gyereke volt. Envagyok a masodik. Magitol értet6dé volt, ha felnovok, segitek
majd. Tizéves koromban katonai iskoldba kiildtek. 14 éves koromig maradtam
ott. Utdna gimndziumba jartam. Majd a Kirélyi J6zsef Nador Mdegyetemre. Kb.
1904-ben szereztem meg a gépészmérndki diplomat.* Utdna egy évet katonai
szolgdlatban toltottem. Majd annak érdekében, hogy gyakorlatot szerezzek, el-

mentem gyakornoknak egy céghez, amely akkor éppen motorkerékpdrt tervezett.

14| A Budapesti Miiszaki Egyetem oklevéljegyzése szerint 1906-ban kapta meg a diplomdjit. BME irattdra dltal levélben
szolgdltatott adat, 2019.
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Az egyik legelsé hazai prébilkozas volt ez. En a motorkerékpar eréforrasanak
tervein dolgoztam.

Majd 1906 Gszén egy bardtommal elindultunk az Amerikai Egyesiilt Allamokba.
17 angol sz6t ismertem. Meglep&dnél, ha tudndd, hogy mennyi mindenre elég ez
a szokincs... Nagyon nehezen taldltam munkat. Végiil egy apréhirdetés alapjan
Tarrytownban, a Maxwell-Briscoe autégyédrnil helyezkedtem el, mint miszaki
rajzol6. 15 dolldrt kaptam hetente. Hat hénapot maradtam, de nem tudtam bejutni
avalédi tervezGk kozé. [gy korbekiildtem néhdny levelet. Végiil a Ford 18 dollart
ajdnlott. Ez 1907-ben tortént. Megérkeztem Detroitba, a Fordhoz. Megillitottak
akisérleti tervezdszoba el6tt, ahol hdrom magyar dolgozott: Balogh Kdroly, Galamb
Jozsef és Haltenberger Gyula. Nem hallottam, pontosan mirdl beszéltek odabent,
de kideriilt, nincs szimomra hely. Igy végiil a rajzolészobaban kététtem ki, ahol
részletrajzokat készitettem. Egy id§ utdn ez a rajzolgatds, ami lényegében szolgai
masoldsbdl dllt, unalmassa vilt. Két hénap utdn dtmentem a Cadillachez. Ekkor
mar Balogh ott dolgozott. 1907 elején panik s6port végig Amerikan. A Cadillacnél,
ahol dolgoztam, 20 embert elbocsitottak. Miga Maxwell-Briscoe-t61 és a Fordtélis
szabad akaratombdl tdvoztam, a Cadillact6lkirdgtak. Utdna 1907 §szén a Morgan
Engineering Company vett fel, akik g6zkalapacsokat csindltak. De karacsonykor
elbocsdtottak. Galambbal folyamatosan tartottuk a kapcsolatot. 1908 elején visz-
szavett a Fordhoz. ... Készitettem néhdny kelléket a Model T motorblokkjihoz...
Egyiitt éltem Joe Galambbal. Egyikiink se keresett til sok pénzt. O felettem all
a ranglétrdn, mert hosszabb id§ 6ta dolgozott a Fordndl. Miel6tt a Model T gydr-
tdsa megkezd3dott volna, elhagytam a Ford Motor Companyt. Még mindig nem
taldlkoztam Ford drral. ... Haltenberger Gyuldval nem jottiink ki." Persze nemvolt
semmi nyilvdnos veszekedés...

Egy ideig a Packardnadl, majd az Olds Motor Worksnél dolgoztam. Késébb egy
ideig Balogh alkalmazott a Rapid teherautégyarban.

1910-ben meghdzasodtam. 1911-ben megsziiletett a fiam. Ekkor mara Carter Car
villalatndl dolgoztam. De ugylttdk, hogy nem tudok megbirkézni a felelGsséggel.
Végiil tdvoztam. Nem tudtam, mit tegyek. Végiil felhivtam Joe Galamb-ot, hogy
szerezzen nekem munkdt. Néhdny nap tiirelmet kért. Végiil felhivott, hogy »165
dollar lesz a havi fizetésed, és a kisérleti rajzolok részlegét fogod vezetni...

—Joe, ezt hogyan érted el?

151 Egy Galamb J6zsef hagyatékaban fennmaradt levél szerint parbajra is sor kertilt Farkas és Haltenberger kozott.
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—Ford ur megkérdezte, mivel foglalkozik a bardtod? Elmondtam miket csindlt4l
a Model T motorblokkjidn. Azt vdlaszolta: Oh, azok j6l sikeriilt darabok voltak.«

1913. oktéber elsején kezdtem. A Ford virdgzott,a Model T eladdsai szarnyaltak.

Els6 megbizdsom egy villanyauté6 tervezése volt, amely kormédnykerék helyett
botkorményt kapott volna. Ekkor taldlkoztam elGsz6r Henry Forddal. A Model
T futémiivét szintuk ebbe az autéba. Ford megmutatta a vdzlataimat Edisonnak,
amelyek a hdtsé tengelyt dbrdzoltik, ahova a villanymotor is keriilt. Miutdn az els§
auté elkésziilt, r6gtén mas munkat kaptam. Késébb kideriilt, hogy az auté nem
miikodott az Edison-féle akkumuldtorral, igy abbahagytdk a kisérletet.

Ezutdn egy traktoron dolgoztam. 1915-ben elkésziiltek az els§ darabok. Ford
nagyon elégedett volt a végeredménnyel. Azt mondta nekem, hogy Dearbornban
uj gydrtelepet épit, ahol én fogom a mérnok-fejlesztd részleget irdnyitani. Kis hal
voltam még, azt csindltam, amit mondtak.

1915 oktéberében Dearbornban megkezdddott a traktorgyar épitése, és én atkol-
toztem oda. Osszejott egy kis csapat. Nagyjiabol so kisérleti traktort raktunk ssze,
mindegyik egy kicsit mdsfajta volt. A teljes traktor részletes Gsszeszerelési rajzdt
kiraktuk a tdbldra. Ford nagyon szerette dttekinteni a tdbldn az 4ltaldnos képet.
Altaliban egy dttekintést készitettiink, a részletekre késébb keriilt sor.

1916-ra elkésziilt a Fordson. Ennek nem volt alvdzkerete. Ford szeretett vol-
na egy alvdzat, amire rdcsavarozhatja az alkatrészeket. De végiil ezt elvetettiik.
A Fordson jél miikédott. Erdsebb volt, mint a kordbbi Model T-bél kialakitott
traktor, s jobban birta a terhelést...

Kb. 1915-ben kaptam az els6 autémat, egy Model T-t kiill§s kerekekkel. A traktoron
dolgoztam, és Ford elképzelése szerint ki kellett menjek a farmra, és kovetnem kellett
a prototipust. Kérdezte t6lem, hogy van-e autém. Amikor elmondtam, hogy nincs,
annyit vélaszolt, hogy szedjek Gssze valamennyi pénzt, a tébbit megoldja. Osszeka-
partam 100 dolldrt, a maradékot bénusz formdjiban kaptam meg tdle.

A sorozatgydrtds 1917. oktéber 8-dn indult. A 13-as szdmu épiiletet jelolte ki erre
a célra. Egy lanchajtdsa szalagon mozogtak az alkatrészek. A munkdsok egy helyben
alltak, s folyamatosan csavaroztak, ahogy a traktorok jottek egymads utan...

1920 oktéberében a traktorgydrat 4j helyre koltoztettiik. Még ekkor is sokat dol-
goztam a traktoron, egészen addig amig 1927-ben it nem keriilt a gydrtésor Anglidba.

1922 tdjdn Ford elhatdrozta, hogy a mérn6koket Dearbornba kéltozteti. Joe Galamb

feliigyelte a koltozést. En ekkor kezdtem dolgozni a Model T alkatrészein.
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A visédrlok mdr panaszkodtak a Model T hibdira. Nem tetszett nekik se az autd
formidja, se a motor ereje, se a fékberendezés, és a bolygémives vilt6 se. Mindenki
valtoztatni szeretett volna, csak Ford nem. El8szor a hitsé fékeket terveztem at
nagyobb méretire.

Résztvettem az acéldugattyi projektben. Amikor elGsz6r beépitettiik autéba, akkor
jelent&sen csokkent a fogyasztds és nétt a sebesség. De végiil ez csak kisérlet maradt.

1926-1927. tdjdn kezdtem dolgozni a Model A tipuson. Ek6zben én az X motoros
autdn is dolgoztam. Ez egy kisméretd, egyedi aut6 volt orrmotorral, hitsékerékhaj-
tassal. Készitettem egy prototipust is! Ez fontos volt. Ford azt tervezte, hogy az X
motoros auté levaltja majd a Model T-t.

De mivel az X motoros autéra még éveket kellett varni, ezért szitkség volt egy
dtmeneti modellre. Ez lett a Model A. A Model A karosszéridjan Galamb dolgozott,
én az alvdzzal t6r6dtem; a hdtsé tengellyel, a fékekkel, az alvdzkerettel. Eddig a pil-
lanatig a Ford Motor Co. nem t6r6dott a formatervezéssel.

A Model A hidraulikus lengéscsillapitékat [...} és nagyméreti fékeket kapott. 1927
mdjusdban késziilt el az utolsé Model T, és a Model A gydrtasa csak 1927 §szén indult.
Ford szerette igy intézni a dolgokat, mert igy tudta magat és masokat is 6sztén6zni
a gyors munkdra.

A Ford Model A teheraut6 az én munkam. En fejlesztettem ki a dupla hétsé ke-
rekeket.

A Model A megjelenésekor Ford »nagytakaritast«végzett: a Model T menedzserei
helyébe Model A menedzserek Iéptek.

1931-ben kezdtem el dolgoznia Model B tipuson, a V8-ason. Szerettiink volna egy
valamivel nagyobb, valamivel versenyképesebb autét. Végiil én nem foglalkoztam
a V8-cal. Helyette a motor rezgését kikiisz6b616 gumipogdcsikra koncentraltam.

A Model A iizemanyagtankjit a miszerfalba dgyaztuk. Ez nagyon sok embernek
nem tetszett. Tl nagy volt a nyomas rajtunk, igy végiil Ford ugy dontott, hogy az
izemanyagtank hdtra kertil a benzinpumpdval egyiitt.

Nem tudom Ford miért nem akart egy hathengeres motort. Lehet, hogy Ford nem
kedvelte a hathengeresek til hosszi f6tengelyét.

Végiil 1932-ben Ford szélt, hogy kéne az angoloknak tervezni egy kisautét. Elgszor
az elsé tengelyt, majd a hétsé tengelyt, végiil az alvazkeretet. Utdna jott a karosszé-
ria kérdése. Megismerkedtem egy ifjd kollégdval, aki kb. egy hénapja dolgozhatott
nekiink. A neve Eugene Gregory volt. Pont rdd van sziikségiink, mondtam neki, ké-

szits egy csinos, modern karosszériat. Egyik nap bejétt Edsel Ford, litta a vazlatokat,

Négyesi Pal: A Ford Model T és a magyarok, akik sikerre vitték

131



132

amelyek nagyon megtetszettek neki. Igy ismerkedett meg Edsel és Gregory. KésGbb
Gregory munkdja volt a Lincoln Continental.

Néhany hénappal késébb mar készen dlltak az els6 prototipusok. A hatsé tengely
kialakitdsdban nem kovettem a Model A elrendezését. A futémi nagyjab6l megegye-
zett a Model A-val. Hozzdvetélegesen egy tucat autét készithettiink, mielStt A. R.
Smith 4tvette a fejlesztést.

1941-ben beléptiink a masodik vilighaboriba. En egy olyan ellendugattyts repii-
16gépmotoron dolgoztam, amelynek két fGtengelye volt. Utdna a B-24 bombazé gyar-

tasdnak el6készitésében segitettem. Dolgoztam automata véltén és tankmotoron is.”

Farkas 1947-ben vonult nyugdijba, és akkor csaladostul atkoltozott Kalifornidba. 1963.
februdr 24-én hunyt el.

Balogh Karoly 1883. februdr 13-dn sziiletett Nagylakon. Az elemi és k6zépiskoldit Csanad
megyében végezte el. Kozépiskolai tanulmanyait a szegedi Fa- és Fémipari Szakiskoldban
folytatta Galamb Jo6zseffel, majd az iskola befejeztével egyiitt jelentkeztek a budapesti
Allami Felsg Ipariskoliba. A diploma megszerzése utdn egy masik baratjukkal kézosen
indultak el kiilt61di tanulmdnyutra, majd Amerikaba is. Balogh tobb nyelven is beszélt,
am az angol nem tartozott az erGsségei k6zé: egyediil annyit tudott mondani, hogy
,buttered toast”.

Balogh el8szor a New York-i Gem Razor villalatnal borotvikat élesitett. Az ebbdl
kapott pénzen tudta kifizetni az utikoltséget. 1904 nyardn a tri6 eljutott a Saint Louis-
ban megrendezett vilagkiallitasra.

A vandorlas tovabb folytatédott: Karoly végiil 1905-ben Detroitban a Northern Au-
tomobile Company nevii vallalatnal helyezkedett el.

Galamb J6zsef ekkor mar a Fordnal dolgozott, s munkat ajanlott neki az éppen fej-
lesztés alatt all6 N tipuson. Balogh azonban csak néhdny hénapot tolt6tt a Fordnal, s
amint a projekt véget ért, Gjabb munkahely utan kellett nézzen. Majd 1907-ben visszatért
a Fordhoz, s csatlakozott az tj Model T kifejlesztését végzs csapathoz.

Miutdn a Model T elkésziilt, Baloghnak ismét mennie kellett. Tobb Detroit kornyé-
ki autégyarndl megfordult. Ekézben megismerkedett Eva Gertrude Myersszel. 1909.

december 11-én volt az eskiivd. A hazasparnak hat gyermeke, s 15 unokdja sziiletett.
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1915-ben a Balogh, azaz ekkor mar Balough csalad az ohi6i Canton varosdban telepedett
le. A csaladfGitt részt vett a Hercules Motors nevii autéipari beszallité megalapitasaban.
A Hercules Motors haszonjarmiivekben haszndlatos motorokat készitett. Példanak
okaért az elsG vilighdaboru sordan tobb ezer motort széllitottak a Ford részére, amelyeket
a Fordson traktorokba épitettek be. De a Hercules Motors tervezte az elsé vilaghdboru
legismertebb katonai teherautéjanak, a Liberty Trucknak is az er6forrdsat.

Az 1920-as évektdl kezdve a Hercules Motors portfélidja egyre névekedett: a leg-
kiilonb6z6bb mezdgazdasagi gépek, autdbuszok stb. is a cég dltal készitett motorokat
hasznaltak.

Az 1930-as években a Hercules altal szabadalmaztatott konnyd silyd, nagy fordulat-
szamu dizelmotor a haszonjarmivek 4j nemzedékét hajtotta meg.

Balogh az 1920-as években mar a vallalat alelnoke, majd elnéke lett. 1933-ban a magyar
allam az autéipar terén végzett kimagaslé munkajaért a Magyar Erdemkereszt harmadik
fokozatat adomanyozta neki.

A madsodik vilighaboraban a hadijairmtvekben haszndlt motorok egységesitését fel-
tigyeld bizottsagban toltott be fontos szerepet. 1939-1945 kozott a Hercules 750 ooo
kiilonb6z6 motort készitett hadicélokra. Az élethosszig tarté tanulds jegyében 1951-ben
doktori cimet szerzett az Ohio dllamban talilhaté Mount Union College-ben. 1958-ban
vonult nyugdijba, s 1966. janudr 24-én hunyt el.

Haltenberger Gyula 1885. dprilis 5-én sziiletett Kassan. Edesapja Haltenberger Béla kel-
mefestégyaros volt.'® Arrél, hogyan keriilt Haltenberger Gyula Amerikéba, sajnos nincs
informacié. Tobben is emlitik, hogy 1907-ben G is részt vett a Ford Model T tervezésében.
Amikor betoltotte a 100. életévét, egy helyi Gjsdg interjit készitett vele,"” ebben arrél
mesélt, hogy Henry Ford miatt kellett tdavoznia, mert ,,tdl j6 motort tervezett”. Egy
Galamb Jozsef hagyatékdaban fennmaradt levél szerint Farkas JenGvel veszett 6ssze any-
nyira, hogy parbajra keriilt sor, ami miatt mindkettdjiiket elbocsatottak.

Ezt kovetSen rovid ideig Kanaddban dolgozott, de 1911-ben visszatért Amerikaba.
1915-ben a Michigan dllamban taldlhaté Jackson varosaban székelS Briscoe Motor Co.

f6mérnoke lett, ahol tobb tipust is tervezett. 1920-ban 6nallésitotta magat, s szaba-

16| FAMILYSEARCH 2019
17| POWAY 1984=. [p.n.}
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duszé feltaldlo lett. Fennmaradt levelek igazoljak, hogy tovabbra is szoros kapcsolatot
apolt Galamb J6zseftel. 1922-ben Haltenberger préobalta megszervezni a brit Wallace
(Glasgow) altal gyartott traktorok tolattyds motorjanak amerikai licencét, s ennek kap-
csan Galambot is megemlitette mint segitséget.

Mégaz1950-es években is bejegyeztek a nevére motorokkal kapcsolatos szabadalmat.
Egy 1969-es levél szerint mar csak ,golfozik”. A 100 éves sziiletésnapjara késziilt inter-
juban emlitik, hogy sohasem hdzasodott meg. 1985-ben hunyt el.

A tanulmdnyban szerepld 6sszes eredeti levél Bruce Balough révén jutott el hozzank.
Ko6sz6njik tovibba Haldsz Tamds (Maké Annd), Batalka Krisztina és Kulcsar
Anna (BME Levéltar) segitségét.
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A MAV szacialpaolitikaja az els6 vilaghaborud idészakaban

AMAY tirsadalomtérténeti szegmense a kevésbé kutatott témdk kézé sorolhaté. A MAV szocidlpolitikai
szempontbdl az egyik legfejlettebb villalat volt a dualizmus idGszakdban. A vasutasok szocidlis helyzete
azonban az els6 vilighdborid idGszakdban teljesen megviltozott.

A nagy hdboru és az azt kvetd idGszak vizsgilata is jelentds kérdéseket vet fel a kutaték szdmadra. Baross
Gabor miniszter szerint: ,A vasutasnak csak kotelezettsége van.” Kérdés azonban, hogy rendkiviili forgalmi
helyzet kovetelte munkavégzés, a szocidlis, gazdasigi és az egyéb problémdk miatt, milyen feltételek mellett
éshogyan sikeriil a kordbban emlitett problematikdkat megoldani. A vasutat, mint az elsG vilighdboru logisz-
tikai eszk6zét biztonsigosan kellett mikodtetni a megnévekedett forgalom ellenére is. Tanulmadnyunkban
arra tesziink egy rovid kisérletet, hogy — a teljesség igénye nélkiil — az emlitett problematika kormany-és
véllalati szinti kezelési mechanizmusdt ismertessiik.

Social politics of Hungarian State Railways (MAV)
in the First World War

The social bistory segment of MAV is one of the less researched topics. From a social policy point of view, MAV was
one of the most advanced companies in the period of dualism. However, the social situation of railwaymen changed
completely during the First World War.

This War itself and beyond also raises significant questions for researchers. Minister Baross Gdbor said: “Railwaymen
bave nothing but obligations.” However, the question remains as to under what conditions and how can the railway-
men's ‘obligations' be rewarded in the light of their having to work under extraordinary circumstances in terms of
traffic, instilled by social, economic and other problems. The railroad, as a logistical tool for the First World War, had
to be operated safely despite increased traffic. In this Study, we are making a brief attempt to outline, without being
exhaustive, the mechanism for addressing these issues at the government and corporate level.






Peterffy Cserhati Katalin

A Nagy Haboru idgszakdban szolgalatot teljesit§ vasutas alkalmazottak vagy a vasit
fénykoraban, az 1880-as 1890-es években kezdték meg szolgalatukat, vagy ebben az id6-
szakban zajlott szocializaciéjuk folyamata,' melyben kévetends példaként tekintettek
az egyenruhdt viseld, koztiszteletben dll6 vasutasokra, akik az irigyelt, kivaltsidgos réteg
tagjaiva valtak alkalmazasukkal.” Nem volt ritka eset, hogy csalidon beliil tapasztalhattik

1| Szocializdcié folyamatdnak idszakdban az egyén elsajatitja a tarsadalom normdit és egyben be is illeszkedik abba. A fo-
lyamat sordn dgynevezett tarsas viszonyokkal gazdagodik, megtanulja a tarsadalmi szerepeket, a késébbiekben alkalmaz-
za. — Dr. Budaviri-Takécs Ildiké (2011) URL: https://www.tankonyvtar.hu/hu/tartalom/tamop412A/2010-0019_A_tana-
csadas_szocialpszichologiaja/cho4.html. Let6ltés ideje: 2019. 03. 16.

2| P. Szabé Csaba 1985: 43.
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meg a MAV nytijtotta j6léti kedvezményeket.> Helyzetiik azonban az elsé vilighabord
id6szakaban teljesen megvaltozott. Irdsunkban arra tennénk egy rovid kisérletet, hogyan
isvaltozott meg a vasutassag helyzete az elsg vilighdborua idészakaban, hogyan reflektalt
mindenre a MAV.

Ahogy Tomka Béla is kezdi Szocidlpolitika cimli munkdjat, az egyik legfontosabb fela-
datunk a f6cimben meghatarozott szocidlpolitika fogalmanak definidldsa. A fogalom

meghatdrozasa vita tirgya a kutatok k6zott, a tudomanyban legelterjedtebb hasz-
nalata az Oxfordi Egyetem Dictionary of Sociology dltal vett értelmezés, amelyet

tanulmanyunkban is alkalmazunk. A szocidlpolitika a kozponti kormédnyzatok azon

tevékenysége, mely a lakossag joléti igényeit elégiti ki, killondsen a szocidlis biztonsag

fokozdsa révén. Beletartozik a nyugdij- és egészségbiztositas, csaladpolitika, szocialis

segélyezés (élelmiszer, hadipotlék, lakdstamogatds stb.). Egy villalat szocidlpolitikai

tevékenységnek két G tipusa lehetséges, az egyik szerint az Gjraelosztds révén szolgal-
tatdsokat nydjtanak alkalmazottjaik szamadra (pénz- vagy természetbeni juttatasok:

tappénz, nyugdij, 6voda, iskola etc.), mig a misik tipus az igynevezett nem pénziigyi

jellegtiintézkedések, amelyek elGsegitik a joléti célok megvaldsitasat (pl. munkavallalok
védelme jogi eszkozokkel).?

A szocidlpolitikai szegmens vizsgilat szerint a MAV az egyik legfejlettebb vallalat volt

a dualizmus idészakaban.®

3/ Tudomasom szerint, eddig az egész vasutassig kérében eddig nem rendelkeziink komplex adatokkal az életkor vizsga-
latét tekintve. Az altalam vizsgalt 1887 és 1893 kozott tisztképzdt végzett alkalmazottak sziiletésnek megoszlisa 1865 és

1873 k6zo6tt szérédott, akik ekkor 41 és 49 év kozottiek voltak.

41 Baross Gabor id6szakdtdl kezdve elterjedt sz6lds-mondds volt: , Tehetyi mert vasutyi, Baross Gdbor kergetyi, Magyar dllam

fizetyi” — Borsszem Fankd 1890. 04. 13. p. 2. A Borsszem Jankd foly6iratnak dllandé rovatat képezték Pokrécz Adam kitalale

vasuti kalauz t6rténetei, aki a kor vasutasdnak megtestesitGje volt. Alakja a Borsszem fankd folySiratban 1888-ban jelent

meg a fentebb idézet hires mondéssal. — Borsszem Jankd 1888. 03. 11. p. 9. Pokrécz Adam személyét Csete Lajos okleveles

gyogyszerész taldlta ki, aki 1885-t6l volt dllandé munkatdrsa volt a Borsszem Jankonak. — Szinnyei J6zsef 1914: Magyar irok

dlete és munkdi. URL: http://mek.oszk hu/03600/03630/html/c/co3250.htm. Letsltés ideje: 2019. o1. 06. Pokrécz Adamrél

és a vasuti karikatdrakkal kapcsolatban ldsd b6vebben: Frisnyadk Zsuzsa 1996: 321-335.

51 Tomka Béla 2015: 9-10.; 17.

6| Bar Gadanecz megdllapitdsa szerint historiografiai szempontbdl jelentds hidnyosdgokkal rendelkezett a vasiit eme

szegmense. (A Vasiti Tudomdnyos Kutato Intézet Evkb'nyve 1951-1956. 1958: 448.) A teljesség igénye nélkiil lasd az aldbbi

miiveket, melyek foglalkoztak a kérdéssel: Olah Gyula 1897: A m. kir: vasiti tisztképzd tanfolyam kiadvdnya. Az egészségiigyi
szolgdlat a vasutakndl: Kiss Janos 1909: Foléti intézmények a vasutaknal: A Magyar Kirdlyi Allamvasutak Nyugbérpénztdrinak

alapszabdlyai 1930; Allamvasuti szocidlpolitika 1935. Szerk.: Dr. Zagréczky Jend; Szerényi Jozsef 1976: A Vasutas Biztosito
Egyesiilet torténete 1876-1976; Gadanecz Béla 1981: A vasutasok létszdma, megoszldsa, gazdasagi és szocidlis helyzete a szd-
zadel8n. Torténelmi Szemle 4. szaim; Horvith Kdroly — Szabé Gyula 2004: A Vasutasok és Kozlekedési Dolgozok Jotékonysdgi
Egyesiiletének torténete 1894—2004.
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Azels6vilagégést megel5z6 idGszakban a vasutasok joléti intézményei kozé tartozott
(a teljesség igénye nélkiil): a lakds vagy lakbér, illetve lakdspénz; kedvezményes fiités és
vildgitds; élelmi tarak és fogyasztasi szovetkezetek szervezése; utazasi kedvezmények;
jutalmak; egyenruha biztositdsa; kedvezmények a vasuti vendéglGkben méga rokonoknak
is (20—50%); létfenntartas biztositasahoz sziikséges csaladi, rendkiviili segélyek, kamat
nélkili kolesonok, vasutasgyermekeknek els6bbségi jog biztositdsa. Betegség esetére
meghagytak az évi fizetést, a betegsegélyezés finanszirozasara 1891-ben betegsegélyezd
pénztirt szerveztek; tippénzt fizettek;” gyermekagyi segélyt, valamint temetkezési
segélyt. Baleset esetére a baleset-biztositds bevezetése német minta alapjin tortént,
ami 1907 utdn mindenkire kiterjedt, munkaképteleneknek fizetésitk 60%-it fizették.
Nyugdijintézete 1870 6ta létezett, minden tagnak kotelezé volt fizetni. Az 6zvegyek
férjik haldla esetén 6zvegyi nyugdijat kaptak. Alapitvanyokat, klubokat, egyesiileteket
is szerveztek kiilonboz§ szocidlpolitikai megfontoldsb6l?® A joléti intézmények kiala-
kuldsit a kiilfoldi példak is elgsegitették.” A magyar tarsadalom egészére kivetitve ko-
telezG betegbiztositassal 1891, kotelezs baleset-biztositdssal 1907, mig csaladi potlékkal
részlegesen'® 1912 Gta rendelkeztek a magyarorszagi munkavallalk."

Miel6tt részletesebben ismertetnénk a MAV szocidlpolitikajat az els6 viligégés id6-
szakdban, réviden, nagy vonalakban érzékeltetnénk milyen véltozdsok is kovetkeztek
be a haboru kitorésével.

A vasut haddszati célokravalé alkalmazasit a katonai vezetés hamar felismerte, elsGdle-
ges kozlekedési eszkdznek mindsiilt az els6 vilighdbord miatt."” Az elsé vildgégés nem
az elsé alkalom volt, ahol a vasuthdlézatot és alkalmazottait katonai célok végrehaj-

tasa érdekében vették igénybe, példaul a szabadsdagharc, a krimi hdbort idészakaban

71 Gyégyulé helyekre is lehet6vé tették az utazast: Lovrana, Cigalé, Fekete-hegy, Erd6bénye, a gyomorbetegeknek ma-

ximum 3 hét Karlsbad, reumasoknak és koszvényeseknek: Postyén, Trencsénteplic kiraldsi lehetGség adatott. — Filesz

Lajos 1936: 78.

81 Kiss Janos 1909: 10-99.

9l Horvith Karoly — Szabé Gyula 2014: 14.

10/ 1912-t6l csak az dllami alkalmazottak rendelkeztek csalddi pétlékkal, szélesebb kérben valé elterjedése 1939-re tehetd.
—Tomka Béla 2012: 48.

11| Tomka Béla 2015: 39.

12| Németh Erné — T6th Balint 1996: 205.
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mar fontos logisztikai eszkozként tekintettek a vasitra. A hadiforgalom akadalytalan
lebonyolitdsira a véderStérvény kotelezte a vasutasokat.'?

1914. julius 27-én a Vasiti és Kozlekedési Kozlony rendkiviili kiaddsdban olvashaté a moz-
gositas Igazgatdsag altali kihirdetése, a rendkiviili forgalmi viszonyok életbe Iéptetése. Az
elsé mozgodsitasi nap julius 28-a volt, a kijelolt vonalakon a szallitdsok idGtartama meg-
névekedett.'* A besorozott alkalmazottak szdma eltér az egyes szakirodalmakban,
Gadanecz szamitdsai szerint az altalanos mozgésitas folyaman a vasutasok kb. 15%-a vo-
nult hadba, azaz 21 932 £6 teljesitett fegyveres katonai szolgilatot,” mig Németh Jend
2003-as tanulmanyaban 13 554 £t olvashatunk,'® attél fiiggden kiket is szamitottak bele
a vasutasok allomanydba.

A Nagy Haboru okozta logisztikai feladat olykor lehetetlennek tiing elvarasok elé
allitotta a szarnyas kerék alkalmazottait. A MAV , hibords elndkének” nevezett Tolnay
Kornél"” ekképp értékelte a vasutasok munkavégzését egy 1914 kardcsonyi jsagcikk-
ben: ,[...] kotelességtuddsa a veszedelemmel csak fokozddni fog s utolso lebeletéig fogja teljesiteni
bazdja irdnt vald kotelességet ott, a hova a sors rendelte. [...] Akiket a vasiiti szolgdlat érdekében
a barctértol tavol kellett tartani, azzal a tudattal maradtak vissza, hogy vasiti szolgdlatukban,
a honvédelemnek csak oly fontos tényezii, mint azok, a kik fegyverrel szolgdljdk a bazat. [..J™*®

OfnerJ6zsef'” MAV Koézponti UzletvezetSség®® iizletvezets a budapesti palyaudvarok
teljesitGképességével kapcsolatban tett nyilatkozatdban is rimutatott a vasutasok erd
feletti munkalataira: , A személyzet éjjelt nappalld téve, sziinet nélkiil dolgozott és éppen nem
volt tekintettel a rendes szolgdlati idobeosztdsra, mert a munkdt azontil is lelkesen, kitelesség-
tuddssal és teljes odaaddssal végezte. Pedig a munka javarésze {...] ennek az iizletvezetdsegnek
a vonalaira esett. {...] Ennek a forgalomnak a méretei a békeidok legnagyobb forgalmadt is messze
tulhaladjdk. Vannak budapesti dllomdsaink, melyeken a naponkinti vonatok szdma a 350-et is
meghaladja, [...] még béke idejében a legnagyobb forgalomnal ez a szdm a 300-at alig
kozeliti meg. [...J nagy érdeme van a kozépponti iizletvezetés kiprobdlt, derck személyzetének.

13| Az 1912. évi XX X. torvénycikket a véderdrdl, 1912. jilius 8-an hirdették ki.

URL: https://net. jogtarhu/ezer-ev-torveny?docid=91200030.T V&searchUrl=/ezer-ev-torvenyei%3Fextraparam-

$%3D%7B%25221D%2522%3A%2522Full TextSearch%2522%2C%2522 Year%2522%3A%25221912%2522%2C%2522Ki-

bocsato%2522%3A%2522TV 0%2522%7D Letoltés ideje: 2018.12.14.

14| Vasiiti és Kozlekedési Kozlony 1914. 07. 27. p. 481-488.

15 Gadanecz 1978: 289.

16| Németh Jend 2003: 191.

17| Tolnay Kornél (1914-1918): 1898-t6l f6feliigyels a MAV-nal, 1914 és 1918 kzétt elnék, a forradalmi kormdny viltotta le.
—140éva MagyﬂrAYldmvaxutale vezetdi 1868—2008. 2009: §8—59.

181 A vasiit és a hdbord. Budapesti Hirlap 1914. 12. 27. p. 12.

19| Ofner Jézsef (1848-1923): MAV Kozponti iizletvezetd, gépészmérnok. A MAV egyik legnagyobb szaktuddsi vezetGje.

Szdmos kozlekedési szakmunka szerzdje, kirdlyi udvari tandcsossa is kinevezték. Magyar Zsidd Lexikon 1929: 660.

20| Vidéki igazgatésagok, melyek a kiilszolgalat kozvetlen vezetését és feliigyeletét lattdk el. Az iizletvezetSségek kozvet-

leniil az Igazgat6sdg irdnyitdsa ald tartoztak. — Szabolcsy 1909: 74.
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Exzt az érdemet nemcsak a szolgdlati felsobbségek ismertck el, hanem a bécsi cs. és kir. kozépponti
szdllitds vezetdsége is, mely minden alkalommal a legmelegebb dicsérettel emlékezett és emlékezik
meg a kozépponti iizletvezetiség mitkodésérol.™

A fentebbiekben emlitett haborus kihivasok érzékeltetése utdn részletesebben ratér-

nénk a haborus nehézségek bemutatdsara és megoldasi kisérleteikre.

Avasutasok mdr a hdboru kirobbandsa el6tt is kiizdottek szocidlpolitikai nehézségekkel,
az egyik legfontosabb a nyugbér- és illetményrendezésiikkel kapcsolatos,”” melyet az
elnokigazgatéhoz is felterjesztettek, teljesitését Tolnay elnok 1914 hisvétjara igérte.>
A be nem teljesiilt igéret miatt az Orszdgos Vasutas Sz6vetség Debrecenbe probalt
nagygyilést szervezni— fleg a nyugbér és lakaspénz problémaik miatt —, amit azonban
a kormdny meghitsitott.”* Kozel egy évvel késébb, 1915 februdrjaban megtartottik els§
tandcsilésiiket, a legfontosabb kérdés a vasutasok anyagi helyzetének javitdsa volt, ko-
vetelésiik, hogy a katonak mellett a vasutasok is kapjanak hadi pétlékot.>

A vasutasok teljesitményét Harkdnyi Janos kereskedelemiigyi miniszter®® a képvi-
sel6hdz 1915. mdjus 6-i orszagos tilésén is elismerte, miniszteri tevékenységét pedig

—hivatkozva az alkalmazottak munkavégzési moradljara, illetve humanpolitikdjira— meg-
felel6nek itélte.”’

Ennek ellentmond a Magyar Vasutas 1915. évi szamaban olvashaté aldbbi idézet a vasu-
tasok élethelyzetével kapcsolatban: ,,A napi kereseti viszonyok mellett nemhogy hiisra nem
telik, hanem még a sovdny kukoricds kenyér élvezetét is mérsekelni kell. Kimondjuk egész nyiltan,
hagy eljutottunk azokboz a batdrokhoz, amelyeken til mdr inségesség kezdodik.”®

Gadanecz Béla a Magyar Vasutas 1916 aprilisabol szairmaz6 alabbi idézettel illusztral-
jaahelyzet sulyosbodasat: , Valdsdgos emlékiratlaz tapasztalbato bizonyos ido'ota a vasutasokndl...
Ennyi emlékirat csak egyetlen egyszer volt, éspedig 1904 kora tavaszdn. [...] Ennyi panasz sobasem

21| A vasiit és a haboru. Budapesti Hirlap 1914. 12. 27. p. 12.

22| Képessy Arpad mér az 1908-as években leszogezte: az egyik legfontosabb probléma a vasutasok javadalmazasdnak,
joléti igényeinek teljesitése, annak ellenére, hogy 1905-ben (a vasutassztrdjkot kévetGen) mar megtortént a jéovedelmek
rendezése. — Képessy Arpad 1908: 99-100.

231 Az Est 1914. 07. 12. p. 5.

24| Az Est 1914. 07. 21. p. 10.

25| A vasutas sz6vetség tandcsiilése. Budapesti Hirlap 1915. 02. 09. p. 16.; Hadip6tlék a vasutasoknak. Budapesti Hirlap 1915.
03.19. p. 13.

26| Harkdnyi Jdnos baré (1859-1938): foldbirtokos, bankdr, miniszter. Harkanyi Frigyes politikus fia. 1913 dprilisitdl 1917
juniusdig a Tisza Istvin vezette kormany kereskedelemiigyi minisztere. - Kenyeres Agnes (f6szerk.) 1967: 676-677.

27lAz 1910-1915. évi Orszdggyillés Képviselohdzdnak Napldja. 578.

28! Szerényi J6zsef 1976: 39.
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volt még a sinek mentén. Ennyi nyomoriisdg még nem tanydzott a vasutasok kozott. Ennyit nem
nélkiiloztek, ennyit nem éheztek. Ilyen rongyosak még sobasem voltak, igy még nem sirt nyakukon
asszony meg gyerek. Nem is volt soraikban soba ilyen nagy az elkeseredes, kétsegbeesés.”

Konnyebbséget jelentett, hogy a haromnal tobb gyermekkel rendelkezé vasutasok
1915 jiliusitdl évi 300, illetve 600 korona rendkiviili segélyben részesiiltek.?” Tisza Ist-
van miniszterelnok 1915. szeptemberi rendeletében a vasutas alkalmazottak szamadra is
(avarmegyei és az allamiak mellett) megtiltotta az elsGdleges fogyasztasi cikkekre felvett
beszerzési elSlegek lefoglaldsit végrehajtas céljab6l.>® A habordiban megrokkant vasu-
tasok tdimogatdsa érdekében alkalmazottjaikat —lehetGségeikhez mérten —visszavették
avallalathoz, rokkantsaguknak megfeleld munkakort betoltetve. Akik munkaképtelenné
valtak, azokat elényugdijaztik.” Csak a legvégss esetben bocsitottik el, indoka, hogy
az 6sszes lehetséges beosztis betoltésére alkalmatlan volt.>* A rokkant katondk alkal-
mazasaval kapcsolatban Bieber Gyula dllamvasuti igazgaté kijelentette, hogy a fronton
harcol6 vasutasok helyét nem t6lthették be rokkant katondkkal maximum csak ideig-
lenesen, egyéb illislehetSségiik pedig nincsen szamukra.>

A vasutasok Osszetartasanak és segitGkészségének ékes példdja a jotékony célu gytjtés,
osszege 1915 szeptemberére az egymillié koronit is elérte.**

Bieber Gyula erre reflektdlva igy 6sszegzett: ,,A hdbori kitorésekor felbivtam az iizlet-
vezetoket, hogy a rendelkezésiik ald tartozo hivatalnokok és alkalmazottak figyelmét a kiilonfele
hdboris jotékony célokra irdnyitsdk. Azota a Mdv. kitelékébe tartozok a havi fizetésiik kiutald-
sakor egy gyitjtoivre rdirjdk, hogy mennyit akarnak baboris célra adni. Hangsiilyozom, hogy ez
az adakozds mindenféle hivatalos szin nélkiil torténik, mindenki a sajdt joszdntdbol dd, senkit
semmire nem kényszeritink. {...] Az iizletvezetoségek, a miihelyek és az igazgatosdg személyzete
eddig 1,02.4.754 korondt gyiijtitt dssze, ebbol a pénzbol a bevonult vasutastul; bozzdtartozoinak
segitségére §67.755 korondt, kozponti badsegélyezésre 111.749 korondt forditottunk, de jutottak
kisebb-nagyobb isszegek a vak katondk javdra, a kdrpdti falvak felépitésére, a Voros félhold,
a Voros-kereszt céljaira és mds hdboris célokra.”

A MAV Igazgatésig dsszegezte a felmeriils problémakat az 1915/1916. szimadasi évvel

kapcsolatban. Kiemelték, a hdboru folytan az dllamvasit személyzethidnnyal kiizdott,

29| A m. kir. minisztérium 1915. évi 2.973. M. E. szdmu rendelete, a hdromnal t6bb gyermekkel biré dllami, virmegyei és
dllamvasuti alkalmazottak részére a csalddi pétlékot helyettesits rendkiviili évi segély engedélyezésér8l. Magyarorszdgi
Rendeletek tdra. 1915: 1176.

30l A m. kir. minisztérium 1915. évi 3.506. M. E. szdmu rendelete, az dllami, virmegyei és vasuti alkalmazottak részére
kiutalvanyozott beszerzési elSlegeknek végrehajtas aloli mentességérdl. Magyarorszdgi Rendeletek tara. 1915: 1557.

31l Vasiiti és Kozlekedési Kozlony 1915. 04. 05. p. 130.

32| A haboriban megrokkant vasutasok. Budapesti Hirlap 1916. o1. 12. p. 12.

331 Haromszaz rokkant kiképeznek tavirdsznak. Az Est 1916. o1. 09. p. 3.

34| A vasutasok egy milliét adtak hadi jétékony célokra. Az Est 1915. 09. 16. p. 10.
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ahidnyt nem pétoltdk, a nyugdijazas nemvolt lehetséges. A megbetegedett, elhaldlozott
alkalmazottakat a koltségvetés hianya miatt nem lehetett pétolni. A tisztviselGk elSlép-
tetése az eddigieknél is j6val alacsonyabb mértéki volt. A MAV-tisztviselsk szamara-
nya még a csdszari és kiralyi osztrik allamvasutaknal is kedvezStlenebb ardnyt jelentett.

Az1916/1917. évi koltségvetési elGirdnyzat nem tartalmazott jelentds valtozasokat az
1914/1915. évihez képest. A rendes kiadasokkal kapcsolatban csak a legsziikségesebb
valtozasokat hajtottak végre. Tobbletként egyediil az évi fizetéses személyzet kétévi
automatikus elSléptetését, illetve az igényjogosult személyek kinevezését tartottak fon-
tosnak. A csalddi potlék 6sszegét az el6z6 évhez képest nem emelték, a rendes kiaddsok
Osszegét kozel 6 millié koronaval csokkentették. A kimutatasban Gsszesen §7 937 vasutas
szerepel, akik koziil legtobben a kiilszolgalatnadl voltak alkalmazva. Az alkalmazottak
illetményeit az alibbi tdblazat tartalmazza, kiilon feltiintetve a lakdspénzzel kiegésziilg

jovedelmet is, ami Gsszesen 107 210 205 koronat tett ki a MAV koltségvetésébdl:

Tisztviseldi Az egyeb Fizetés és kor- Osszesen lakpénz-
cr s alkalmazottak- r1s »
létszam . potlek zel egyitt
kal dsszesen

Igazgatésag 1143 1892 5831800 7524 500

UzletvezetGségek 1710 2780 8 073200 10 181 385
Kiilszolgélat 4434 53265 72 727 §00 89 504 320
Osszesen 7287 57937 86 632 500 107 210 20§

A helyzetet sulyosbitotta, hogy a vasutasok lisztellatasa a rekviralt gabona dltal biztositott
volt még 1915 dprilisiban,’” de decemberben mar szabalyoztik a liszt- és gabonafogyasz-
tast, grammra pontosan meghatarozva a napi adagot.3 8

Berkeszi Istvan®® tandr, torténész a habords mindennapokat, egyben a vasutasgyer-
mekek és a vasuton utazék mindennapjait bemutatva érzékelteti a helyzetet: , Most mdr
céduldra esziink. Céduldra kapjak régota a tejet, de az dra még a vdrosi tejcsarnokban is felment,
35| MNL OL Z 1524: 211509/1915. Az 1915/1916 szimadasi év felében felmeriilt sziikségletek fedezése targyaban.
36| MNL OL Z 1524: 45071/1916-0s iktatott irat: Hivatalbdl. Az 1916/1917 évi kdltségelGirdnyzat felterjesztése.
37| A vasutasok lisztelldtdsa. Budapesti Hirlap 1915. 04. 07. p. 12.
38| Magyarorszdgi Rendeletek Tira 1915: 2149-2152.

391 Berkeszi Istvdn (1853-1922): tandr, torténész. 1888-tdl a temesvari dllami féredliskola tandra, 1911-t8l igazgatéja. — Ma-
gyar Eletrajzi Lextkon, 1967: 194.
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egy liter 39 fillér a piacon egy liter s0-52 fillér. Kenyeret csak céduldra kapunk a vendégloben s, {...]
Az drak magasak. {...] Igen sok tanulonak az atyja vasutas vagy postds, akik a nap legnagyobb
részében nincsenek otthon; mds tanuloink — 27-en — vasiiton jarnak be naponként, és vannak ko-
20ttiik tobben, akik reggel 6 orakor indulnak el falujukbol a vonattal, és este 9 orakor iilnek ismét
a vonatra hazafelé, és csak esti 10, 56t vonatkésés idején esti 11 orakor érnek baza.”*°

Az Igazgatésigra beérkezett kérelmek okan dr. Szerbak Elek miniszteri tandcsos, MAV
igazgatohelyettes 1916 juliusaban felterjesztette az alkalmazottak kérését a haboru okoz-
ta élelmiszer- és ruhdzatdragulassal kapcsolatban a Kereskedelemiigyi Minisztériumba.
Nemcsak az alkalmazottak ellitdsa, de a beruhdzasi kiad4sok, az (izemi fenntartdsok is
egyre jobban emelkedtek. A korabban 50%-kal megemelt csaladipétlékszerd haborus
segély is kevésnek bizonyult, 18,8%-os keresetemelés lett volna sziikséges, amire a MAV-
nak nem volt elegendé fedezete.* A villalat csak 400 0oo korona kifizetését tette
lehet6vé, amibdl csak az Igazgatésigon és az UzletvezetSségeken dolgozé vasutasok
részesiiltek volna, a kiilszolgalatnal dolgozé alkalmazottak finanszirozdsara nem volt
elegendd. A személyzet ambicidjanak névelése érdekében nagyobb mértéki jutalomosz-
szeget kért a villalat (elSterjesztésiiket a megnovekedett munkatomeggel, a pihendidd
csokkentésével és a megfogyatkozott Iétszammal magyaraztak). A kért 6sszeg (700 ooo
korona) — eredetileg az erdélyi menekiiltek segélyezésére volt elkiilonitve — mar fedezte
akiilszolgalat igényeit is.** 1916 augusztus—szeptemberében tovibb stlyosbitotta a hely-
zetet az erdélyi menekiiltek helyzete, akik a roman bet6rés el6l menekiiltek az orszag
belseje felé.*

A Magyar Allamvasutak elnéke, Tolnay Kornél rendelete alapjin egyszeri haborts
segitséget folyositottak az 1916. 11. 1-je elStt szolgalatban all6 alkalmazottak szamara.
Osszege eltérd volt az egyes fizetési kategéridk kozott, az egyre magasabb illetménnyel
birok értelemszertien egyre alacsonyabb szdzalékardnyu segélyt kaptak. 3200 és 3800
K kozott a segély 6sszege az illetmény 35%-at jelentette, ami 1120 koronat tett ki, ez
az 6sszeg 3800 és 6ooo K kozott 1800 K, még 6000 Killetmény felett a segély csak az

illetmény 25%-4t jelentette, ami 1500 Kvolt.

401 Szabé Daniel (szerk.) 2009: 254—256.

41l MNL OL Z 1521 1. cs.: 91/eln. 1916: 1916 jilius 18-dn irta Szerbdk Elek. A személyzet anyagi helyzetének javitdsa érde-
kében sziikséges intézkedésekre vonatkozé javaslat: Elnokség felterjesztése a Keresk. Minisztériumba.

42|l MNL OL Z 1524: 147/1916. elnoki rendelet: Hivatalbdl felterjesztés az dllamvasiti személyzet anyagi helyzetének
javitdsra irdnt tett intézkedések kiegészitésre targyaban.

43! Példaként lisd részletesebben: Otezer menekiilt a keleti, hiromezer a nyugati palyaudvaron Miltényi és Skuteczky
allomdsfénokok nyilatkozata. Az Est 1916. 09. o1. p. 3.; Erdélyi menekiiltek a Ferencvdrosi palyaudvaron, Az Est 1916. 09.

02.p.7.
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Evi fizetés llletmény szazaléka Kifizetett 6sszeg

3200-3800 K 35 1120 K
3800-6000 K 30 1800 K
6000 K feletti 6sszeg 25 1500 K

A novemberi haborus segélyek kifizetése utin decemberben rendkiviili jutalmak kifize-
tését tette lehet6vé Harkanyi miniszter a minisztertandcs jovahagyasaval, melyet segély
jogcimen g4o00-t6l 1000 K Gsszegig fizettek ki a személyzet anyagi helyzetének javitdsa-
ra.* A kereskedelemiigyi miniszter kérrendeletében az aldbbi irdnyelveket fogalmaz-
ta meg: kertilni kellett azokat az intézkedéseket, amelyek a ,tisztvisel6k el6meneteli
viszonyainak javitasira vagy a statusrendezésekkel tekintet ald esé kiilon személyi vagy
mikodési potlékok engedélyezésére, illetményrendezésekre, avagy az illetményrend-
szeren alapul6 kilonféle személyi jarandésagokra (tiszteletdijaknak, stb.) felemelésére
irdanyulnak.”

A drdga bdboris munkaerd belyett olcsobb munkaerdvel kell potolni, lebetoleg a munkaerot
apasztani kellett.”*° Az 1916 decemberi helyzetet stlyosbitotta Teleszky Janos pénziigy-
miniszter beterjesztése az indemnitdsrol a képvisel6haz iilésén, ennek kovetkeztében
az el6z6 évikoltségvetés alkalmazandé az dllamvasutak részére, azaz az 1914-1915. évben
engedélyezett hitelek korében az dllamvasuti beruhdzasok tekintetében a kormany a for-
galmi eszk6zoket és felszereléseket az épitkezések terhére szaporitotta, illetve a javaslat
6. §-a felhatalmazta a kereskedelmi minisztert, az 1916-1917. koltségvetési év masodik
felére esGidGszakos elGléptetése alkalmaval olyan tisztviselSket nevezhetett ki, akiknek
varakozasiideje mégnem lelt le. Felhatalmazta a pénziigyminisztert, hogy a munkaterhek
csokkentése érdekében névekedhetett a személyzet, e célra 6tmilli6 korondig terjedhe-
t6 Osszeget adokezelési koltségekre utalvanyozhatott. J6léti intézkedésnek tekinthetd
tovabbd, hogy az orszdgos betegapolisi pétado kulcsit 3%-r6l 5%-ra emelte fel, illetve
lehet6vé valt a helyiérdeki vasutak segélyezése évi 600 0oo koronanal magasabb dllami

koltségvetésbdl finanszirozott 6sszeg révén.

44/ MNL OL Z 1524 47. d.: 306960/1916: Hivatalb6l A személyzet anyagi helyzetének javitdsa érdekében tett intézkedé-
sek hatdlydnak kiterjesztése az 1916/1917 k6ltségvetési év I1. felére.

45/ MNL OL Z 1524 47. d.: 306960/1916: Hivatalbdl A személyzet anyagi helyzetének javitdsa érdekében tett intézkedé-
sek hatdlydnak kiterjesztése az 1916/1917 koltségvetési év 11. felére; 299401/1916: Minister. Rendkiviili jutalmak engedé-
lyezése targyaban.

461 MNL OL Z1524 29561/1916 Miniszter Az 1916/1917. évi koltségvetés Osszedllitdsara t-ban. Kereskedelemiigyi m.kir.
Minister 4081/eln. sz. K6rrendelet.
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A habords illetmények javitdsa érdekében 1917 marciusdban ismét engedélyeztek
kifizetést, ami azonban nem terjedt ki a vasutassag egészére, a paritds elvén kaptak meg
a szolgélati dgazatok*’, az évi fizetéssel biré tisztvisel6k nem részesiiltek.*®

1917 aprilisaban a Vasutas Szovetség valasztmanyi iilésén a legfGbb probléma a napidij-
p6tlék és alakbérvolt*. Mijus elsején egyéras sztrajkot szervezett Landler Jens*° ennek
érdekében.’ Tovibb siilyosbitotta a helyzetet, hogy segélyeket csak azok az alkalmazottak
kaphattak, akik 6nhibdjukon kiviil (azaz rendkiviili, el6re nem lathat6 esemény miatt)
kertiltek hatranyos, szorult anyagi helyzetbe (betegség, csaladi koriilmények). Tovabbi
szigoritds volt, hogy nem alanyi jogon tortént a kifizetés, hanem kérelem esetén és csakis
az alacsonyabb javadalmazasu alkalmazottak részére. Kivételt jelentett, ha a szolgalati
t6nok tudomasa és meggydzddése alapjan tortént az igénylés.

Bar a jutalmak az altalunk hasznalt szocidlpolitikai értelmezés szerint a j6léti igények
fokozdsa, ebben esetben fenntartdsdra szolgalt. A MAV jutalmakkal is prébalta 6szt6-
no6zni a valéban személyzetet, célja munkavégzésiik elismerése volt. Nem lehetett kis
Osszeget nagy tomegnek adni, megkiilonboztetett elismerés volt sziikséges, melynek
Osszege a teljesitett szolgdlattal volt aranyban. A segély kifizetése nem jelentett dllandé
jovedelmet, ahogy a jutalom sem. Jutalmakat december kozepétél osztottak.>

Serényi Béla> kereskedelemiigyi miniszter szerint: ,gondoskodni kell arrdl, hogy az
agyonhajszolt és kifdradt személyzet a megélhetés megnehezedett feltételervel szemben a maindl
konnyebb belyzetbe keriiljon. {...] Az alkalmazottaknak beszerzési eldleget fogok kiutalni és ezzel
megadom a modot arra, hogy a megdriagult élelmiszerekkel 6k is idejekordn elldthassik magukat.
[...] Hogy az dllamvasutak személyzetét mentesitsem a nyomaszto adossdgok gondjdtol. Ezért

stirgosen osszetratom, bogy az alkalmazottak koziil kinek mennyi adossiga van és aztdn az dllam

471 MNL OL Z 1524 55.d.: 29025/1917. A jutalmak és segélyek engedélyezése tekintetében kévetendd elvek kozlése az

alkalmazottakkal.

48| MNL OLZ 1524 77451/1918: Hivatalb6l a személyzet anyagi helyzetének tett intézkedések hatdlydnak kiterjesztése az

1917/1918. év harmadik indemnitasi idGszakara.

491 Vasutasok fizetésrendezése. Budapesti Hirlap 1917. 04. 24. p. 4.

5ol Méjus iinnep. Ma délelétt egy 6rai sztrajk volt. Budapesti Hirlap 1917. 05. 03. p. 5.

51| Csak néhdny példat kiragadva az idGszak egyik legnagyobb példdnyszamu napilapjaibol: A Vasutas Szovetség Kozgyi-
Iése. Az elnokség vilsdga. Budapesti Hirlap 1917. 05. 22. pp. 9—10.; Vasutasok fizetésrendezése. Budapesti Hirlap 1917. 06.
29. p. 11; A zsirligy és a nyomor a Vasutas Szovetség Kozgytlésén. Az Est 1917. 05. 22. p. 5.; Tolnay mav. elnék a vasutasok

fizetésrendezésérdl. Az Est 1917. 07. 08. p. 2.; Az dllamvasiiti alkalmazottak adéssdgait konvertdljak. Emelik az dru- és

személy dijszabast Gréf Serényi Béla miniszter nyilatkozata. Az Est 1917. 07. 15. p. 3.; A vasutasok lisztje. Az Est 1917. 08.
10. p. 7.; et cetera.

52l MNL OL Z 1524: 29025/1917. A jutalmak és segélyek engedélyezése tekintetében kévetendd elvek kozlése az alkalma-
zottakkal.

531 Serényi Béla (1866-1919): politikus, miniszter. Szabadelvii Pért tagja. 1903 és 1905 k6z6tt kereskedelemiigyi dllam-
titkdr. 1910 és 1913 k6z6tt — nemzeti Munkapdrt tagjaként — Khuen-Hédervary Karoly kormdnyédnak foldmiivelésigyi

minisztere. A partbdl kilépett, majd az Esterhdzy- és az elsG Wekerle-kormany kereskedelemiigyi minisztere, 1917. 06. 15.
és 1918. 02. 11. A mdsodik és harmadik Wekerle-kormény idGszakdban fldmiivelésiigyi miniszter volt. Magyar Eletrajzi

Lexikon 1982: 621.
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kozremiikidésével konvertdlom az adossdgokat és gondoskodni fogok arrdl, hogy az alkalmazottak
igen alacsony taldn 2—3%-os kamat mellett hosszabb idore, valdsziniileg tiz-tizendot évre feloszt-
va torleszthessék konvertdlt és egységesitett addssagukat.”®* Beck Zsigmond (Rikosrendezd
pélyaudvar hivatalnoka)® Magassy Jend (Budapest-kozponti UzletvezetGség segédtitka-
ra),*¢ illetve Kun Viktor (Miskolci Uzletvezet()’ség ﬁzletvezet6je)57 joléti bizottsagokat
szervezett, melynek célja az alkalmazottak teljesitGképességének javitisa az egész vasut-
hal6zat teriiletén, az élelmiszerek k6zvetlen beszerzése és szétosztisa volt feliigyeletitk
altal. Beck ennek érdekében beutazta az orszdg dllattenyészt vidékeit, hogy ko zvetleniil
a tenyésztSktdl szerezzenek be hist, a t6két a MAV szolgalta. ,A zoldség-, gyiimilcs- és
baromfipiac a kozponti iizletvezetdség udvardn van. Hasonlo alapelvek mellett nagyon olcson
tudjdk adni ezeket az élelmicikkeket is. Van mindeniik: paradicsom, paprika, zoldbab, tok és igy
tovdbb. Az alma kildja tegnap 1 korona volt. A liba kiloja 12—13 korona, egy pdr csirke 78 koro-
na. Visdrldsra jogositott Budapesten tizezerotszdz vasutas, a legmagasabb rangi tisztviselotol le
egészen a vasiti horddrig. A vasutas barmely csalddtagja vdsdrolbat, csak igazolnia kell magdt
[...] Minden vasutas a sziikségletének megfelelo mennyiséget vdsdrolbat, s a meddig nem torténnek
visszaélések, nem is korldtozzdk az adagokat, hogy ezzel is egyszeriisitsek a szétosztds lebonyolitdsadt,
é5 bogy kizdrjak a vdrakozdst és mindenféle zaklatdst.”>®

Szarajevobol érkezett hirek szerint, 1917. december 21-én I'V. Kdroly 1917. november
elsejével visszamenGen engedélyezte a dragasagi segély kifizetését.>® A segélyek, jutal-
mak csak eseti segitséget biztositottak az alkalmazottak szimara, a moral romldsit nem
tudtak meggatolni. A kereskedelemiigyi miniszter vasfegyelmet kévetelt, Tolnay Kornél
elnok részletes rendeletben hivja fol a vasutasok figyelmét a miniszter rendelkezéseire és
annak betartasara. A rendelet elsG része a banasmédra vonatkozik, melyben a feljebbva-
16k tiirelmét kéri beosztottjaikhoz, de egyben szabélyozza a szolgilati pragmatikit is.®
A tényleges fizetésrendezés csak 1918 dprilisiban kévetkezett be.®' A vasutasok szocidlis
helyzetével kapcsolatban a tarsadalom figyelmét az 1918-as évben leginkabb Hesslein

Jozsef cikkei és annak kévetkezményei keltette fel.

54/ Az Est 1917. 07. 15. p. 3.

551 Magyarorszdg tiszti cim- és névtdra 1917: 340.

561 Magyarorszdg tiszti cim- és névtdra 1917: 338.

571 Magyarorszdg tiszti cim- és névtdra 1917: 345.

581 Vesepecsenye 6 korona, borjihus § korona. Az Est 1917. 08. 16. p. 3.

59| MNL OL Z 1524: MAV Ig. 12835/1918. szamu irat: Alkalmazottai érdekében tett intézkedéseirdl kozlést kiild
60l Rendelet a vasutasokhoz. Budapesti Hirlap 1918. 03. 05. p. 6.

611 Az dllamvasuti alkalmazottak illetményeinek emelése. Vastiti és Kozlekedési Kozlony 1918. 04. 28. pp. 157-158.
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A hatorszagbeli vasutas-tarsadalom problémadinak k6zzétételét jelentGsen hatraltatta,
hogy 1915 juliusatol tovabb szigorodtak a munkavégzés koriilményei, rendeleti aton
modositottdk a szolgalat- és illetményszabalyzatot, miszerint ,szolgdlat érdekeivel és a szol-

gdlati kotelességek lelkiismeretes teljesitésével nem fér ossze az, hogy az dllamvasiiti alkalmazottak

262

politikai lapokat szerkesszenek vagy ilyenek szerkesztéseben kozremiikidjenek”.°” 1918 év elejére

tobb bejelentés is érkezett ezzel kapcsolatban.®® A leghiresebb eset dr. Hesslein Jézsef®*

MAYV segédetitkaré volt, aki a Nyugatban jelentette meg 1917. szeptember kdzepén elsd
cikksorozatit ,A koztisztvisel§-probléma I-TV.” cimmel.%

Hesslein cikkeit olvasva szembesiilhet az olvasé a haboruas hétk6znapok mindennapi
problematikdival, példaul az dtlagos szak- és segédmunkadsok fizetése is magasabb
volt, mint az dllami tisztvisel6ké.%® A cikksorozat dltal Szabé Ervinnel is vitdzott
a lap hasabjain, mintegy parhuzamba dllitva a munkadsok és a tisztviselGk tarsadalmi
szerepvallaldsat.”

Fegyelmi eljarast®® azonban a Pesti Naplo politikai napilapban megjelent cikkei® miatt

inditottak ellene. 1918. junius 2-dn megjelend cikke , A koztisztviselok mellékfoglalkozdsa »70

illetve ,, Az dllam vasiit reformja”,” mellyel vétett a kereskedelemiigyi miniszter rendelete
ellen, melyben a személyzet politikai lapok szerkesztését vagy az ilyenek szerkesztésé-
ben val6 kézremtikédését tiltotta meg. A Balparti UzletvezetSséget tajékoztattaa MAV
Igazgatdsag Hesslein eme tevékenységérdl, nyomatékositva, mar figyelmeztették egyszer
hasonl6 esetben a segédtitkart, aki igéretet tett, hogy hasonlé eset nem fordul el§ tobbé.
Az Igazgatdsag kérte Hesslein felelGsségre vondsat €s eljards ald vonasat. A segédtit-

kér azonban folytatta szerz6i munkdssagit’> és a koztisztviselsk helyzetének tovabbi

62| MNL OLZ 1524: MAV Ig. 44600/1918 Kereskedelemiigyi m. kir. miniszter Politikai agitdcié besziintetése.

63l MNL OLZ 1524: MAV Ig. 58084/1918: Kereskedelemiigyi minister a lapokban megjelend ijeszt6 kézlemények t-ban.

64] Hesslein J6zsef: MAV segédtitkir, aki a Balparti UzletvezetGségen teljesitett szolgalatot. — Magyarorszdg tiszti cim- és
névVtdra 1917: 342.

65| Nyugat 18. évfolyam 10. szam URL: http://epa.oszk.hu/ooooo/o0022/nyugat.htm. Letoltés ideje: 2018. 12. 21.

66| Bihari Péter 2015: 385.

671 A vitdt részletesebben ldsd: Szabé Ervin 1917: K6ztisztvisel6k és munkdsok. Vita Hesslein Jézseffel a munkdsok és
tisztvisel6k helyzetérdl; Hesslein Jozsef, 1918: A tisztviselSk, a sajté és a munkdsok. Vita Szabé Ervinnel URL: http://
epa.oszk.hu/00000/00022/00233/07042.htm; http://epa.oszk.hu/00000/00022/00237/07169.htm. Letoltés ideje: 2018.
I2. 21

681 Dr. Hesslein J6zsef fegyelmi tigyérél a filmhiradé is beszamolt. URL: https:/filmhiradokonline.hu/watch.php?id=5395.
Letoltés ideje: 2018. 12. 21.

69| Dr. Hesslein J6zsef 1917 oktéberétdl publikalt a lapban, elsé cikke 1917. 10. 07-€én jelent meg, cime ,A koztisztvisel§
kérdés lényege”. Pesti Naplo 1917. 10. 07. p. 2.

70|Pesti Naplo 1918. 06. 02. p. 10.

71| Pesti Napld 1918. 06. 02. p. I1.

7211918. 06. 09-én jelent meg ,, A koztisztviselGk természetbeni ellitdsa” cimmel irdsa. Pesti Naplo 1918. 06. 07. p. 4.
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ismertetését a felszolitas ellenére is.”>

Hesslein — a torténtek miatt — 1918 jaliu-
sabanlevelet intézett az Igazgatésaghoz,
melyben kifejtette a Pesti Naploban mar
hosszu ideje fejtenek ki irodalmi tevé-
kenységet a koztisztvisel6k érdekében,
a tarsadalom felelGsségét vonja kétségbe
ezzel kapcsolatban, hangsulyozva, hogy
az ugynevezett tisztviseldnyomornak
nevezett tarsadalmi betegséget senki
sem vonja kétségbe, de az allam még-
sem torekszik a probléma megolddsara.”*
Hesslein a kovetkez8kkel érvelt: 13 évnyi
szolgdlat utan fogalmazta meg ezt a leve-
let. A szolgdlati pragmatikdban nem talalt
a tevékenységével kapcsolatban ellent-

monddst. A ,kartdrsaival” szemben ko-

telességének érezte, hogy az Igazgatiosig

eltiltdsit elutasitsa, hiszen cikkeiben nem

volt izgatas és partpolitika. Az Igazgatosag érvelése ellenére eljaras ald vonta alkalma-
zottjit, az tigyben mellékelték a Hesslein altal a Pesti Naploban irt cikkek lapszamait is.”
Az Igazgatosiga tevékenységét agitacionak itélte, a Pesti Naplo 1918. julius 25-i szamaban,
a ,Betegség tisztvisel6knél” cimmel irt cikkében, illetve levelében irasait kozérdeki
tevékenységnek nyilvanitotta. Hesslein ezeknek a tényeknek tudataban a rendelkezések-
nek ellenszegiilt, emiatt kérte az Igazgatosag a fegyelmi eljards meginditasat. Felmerilt
Hesslein elhelyezése Budapestrdl is, de ezzel a fegyelmi birdsag eljarasanak menetét
sértették volna meg. A fegyelmibirésdg a fegyelem megsértése, szolgalati engedelmesség
megtagaddsa és az érvényben 1évS rendelet szandékos megsértése miatt inditotta meg

ellene az eljarast.”® Ezzel egyiitt eltiltottak a politikai Gjsagirdstol.””

731l MNL OL Z 1524: MAV Ig. 184489/1918: Dr. Hesslein Jozsef segédtitkar a ,Pesti Napl6” politikai napilapban kozle-
ményeket irt.

74| Hesslein felelGsségre vondsarél Az Est cimi napilap is beszamolt, hangsiilyozva, hogy Hesslein a sajit tisztviseldi ta-
pasztalatai alapjan irta cikkeit, melyre a MAV Igazgat6sig a legkényelmesebb megoldast vilasztva — vagy a nyilvinossig-
t6l val6 félelmében — a kérdés megolddsa helyett a szerzg Gjsdgir6i mikodését tiltotta meg, silyosbitva mindezt fegyelmi
eljrdssal. — A tisztvisel§ mit irhat a tisztviselényomorrdl. Az Est 1918. 09. 08. p. 8.

75l MNL OL Z 1524: 232318/1918 Dr. Hesslein J6zsef a Pesti Naploban kelt figyelmeztetés ellenére politikai cikkeket irt.
76| MNL OL Z 1524: 252316/1918: Uv Balpart dr. Hesslein J6zsef beadvanyai felterjesztése.

77| MNL OL Z 1524: 27619/918: dr. Hesslein J6zsef beadvanydnak felterjesztése.
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Aziggyel kapcsolatban felvett jegyz6konyv (1918. augusztus 23-an rogzitették) szerint
Hesslein 36 éves, nés, 2 gyermekes csaladapa, évi 3500 K fizetéssel, 1905 6ta szolgal-
ta a MAV-ot. A vadak az aldbbiak voltak:

A Pesti Napl 1918. augusztus 23-i szamaban ismét cikket irt a MAV j6léti vezetSsége

78 cimmel. Hesslein elismerte,

ellen: ,Cukorpanama a vasutasokndl, elttint a kiutalt cukor
hogy 6 a cikk szerzgje, de azzal érvelt, csak kovetkeztetéseket irt. A biztos az adatok
szdrmazasira volt kivancsi.”” Kijelentette, hogy a kiutalds megtortént, de a vasutasok
mégsem kaptak cukrot. A MAV eloszt6 szervei megkaptak a cukrot, de a vasutasok nem
tudjak megvenni, mivel cukorjegyiik sem egységes, ezért az eloszténdl maradt. A cikket
a MAV vezetGsége ragalmazasnak itélte, hiszen konkrét adatokkal nem tudott szolgalni.
Hesslein cafolta a vadakat. Felréttak neki, hogyha az esetet észlelte, akkor azt miért nem
jelezte az illetékes szerv felé. A vizsgdlati biztos a felsGbbség tajékoztatasanak hidnyat
rétta fel Hessleinnek, aki tudni vélt a visszaélésekrl, de nem tudta, hogy a MAV Igazga-
tosdga vagy a joléti vezetSség hibazott és kovetett el visszaélést. Cikkében a konzumot
vagy a Vasutas Szovetség Gazdasagi kozpontjat hibaztatta a torténtekért, ezért sem érti
miért vadoltak meg kompromittaldssal, hiszen nem biztos, hogy a MAV alkalmazottai
hibaztak az tigyben. A vizsgal6biztos szerint azonban nem lehet a kett6t killonvalasztani.
Egyre tobb panasz érkezett az alkalmazottaktdl a cukoriigy kapcsan, viszont a szolgalati
titon beterjesztett panaszokkal az Igazgatésig vagy az UzletvezetSség nem foglalkozott
Hesslein allitdsa szerint a ,,cukorpanama” kivizsgaldsaval kapcsolatban.®

Hesslein cikkei hamar felkeltették a nyilvanossag figyelmét, tarsai szolidaritast vallaltak
mellette, ennek bizonyitéka tobbek k6zott, hogy megvalasztottik a Vasuti TisztviselGk
Orszagos Egyesiiletének® elnokévé 1918 dprilisaban.®” Az egyesiilet 1918. dprilis 7-én
tartott kongresszusan elfogadott memorandumot tovabbitottak Szterényi Jozsef keres-
kedelemiigyi miniszter felé, aki fogadta a kiildottséget. A memorandum a kormanytdl
varta a tisztvisel6k helyzetének a javitasat. A miniszter valaszaban azonban hangsilyozta,
hogy nem ldtja lehetségesnek a tisztviselGk fizetésrendezését a haboruas idGszakban
a jelentGs inflacié miatt, a lakaskérdést természetbeni lakdsokkal probalta megoldani
a szolgilati lakdsok helyett. Elelmezéssel kapcsolatban a kézélelmezési miniszter igéretét

tovabbitotta, aki megigérte a vasutasok élelmezésének a timogatasat, a pénziigyminisz-

781 Dr. Hesslein J6zsef: Cukor-panama a vasutasoknal. Pesti Naplo 1918. 08. 23. p. 6.

791 Hesslein ez tigyben kérelmet intézett vasutas kollégdihoz a napilap hasabjain keresztiil, melyben a kiutalt cukorral
kapcsolatos informaciékat prébalta begytjteni. Pesti Napld 1918. 08. 27. p. 12.

80| MNL OLZ 1524: MAV Ig. 274406/1918. Dr. Hesslein Jozsef s. titkdr hirlapi cikke.

811 Az egyesiilet megalakuldsa alkalmdbdl hédol6 taviratot kiildott az uralkodénak, melyet a kirdly elfogadott. — A kirdly
koszonete a vasuti tisztvisel6knek. Budapesti Hirlap 1918. 05. 29. p. 7.

821 Az Erdekes Ujsdg 1918. 04. 25. p. 39.
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ter a ruhdzati tdimogatdssal tett hasonldan, az elGléptetést is a fizetésrendezéstdl tette
fligg6vé. A bizottsag a miniszter valaszit elfogadta.®

A fegyelmi iigy targyalasi eredményét a vasutasok izgatottan vartak, tiltakoztak is
a fegyelmi targyalas ellen. Az Igazgatdsag korrendeletben tiltotta meg gyilések szer-
vezését. Debrecenben rendérséggel oszlattik szét a tiltakozé vasutasokat.®* Hasonlé
sorssal birtak a Balparti Uzletvezet&ség alkalmazottai is, akiknek szintén tilos volt gytlést
tartani, szolidaritdsukrél levélben biztositottak Hessleint.* A fegyelmi targyalds zart
volt, az itéletet nyilt iilésen hirdették ki, amin Hessleint biindsnek nyilvanitottak, 50
korona megfizetésére itélték. Dr. Hesslein Jozsef tevékenységét kiemelten ismertettitk
avasutasok tarsadalman belil, aki a vasuti tisztviselSk és egyben az dltala megélt nehéz-
ségek révén irta meg cikkeit, kockdztatva dlldsat és ezaltal csaladjanak megélhetését,

kivivva nemcsak vasutastdrsai, hanem az egész orszag figyelmét is.

Tanulmanyunkban kisebb betekintést kaphattunk a vasutasok szocidlis helyzetérdl az
els6 vilighdborud idszakdban, a teljesség igénye nélkiil. Tanulmanyunkban a MAV szoci-
alpolitikdjanak kezelési mechanizmusat probaltuk bemutatni, 6sszpontositva a viligégés
okozta problémahalmazra, mely a MAV-nal és egyben a vasutasoknal is megjelent.

A 19. szazadtél formalodé joléti rendszer viszonylag magas életszinvonald juttatd-
sokat nyujtott a tarsadalombiztositdsi programok bevezetésével a munkdsoknak és az
allami alkalmazottaknak, ellentétben a tarsadalom széles rétegét képezd mezdgazdasagi
munkaésokkal szemben.®® Kovrig Béla szociolégus szerint a hdboriik mindig meggyorsi-
tottdk a szocidlis viszonyok véltozasat a hadviselt tairsadalmakban. Az elsé vilighabora
kataklizmaja véget vetett a kozel egy évszdzada tart6 pénziigyi stabilitisnak. Az allam
gazdasagi szerepe novekedésének koszonhetben a szocialpolitika is jelentGsebb hang-
sulyt kapott. A megnovekedett joléti igényeknek eleget kellett tenni a vasuton beliil
is.%” A hittérorszag problémii egyre jobban silyosbodtak, el§szor csak a frontra vonult
katondk hidnyat érzékelték, majd allandésultak a beszolgaltatasok, bevezették a jegy-
rendszert, amelyre a Berkeszi Istvant6l ismertetett idézet is rimutatott. A hdboranak

egyre tobb karvallottja lett, rengeteg panasz meriilt fel a kevés segélyosszegek fizetése

831 A vasutasok a kereskedelemiigyi miniszternél. Az Est 1918. 07. 30. p. 3.
84| Kavarodds egy fegyelmi tigy miatt. Budapesti Hirlap 1918. 09. 22. p. 9.

851 A vasuti tisztviselSk ildozott tarsuk mellett. Népszava 1918. 09. 18. p. 6.
86/ Tomka Béla 2015: 84.

871 Kovrig Béla 2011: 30—41.
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miatt. 1918 mdjusitdl kezdve az antant folénye egyre jelentGsebbé, a kbzponti gazdasagi
potencial azonban egyre alacsonyabba valt. Szeptember és oktober kozott egyre jobban
radikalizdlodott a helyzet, a kdzponti hatalmak hatorszdgait mozgolédasok jellemezték.
Magyarorszag lakosai ugy élték tal a haborut, hogy kézben idegen katondval szinte nem is
talalkoztak, ellentétben a haborut kévetd id6szak megszall6 katonaival szemben, amely

tovabb stlyosbitotta az orszdg helyzetét.®

Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltiara (MNLOL) Magyar Allamvasutak Igazgaté-
saga (1864-1949) Z 1521 MagyarAllamvasutak Igazgatdsaga. Elnokiiratok (1875-1949)
I. cs. 91/eln. 1916: 1916 julius 18-dn irta Szerbdk Elek A személyzet anyagi helyzetének
javitasa érdekében sziikséges intézkedésekre vonatkozoé javaslat: Eln6kség felter-
jesztése a Keresk. Minisztériumba.

MNL OL Magyar Allamvasutak Igazgatosaga (1864-1949) Z 1524 MAYV Bizalmas iratok
(1888-1949) 46.d.: MAV Ig. 44600/1918 Kereskedelmi Miniszter, politikai agitatorok
besziintetése. Mellékfoglalkozasok ujboli feliilvizsgalata targyaban.

MNLOLZ 1524 47.d.: 306960/1916: Hivatalbdl, a személyzet anyagi helyzetének javita-
sa érdekében tett intézkedések hatdlyanak kiterjesztése az1916/1917. koltségvetési év
II. felére; 299401/1916: Kereskedelmi Miniszter, rendkiviili jutalmak engedélyezése
targyaban.

MNL OL Z 1524 47. d.: 77451/1918: Balparti Uzletvezet&ség, a pozsonyi forgalmi fénék-
séghez beosztott alkalmazottak részére dijpotlékot kér.

MNL OL Z 1524 55. d.: 29025/1917. A jutalmak és segélyek engedélyezése tekintetében
kovetendd elvek kozlése az alkalmazottakkal.

MNLOLZ 1524 45.d.: MAV Ig. 12835/1918. szamu irat: Bosznia-Hercegovina tartomanyi
vasut igazgatdsaga, alkalmazottai érdekében tett intézkedéseirdl kozlést kiild.
MNL OLZ 1524 46. d.: MAV Ig. 58084/1918: Kereskedelmi Miniszter, a lapokban meg-

jelend kozlemények targyaban.

MNLOLZ 1524 46.d.: 252316/1918: Budapest Uzletvezet§ség, dr. Hesslein Jézsef segéd-
titkar beadvanyit felterjeszti.

MNLOLZ 1524 46. d.: 27619/918: dr. Hesslein J6zsef beadvanyanak felterjesztése.

881 Volgyesi Zoltdn 2016: 181-186.; 232-233.; 235.
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FotomUlvész a Sztalin-szobor arnyékaban

KOTNYEK ANTAL DOKUMENTARISTA FENYKEPEI A MAGYAR MGszakI ESs KOZLEKEDEST MUZEUMBAN

A 20. szdzad legjelentSsebb magyar fotografusainak felsoroldsa nehéz villalkozds, s akdr tobb szempont

szerint is szimba vehetjiik 6ket. Kotnyek Antal mind t6rténeti, mind mivészeti nézépontbdl maradandét

alkotott. Kotnyek képzett fotds volt, a Képzémiivészeti Fdiskola elvégzése utdn az egyik legjelentGsebb

fotéiroddnal, a Magyar Foténal kapott alldst. Sajndlatos médon, az 1990-ben bekovetkezett haldla utin

évtizedeken keresztiil nem irdnyult kell figyelem személyére, munkdira, s egyediil taldn csak Nagy Imréhez

fiiz6d6 kapcsolata vonzott némi érdeklédést. Ezen ugyan valamelyest valtoztatott az a szerencsés koriilmény,
hogy fényképeinek egy része ingyenesen, j6 minGségben hozzéaférhetd avildighdldn, de a Fortepanon elérhetd

képek csupdn egy j6l sikeriilt vilogatds részei. Kotnyek Antal munkdssdga két, egymadst6l élesen elkiiloniils

nagyobb korszakra oszthat6, az 1950-es évek munkahelyvaltasai elGtti és utani idészakokra. A Magyar M-
szaki és Kozlekedési Muizeumba frissen keriilt munkdk, amelyek a hajo-, és kiktGépitéseket, vasutasokat

és dunai drvizet dbrazoljdk, jelentGsen szinesitik az 1957 utdni korszakra jellemzé mivészfotds képét.

Photographer in the shadow of the Stalin statue
ProroGraPHS BY KOTNYEK ANTAL, A DOCUMENTARIAN AT THE MAGYAR MUszak1 Es KOzZLEKEDESI MUzZEUM

(HUNGARIAN MUSEUM OF SCIENCE, TECHNOLOGY AND TRANSPORT)

Enumerating the most significant Hungarian photographers of the 20th century is a difficult undertaking, for there are
several different aspects to consider. Kotnyek Antal made bis mark from both bistorical and artistic peripectives. Kotnyek
was a professional photographer. After graduating from the College of Fine Arts, be got a job at one of the most important
photo agencies, the Magyar Foto (Hungarian Photo). Unfortunately, for decades after bis death in 1990, his work and
bis achievements were overlooked; the only aspect of bis life that atiralted any interest was bis relationship with Nagy
Imre. Knowledge of Kotnyek skills were changed by a fortunate circumstance: Specifically that some of his photos are
available online for free. These are good quality images, yet the pictures available on Fortepan merely represent only a
part of a well arranged collection. Kotnyek’s career comprises two distinctive periods, before and after jobs in the 1950s.
Works recently acquired by the Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miuizeum (Hungarian Museum of Science, Technology
and Transport) showing ship and port construction, railwaymen and Danube River floods, constitute a great and
colourful addition to the art photographer’s image from the post 1957 era.
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Munkas a Gheorghiu Dej hajégyarban. A munkasabrazolasok a korra
kifejezetten jellemzdek voltak, mind a rendszer ideoldgiaja, mind
a dokumentarista fényképezés miatt




Balogh-Ebner Marton

Kotnyek Antal dokumentarista
fenyképei a Magyar Mlszaki
és Kozlekedési Mizeumban'

1! Jelen tanulmany nem késziilhetett volna el Borsdnyi Vera, Kotnyek Antal 6zvegye nélkil, aki rendkiviil érté-
kes, mdshonnan elérhetetlen informdcidkkal segitett. Ezenfelill szintén péStolhatatlan Kocze Lészl6 fGosztaly-
vezetd segitsége, aki tdmogatta a fényképgytjtemény gyarapitdsit, s nem utolsésorban Tamdsi Miklés dldoza-
tos munkdja is Iétfontossdgi volt, aki a Kotnyek-hagyaték legjelent&sebb részét megmentette, s kutatdsomban
segitséget nyujtott.



2017—2018-ban a Magyar Miszaki és K6zlekedési Muzeum kozel szazotven fényképet
vasarolt Kotnyek Antal egykori fényképész hagyatékabdl. Irasomban arra kivanok valaszt
adni, hogy milyen szempontok szerint illeszthet be a teljes életmd viszonylag kis szelete
a Mizeum gy(jteményébe, s milyen értékelést lehet adni Kotnyek teljes munkassagarol.
A hatalmas életmiivet magaénak tudhat6 fényképész életével kapcsolatban némileg
szerény mennyiségi irott forras dll rendelkezésiinkre, a korabeli sajtéanyagbdl lehetd-
ségiink nyilhat az életpalya rovid, vazlatos bemutatdsara. Egykori munkahelyein veze-
tett munkatigyi irataira nem sikerilt rataldlnom, vagy megsemmisiilt, vagy nem kertiilt
leltarozasra és emiatt nem kutathat6. Abban a szerencsés helyzetben vagyok, hogy
lehet§ségem volt Borsanyi Veraval, a fényképész 6zvegyével beszélnem, leveleznem;
tajékoztatasabol megtudtam, hogy néhai férje nem Grizte meg sajat dokumentumait,
nincsenek munkakonyvek, tanulmanyait igazolé bizonyitvanyok stb. ndla. Ezen koriil-
mények miatt nincs lehet§ségiink minden részletre kiterjedd életrajz megirdsara, s 1j
bevonandoé forrastipusokat is igénybe kell venniink.
Kutatasom itt visszakanyarodott az elsG lépéshez, s az interneten elérhetd informaci-
ok alapjan kellett tovdbb indulnom. A Fortepan-alapit6é Tamasi Mikl6s — aki Kotnyeket
»nagyon klassz szerzGnek” tartja, s az § ralatasaban ennek a kitételnek komolyjelentisége
van — aldozatos munkdjanak koszonhetGen a Kotnyek-hagyaték jelentds része érhetd
el digitdlisan a Fortepan nyilvinos fényképadatbdzisban. Az Orszdgos Szinhdztorté-
neti Muzeum és Intézet — amely ma mar a Pet6fi Irodalmi Muzeum része — korilbeliil
6000 Kotnyek-fényképpel gazdagodott aziltal, hogy Tamaisi a fényképek egy részének
digitalizaldsa utdn ezeket a tételeket dtadta a mizeumnak.” Az MTVA az MTI archi-
vumadban 6rzott 783 darab Kotnyek Antal altal készitett fényképpel rendelkezik. Ez
a két gytjtemény tobb mint 2000 fényképet tett kozzé digitalisan, mely igy az dltalam
leltarozott fényképekkel j6 6sszehasonlitdsi alapot ad. Ezen a harom gytjteményen feliil
a dunatijvarosi Intercisa Miizeum 389 darab papirpozitiv fényképpel rendelkezik,® mely
a muizeum legtekintélyesebb gytijteménye.* Ezen képek értékét az néveli, hogy noha egy
résziik csupdn az eredeti 6x6 cm-es negativ kontaktmadsolata, elképzelhetd, hogy negativja

nem maradt fenn.’ A Magyar Nemzeti Mizeum az egykori Munkasmozgalmi Mizeum

21 SIPOCZ é. n. Az dtadott negativ felvételek SipScz Mariann tjékoztatdsa alapjan mind celluloid fényképek, s
nincs kozottik tveglemez.

31 A fényképeket az 1970-es évek elején kapta a mizeum. N.N. 1970: 714. és KRONASZT 2019.

4| INTERCISA 2019.

51 STEMLERNE BALOG 2009: 200.
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anyagibdl ,,orokolt” Kotnyek Antal fényképeket.
Ebben az esetben azonban Bognar Katalintdl,
az MNM Torténeti Fot6tarianak torténészétdl
megtudtam, ezek szintén mind papirpozitiv na-
gyitasok és nem forgalomképesek. \ W

1
Qe
Az igy fellelhet§ informaciok nem jelentenek F_:ﬁ A [\ .-"ﬂ'..{w' U2 |

elhanyagolhat6 forrasbazist ugyan, de sok tekin- = : ~ L

tetben mds médszertant kell alkalmaznunk, mint 1A e o
|

az frott forrasok tekintetében. Sajndlatos médon .

sok esetben nem rendeltek fontos metaadatokat

a fényképekhez a leltarozas sordn, ez tobb okra :
vezethet§ vissza. Gyakran a fénykép késziilte és

leltarozasa k6zott annyi idd telt el, hogy az eset-

leges leirasok, megnevezések elvesztek, ha egyal-

taldn voltak, igy nem kertiltek felvezetése. Ez az

eset all fenn Szinhaztorténeti Muzeumba keriilt ; _ L=
tényképek esetében, ugyanis a fényképek ide csak -
kozvetve keriiltek, a teljes Kotnyek-hagyatékrol
levalasztva. A Fortepan oldaldra feltoltott ké-

peknél az ott megadott adatok utélagos munka
eredményei. Itt — hasonl6an sok mas hagyatékbdl

felkertlG gytjteményhez — egy nagyobb k6zosség

segitett meghatarozasokat adni, de ezek don-

té tobbségében a képen szerepld informaciok

mentén volt lehetséges. A fényképek néz8képei
azonositészammal felkeriiltek a Fortepan Meg-

fejtések forumara, ahol a hozzaszo6lok nyilt alapon,

moderalt korilmények k6zott donthettek egy

fénykép leirasardl, a hozzarendelt cimkékrél.” Ez
azigymenet meglehetdsen pontos megfejtéseket

adhat a kép lokalizacidjat illetGen, a daitumot il-

let6en azonban tobbnyire csak csak év és évszak

61 BOGNAR 2019. )
71 FORTEPAN MEGFEJTESEK 2019.
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megadasit teszi lehet6vé.? A fotésra vonatkozo adatok is a legtobb esetben hidnyoznak,
igy az nem deriil ki az ilyen megfejtésbdl, hogy a fotés milyen célbél készitette a felvételt,
megrendelésre dolgozott-e vagy sajat célbol. A képeken szereplSk nevei is csak azokban
esetben keriilhetnek feltiintetésre, halétezik egy jegyzék, amely ezt megadja. Gyakoribb
azonban, hogy a szerepld, széles korben ismert: politikus, miivész, sportol6 vagy tudos.
Felirat akar a kép hatuljarais keriilhetett, egy negativ esetében erre gyakran nincs lehetd-
ség. Kotnyek Antal a 6x6 cm-es negativjait egy-egy papirfiizetkébe helyezte, egy fiizetbe
1520 fényképet, leirast azonban csak ennek boritdjara irt, ez azonban meglehetdsen
szlikszavira sikertlt.

Mas esetben a képeket nem egyesével, hanem to6megével leltaroztak, igy — példaul
a dunaujvarosi képek esetében — csak dltalanos adatokat kapunk meg. A legtobb adattal,
igy pontos leirdssal, ditummal és a helyszin pontos leirdsaval nyilvantartott Kotnyek-fény-
képhagyaték annak keletkezési helyén, a Magyar Fot6 Allami Vallalatnal maradt fenn,

ennek megsziintetése utan annak jogutédjanal, a Magyar Tavirati Iroddnal.

Kotnyek Antal 1921. janudr 16-dn sziiletett Budapesten kézéposztilybeli csalidba.’ Utébbi
megallapitasaban elsGsorban az 1930-as években késziilt fényképei vannak a segitségemre,
illetve Kotnyek Antal 6zvegye tdjékoztatdsa szerint édesapjanak pékiizeme volt Obudén,
édesanyja pediga Szent Istvan koriton dolgozott a ,bizomanyiban”." Kotnyek 1936-ban
mar fényképezett, s mint a cserkésztaborokban készitett fényképekbdl kidertiil, 1939-
ben mar biztosan sajat gépe volt.'? Az 1941 és 1945 k6zotti tevékenységérdl sajnos nem
maradt fenn adat, életkorabol adédéan hadkételes volt, minddssze egy darab fénykép
maradt fenn ebbél az idGszakbdl, ami azt val6szindsiti, hogy katonai szolgalatot latott el,
ezt a feltételezést késGbbi felesége is megerdsitette, azonban arra mar nem tudott vissza-
emlékezni, hogy pontosan mikor volt katona." Fels6foku tanulmdnyait 1948-ban fejezte

be a Képzdmiivészeti Fiskoldn,'* a Mai Man6 Haz informadci6ja alapjan annak szobrasz

81 VARGA 2018: 84.

9! PIM 2019.

10| Edesapja minden kétséget kizdréan Kotnyek Istvan pék volt, lakcimiik Budapest I1I1. keriilet, Lajos utca 13.
BUDAPESTI CZIM- ES LAKASJEG YZEK 1922-1923: 967.

11| BORSANYTI 2019.

12| FORTEPAN /KOTNYEKANTAL.

131 BORSANYI 2019.

14| PIM 2019.
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szakdn.” Az azonban bizonyos, hogy mar 1946-ban a Magyar Film Iroda (MAFIRT)
szamdrakészitett fényképet, feltehetGen nem dlland6é munkatdrsként.' Ezt valGszindsiti,
hogy még szintén diplomdja megszerzése elGtt, a Magyar Képszolgilatnak is készitett
fényképet.” 1948-ban diplomdizott, majd ezt kdvetGen a Magyar Foténdl helyezkedett
el, s itt dolgozott 1955-ig vagy 1956-ig.

Fényképei nagyrészt olyan propagandafényképek, amelyek egyfelSl igyekeznek a rea-
lizmus vonalat kovetve apro részleteket, egyszerti embereket bemutatni, mindazonaltal
arendszerre nézve kinos elemeket nem fényképezett. Mivei k6zott — és eznem az § ra
kifejezetten jellemzG vonds — elengedhetetleniil megjelentek a partgytilésekrdl, szocialista
felvonuldasokrol szol6 tudésitasok. Ilyenek példaul a munkdsokat, ifjimunkdsokat abra-
zol6, azokat heroizal6 képei.”® A Gyurgydk Janos altal szerkesztett Magyarorszdg torténete
képekben sorozat I11. részében — Szocializmus és rendszervaltds Magyarorszagon — két
Kotnyek-fénykép is helyett kapott, mind a kettd ilyen propagandafoté.'® Az egyik az utolsé
simitdsokat dbrazolja a Sztalin-szobron, a masik pedig két évvel kés6bbi, s a Sztdlin halalat
gyaszolokat mutatja a Felvonuldsi téren.?® Ezek a fényképek azonban nem domindlnak
a korszakban alkotott munkai k6zott. A Fortepanra felkeriilt, s a teljes életmihéz viszo-
nyitvaviszonylagkevés fényképe az 1948 és 1955 kozotti évekbdl feltehetGen magancélra
késziilt, ugyanis innen a politikai téma teljesen hidnyzik. 1955-ben a Magyar Sajté napjan
a Szocialista Kulturaért kittintetéssel jutalmazzak. A rovid sajtohirekbdl kiderilt, hogy
ekkor mar a Vengrija*' cimi lap munkatarsavolt.?? Ezek alapjan valészintsithetjiik, hogy
a Magyar Foténal nem 1956-ig, hanem csak 1955-ig dolgozott, ez megmagyardzza ugyanis,
hogy miért szaporodtak meg a maganhagyatékaban 6rzott fényképek 1955-ben. Mint
az a Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeumba keriilt, illetve a Fortepanra felkeriilt
fényképekbdl is kideriilt, gyakran utazott a Balatonra, f6leg a Balaton-felvidékre. Az
évtized derekan kozeli kapcsolatban volt Nagy Imrével is, akivel egyiitt volt sziireten
15| N.N. 2017.

161 MTI-FOTO-754992.

171 MTI-FOTO-FRATH1947203300z2.

18| Ldsd példdul: MTI-FOTO-FRATH19482872003.

19! GYURGYAK et al. 2008: 76 és 8o.

20 | Gyurgyidk Jdnos, a szerkeszt$ és Zomok Magdi a kotet képfeldolgozdja itt két olyan fényképet hasznalt ko-
tetiikben, amelyeket pontosan nem hivatkoztak, s az MTI Online Fotéarchivuméban ezeket a fényképek nem,
csak a fényképsorozat tovibbi képei szerepelnek. Sztdlin szobra a mivésszel, Molndr Janossal Kotnyek Antal fel-
vételein: MTI-FOTO-767768, MTI-FOTO-770730 és MTI-FOTO-770737; Sztélin haldla utdni gydszinnepség
Kotnyek felvételein: MTI-FOTO-774931, MTI-FOTO-774932. Ezekben az esetekben a szerkesztSk félrevezetd
médon hivatkoztak, mert valoban az MTI Fotéarchivumban taldlhatéak a fényképfelvételek, de ezeket Kotnyek
nem az MTI, hanem a Magyar Fot6 szimadra készitette.

21| Helyesen Vengrija — Hungary. Kétnyelvi lap volt. A lap cime oroszul és angolul: Magyarorszdg. és RAINER

M.1999A: 146. ;
221 MAGYAR SAJTO 1955. februdr 1. 97.
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1956. oktober 22-én. Az ott késziilt fényképeket aztan hosszi évtizedekig nem publikalta,
s csak a haldla elStti évben, 1989-ben viltak ismertté a felvételek.?? Ekkor a Zabd csa-
ladnal vendégeskedett mind Nagy, mind Kotnyek.?* Rainer M. Janos szerint Nagy Imre
mdsodszor jirt ekkor Zab6ékndl, igy mar a vendéglité csaldd is ismerds volt neki.?> Nagy
Imre lanya, Nagy Erzsébet a kovetkez§ sorokkal emlékezett meg az itt eltoltott id6rél,
melyben megemliti Kotnyek Antalt is, aki a Vengrija — Hungary c. lapnal volt kollégaja:

wSzeretett kirdandulni. Amikor meég a Szovjetunioban éltiink, akkor Moszkva kornyékére, ide-
baza pedig a Dunakanyarba, abol a vizparton dllva orikig tarto tiirelemmel tanitotta kacsazni”
unokdit, kiveket hajigilvan a vizbe. Imddta a Balatont. Evek bosszi sordn dt Fonyidligeten
béreltiink bazat — ma is igy emlegetik tévesen, az a Nagy Imre-villa —, felejthetetlen nyarakat
toltottiink ott. Szeretett dtrandulni Badacsonyba. Egyik kollégdm, Kotnyek Antal fotoriporter
Jovoltdbol megismerkedett Tomajban a Zabo csaldddal, tobbszor is megfordult ndluk, mindig jol
érezte magdt. 1956. oktober 22-én is ott toltotték a napot, anydmmal és Ferkd frammal, beszélgettek,
sziireteltek. Kozvetlenségevel, sokirdnyii érdeklodesével kivivta az emberek megbecsiilését. Napvi-
ldgra is keriiltek errol az utolso bekés, 65zi naprol fenyképek, amelyeken jol tiikrozodik a szeretet,
amivel kiriilvették. Mdsnap kitort a forradalom...”®

Areformkommunistakhoz valé kozelséget nem egyediil a Nagyhoz fiz6dé6 kapcsolata
jelentette, hanem errdl drulkodik a Vasarhelyi Mikl6srol készitett 1956-os portréja is.”’
Vasarhelyi ugyanugy, mint Janosi Ferenc, Nagy Imre veje a Vengrijanal volt munkatarsa
Kotnyeknek.?®

Kotnyek Antal palydja ekkor, 1955-1956-ban dj irdnyt vett, egyre kevesebb politikai-koz-
életi fényképet készitett, s kulturalis, néprajzi vonatkozasu fényképei, portréi kezdtek
dominalni. A Balatonhoz valé kotédése ugyanis nem csak az 1956-os badacsonytomaji
sziiretben merilt ki. Mint a fenti Nagy Erzsébet-idézetbdl kiderilt, Nagy Imrének
Kotnyek mutatta be a Zab6 csalddot, ez is aldhuzza azt, hogy gyakran jart arra és fény-
képezett. 1955-0t kovetGen megfordult Szigligeten, az alkotéhdzban, itt olyan mivészek
kérében fényképezett, mint Karinthy Ferenc, Somlyé Gyorgy, Ungvari Tamds vagy mint
az aldbbi képen is lathat6 Bacsé Péter.””

23| Az 1956-o0s sziiretrdl készitett fotkat évtizedekig eldsva Grizgette, csak egy N betiit irt a negativokat rejt§
fémdobozokra, hogy ha egy esetleges hdzkutatds alkalmaval megkérdezik, mi van rajtuk, azt vilaszolhassa: nap-
fényfilm. Igy meséli el a képek torténetét a Képes 7 1989/23. szamaban, ahol elGszor jelentette meg Sket. NEMETH
F.2014.

241 RAINER M. 1999B: 113.

25| RAINER M. 1999B: 113.

261 NAGY 1996: 9.

271 FORTEPAN /KOTNYEKANTAL, 16214.

281 SIPOS 2006: 173.

29| FORTEPAN /KOTNYEK ANTAL, 21899.
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Forrasok hianyaban csak spekuldlhatunk az 1955-6s valtasara. Annyi bizonyos, hogy mig
a Rdkosi-korszakban reprezentativ eseményekrdl tudésithatott, majd Nagy Imre els§
miniszterelnoksége végéig a Magyar Fotonal dolgozott, 1955-6s hatalmi harcokkal egy
idében tortént meg ez a jelentds valtas, s egyre inkdbb apolitikus témak felé terel6dott
munkadssaga. 1956 februdrjaban példaul mar meglehetGsen messze kertiilt a Sztdlin-szobor
arnyékatol, a Magyar Nemzet igy irt rdla:

Az inyesmester szakdcskonyve egyébként németiil is megjelent (Kochbuch fiir Feinschmecker),
s noba a német nyelvii kiadds valamivel kisebb, de siiritve adja Magyar Elek munkdjinak javdt,
s emellett Kotnyek Antal szines fényképei diszitik. Ezek a képek szinte megelevenitenek egy-egy
receptet.”°

Az 1956-0s forradalom és szabadsagharc utan, 1957-ben Kotnyek Antal alapité tagja
lett a Film, Szinhdz, Muzsika cimi lapnak.’! Az 1957-es els szaim boritéjat Kotnyek Antal
fényképe diszitette.*> A folydirat alapitdsdtol, egészen 1989-ig jelentek meg itt fényképei.
Fontos megemliteni, hogy Kotnyek munkassaganak egyik, ha nem a legjelentésebb kor-
szaka ehhez a laphoz kothetd, s a Fortepanon elérhetd fényképeinek egy jelentds része
aszinészvilaghoz kapcsolddik. Arravalé tekintettel, hogy a fényképek a Pet6fi Irodalmi
Mizeum, illetve az Orszagos Szinhaztorténeti Mizeum és Intézet gytjtékorébe esnek,
s ott is taldlhatdak, jelen tanulmdanyomban nem képezik bemutatds targyat. A laprol,
summazasként alljon itt Sdndor Ivan jellemzése:

»AFilm, Szinhdz, Muzsika érdekes lap volt, mert mik6zben az egyharmada — mai sz6-
val élve — bulvir volt, de nem gy, ahogy a mai bulvarlapok, hanem gy, hogy fiird6ruhds
Lollobrigida-képet is k6zoltiink, és Aczélék még ezért is letelefondltak.”*

Kotnyek Antal 1968-ban ismerte meg Borsanyi Verit, s 1971-ben, 50 éves kordban vette
feleségiil. > Kozel husz év hizassdg utdn, 1990. november 17-én hunyt el.

»A legendik miilbatatlanok. 1lyen legenda Kotnyek Antal sorsa, mitvészete, amelynek romol-

batatlan értékeit 6rzi az emlékezet...”°

30 | Magyar Nemzet 1956. februdr 3. p. 5.

31| A lap kézvetlen el6djének tekinthetd az utoljira 1955-ben megjelend Szinbdz és Moz: cimii lap.

32| Kurir 1990. december 4. p. 12.

33| JelentGségét jol érzékelteti, hogy Népszabadsigban Gink Karoly, Escher Kdroly és Reismann Marianne-nal
a legjelent@sebb fényképeszek kozott emlitették az Ernst Midzeum bemutatott fotésok kozil. ,,Magyar Fotém-
vészeti Kidllitds az Ernst Mizeumban.” Népszabadsdg. 1960. november 11. p. 9.

34| VARKONYI 2006: Sindor Ivan: , Varni kell, hogy emlékezni tudjunk...” FORRAS 38) p.27.

351 BORSANYI 2009.

36| Magyar Nemzet 1990. november 21. p. 4.
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A Muzeum hat részletben vasarolt nyilvanos aukcion fényképeket Kotnyek Antal ha-
gyatékabol. Sajnos az aukcidéshaz nem hozhatja nyilvinossagra az elad6 személyét, igy
az nem deriilt ki, hogy rendelkezik-e még fényképekkel, esetleg mas dokumentumokkal
az illetd. A hatalyos szabalyoz6 rendelet értelmében a leltarozas rendkiviil korlatozza
a gyarapodasi stratégia szerves elGre tervezését, a mar leltarozott anyagok mellé val6 uj
leltarozast.’” Szerencsére a papir alapon vezetett leltarkonyvtdl eltérGen a rendelet engedi
aszamitogépes nyilvantartasok vezetését, igy a papiron vezetett leltarozassal ellentétben
lehetdségiink volt az Gjonnan leltarozott tételeket a korabbiak utan vezetni, ugyanis a fo-
ly6 évleltarozdsainak lezarasa, a leltari konyv kinyomtatdsa és hitelesitése elGtt tobbszor
van lehetGségiink az adatokat bGviteni, médositani. * A Kotnyek Antal dltal készitett
tényképek leltri szamai ennek értelmében a Torténeti Fényképek Gytjteményén belil
MMEKM TFGY 2017.4.1-t6l 139-ig terjednek.

AzelsG hét fényképsorozat Kotnyek egy viszonylag késén, 1967-ben készitett munkaja,
amely a Magyar Haj6 és Darugyar balatonfiiredi gyaregységében végzett munkakrol ké-
szilt. Kotnyek ekkor mar a Film, Szinhdz, Muzsika fotomivész-fotoriportere volt, ezek
a munkdk feltehetSen kiilon megrendelésre késziiltek, de az is elképzelhetd, hogy az
ekkor is gyakori balatoni tartézkodasai alkalmaval készitette el a fényképeket.

Akovetkezdnek leltarozott sorozat a Magyar Fotonal t6ltott évei alatt késziilt, huszony-
nyolc fényképbdl all, ezek szintén az MHD iizemi teriiletén késziiltek, de nem Balaton-
fiireden, hanem a Vici uton, az Angyalfoldi Gyaregységben — amely ekkor a Gheorghiu
Dej Hajogyar nevet viselte. Ezek a felvételek azonban, mivel nem az 1960-as, hanem az
1950-es években késziiltek, feltehetSen a szovjet jovatételre gyartott hajokat dbrazoljak.*

A képeken ugyan nem kap fészerepet, de a hattérben kivehetd részletek segitenek
a datdldsaban: a Népszigeten lithat6 épiiletek még romosak, az Eszaki vasuti hid pedig
mégnem lett helyredllitva. A hidat 1955-ben épitették ujra, ebbdl biztosra vehetjiik, hogy
a Magyar Foténal toltott évei alatt készilt a felvétel.

A negyedik sorozat egy fénykép kivételétdl eltekintve Budapesten késziilt, feltehe-
téen 1955 koril. A fényképek keletkezésének korilményei tisztazatlanok. Egyes képek

371 20/2002. (X. 4.).

381 20/2002. (X. 4.) 19. pontja értelmében.

39 | 2018 augusztusiban, a Hajnal Istvin kér konferencidjdn, Szentendrén tartott eldaddsomban réviden alkal-
mam nyilt bemutatni a Magyar Hajé- és Darugydr a Mizeumban Srzétt fényképarchivumat. A témdban egy révid
ismeretterjesztd szakcikkem sziiletett. BALOGH-EBNER MARTON 2018. ,A magyar févéros féutcdja: a Duna”
Napi Torténelmi Forrds.
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*| A pontos meghatdrozast kdszonoém kollégamnak, a Mizeum hajézasi muzeolégusdnak, Tinku Baldzsnak.
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Feltehetden az 1956. marciusi arviz, Vigadé téri hajéallomas™

*1 1956 marciusdban a hirtelen megolvadt hé, és a még mindig nagy mennyiségben feltorlédott jég okozott
komoly kdrokat. Lasd példdul: MAGYAR FILMHIRADO 11. 1956. mrcius.




beilleszthetSek a Fortepanon k6zolt, és az OSZMI-ban taldlhaté képek k6zé,*? ilyenek
példaul a Fortepanon 1954-re datalt felvételek a Haldszbastyan.

Az 1954-es datum helyességében nem vagyok teljesen biztos, Kotnyek ekkor még
a Magyar Fot6nal dolgozott, s noha készithetett olyan fényképeket, amelyeket nem
adott le — ennek valészinisége kicsi, a fényképek jellege miatt val6szintibbnek tartom
az 1955-0s keletkezést, s azt, hogy ezek mar a Vengrija c. lapba késziiltek.

Az 6todik sorozat a sztalinvarosi — ma dunadjvarosi — kikotd épitésérdl késziilt 1956.
aprilis és junius k6zott. A negyvenhdrom darab fénykép a kikotd tamfalanak épitését,
amederkotrist, az épitGanyag szillitdsit mutatja be, de emellett egy-egy fénykép felvillan
a sztalinvarosi utcai életrdl, vagy a Sztalin Vasmd életébdl is.

Ahatodik vasarolt sorozat Balatonfiireden késziilt fényképekbdl all, készitésiik daitumat
Kotnyek Antal feljegyzéseibdl pontosan tudjuk: 1955. junius 24—27. A fényképsorozaton
megelevenedtek az 1950-es évek balatoni vitorldsai, a part menti vendéglatéipari egységek,
s a Balatonfiiredre a gy6gyviz miatt érkez8k is. A fényképek elkésziilését tobb apropé is
adhatta, de ezek csak spekulaciok. Akar a frissen, a balatonfiiredi hajégyarban elkésziilt
sporthajok, akar az Arany Csillag Szalloda dtadasa, akar a ,,14 kilométeres maratoni dszas,,
miatt érkezett Kotnyek, annak a valdszintiségét sem zarhatjuk ki, hogy a tényképek ettdl
figgetleniil késziltek tekintettel Kotnyek balatoni kétGdésére.*!

Az utolsé alkalommal visdrolt, hetedik sorozat szintén a Balaton-felvidéken késziilt,
1956 janudrjaban. Asz6£6t6l északra, a domboldalban, illetve a vasitvonal mentén készitett

felvételek a téli vasuti kozlekedést dbrazoljak.

Kotnyek Antal munkassdga, a fiatalkori, hdboru elGtti fényképeitdl eltekintve kettd na-
gyobb fejezetre bonthaté. Sajnos abban a szerencsétlen helyzetben vagyunk, hogy nem
egyforman feltart, feltarhaté ez a két életszakasz, aszimmetrikus a rendelkezésre all6
forrasanyag — ideértve aképi forrasokat is. Az elsG szakasz 1945 és 1955/1957 kozottiidGre
tehetd, a masodik pedig 1957 és 1990 kozottre. Természetesen az ilyen mesterséges, kro-
noldgiai felbontassal elhallgatunk egy nagyon fontos koriilményt. Az ember élete, legyen
az akdr fotomiivész, egy teljes egészet alkot. Ebbél azt a fontos kovetkeztetést vonhatjuk

le tobbek ko6zott, hogy az a Kotnyek Antal, amelyik 1951-ben a késziilg Sztilin-szobrot

401 FORTEPAN /KOTNYEKANTAL, 21762.
41| Népszava, 1955. janius. 21. p. 1. Szabad Nép 1955. junius 23. p. 4.
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fényképezte azonos azzal a Kotnyek Antallal, amelyik 1955-1956-ban a Balaton-parton
fotéztaavonatokat és azzalis, aki 1957-t6l az 1980-as évekig a Film, Szinbhdz, Muzsika cimid
lap boritoképeit készitette. Ebbdl pedig értelemszerien kovetkezik két dolog, az egyik az,
hogy egyfelSl nem tekinthetSek pusztan propagandaterméknek a Rakosi-korban késziilt
munkadi, dokumentarista jellegiik s egyuttal miivészi jellegiik elvitathatatlan. A masik
pedigaz, hogya ,kultirafot6s” kategéria hamis, Kotnyek életpalydja nem a munkahelyei,
hanem a munkadi altal is meghatarozandé. A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muizeum
altal megvett fotésorozat arrdl arulkodik, hogy hiaba keriilt el Kotnyek Antal a Magyar
Fototdl, a direkt dllami megrendeléstdl, azok a témadk, amelyek az dllamparti k6zegben
felelGtleniil beskatulydzasra adnak lehetGséget, nem maradtak el 1955-6t kévetGen sem.
A munkdsportrék, a gazdasagi, technoldgiai fejlédés, gyartas, az infrastruktura, ideértve
a kozlekedési vonatkozasu témdkat, nem cimkézhetdek pusztan a ,szocialista” jelzével.

Kotnyek Antal munkdssdga kapcsdan a mivészettorténeti, technikatorténeti szem-
pontokat tudatosan hagytam érintetleniil. ElsGsorban kohéziés okok miatt ezek az
egyébként kifejezetten lényeges kérdések kihagyasrakeriiltek, s a torténeti szempontokat
helyeztem a f6kuszba. Fenti megallapitdisomhoz azonban mindenképpen hozzakivanko-
zik az a korilmény, hogy a Muzeum dltal vasarolt negativok koziil a biztosan 1956 elGtt
készitettek un. kozépfilmek, tehdt 6x6 cm-es celluloid negativok, kisebb szimban 6x9-es
negativok, addig a pontosan nem meghatarozhaté idépontban, feltehetGen az 1960-as
évek elején készitett felvételek kisfilmek, 24x36 mm-es negativ szalagra késziiltek. Az
ilyen filmszalagok Magyarorszdagon az 1950-es évek elsG felében mar kaphatéak voltak,
de elterjedésiik nem volt még széles kort, az 1960-as évektdl kezdve hasznalatanak
aranya megndtt.*? Ezen differencidra azon okbdl hivom fel a figyelmet, mert az életmd
szakaszokra bontdsa tehdt nem csak a(z elérhetd!) fényképek témadja szerint végezhetd
el, hanem technikai, mivészettorténeti szempontok szerint is.

Fontos megjegyezni, hogy az elSkeriilt fényképek koziil nem sikeriilt minden sorozatot
megvasarolni,* illetve elképzelhetd, hogy tovabbi sorozatok is lappanganak valahol, erre
enged kovetkeztetni az a tény, amelyre fent mar utaltam, miszerint a tasakok szimozasa
legalabb negyven sorozat létezését bizonyitja az ismert nyolcon feliil! Kotnyek Antal
életutja, munkdssdga ezért az 1945 elGtti, az 1955-1957 k6zotti idGszakokra vonatkozéan
nem ad teljes képet, de minden bizonnyal kisebb-nagyobb pontositasokat el lehet végezni

az 1957 utani évtizedek kapcsan is.

42| A kisfilmes fényképezéssel kapcsolatban jelen munkdmban nem foglalok 4lldst, technikai kérdésekben elfo-
gadtam Jonds Pal megéllapitdsait. JONAS 1957: 3-16.
43| Egy nyilvdnos aukci6 sordn nem sikeriilt megvdsarolnia a Miizeumnak egy Keravill tizletben késziilt sorozatot.
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Balatonfiired, kikétd, vitorlasok
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Vasuti szerelvény a 71-es féut mentén, Aszofé térsége, 1956. januar 20.
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Politikai propaganda a vasuti plakatokon 1945-1956 kozott

A madsodik vilighdboru éridsi veszteségeket hozott az orszdgnak, amely utdn lassd és nagy eréfeszitést igénylé
wjjaépités kezdddott meg. Az élet meginduldsaval a politikai partok is szinte azonnal Gjjdszervezédtek, kozilik
alegaktivabbnak az addig illegalitdsba kényszeriil6 Magyar Kommunista Part bizonyult. A partépitésben a
céljuk egy tomegpart létrehozdsavolt, ehhez a tarsadalom minden teriiletén kiépiil6 partszervezetekre volt
sziikség, igy az addig apolitikus Magyar Allamvasutaknal (MAV) is megkezddott a szervezés. Ekkor jelentek
meg az elsé politikai plakatok is, amelyeken az wjjaépités jelszavaval igyekeztek a munkdspdrtok minél t6bb
vasutast beszervezni és minél er§sebb tizemi partszervezetet létrehozni. Késbb akommunistdk hatalomra
jutasaval a MAV is -~ a szocidldemokratdkat is magaba olvaszté kommunista part —a Magyar Dolgozok
Pirtja irdnyitdsa ald keriilt. 1949-ben a vasuton beliil politikai osztilyok jottek 1étre, amelyek a politikai
ellendrzésért és a part ellenségei elleni kiizdelemért feleltek. Az dltaluk irdnyitott politikai propaganda egyik
legfébb kelléke szintén a plakdt volt, amely a leghatékonyabb tomegkommunikdcids eszk6znek bizonyult.
Természetesen ezek is magukon viselték a Rakosi-korszak plakdtjainak jegyeit, azaz a szocializmus idealizalt
abrézoldsdt, vagy a faligjsigszerd plakdt formajegyeit. A tanulmdnyban a Magyar Miszaki és K6zlekedési
Muzeum Plakdtgytjteményének vasiti plakdtjain keresztiil mutatjuk be, hogy miként jelent meg a politikai
propaganda a vastiton, milyen jellemz6i és céljai voltak. Ezen beliil is kiilon fejezetet kapott az ,Utk6z8”
cimi falitjsdgplakdt, amely mondhatni csicsterméke volt a politikai osztély gytiloletkeltd propaganddjanak.
Mindezek mellett a plakdtok vizsgilataval megfelels korképet kaphatunk a MAV hébori utani helyzetérdl,
illetve a Rakosi diktatura alatti mikodésérél.

Posters of the railway propaganda between 1945-1956

World War I1 brought enormous losses to Hungary, followed by a slow and laborious process of reconstruction. As peace-
time life Started, political parties reorganised themselves almost immediately, with the Hungarian Communist Party,
which bad been forced underground, being the most active. Their goal in building their Party was to create a people’ party,
which required party organssations in all segments of society. The organisation process began at the formerly politically
neutral Magyar Allamvasutak (Hungarian State Railways) (MAV) as well. It was then that the first political posters
appeared, with the slogan of reconstruction trying to recruit as many railwaymen as possible and to create a stronger
industrial party organisation. Later on, as the communists took over, the Hungarian Workers’ Party took control of
MAV, and the communist party which, by then, absorbed the social democrats too. In 1949, political divisions were set
up within the railway company, responsible for political control and for the fight against the party’s enemies. One of the
main tools of the political propaganda they directed was the poster, which proved to be the most effective means of mass
communication. Naturally, they too bore the bhallmarks of the Rakosi era posters which was the idealised portrayal of
socialism or posters that looked like bulletin boards. This study is intended to demonstrate through the railroad posters
of the Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum (Hungarian Museum of Science, Technology and Transport) how
political propaganda appeared on railway cars, including its characteristics and goals. In particular, the bulletin board
poster titled “Utkizd” (Collision) is addressed in a $pecial chapter, which was, so to say, the culmination of the bateful
propaganda of the political class. In addition, the posters provide us with a picture of the post-war position of MAV
and bow it functioned during the Rdkosi dictatorship.






Toth Balint

A modern értelemben vett plakat a 19. szazad végén sziiletett meg, majd a 20. szazadban
valt igazan meghatdroz6va, amikor az drucikkek és a szolgaltatasok sokféleségének in-
formaciétomege taldlkozott a kor fejlett nyomdatechnikdjdval, amely mar témegesen
tudta elGallitani a termékeit. Célja, hogy a miivészet eszkozeivel felhivja a figyelmet
a hirdetett termékre, eseményre, illetve politikai eszmére és ezeket jol értelmezhetd,
tomor kozlésmédjaval népszerdsitse.' A szazad folyaman sokat valtozé plakat hamarosan
az egyik leghatékonyabb tdmegkommunikacids eszkoz lett, amely igy kivdl6an megfelelt

a politikai propaganda terjesztésére.

1l ZADOR-GENTHON 1983: 778.
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Magyarorszagon az elsé politikai plakat 1910-ben tlint fel Biré Mihaly munkaja révén,
majd a miifaj politikai tartalma a Tandcskoztarsasag idején kezdett felerdsédni (tob-
bek kozott ugyancsak Birénak koszonhetSen).? Ezt kovetSen a Rakosi-korszak alatt
valt igazan domindnssd, amikor a diktatura a propagandacélok elérésére hasznalta fel,
amelyek f6bb csicspontjai az orszdgos valasztas (1949), illetve a kiilonb6z6 kampanyok
voltak (pl. békekolcsonjegyzések, mezdgazdasig kollektivizaldsa). A plakdtok elsGdleges
megrendeldje a hazai kommunista part, a Magyar Dolgozok Partja (MDP) volt, vagy
valamely iranyitasa alatt dll6 szervezet. K6zponti plakatkiaddsrél ebben az idében nem
beszélhetiink, ennek ellenére a minisztériumok, szovetkezetek, vallalatok, iizemek stb.
propagandaosztalyai dltal kiadott plakdtok szinte hibatlanul megjelenitették a part ha-
tarozatait, irinyelveit.’ Csak 1952-re fogalmazédott meg egy kozponti irinyad6 program
arrol, hogy milyen tizenetei legyenek egy politikai plakatnak: ,az dtéves terv feladatainak
propagdldsa, a magyar dolgozok széles tomegeinek mozgositdsa a békeharc frontjdan vald felsora-
kozdsra” és az ellenség elleni harc.* Ezek azonban mir addig is j61 ismert és alkalmazott
elemei voltak a propagandaplakatoknak.

Igaz volt ez a korszak vasuti plakatjaira is, ahol 1949-t6l a Vasut Politikai Osztaly volt
afelelGs a partagitaciéért. A szocializmus épitésének idealizdlt abrazoldsa, avagy a voros
zaszIok, a gyarkémények, a magabiztossagot tiikr6z4 elszant munkdstekintetek képei,
avezetSk idézetei, a harcias jelszavak stb. mind jellemezte ezeket a plakatokat is. KésGbb
a vasatnal szintén megjelentek a faligjsagszerd plakatok, amelyeknél mar elvesztek az
egyszeri formdk, a feliratok hosszuak voltak, sokszor inkdbb fotékkal voltak illuszt-
ralva mig a grafika csak diszitésre szolgalt. Mindezekkel a jegyekkel egyiitt e plakatok
képesek megfesteni az adott kort, de egyuittal betekintést nydjtanak a vasutiizem akkori
mikodésébe is. A megjelenitett kép pedig egy olyan vildgot tar elénk, amely mind a vasut,
mind az egész orszag szimadra az egyik legnehezebb korszakot jelentette.

A Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum Plakatgyidjteményében szamos plakat ta-
lalhat6 ebbdl az idGszakbdl. A 2330 tételbdl all6 gytdjteményben a magyar kozlekedés- és
technikat6rténet szempontjabol értékes plakatokat, plakdttervezeteket 6riza mizeum,
amelyek koziil témdjukat tekintve jelentés mennyiséget képviselnek a vasti plakatok.
A 475 dbvasuti plakat® t6bb mint egyharmada szarmazik az 1945-1956 k6z6tti korszakbol.

Az aldbbiakban ezekbdl szeretnénk bemutatni a legjellemz8bb plakdtokat és ezeken

2| HORN 1986: 22-23.

3l DEMETER 1987: {o. n.]

4l Szabad Miivészet 1952: 135.

5| Ide tartoznak a nagyméretd nyomtatvanyok, hirdetmények és rendeletek is, de a szintén a gytdjteményben talilhaté
menetrendeket itt nem vettiik figyelembe.
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keresztil a politikai propagandat a vasuton, természetesen — olykor részletesebben is
— betekintést nytjtva a Magyar Allamvasutak (MAV) helyzetébe. Elszor a kommunis-
ta part vasuti partszervezeteinek kiépiilésérdl esik sz6, majd a forgalom legterheltebb

periddusanak, az Gszi csucsforgalom propaganddjarol, végiil pedig a vasiti agitacio egyik

cstcstermékét, az Utkoz6 cimdi falitjsagszeri plakatsorozatot ismertetjiik.

A masodik vilagégés hatalmas veszteségeket okozott az orszagnak, mind emberéletben,
mind az anyagi javakban. A hdborus kdrok 17%-a a kozlekedést érte, amelynek déntSen
avasutvolt az elszenveddje. A harcok kovetkeztében a vasuthalézat és a gordilgallomany
nagy része elpusztult.’ A kirok helyredllitasa Gridsi er6feszitést igényelt a vasittdl, de
elengedhetetlen volt az orszag Ujjaépitése szempontjabol, hiszen a személyszallitas meg-
inditasa mellett driasi szitkség volt a tehervonatok szallitokapacitasara. A kozlekedés
miel8bbi helyreallitdsa érdekében a kormanyban létrehoztik a Kereskedelmi és Kozle-
kedésiigyi Minisztériumot, aminek élére 1945. majus 11-én Gerd Erng, a Magyar Kom-
munista Part (MKP) K6zponti VezetGségének tagja keriilt. A minisztériumban majus
4-én megtartott értekezleten elsé helyre vették az orszag wjjaépitési programjiban a vasut
helyreallitasat és kiadtdk a jelszot: ,,Arccal a vasiit felé!”. Ennek keretében hamarosan meg-
indult egy munkaverseny-mozgalom, amely az év végéig 500 mozdony és 10 000 vastiti
kocsi kijavitasit tiizte ki célul.” Mindezeknek készonhetSen 1945 végéig Gjjaépitettek 562
g6zmozdonyt, 10 villamosmozdonyt, 9612 teher-, kalauz- és postakocsit, illetve 8o1 sze-
mélykocsit. A 4446 km megrongilédott vaganybél pedig sikeriilt 2522 km-t helyreillitani.®
A hiboru utdn, az élet meginduldsaval a politikai partok is tjraszervezGdtek. Mar 1944
végétdl, ahol a front elvonult, szinte r6gton hozzalattak partszervezeteik kiépitéséhez,
amelyben az egyik legaktivabb az MKP volt. El6szor a part helyi szervezetei alakultak
meg, majd hamarosan létrejétt a Kozponti Vezetdség (KV) is.” 1945 elején a cél mar
egy tomegpart létrehozasa volt, de ennek elérése az addig illegalisan mik6dé kommu-

nista partnak nagy feladatot jelentett. Ehhez a tirsadalom minden teriiletén kiépild

6l A vaganyok 38%-a, az épiiletek 45%-a és a hidak 83%-a. A tavkozlS berendezések 82%-a és a biztositéberendezések
70%-a tonkrement, mig a villamos felsévezetékek teljesen hasznalhatatlanokka valtak. A jarmiparkot tekintve ugyancsak
stlyos volt a helyzet: 1222 gzmozdony, 82 villamos és motorkocsi, 2947 személykocsi, 892 kalauz és postakocsi, és 43 450
teherkocsi keriilt veszteséglistira (MEZEI 2009: 158.).

71 TISZA 1998: 27-28.

8| MEZEI 2009: 158.

9l Az MKP Ko6zponti VezetSsége 1944. november 5-én alakult Szegeden, miutdn a Kilf6ldi Bizottsag tagjai hazaérkeztek
a Szovjetuniébdl, akik azonnal munkihoz littak és a mar megalakult partszervezeteket vontak az irdnyitdsuk ald, majd
hamarosan meghirdették a part programjit is (SZABO 1960: 88.).
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partszervezetekre volt sziikkség. A partépitésben éppen ezért kiemelten fontossa valt,
hogy az tizemek munkdssagat is egységbe tomoritsék a kommunistak, igy a termelés
yjrainditdsanak 6szténzése és megszervezése mellett igyekeztek minél t6bb dolgozét
a partba beléptetni. Ezeken a teriileteken azonban aktivan jelen volt a masik munkas-
part, a Szocidldemokrata Part (SZDP) is. Az tizemi partszervezetek létrehozasaban, il-
letve a munkdsok beszervezésében ezért egyfajta rivalizalds alakult ki a két part kozott,
amely a leginkabb a vasutasok kozott iitkozote ki.*

Az orszag jjaépitésében betoltott meghatirozé szerepiik, illetve nagy létszamuk™
miatt a vasutasok megnyerésére mind a szocidldemokratdk, mind a kommunistak nagy
sulyt fektetettek. A hdboru elGtt a vasut egy politikatol mentes szervezet volt, a tagto-
borzasban eleinte az MKP igy is hatranyban volt az SZDP-vel szemben. A vasutasok
sokszor ugymond a ,kisebbik rosszat” valasztottdk, masrészrdl a szociadldemokratdk
el6szor a vezetSket probaltak beszervezni, akik aztdn a legtobbszor utasitdsra belép-
tették a dolgozékat."”” Mindez az 1945-6s taglétszamokon is megmutatkozott, ugyanis
a 40 ooo vasutasbol 12 ooo volt SZDP és 7000 MKP tag. Ez az arany majd csak 1947-re
fordul meg."”

A vasutasok megszolitdsa, megnyerése az orszag, és ezen beliil a vasut djjaépitésének
jelszavaval folyt mindkét munkaspart részérSl. , Ne legyen egyetlen olyan vasiiti miihely,
a vasiit szamdra dolgozo magdniizem, pdlyaudvar, fiitohdz, abol ne volna pdrtszervezetiink.
Ezt a pdrtszervezetet irdnyitani kell, hogy a pdrtszervezet legyen a lelke a gordiiloanyag hely-

k »14

redllitdsi programja keresztiilvitelének”” — mondta Ger§ az 1945. mdjus 20-i orszdagos

MKP értekezleten. Az Gjjaépités programjan keresztiil tehdt a part megerdsitésére
is torekedtek.

10l HABUDA-RAKOSI 1976: 56.

111 Az 1946-0s statisztika szerint 40 600 alkalmazott dolgozott a MAV-nl (Magyar Statisztikai Evko"nyu 1943., 1944., 1945.,
1946. 1948: 203.).

12l MNL OL, M-KS 278 f. 55. 6. e. JegyzSkonyv az 1952. augusztus 2-dn megtartott alosztaly vezetdi értekezletrél. {o. n.}
Errdl beszél Tolgyes Lajos, a MAV gépészeti szakosztalyanak késGbbi vezetje is visszaemlékezésében, aki 1945-ben az
MKP szervezetének kiépitésén dolgozott a vasatnal: , Elképzelbetetleniil nebéz munka volt. Egyrészt azért, mert a vasiit teljesen
el volt zdrva a politikai élettdl, mdsrészt azért, mert a két évtizedes propaganda {a Horthy-korszak alatt — 1" B.} @ kommunistdkat
szornyetegnek és bazadrulonak bélyegezte. {...] A vasutasoknak az dridsi tobbsége azonban belépett a Szocidldemokrata Partba. Szinte
érthetetlen volt, bogy akdrbovd kiildtem ki a fiitohdzba agitdtorokat, mindeniitt azt jelentették, bogy akikre nekiink sziikségiink lett
{volnal, a vasutasok szine-javdra, azok sajnos mind beléptek a Szocidldemokrata partba. [...] Ha az igazgatd kéri a vasutasokat, hogy
lépjenek be a pdrtba, azok a vasutasok, akiknek semmiféle politikai meggyiozidésiik nem volt, csak fegyelme és a vezetés irdnti tisztelete,
és kerestek valami djat, vdltoztatni akartak, a Szocidldemokrata Pirtba léptek...” (MEZEI 2004: 50.).

13l HABUDA-RAKOSI 1976: 56.

14| Szabad Nép (3. évf) 47. sz. 1945. mdjus 23. p. 4.
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Igy jelentek meg a vasit helyredllitasara felsz6lit6 plakatok, amelyek a munkdspar-
tok agitaciéjanak fontos részét is képezték egyben. A Magyar Miszaki és Kozlekedési
Miizeum a Plakatgytjteményében négy plakitot Griz ebbdl az idGszakbdl. A négy plakat
ko6ziil harom (1-3. kép) az MKP programjat hirdeti, mig a negyediken (4. kép) a szocial-
demokrataké szerepel. Az tizenet mindegyik esetében egyszert és 1ényegre torg, kelléen
kihangsulyozza a vasutépités fontossigit. Az illusztraciéban viszont mar akad némi
kiilonbség: az SZDP plakitjan, amelyet Kaldor Laszl6" grafikus készitett, a sin és a tol-
tés lathato, azon pedig egy vasuti kocsi kereke, mig a kommunista plakatokon robogé
g6zmozdonyok szerepelnek, joval dinamikusabba téve a megjelenést. Utébbiak koziil
kiemelkedik a IX. keriileti partszervezet plakatja, amely mind a szineiben, mind a tar-
talmdban gazdagabb az el6z6eknél. A plakat a ferencvarosi fiit6haz felajanlasat ismerteti,
amit az Gjjaépitési versenymozgalomban villalt. Gerd Sandor'® grafikus munkdjan egy
tovabbi felsorolds is lathat6 a nagyobb gyarak vallaldsairdl, még inkabb buzditva a dol-
gozokat a munkaversenyre és az Gjjaépitésre.

Bér 1945-ben a kommunistak révid id6n belil sikeresen novelték taglétszamukat
a tobbszorosére,” még tavol dlltak attdl, hogy az 1945. november 4-én megtartott nem-
zetgytlési vilasztast meg tudjak nyerni. Mégis hiaba gy6zott f6lényesen a Fiiggetlen
Kisgazdapart, a szovjetek nyomdasara a mindossze 17%-ot kapott MKP —a t6bbi baloldali
parttal egyetemben — helyet kapott az igy mar koaliciés kormanyban. Mindez pedig mar

el6revetitette azt az utat, amely az orszag szovjetizaldsahoz vezetett.

151 Kdldor Ldszlé belsGépitész, grafikus 1905-ben szilletett Budapesten. Mivészeti tanulmdnyait a Proletdr
Képzémiivészeti Tanmithelyben kezdte 1919-ben, majd késébb az Orszdgos Magyar Kiralyi Iparmiivészeti Iskoldban
tanult belsGépitészetet, butortervezést. T6bbszor jart Pdrizsban, az 1930-as évektdl rekldim- és belsGépitészeti
munkdkkal foglalkozott. 1945-t6l teljesen attért a plakatillusztraciok, reklamgrafikak alkotdsdra, amivel nevet szerzett
végiil maganak. 1963-ban hunyt el (FITZ 2000: 261-262.).

16| Ger6 Sandor grafikus 1904-ben sziiletett Budapesten. Uitz Béla festdiskoldjaban tanult, egy ideig tisztvisel6ként
dolgozott, majd 1928-ban Berlinbe koltozott. Itt kezdett karikatirdkkal foglalkozni és tobb lapban is megjelentek
rajzai. Késébb rovid ideig megfordult Koppenhdgiban is, majd 1933-ban hazatért Budapestre és reklamgrafikakkal,
illusztréldssal foglalkozott. 1946-t6l a Ludas Matyi egyik munkatdrsa lett, de emellett szimos lapban jelentek meg még
grafikdi. 1977-ben hunyt el FITZ 1999: 719.).

1711945 februdrig 30 ooo-re emelkedett a parttagok szdma, mig oktéber végén mdr 500 ooo tagot szamldltak, am ezzel
is elmaradtak a tobbi pért taglétszamatol (HABUDA-RAKOSI 1976: 43—44.).
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A kovetkezd években a kommunistak nyomadsa tovabb er8s6dott. 1947-ben az jabb, idé
el6tti valasztason mar sikeriilt tobbséget szereznitik, majd 1948-ban a szocidldemokra-
tak erGszakos beolvasztdasaval megalakitottik az MDP-t, mig a t6bbi part mikodését
ellehetetlenitették. Ezzel 1étrejott az egypartrendszer és Rakosi Matyas vezetésével
sztalinista diktatura épiilt ki Magyarorszagon. Ez a rendszervaltas jelentGsen kihatott
a MAV-ra is, amely szintén a part befolydsa ald keriilt.

Az orszagban szovjet mintdra bevezették a tervgazdalkodast, gyGkeresen atalakit-
va a gazdasagi rendszert. Az MDP vezetGsége az elsG otéves terv el6készitésekor mar
tudta, hogy a nehézipar és a néphadsereg beruhdzdsai mellett nem jut forrds a vasut fej-
lesztésére, am a terv teljesitésénél a vasut igy nehezen birk6zik majd mega megnovekedett
személy- és druszillitasi feladatokkal. A probléma orvosldsit a MAV dtszervezésében
lattak. 1948 szeptemberében meghirdették a ,vasut proletarizdldsanak” programjat,
amelynek célja arégi, mégle nem cserélt vezetGk és szakmai vezetdk eltavolitasa, illetve
avezetGk a part és a szakszervezet kozvetlen feliigyelete ald helyezése volt. ,, Pilyamunkds,
vdltokezeld, fiitd; sth lesznek a fonikik, s jobban fog menni a vasit.”™ Maga Rékosi szerint is
a tudds sokszor biinnek szamitott, helyette a ,szocialista szaktudast” tartotta fontos-
nak. A vasuttal kapcsolatban is megjegyezte, hogy: ,mikor Gerd'elvtdrsat a vasiithoz tettiik,
akkor elmondotta, hogy neki azonkiviil, hogy a vasiiton utazott, semmi koze nem volt hozzd. Két
év miilva mdr elmondbatta azt, hogy most mdr megtanulta és most mdr johet hozzd barmiféle
vasiiti mérnok, szakember. Ext mdsképp nem is lebet. Ugyanezt csindljak a Szovjetunioban...
Szocialista szaktudds kell, ami mds, mint a kapitalista szaktudds. 20

A kovetkezd meghatdrozo atszervezés 1949. marcius 15-€n tortént, amikor a kozleke-
dés- és postaiigyi minisztérium mar nemcsak feliigyelte az dllamvasutat, hanem lénye-
gében az irdnyitasat is dtvette. Ekkor a MAV Igazgatésigot megsziintették és helyette
a minisztériumon belil felallitott I. Vasuti FSosztaly végezte az tizemviteli és igazgatasi
feladatat. A MAV iizletvezetSség szervezete megmaradt és iizletigazgatGsag néven meg-
novelt hataskorrel mikodtek tovabb.?' Ugyanebben az évben kezd§détt meg a Vastiti
Féosztélyon beliil a Vasut Politikai Osztaly 1étrehozasa, amely egyben a part Kézponti

18| MNL OL, M-KS 278 f. 20. 6. e. Harc az 8szi csicsforgalom sikeres lebonyolitasaért (el6addsvazlat a 3 napos agititor
tanfolyam vezetdi részére) 1950. jilius 17. p. 183.

19| GADANECZ-GADANECZ 1997: 302.

20l PUNKOSTI 1996: 222.

21| FRISNYAK 2011: 23-24.
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Vezet6ségének Vasiti Osztalya is volt. Ezenkiviil a MAV igazgatésigokon (Budapest,
Miskolc, Debrecen, Szeged, Pécs, Szombathely) szintén megalakultak a politikai oszta-
lyok, amelyeknek 45 politikai tiszt kezdte meg mikodését. A politikai osztalyok atvették
avasuti partszervezetek iranyitdsat, ezenkiviil a szakvonal politikai ellen6rzése, politikai
felviligosité munka, az osztdlyellenségek elleni kiizdelem, az éberség megérzése volt
a feladatuk, és persze a ,pdrt irinti szeretet fokozdsa » 22

Az dtszervezések és a szovjet minta kévetése azonban nem segitett,a MAV az 1950-es
évek legelejére az 6sszeomlds szélére keriilt. Folyamatos volt a mozdony- és kocsihidny:.
A hdborua utdn személyszallitasra befogott fedett tehervagonok szama nemhogy csokkent
volna, hanem 1953-ra a 600-r6l 9oo-ra névekedett.”® A kocsihiany miatt sdlyos szallitasi
valsag alakult ki 1952-re, mivel a Zahonyba érkez§ szovjet szallitmanyokat a MAYV nem
tudta dtrakodni kocsik hidnydban. A szerelvények kozel egy honapig vesztegeltek az
allomdsokon, ami alatt a lokalis forgalmi elakaddsbél hamarosan orszdgos méreti problé-
ma lett.”* A kovetkez6 évben djfent komoly forgalmi nehézséget idézett el a kocsihiany,
amelyet tovabb novelt az dllandésul6 szénhidny; illetve a rendelkezésre dll6 szén rendkiviil
rossz mindsége, gyenge fiitéértéke.”> Ahogyan az el6re lithaté volt, a vasit nem tudott
megbirkézni a megnévekedett szallitasi igényekkel, a habord utan éppenhogy talpra allt
forgalomban igy szaporodtak a késések, miszaki hibdk és a balesetek.

Ilyen korilmények k6zott killonésen nagy erdfeszitést igényelt évrdl évre az Gszi
csucsforgalom lebonyolitdsa. Az aruszallitas szezonalis ingadozasa a vasuti forgalomban
is egyenlGtlenségeket okozott, ami annak volt koszonhetd, hogy nyar végén és Gsszel
a mezdGgazdasagi termények betakaritdsa kovetkeztében megnovekedett a szallitasi
igény, nagyobb teljesitményt kovetelve a vasuttol. A csicsforgalomra jellemzé volt, hogy
a MAV az évi forgalmanak 50-60%-dt bonyolitotta le e négy hénap alatt.>®

A fent vazolt nehézségekkel szemben az egyik megoldasként a politikai agitdcio esz-
kozét alkalmazta a politikai osztaly, avagy a part. Buzdité plakatokkal, brosurak, tjsagok
és harcias jelszavak kiaddsaval probaltak 6sztonozni a vasuti dolgozdkat a felelGsség-
teljes, pontos munkavégzésre, a terv teljesitésére és a lehetd legnagyobb teljesitmény
elérésére. Ahogy mindeniitt, gy itt is fontos volt az ideoldgiai hattér megteremtése. Az
Gszi csucsforgalommal kapcsolatban egy 1950-es agitaciés munkajavaslatban példdul
ekképpen fogalmaztak meg: ,az dsz7 forgalom sikeréért folytatott kiizdelem a béke tdbordt

22| GADANECZ-GADANECZ 1997: 309.

23l GADANECZ-GADANECZ 1998: 326.

24| FRISNYAK 1997: 284.

25l MNL OL, M-KS 278 f. 84. 6. e. Altaldnos forgalmi helyzet 1953. évi november héban. 1953. december 9. {o. n.}
26| CSANADI 1954: 68.
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erdsits, harcot jelent a terv teljesitéséért, a szocializmus épitéséért. [...] Az elmuilt rendszer d5zi
forgalma a tokéseknek jelentett profit novekedést és a vasutas dolgozdknak fokozottabb kizsdk-
mdnyoldst. A mai d5zi forgalom hazdnk megerdsodését, a dolgozok életszinvonaldt emeli. {...] Az
imperialista orszdgok vasutasai sztrdjkokkal, a vietndmi, koreai dolgozok fegyverrel harcolnak
a szabadsdgért, a békéért. A magyar vasutasok az d5zi forgalomban végzett jo munkdjukkal, az
tj munkamodszerek bevezetésével barcolnak a békéért, a szocializmus épitéséeért. {...] Az dszi
forgalom sikere nemcsak a vasiit, hanem egész népgazdasagunk sikerét jelenti.””” Ha tehat valaki
nem végezte j6l a munkadjat, azzal a békefrontot gyengitette, vagy az imperialistdk akci-
ojat segitette. Ezek megallapitdsa pedig sulyos kovetkezményeket vonhatott maga utan.
Az agitici6 célja a buzditds mellett a partszervezetek megerdsitése volt. Minden
eszkozzel igyekeztek hangsulyozni, hogy a part irdnyitasa nélkil nem sikeriilhet a fel-
adat elvégzése. ,,Mint minden harcnak, igy az 05zi csiicsforgalomert folyo kiizdelemnek is mo-
torja a Pirt.”*® Bz visszatiikr6z6dik az 6szi forgalommal kapcsolatos plakitokon is. Az
»Elore Pirtunk vezetésével az d5zi forgalom sikeres lebonyolitdsdért!” felkialtds az egyik 6
jelszo volt, ami tobbféle plakaton is szerepelt. A legegyszertbb kivitelben egy robogd
tehervonat mellett olvashat6 e vezényszo, voros hittérrel, fehér bettikkel festve (5. kép).
Egy masik plakat (6. kép) mar jéval latvanyosabb ennél. A sz6veg mellett szintén felttinik
egy g6zmozdony az elmaradhatatlan voros csillaggal az elején, 4am itt mar hirom vasuti
dolgozé is taldlhat6 a képen. A szocialista realizmus jegyében dbrazolt alakok a kiil6nb6z6
szolgalati agak dolgozdit jelenitik meg. K6zépen a vontatast képvisel6 mozdonyvezetd
all, kezében a Rdkosi-korszak zdszlajat tartva. Ruhdjardl természetesen nem hidnyozhat
a sztahanovista kitiintetés, zsebébdl pedig a szerszamok, hiszen a mozdonyok kar-
bantartdsa minden vontatasi dolgozdénak fontos feladata volt. Mellette egy forgalmi
dolgozé lathat6 indit6 tarcsaval a kézben, mig a harmadik alak mindenféle ,attribitum”
nélkiil taldan a mérnokoket képviseli. Egy harmadik tipusu plakat (7. kép) a bevezetGben
is emlitett faliujsag-plakatokhoz tartozik. A kommunista jelképekkel zsufolt képen
a grafikai elem val6ban csak a diszitést szolgilja mar, helyette a kiil6nb6z§ életképe-
ket megjelenitd fényképek domindlnak. Természetesen ezek a fényképek jol illeszked-
nek a propagandaplakat abrdzolasaihoz, hiszen az 6tvenes években a fényképészet szintén
a politikat szolgalta. Megsziint a val6sag feltarasara, rogzitésére valé torekvés, helyébe
az egyszerd képalkotds 1épett, amelynek a tomegek szamara is viligosnak és érthetd-
nek kellett lennie, de fontos volt az ideoldgiai sugallat. K6zéppontjaba a munka heroi-

zdldsa kerilt. Olyan képi himnuszok sziilettek, amelyeken az emberek tekintetérdl

27l MNL OL, M-KS 278 f. 19. 6. e. Javaslat az szi cstcsforgalom agitdciés munkdjdra 1950. julius 13. p. 337.
28l MNL OL, M-KS 278 £. 19. . e. Javaslat az Gszi csicsforgalom agitdciés munkdjdra 1950. jilius 13. p. 338.
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ELONE PARTONE VELETESEVEL

AL 0S11 FORGALON

SIREDES LEBONYOLITASAERT

aszocialista jovébe vetett hit, az ontudatossag és az ellenséggel szembeni kiméletlenség

aradt.”® A plakiton szerepld életképeken az egyes dolgozok kimagaslé teljesitményének
és a munkaversenyekben elért j6 eredmények ismertetése, vagy a szénmegtakaritdsi

mozgalomhoz val6 csatlakozds pillanata lithaté. A vagon el6tt fejitket 6sszedugo, vagy
a Rakosi-portré alatt tandcskozo vasutas dolgozokrdél késziilt képekrél viszont valéban

nehezen hihetd, hogy a valésagot jelenitik meg, az elvart elszantsag és optimizmus azon-
ban sugdrzik réluk. A plakat mdsodiizenetként a szolgalati agak j6 egytittmikodésére

szolitotta fel a dolgozokat, igy kozépen egy palyamunkas, egy vontatdsi dolgozd, egy néi

forgalmista és egy sztahanovista mérnok sorakozik fel.

A vasuti dolgozoi rétegeket kiilon-kiilon is megszélitottak a plakatokon. Ezeken
keresztiil is azt az elvardst tovabbitottdk a vasutasok felé, hogy ugy végezzék a feladatu-
kat, hogy az 6szi forgalom minél gyorsabban, akaddlymentesen és nagyobb kapacitdssal
haladjon. A jobb teljesitményt a szovjet médszerek alkalmazasatol és a munkaversenyek
beinditdsatol remélték a vezetdSk. , Vontatdsi dolgozok! A szovjet vasutasok példdja myomdn
barcoljatok az d5zi forgalom sikeréért!”—hirdeti az egyik plakat (8. kép), amelyen egy elszant
tekintetd masiniszta harcra hivéan tartja fel oklét, mig masik kezével egy g6zmozdony-
ra mutat, ami a két legnagyobb — az 500 km-es és a 2000 tonnds — vasuti sztahanovis-
ta mozgalomra utalo felirattal van ellitva. A Szovjetunidban elterjedt mozgalmakat ugy
vették 4t a MAV-ndl, hogy még a neviiket sem ,magyarositottak”. Az 1949-ben elinditott
2000 tonnds mozgalom célja a mozdony jobb kihaszndldsa, mig az 1950 elején indult 500
km-es mozgalom az egy mozdonyra esé napi haszonkilométer-teljesitmény novelése
volt. A kezdeti sikerek utdn a mozdonyokat és a személyzetet is keményen igénybe vevs

mozgalmak azonban néhany éven beliil kifulladtak.*

291 SIMON 2000: 221-222.
30/ FRISNYAK 2011: 37-38.
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VASUTASDO

Harcoljalok minden hanyagseag

- legyelmezetiensen ellen a biztonsagos

es ravartalan oso forgalomert !

A part nyujtotta itmutatds nélkiilozhetetlenségének és a munkateljesitmény fokozasa-
nak sulykolasa mellett a legfontosabb agitacios feladat az ellenséggel szembeni harcra valo
telszolitas volt. Az ellenséges elemek ugyanis ,, mindent elkivetnek, hogy a szocializmus épitése
elé akaddlyt gorditsenek és mivel az 05zi szdllitds a szocializmus épitésének egy igen fontos részeét
képezte, eloreldthato volt, bogy az dszi forgalom sikere csak az ellenség elleni kiméletlen barc drdn
biztosithato.” Az ellenség pedig mindeniitt megbujt. Ott volt alaza munkafegyelemben,
afeladatlenézésében, a hanyagsagban, a szakmai sovinizmusban, de az dllt a vonatkésések,
a miszaki problémak és a balesetek mogott is. Ezek elkeriilésére figyelmeztet tobbek
kozott a , Vasutasok! Harcoljatok minden hanyagsdg, fegyelmezetlenség ellen a biztonsdgos és
zavartalan 05zi forgalomért!” sz6veg kisebb méretd plakat (9. kép). A plakaton inkabb
a felirat a hangsulyos, a mellé helyezett kor alakt kép inkabb csak illusztracid, amelyen
egy valtokezel6 lathatd, aki hanyagul egy bogrével a kezében prébalja a munkdjat végez-
ni, mialatt mogotte az egyik 500 km-es mozgalomban részt vevé gézmozdony halad el.

Habar nem kifejezetten az §szi forgalomhoz kothetd a kovetkezd plakat (10. kép), de
tokéletesen 6sszefoglalja mindazt, amit az imént a vasuti izem veszélyeztetése kapcsan
emlitettiink. A plakdtonugyanis felsorakoznak , A szocialista vasit épitésének akaddlyozoi

és ellenséges”. Tiz ellenségkép karikatirdja®” jelenik meg,*® amelyekhez — bar magukért

31l MNL OL, M-KS 278 £. 16. 6. e. Jelentés az 1950. évi Gszi forgalmi tapasztalatokrél. p. 474.

32| A karikatdra a pdrtagitacié egyik fontos eszk6zének szamitott, hiszen egyszerre volt szérakoztatd, neveld és
buzditd, és kivdléan alkalmas volt az ellenség leleplezésére vagy lejaratdsdra. (Ugyanigy képes a tekintély és a hatalom
kigtinyoldsdra is, az MDP irdnyitdsa mellett azonban ez nem johetett sz6ba.) A miifaj népszeriiségét igazolja, hogy
a kor legismertebb szatirikus lapja, a Ludas Matyi tobb szizezres példanyszamot ért el. A propagandat kiszolgdlé lapban
taldlhat6 rajzok f6bb témdinak (munkamoral, mindség, ,imperialista” Nyugat stb.) megjelenitéséhez sokszor dllandé
karaktereket alkalmaztak, mint ,L6gés Lali”, a rossz munkaerd és a laza munkafegyelem megtestesitdje, ,Ontelt
Odén”, a beképzelt, rossz igazgat6, vagy ,Zsiros gazda”, aki pedig a kuldkok abrazoldsi alakja volt. Ezeken kiviil a mufaj
elényeként lehet emliteni, hogy az agititorok olykor gyorsan tudtak vele reagilni. Ha egy tizemben példaul egy dolgozét
hanyagsdgon értek, az ebédsziinetben madris elkésziilhetett a megszégyenits karikatira az illet6rdl, amit azonnal
a falidjsagra helyezhettek aztan (TAKACS 2003: 45-60.).

33| A plakdton aldirds nem taldlhat6 a miivésztdl, a stilusa alapjan valészintleg Pusztai Pal volt az alkotGja. Réla bévebben
lentebb esik majd sz6.
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beszélnek —egy-egy félmondat is keriilt,amiben leirjak karos tevékenységiiket. Az iszakos,
abiirokrata, vagy a szolgilat kozben alvé vasutas képe nem szorul magyarazatra, hibajuk
egyértelmd. A hordén frocsogd jobboldali szocidldemokrata képe mellé azonban valéban
elkélhet a rovid sz6veg, amely szerint bérdemagogiaval és a fegyelem lazitasaval probal
rombolni. Es ha az éppen nem volna elég, a hordé mégott raadasul ott rejt6zkédnek
az imperialista er6k: Eisenhower amerikai elnok, Josip Broz Tito jugoszldv vezetd és
‘Winston Churchill brit miniszterelnok is, utalva arra, hogy kik is timogatjik az ellen-
séget. Az egyhiz elleni uszitis a MAV-nil is gézerével folyt, igy nem maradhatott le
aklerikalis reakci6 képében megjelend biboros sem, aki , tudatlansdgba akarja taszitan:”
avasutassagot és emellett, haboris rémbirek terjesztije”is. Egy masik képen az egymasnak
hatat fordit6 forgalmi és vontatasi dolgoz6 a ,szakmai sovinizmust”, azaz a szolgalati
agak egytuttmiik6désének akaddlyozasat jeleniti meg. Meg kell jegyezni azonban, aho-
gyan Frisnydk Zsuzsa is raimutat tanulmdnyaban, a sztahanovista mozgalmak, illetve
a munkaversenyek erGltetésével éppen hogy novelték az ellentétet a szakszolgalat
dolgozéi k6zott, hiszen az egymassal versengd dolgozok megbontottik a vasit 6sz-
szehangolt munkarendjét.** A plakdton szerepel még a szolgilati utasitist megszegd,
a tolvaj és a feketézg dolgoz6 is, de mind koziil a legrémisztébb , Az ELLENSEG, aki
gyakran a »jofii« dlarciban jelentkezik”. Hogy mit jelentett mindez? Azt, hogy barki
lehetett ellenség. Ezaltal barkit meg lehetett gyanusitani, barkit el lehetett tavolitani
vagy alacsonyabb beosztdsba helyezni. Mar 1949-ben megfogalmaztak a Vasut Politi-
kai Osztdlyon, hogy: , Az ellenség is ovatosabb lett, meghiizza magdt, a kozismert fasisztdk
ma a »legjobban dolgoznak«, nélkiilozhetetlenné igyekeznek magukat tenni, bogy mint »stratégiai
tartalék« az elsd komolyabb konfliktusndl elotérbe lépjenek és a vezetés egy részének birtokdban
megprobaljdk megzavarni a vasit munkdjdt.”® Habir a legtobb vasutas nem értette és
nem tudta befogadni, hogy valaki azért végzi kifogastalanul a munkajat, hogy ezzel
leplezze a rendszerrel szembeni ellenséges bedllitottsagat, mégis jol érzékelteti milyen
télelem- és gytloletkeltés uralkodott a Rakosi-korszak politikai kommunikaciéjaban,
ami a vasutnal is jellemzé volt. A plakat izenete, a ,, Leplezd le! — Harcolj elleniik!”-elv,
azonban megmérgezhette az emberi kapcsolatokat, amely csak tovabb nehezitette

a vasut mikodését, az orszag életét.

34| FRISNYAK 1997: 272.
35l MNL OL, M-KS 278 . 2. 6. e. Jelentés a Vastit Politikai Osztdly helyzetérdl. 1949. december 7. p. 70.
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Amint lathat6 1949 és 1956 koz6tt igen nagy nyomads nehezedett a vasutassagra. Elavult
és hidanyos eszkozokkel, mostoha koriilmények k6zott, idegen munkamédszerekkel
kellett a feladatokat ellatni a legnagyobb eréfeszitéssel, hogy a tervet teljesiteni tudjak.
Azon tdl, hogy a tisztogatdsok sordn szimos tapasztalt vasutast eltavolitottak a MAV-tdl,
sokan hagytak el a kialakult rossz helyzet miatt a vasutat. Ez az ott maradt személyzet-
nek még tobb terhet, szabadsagmegvonast és novekvé munkaidét jelentett. Raadasul
a vasutasok fizetése messze elmaradt az dllami iparban foglalkoztatott munkdsokétol.
Nem meglepd, hogy a MAV-ndl meglazult a fegyelem, névekedtek a vasuti lopdsok,
a szolgilatmegtagadasok és egyéb kihdgasok.>® A tilhajszolt, csiiggedt személyzetnél
pedig stiribben jelentkeztek a balesetek.

Ezekre avilasz pediga megtorlds,?” a névekvé fegyelmi eljarasok és az ellenség kénysze-
redett keresése volt.”® E hiszterizilt id6szakban a propaganda nem is szélhatott masrél,
mint az ellenség elleni harcrél. Ennek volt egyik eszkoze az Utkizd, amely egyenesen
a gytloletkeltést probalta nevelési médszerként hasznalni az ,,Gj embertipus” a ,szocia-
lista vasutas” megteremtéséhez.

Az Utkoz6 elsGsorban ,nevel6” célzatd, egyben a szégyentablak tartalmat is megidézd
rovid szovegekbdl dllt, amit karikatdraval illusztraltak. Ahogy az 1953-as vasutasnapi
kiadvany bemutatkoz6 szovegében irtdk: ,az » Utkizi« [...] a szarkazmus, a Csipos, mard
giiny scsedrini® fegyvertdrdbol annyira ismert fegyverekkel kiizd a vaskalaposok, a munka-
fegyelem lazitoi, a szocialista tulajdon tolvajai, a jobboldali szocidldemokratik és a klerikdlis
36l GADANECZ—GADANECZ 1998: 326.

371 Igy lett koncepcids per dldozata példdul Molndr Imre valt66r is, akit az 1952. december 26-dn bekévetkezett buda-
csdszarflird6i vastti baleset sordn szabotdzs végrehajtdsaval vadoltak és masnap a Budapesti Megyei Birésdg statdridlis
eljardsa sordn hozott itélete dltal kivégeztek. (Lasd errl b6vebben: PETERFFY GERGELY 2017: Szabotdr vagy dldozat?
A Buda—Qsészérfﬁrdéi vasuti baleset torténete. In: Véri Daniel (szerk.): Studia Comitatensia 35. — A Ferenczy Miizeumi
Centrum Evkinyve. Ferenczy Mizeumi Centrum, Szentendre.) )
381 Jél érzékelteti mindezt annak a megbeszélésnek a tartalma, amely a Budapesti Rend8rfékapitdnysagon zajlott a MAV
Budapesti Igazgatésdga és a rendSrség kozott 1952. janudr 25-én, ahol a téma a vasiti balesetek okainak meggdllapitdsa és
kikiisz6bolése volt. Itt Ferké Istvan vastt politikai tiszt megjegyezte, hogy a ,,A Vasit Politikai Osztdlynak az a feladata,
bogy a balesetekben megkeresse az ellenség kezét. — Valdsdg az, bogy az utobbi évekbez viszonyitva sokkal tobb a balesetek szdma.
Az ellenség ezt 1igy magyardzza, hogy nagyobb a forgalom, csupdn ez az oka.” A val6sig azonban inkdbb az volt, amit Hunfi
Laszl6 rendSrnyomozé fogalmazott meg: , Valoban legnagyobb mértékben a munkafegyelem hidnya mutatkozik. [...] Meg kell
emlitenem a vasiiti alkalmazottak rendkiviil alacsony fizetését, ami szerintem szintén nagymertékben okozdja a gondatlansignak
és fegyelmezetlenségnek” WMNL OL, M-KS 278 £. 55. 6. e. JegyzGkonyy, felvétetett 1952. janudr 25-én du 15 érakor a vasuti
balesetek okainak megallapitdsa és kikiiszobolése érdekében Gsszehivott értekezlet alkalmaval {o. n.]).

39! Mihail Jevgrafovics Szaltikov-Scsedrin (1826-1889) orosz ird, kritikus volt, aki t6bb miivében a szatira eszkbzével
tarta fel az 1860-as évek Oroszorszaganak vilagat. ElsG elbeszéléseinek radikalis hangja miatt 8 évre szamiizték, ennek
ellenére az irdssal késGbb sem hagyott fel, sGt ezutdn sziilettek meg a legismertebb mivei, koztiik az Egy vdros torténete
(1869), Kiilfoldon (1881), Jelenkori idill (1883). Haldla utdn néhdny nappal Csehov igy emlékezett meg réla: ,Korunk galad

szelleme {...} legkitartébb ellenségét vesztette el benne; leleplezni mindegyik jsagiré képes {...} de nyiltan megvetni
egyediil csak Szaltikov tudott.” (SZERDAHELYT 1992: 114-115.).
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reakcid, — korunk kiilonos s ddaz gyiloletet taplald figurdival szemben.”*® A szévegeket Zoltan
Dezs,* a MAV sajt6hivatalinak munkatarsa irta, akit munkdjaért késébb Bebrits Lajos
kozlekedés- és postaiigyi miniszter ki is tiintetett,*” a karikatdrakat pedig Pusztai Pil
grafikus készitette, aki autodidakta mivészként indult, de késGbb nemzetkdzi szinten
is ismert karikaturista lett.*?

Az Utkoz6 el6szor a Kozlekedés cimi vasutaslap 1951. mdjus 5-i szimdban jelent meg,
majd a rovat késébb a Szoczalista Vasitért cimt lap hasabjain folytatédott. Az djsagokban
altalaban két-harom cikk jelent meg, terjedelmiik igen valtozé volt. 1952-t6l plakat forma-
ban is kiadtk az Utkoz6t,** amelynek ezutdn nagyjibél havonta jelentek meg szdmai (11.
kép). Az Utkéz6 — ahogy a tébbi propaganda-, illetve balesetvédelmi plakat is —a MAV
Sajtéhivatalaban késziilt.* A nagyméretii, 82x58 cm-es papiron mar egyszerre tobb cikk
volt elhelyezve, falivjsighoz hasonlé megjelenést kolcsonozve ezzel a plakdtnak. A pla-
kat formatummal taldn a vasutas dolgozok szélesebb kérben torténd megszolitasa volt
a cél, illetve ezt a feliiletet is igyekezett a politikai osztaly hatékonyan kihasznalni, ami
korabban nem mindig sikeriilt. Erre utal a Vasut Politikai Osztaly korabbi felhivasanak
részlete is: ,, A vasiit teriiletén lévo fali-ujsdg {sic'} mozgalmat feliilvizsgilva megdllapitottuk,
hogy dltaldban a fali-ujsdgok nem azt a célt szolgdljdk, amit kellene. A fali-ujsdgnem oncél, hanem
eszkoz munkdnk megjavitdsdhoz, problémdink belyes megolddsdhoz, feladataink sikeres elvégzeé-
séhez. A fali-ujsagok ezeket a kérdéseket nem tiikrizik vissza. Nem foglalkoznak az aktudlis iizemi
problémdkkal, nem segitik eld' a termelés fokozdsat, az elméleti szinvonal emelését. A jo fali-ujsdg,
4 j agitdcids munkdnak egyik fontos és elengedbetetlen kelléke.® Az Utk6z6 azonban tokéle-
tesen megfelelt a fent emlitett hidnyossagok betoltésére. SGt, az ,ellenséggel” szembeni

gytloletkeltés talan leglatvanyosabb eszkoze lett a vasutnal.

40l ZOLTAN 1953: 4.

41| Zoltin Dezs6 1914-ben sziiletett Budapesten. MielStt a vasithoz keriilt volna, a nagyvaradi Fiklya cimd hetilap
(a Roman Kommunista Pért lapja) belsé munkatirsa volt. 1949. december 1-jét6l kezdte meg szolgalatit a MAV-ndl,
a személyzeti osztalyon, illetve a Vasti Féosztaly titkdrsagan. 1951-ben dthelyezték a MAV Sajtéhivataldhoz, ahol
mint f8intéz kezdte meg mikodését. Az 1956-os forradalom utan elhagyta az orszagot (MAVKI, Személyzeti iigyek
gytjteményes iratai — Budapest, BS.10838 doboz).

42| Népszava (82. évf) 261. sz. 1954. november 4. p. 6.

43| Pusztai Pl 1919-ben sziiletett Dubrovnikban. Plydjit vasutasként kezdte, mint dési forgalmi szolgalattevd. 1945 utdn
a budapesti igazgat6sag forgalmi osztalyara keriilt, 1951-t61 pedig mar a MAV Sajt6hivatal grafikai csoportjandl dolgozott,
ahol kezdetben balesetelhdritdsi plakatokat rajzolt, majd a csoport vezetdje volt 1957-ig. 1959-t6l a Ludas Matyi bels6
munkatdrsa lett. Késébb konyvek illusztrldsaval is foglalkozott, pélydja vége felé pedig humoros reklamgrafikakat
készitett. 1968-1969-ben tobb nemzetkdzi dijat is nyert, 1970-ben hunyt el (FITZ 2001: 204.).

44| Erdemes megjegyezni, hogy peldaul a mez6gazdasdgi gépdllomdsokon is megjelent egy stilusdban és tartalmaban
hasonl falitjsagplakat , Fenyszdrs” névvel, az Utkoz6 tehat nem szamitott egyediildllonak e korban (HUHAK 2015: 14.).
451 MAVKI, Budapesti Igazgat6sdg gyGjteményes iratai, AB. 16685 doboz, Z20276601. A MAV Sajtéhivatal munkéjinak
megjavitdsa 1954. majus 19.

46l MNL OL, M-KS 278 £. 5. 6. e. Fali-ujsag kiallitds megszervezése. p. 154.
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A plakit egyik legjellegzetesebb eleme, amely akar az Utk6z6 emblémidjanak is fel-
foghato, a két vasuti iitk6z6 kozé szoritott nyugati politikusok fejeit dbrazolo kép volt
(12. kép). A rajzon el6szor Dean Acheson amerikai kiiligyminiszter, a spanyol Franco
tabornok, Anthony Eden brit kiiliigyminiszter, Harry Truman amerikai elnok, Tito és
Churchill szerepelt, majd kovetve a kiilonb6z6 személycseréket késébb Eisenhower és

John Foster Dulles, az USA kiiliigyminisztere is feltiint. Az dbrazoldsra magyarazatot is
ad a plakat, amely szerint az 1951-es Gszi csucsforgalom versenyeredményei , csapdst meértek
a bdborids uszitokra”, igy lehet6vé valt, hogy az , iitkozok kozitt jobban dsszenyomva dbrazoljuk
a béke ellenségeit” "

Tobbszor visszatért az a falivjsagok hatdsat el6idéz6 megjelenitési mod, amikor a széve-
geket feltlizott papircédulakhoz hasonl6an helyezték el a plakdton. A rajz és a sz6vegrész
szinte mindig fekete-fehérvolt, csak a hattérlett egyszindre festve. Ezeket a kozel egysé-
gesnek mondhaté elemeket leszamitva az Utk6z6 plakatjai kiillonboztek megjelenésiikben.
Szintén eltéréek voltak az Utkéz6 kiaddsaban megjelent vasutas-kalendariumok plakatjai,
amelyek koziil az 1954. évre vonatkozén minden hénapnal egy rovid verset taldlunk,
mig az 1955-6s6n a vasuttal és a szovjet hadsereg magyarorszagi harcaival kapcsolatos
eseményeket, a kovetkez§ évben pedig harcias jelszavak voltak olvashaték a naptdron.

A plakatok tartalmat tekintve — ahogy az djsigban is — a leggyakoribb téma, a mar
emlitett ,ellenség elleni harc” volt. Szinte az 6sszes ellenségkép felsorakozik a plaka-
tokon: a 16g0ds, az dlbeteg, a rémbhirterjesztd, a hanyag, a feketézd, a klerikalis reakcios,
a bérdemagog stb. A legtobbszor ezek nem dltaldnositva szerepelnek, hanem névvel

és a szolgilati helyiik megadasaval feltiintetve, a teljes megszégyenitésre torekedve.*®

47| MMKM PLGY 1/1.

48| Ez is fontos része volt a Vasiit Politikai Osztily ellenség elleni harcdnak, mivel az ilyen személyek szimontartasaval
tovabb lehetett szitani a gyiloletet. Erre példa az aldbbi részlet az egyik jelentésbdl: , Az ellenség elleni barcban pozitivum
Pl hogy a szombatbelyi Politikai Osztdly a leleplezett ellenséget (Szelestei, Gerdfi, Zolti, Viller, stb) kipellengérezi munkabelyén,
dosszebivjdk a népneveloket, ismertetik elottiik az adott személy ellenséges munkdjat, s ba elbelyezik mdshova, ott is basonidképpen
ismertetik kdrtevd munkdjat” (MNL OL, M-KS 278 f. 19. 6. e. Jelentés a Vasut Politikai Osztily agitdciés munkdjinak
vizsgalatdrdl 1950. mdjus 31. p. 300.).
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13. kép

Kezdetben a plakaton beliil a ,Sarokba dllitjuk” cimi rovat kiilon is foglalkozott az ilyen
személyekkel (13-14. kép). Szintén az elsé évfolyamoknal volt jellemzd, hogy egy-egy
allomast, vagy fiitéhazat vett szemiigyre az Utkoz6, és az ott tapasztalt eredményeket
és hibakat kozolte a mar megszokott médon. Igen beszédes dbrazolasa lathat6 ennek az
1952-es évfolyam 9. szaman, ahol egy tavcsébe tekintd figura repiil egy szdrnyas tollon,
hétan ,,Utk6z6” felirattal, jelezve, hogy a szerkeszt6k szeme el6l semmilyen szabalyta-
lansagot vagy hibat nem lehet elrejteni, mert minden kikeril a plakatra (15. kép).

1953 masodik felétSl némi tartalmi finomodas figyelhetd meg a plakatokon. Az titko-
208k k6zé€ szoritott nyugati politikusok dbrdjat az 1953-as évfolyam 7. szamadig hasznaltak,

14. kép
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ezutdn tobbszor is vdltozott a kiirds, amelyek koziil a legaltalanosabb forma végiil a sok-
kal békésebb iitkozdk kozé irt ,,Utkdzd” felirat lett. Ugyanigy eltiintek az olyan erésen

demagodg képek, mint példdul a farkas formdjaban megjelend baleset a mégotte megbuvo

Churchill, Eisenhower és Tito alakjaval (16. kép). A sz6vegekben is sokkal ritkabb lett
a személyeskedés. Valoszindleg ezek a valtozdasok a Nagy Imre miniszterelnokségével
elinditott politikai enyhiilés eredményei voltak.

Az Utk6z6 azonban nemcsak a negativ példdk bemutatisaval igyekezett nevelni, hanem
kimagasl6 dolgozdéi teljesitmények feltiintetésével is. Az 6téves terv teljesitése alatt sza-
mos munkaversenyt hirdettek a MAV-nal is, amelynek eredményei gyakran szerepeltek
a plakdtokon. Ezek mellett nem maradhatott el egy-egy aktudlis esemény, innep (aprilis 4.,
madjus 1., vasutasnap stb.) megjelenitése sem, de talin ezeknél is fontosabb volt a minden
évben kihivist jelent§ Gszi csicsforgalom, vagy a téli szolgdlat témdja.

Hogy milyen eredménye volt az Utk6zének a ,szocialista vasiit épitésében” és az

»Uj vasutas ember” megteremtésében arra maga a plakat ad valaszt néhany szamaban,
amikor arrél kézol hirt, hogy valami az Utkézének koszonhetSen viltozott meg. Az I.
évfolyam 9. szimaban példaul kézzétették Adam Andrés ferencvaros-gubacsi kocsimester

panaszlevelét (17. kép), hogy nincs elég mosdé a gubacsi dllomadson, a 11. szimban mar
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amosdok felszerelésérél szamolhattak be. Ha viszont azt vessziik figyelembe, hogy tobb
évfolyamon keresztiil ugyanazok a gondok tikkr6zédtek vissza a plakatokrol, amelyek
a MAV miikdésében szinte dllandéak voltak az 1950-es évek elsé felében, taldn kevésbé
tiinhet hatékonynak az Utk6z6 nevel6 munkaja.

Ezis bizonyitja, hogy a Vasut Politikai Osztaly agitaciéja nem pétolhatta a vasit égetd
fejlesztését. Pedig az Utkoz6, vagyis a Szocialista vasiitért szerkeszti mindent megtet-
tek, hogy a ,nevelésiik” eredményes legyen. Olyannyira, hogy tobbszor is el6fordult,
hogy ,talbuzgésagukban” olyan dolgozokat is ellenségnek kidltottak ki, illetve jarattak
le, akik val6jaban nem kévettek el hibat. Ilyen volt példaul, amikor Batki Miklds vasu-
tasrol azt allitottdk, hogy tobbszor volt mar lopasért biintetve. Az informaciot a Vasut
Politikai Osztaly egyik funkcionariusatdl szerezték, amit ellendrzés nélkiil k6zoltek is.
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Altaldnosan megfigyelhetd, ahogy ez a példa is mutatja, hogy sokszor a sajtésok nem
a sajat vizsgalodasuk, ,oknyomozasuk” révén irtak a hibakrol, hanem ,egy magasabb
trdnyito szerv [ Vasut Politikai Osztalyl adatait, a tekintélyelv, vagy a csalbatatlansdg bamis
feltételezése alapjan” ellendrzés nélkiil hasznaltak fel.*” Tobb ilyen tévedés utdn termé-
szetesen nem a politikai osztdly munkatarsait vontak felelgsségre, hanem az ujsagnak
kellett 6nkritikdt gyakorolnia.

1953-ban mar nyilvanos kritika is érte az Utkoz6t, amikor a fentebb mar idézett, a va-
sutasnap tiszteletére a Szocialista vasitért kiadasaban megjelent konyvrél irtak a Szabad
Népben. A 103 oldalas kényvben a vasutaslap addig megjelent Utkoz6s irdsait gytijtotték
Ossze és adtak kijra. A kritika szerzGje elsGsorban irodalmi szempontbdl tartja , szerény
szinvonalinak” a konyvet és ezt tobb verselemzéssel is igyekszik alaitdmasztani. A végén
az a jogos kérdés is felvetddik, hogy a kiadé és a szerzg hogyan is fejezheti ki tiszteletét
a vasutasnap alkalmabél egy ilyen tartalmi és minGségi konyvvel?>°

Az Utk626 1951 és 1956 kozott jelent meg, megsziinése valészintleg egybeesik a Vastit
Politikai F6osztily’" megsziintetésével. UtGbbi hitterében az a politikai viltozis 4llt,
amit a Szovjetunié6 Kommunista Partjanak 1956. februar 14—25. kozott lezajlott XX.
kongresszusa idézett eld, ahol élesen biraltdk a sztdlinizmust. Tobbek k6zott ennek
a hatdsara felilvizsgaltdk a Vasut Politikai FGosztaly mikodését, amely utdn annak 1957.
aprilis 1-jéig torténd megsziintetésérdl sziletett dontés. Ezt a folyamatot aztdn az 1956.
oktéber 23-dn kirobbané forradalom gyorsitotta fel.>>

A miizeum plakitgytijteményében szinte a teljes Utk6z6 plakatsorozat fellelhetd, amit
kiadtak 1952 és 1956 k6z6tt, mindez 6sszesen 42 db plakatot jelent (ezenkiviil az Orszagos
Széchényi Konyvtarban lelheté még fel a sorozat, szintén hidnyosan). A sorozat abbél
a szempontbdlis érdekes, hogy ez volt az elsG leltarba vett tétel a gytjteményben, amely
Foldedki Jend grafikus ajandékozdsa révén keriilt a mizeumhoz 1964-ben. Foldeaki
szintén a MAV Sajtéhivataldban dolgozott egykor és tébb ebbdl a korszakbél szarmazé
vasti plakdtot is adott mizeum szdmadra.

A fentiek alapjan lathatd, hogy a plakatok megfelel§ korrajzot adnak vizsgalatuk
soran. Jelen esetben a magyar vasut torténetének valsagos idészakat festették meg,
hiszen a diktatira a vasutat sem kimélte. Szamtalan plakat tanuskodik arrél, hogy a ha-
talom milyen nyomdst gyakorolt a vasutassagra, milyen elvarasokat hoztak veliik szem-

ben. Megjelenik mindaz, amiben a vezeték a vasut eloddzhatatlan fejlesztése helyett

49/ MNL OL, M-KS 278 f. 62. 6. e. Szocialista vasitért petit fette 18 cic. Tobb fegyelemmel... (hidnyos). p. 405.
50| Szabad Nép (11. évf) 224. sz. 1953. augusztus 12. p. 2.

511 1952-t8] mdr f§osztilynak nevezték a Vastiti Fosztaly Politikai Osztalyit.

52| GADANECZ-GADANECZ 1998: 340-341.
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17. kép

a megoldast keresték, azaz a szovjet médszerek kritika nélkiili atvételében, a munkaver-
senyek és sztahanovista mozgalmak beinditasaban, illetve a vasut proletarizaldsaban. Az

Utkoz6n keresztiil még inkabb megjelent az a légkér, ami a Rdkosi-korszak térsadalmanak

mindennapjaiban uralkodott, vagyis a tarsadalom atomizaldsa a gyiloletkeltés, ellen-
ségkeresés, a bizalmatlansag és a félelem gerjesztésével. A plakat tehat fontos eszk6ze

volt a propagandanak a vasitnadl is az 1950-es években. Késébb a Kddar-korszak propa-
gandajaban még évekig jelen volt az imperialistakkal szembeni f6lény hangoztatasa, de

akordbban jellemzd vad szovjetizalds mar nem folyt, és aa plakdtok politikai tartalma is

sokat szelidiilt.
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A magyar elektronikus szamologépgyartas térténete

Az1960-as évek elejéig — ahol nem 4llt rendelkezésre szimitégép — aszamitdsokat kézzel, logarléccel, vagy
mechanikus ,tekerds” szimolégéppel kellett megoldani. Ezek lassuak, koriilményesek, pontatlanok, vagy
éppen zajosak voltak, nem csoda, hogy amint lehet6vé vilt kisméretd alkatrészekbdl elektronikus szdmo-
16gép épitése, ezt tobben meg is tették. 1964-ben kezd§dott meg a magyar Hunor 131-es tipus tervezése az
Elektronikus Mérkésziilékek Gyardaban. A tobb részletében is szabadalmazott magyar gép sorozatgyartdsa
1966-ban indult meg, melyet késébb djabb és tjabb tipusok kovettek. 1973-t6l indult meg a zsebszdmolGgé-
pek — amerikai-kanadai kooperdciéban térténé — Gsszeszerelése a Hiraddstechnika Szovetkezetnél, ahol
tobb mint egy évtizeden keresztiil egyre nagyobb tuddsu szimolégépeket gydrtottak. A nyugati miszerek
és gépek beszerzésének korilményessége, illetve lehetetlensége miatt, ezeket a szimolGgépeket gyakran
szdmitégépek helyett haszndltdk a villalatok, tervezs- és kutatéintézetek. Ebbe a kissé elfeledett témdaba
enged bepillantést ez a cikk.

The history of Hungarian electronic calculator manufacturing
Until the early 19605 — in an era when computers were yet unbeard of — calculations had to be done manually, by slide-
rule, or mechanical ‘dial” calculator. They were slow, cumbersome, inaccurate, or noisy. Not surprisingly, when it became
possible to build an electronic calculator from small parts, several were made immediately. The design of the Hungarian
model Hunor 131 began in 1964 at the Elektronikus Mérikésziilékek Gydra (Factory of Electronic Measuring
In§truments). Serial production of the multi-patented Hungarian machine started in 1966, followed by newer and
improved models. In 1973, pocket calculators — in an American-Canadian joint venture — began to be assembled at the
Hiraddstechnika Szivetkezet (Telecommunications Co-operative) which, for over a decade, bhad been producing
ever more sopbisticated calculators. Because of the difficulty or impossibility of purchasing Western instruments and
machines, these calculators were often used by companies, design and research institutes instead of computers. This article
gives an insight into this somewhat forgotten topic.
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Simon David

Ma mir talan elképzelni sem kdnnyt, hogy a szamol6gépek milyen mértékben jarultak
hozzd a mindennapok ,csicstechnikdjianak” kifejlddéséhez: elég azt megemliteni, hogy
az elsé mikroprocesszort is japan szamolégépek szamadra tervezték meg. A mara hi-
hetetleniil 6sszezsugorodott szamol6géppiac lattdn nem is gondolndnk, hogy bé két

évtizeden keresztiil hazankban is folyt ilyen késziilékek tervezése, gyartasa, vagy éppen
Osszeszerelése.
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Az 1960-as években vildgszerte megjelent elektronikus asztali szimol6gépek soraba

1966-t6l a Magyarorszagon gyartott Hunor 131-es is bekapcsolédott. Bizonyos képes-
ségeivel — melyet szabadalom is védett — kitiint tarsai koziil, és a korabeli lehetSsége-
ket kihasznalva fontos exportcikké valt. A fejlesztés nem dllt meg, bar a hihetetleniil

felgyorsult technoldgiai fejlédéssel nem lehetett Iépést tartani, import alkatrészekbdl

megindult az integralt &ramkoros asztali, majd zsebszamologépek tervezése és gyartasa is.
A legnagyobb tudasu, a hazai alkalmazasok mellett a barati orszagokban is jol szerepld
EMG-666-os tipust ipari folyamatok, mérérendszerek vezérlésére is fel lehetett hasznalni.
Az Elektronikus Mérékésziilékek Gyaraban az 1979-es profiltisztitasig, a Hiradadstech-
nika Szovetkezetnél 1985-ig folyt a kiilonboz4 tipusi, alapmiveletes, tudomdnyos vagy

éppen programozhat6 kalkuldtorok sorozatgyartasa.

Az 1950-es, 1960-as évekre az egyre tokéletesebb mechanikus szimol6gépek meglehe-
tésen sokféle tipusban késziiltek, mikodési elviik, kezelésiik és miiveletvégzs képességiik
is sokféle volt. A nagy mennyiségi forgé alkatrészek amellett, hogy gyakran elkoptak,
féleg a villanymotorral egybeépitett tipusoknal igen hangosan mikédtek és komoly
zajartalmat jelentettek a velitk dolgozéknak. Mindezek ismeretében érthetd, hogy amint
az elektronikai ipar el§ tudta dllitani a megfelel§ alkatrészeket, a szamolégépgyarték
megprébalkoztak mechanikus gépeiket elektronikus gépekkel felvaltani. A legelsG ilyen
késziiléket a brit Bell Punch Co. készitette el 1961-ben, ez volt az ANITA Mk VII, még
elektroncsoves ,asztali elektronikus szimologép”. Méretében, kinézetében nemigen tért
el a kordbbiaktdl, a fogaskerekeket ,radidcsovekre”, az eredményjelzd szamkerekeket
pedig hidegkatédos szamkijelz§ csovekre (Nixie-csovekre) cserélték fel. Mai szemmel
nézve szokatlan, hogy a gép tn. teljes billentytizettel' rendelkezett. A zajtalanul miikodé
gép meglehetGsen driga volt, elterjedését ezenfeliil izemkészsége sem tette lehetGvé.
A fejlédés itt nem dllt meg, az amerikai Friden vallalat 1964-ben elkészitette az elsd,
tranzisztorokbdl épitett hasonlé tipusat, mely mar méretében is jelentGsen kisebb volt
az Anita valtozatnal. Billenty(izete mar tizes rendszeriivolt,” azaz a mai napig is hasznalt
elrendezést. A gép nagyobb sikereket ért el, de még jelentGsebb volt az a hatds, amit
a konkurenciara gyakorolt: aki tehette, nekilatott hasonl6 szamolégép megépitésének.
1] Az az elrendezés, melyben minden egyes helyiértékhez egy teljes sor szimbillenty taldlhaté, azaz egy 10 szdm-
jegyes gépnél 9o, vagy 100 billenty( szolgil a szdimjegyek bevitelére.

2| Az az elrendezés, ahol a gép a helyiértékeket automatikusan kezeli, igy csak 10 szambillentyire van sziikség,
fiiggetleniil att6l, mekkora a gép regisztereinek a kapacitdsa.
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Olaszorszag és Japan még ebben az évben megjelentek asztali elektronikus szamologé-
peikkel, a kovetkezd években pedig a szocialista orszagok is versenybe szalltak: elsGként
a Szovjetunio dllitott el6 hasonlét, ezutdn kovetkeztek a bolgarok.

A szamitogépgyartast beinditani szandékozd, a mitszeriparban mar nemzetkozileg is
komoly eredményeket elért Elektronikus Mérdkésziilékek Gyara (EMG) szamos uj
technoldgiat kellett hogy elsajatitson annak érdekében, hogy a bonyolult és draga sza-
mitégépeket megtervezhesse és legyarthassa. Ennek jegyében fogott neki egy asztali
szamologép kifejlesztésének. Mivel az EMG nem irodagépgyartéként, hanem mint
miszereket tervezd és gyarté vallalat litott neki a feladatnak, a versenytarsakét6l némileg

eltérd tipust fejlesztett ki. Hozza kell tenni, hogy szinte minden gyarténak megvoltak
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a sajat elképzelései arrdl, hogyan kell kinéznie és miikodnie egy ilyen késziiléknek, igy
ezek haszndlata igencsak eltért egymastol. Az egyedi megoldasokat ezeknél a tipusoknal
még gyakran szabadalmaztattdk;a HUNOR szamol6gép egyes részeit is szabadalom véd-
te.’ Az1965végén elkésziilt EMG 9o91-es tipust szimolégép mintapéldanyit mélyrehaté
vizsgalatoknak vetették ald, majd szimos olyan villalatnal kiprébaltdk, ahol nagyban
egyszertsithette a napi munkdat. Az id6kozben HUNOR 131-esre dtkeresztelt gép elsé-
ként az1966. évi Budapesti Nemzetkdzi Visaron mutatkozott be a nagykozonségnek

. Szintén a kiallitas djdonsagai voltak az NDK-ban gyartott Soemtron 220-as csak
kijelz8s, valamint 221-es nyomtatéval is felszerelt szamologépek, melyek felépitésiikben
hasonléak voltak a HUNOR-hoz, de 15 szamjegyes kapacitdssal és hirom memoriare-
giszterrel is rendelkeztek. A nyugati orszdgok itt mar igen széles skaldjat mutattak be

az elektronikus szimolégépeknek.

AzEMG-néla fejlesztés nem dllt meg. Az eredeti elképzeléseknek megfeleléen megindult
az elsd, teljesen magyar tervezési tranzisztoros szamitogép, az EMG-830 fejlesztése is.
Az eredetileg teljes tipuscsalidda fejlesztend6 HUNOR 131-es szamol6gép megjelenése
utdn a tervezdgarda azonnal nekilatott a masodik tipusnak, figyelembe véve a kiillonb6z3
kiallitaisokon megismert kiilf6ldi tipusok el6nyos tulajdonsdgait is. A legtobb gyarto
6ndllo egységként létezG szimologépeket készitett, am ditS kivételként az olasz IME
cég az ,EpitGszekrény elvii” szamolégépeivel nem véletleniil keltette fel a szakemberek
figyelmét. A t6bb munkahelyrdl felvaltva tizemeltethetd gép egyetlen k6zponti egységet
tartalmazott, mely a szamitdsokat végezte, ehhez voltak csatlakoztathat6k a mikodtetd
billentytizetek és kijelz6k, valamint tovabbi, akkoriban szélesk6riien hasznalt bemeneti
és kimeneti periféridk — lyukkartya, illetve lyukszalag-olvasé/ir6, szimnyomtaté — is.
Ennek megfelelGen az ,Elektronikus asztali szimol6gép I1.” megnevezésti, HUNOR
157-158 tipusszamu gépet ilyen tobb munkahelyes, 15 szamjegy kapacitdsi, hirom memo-
riaregiszterrel épitett valtozatként specifikaltak, majd a tényleges fejlesztése 1966 végén
meg is indult. A mintakésziilék az 1969. évi BN'V-re késziilt el

Ezen a vasaron a kulfoldi kiallitok az elektronikus szamologépek meglepGen széles
skaldjat vonultattak fel.* Mar ekkor lithaté volt, hogy a szocialista ipar lemaradasa egyre
31 Az 154755 szamu szabadalom a regiszterek logikai elrendezésére, az 155313 szdmu a szorzds és osztds megvalGsi-
tdsdra, az 155427 szdmd a tizedesvesszd kezelésére, az 154525 szamu pedig a billentytzet elektronikus reteszelésére

vonatkozott. B
4| Ferenczi Istvan: Az 1969-es BNV irodagépkiallit6i. Szamvitel és Ugyviteltechnika (11.) 1969/8—9. pp. 398—411.
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no6vekszik. Igaz ugyan, hogy az eurépai gyartok elénye is kezdett elveszni, f6leg a japanokkal
szemben, de ezen kiilonféle egyiittmiikodési szerz6dések megkotésével dtmenetileg
segiteni tudtak. Igy nem meglepd, hogy az 1968-as és 1969-es nemzetkézi vasarokon
feltling kisebb méretd tipusok szinte kivétel nélkiil mind japan gyartasu gépek voltak,
olyan t&sgyokeres eurépai gyartok neve alatt, mint a Facit, az Addo, vagy éppen az Olym-
pia. A méretcsokkenést az tette lehet6vé, hogy a tranzisztoros kapcsoldsokat integralt
aramkorokkel valtottak fel. Amikor a t6kés vildg mar ezen ,,chipek” sorozatgyartasaval
foglalkozott, a szocialista orszagokban legjobb esetben is még csak a kutatéintézetek
berkein beliil kisérleteztek ilyen aramkorok gyartastechnolégidjaval.

A HUNOR 157-158-as tipus gyartasa éppenhogy csak beindult, a gyar szakemberei
tisztaban voltak azzal, hogy maris elavulttd vélt. Az integralt aramkoros technoldgia oly-
annyira gyorsan fejlédott, hogy az 1970. évi BNV-n mar alig par kilogramm tomeg(,
fogantyuval ellitott, konnyedén hordozhaté szamologépeket mutattak be, melyekben
a korabbi tobb tucat chip helyett négy-6t darab volt talalhaté. A kijelz6k terén is meg-
valtozott a helyzet: nemcsak a miniatlir méretd szimjegyekkel dolgozé LED kijelzék
gyartdsa indulhatott meg, de a japanok is beinditottdk a kisméretd VFD szamkijelzG
csovek sorozatgyartasat. Ezenkiviil sikeriilt olyan akkumulatorokat kifejleszteni, melyek
méretiiknél és kapacitdsuknadl fogva tobboras halzattdl fiiggetlen hasznalatot tettek
lehet6vé. Kozben a nagyobb gyarték megprobaltak betorni a szocialista piacokra, ahol
igazi konkurencidjuk nemigen volt: a Hayakawa (a leend6 Sharp) példaul Bécsben szan-
dékozott irodat nyitni.’ A magyar kiilkereskedelem is nyitott Japan felé, 1970 decem-
berében megkototték a Hayakawaval az elsé képviseleti szerzGdést, a kovetkezd évben
a KSH adatai szerint pedig mér 111 szimoldgépet hoztak be Japanbél.® Osszehasonli-
tasul: a japan cégek 1969-ben Gsszesen 100 darab gépet adtak el szocialista orszagokba,
a kovetkezd évben pedig nagyjabol kétezret, mikézben éves termelésiik elérte a masfél
millié darabot.’1971-ben olyan viligijdonsigokat mutattak be a BN'V-n, mint a Canon
Pocketronic, vagy a Sharp EL-8, és ennek FACIT megfeleldje, a rr11-es tipus.® Még ebben

az évben megjelentek az elsg valoban zsebben elférd tipusok is.

5| A japdn irodagépgydrtas. Vildggazdasdg 1970. jilius 16. p. 2.

6| KSH Kiilkereskedelmi Statisztikai Ewkdnyv 1973. Statisztikai K., Budapest.

71 Sz8l16si Imre: Az elektronika Gj épitGelemei: a mikroprocesszorok. Iparpolitikai Tijékoztatd (14.) 1977/3. pp. 5—9.
8| Ferenczi Istvan: Tijékoztat6 az 1971-es BNV irodagépeirsl. Szdmvitel és Ugyviteltechnika (13.) 1971/10. pp. 447—

463.
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A Hiradastechnikai Kutat6 Intézet (HIKI) 1971-ben probaképpen elkészitett egy kismé-
retd elektronikus szamologépet, a Philips cég integralt dramkoreinek, valamint Pandicon
fantazianevikijelzGjének felhasznaldsaval .AzEMG-ben ekkoriban azt vizsgaltak,
miként tudnanak integralt aramko6ros szamologépet kifejleszteni az exportra gazda-
sagtalanul gyarthaté HUNOR 157-158 tipusok levaltasara. Felismerték, hogy ha évekig
nem jelentkeznek elektronikus szamol6géppel a belfoldi és a mar bejaratott szovjet és
csehszlovak piacokon, minden eréfeszitésiik hidbavald lesz a pozicidjuk visszaszerzésére.
Igy targyaldsokat kezdtek a HIKI-vel egyrészt a mar meglévé kis szdamolégép gydrtasa-
nak atvételére, masrészt az akkori HUNOR specifikdcioknak (15 szimjegyes kapacitas,
memoriaregiszterek) megfelel valtozat kifejlesztésére. A HIKI ajanlatabol mar latszott,
hogy ilyen tipusok hazai gyartasa még a legoptimistabb valtozat szerint sem képzelhetd
el 1974 el6tt, rdaddsul az EMG-nek szembe kellett néznie azzal, hogy amig a korabbi ti-
pusaikban igen kevés nyugati gyartasa alkatrész volt, addig az j elképzelések szerinti gép
kozel egyharmadat dollarért kell majd megvasarolni.” A devizagazdalkodas sajatossagai
miatt ez, ha el nem is lehetetlenitette el a gyartast, de mindenképpen megnehezitette
és sulyosan hatraltatta azt.

Végiil az EMG arra jutott, hogy hasonlé gépet maga is tud tervezni, méghozza ke-
vesebb nyugati alkatrész felhaszndldsaval. A legkorszeritibb technolégidkat figyelembe
véve keresték a megfelel gyartokat, igy az USA-beli Texas Instruments cég —amelynek
chipjei nemcsak az amerikai zseb- és asztali szamol6gépeket, de a japan gyartasdak jo
részét is mikodtették — elemeibdl tervezték meg az ,IC-s szimologépet”. A magyar
hattéripar képviselGivel is folytattak egyeztetéseket egyes alkatrészek hazai gyartasinak
lehet&ségérdl, de a transzformatoron, a szokasos passziv alkatrészeken és a kijelz6kon
kiviil csak a billentytzet gyartasat laittak megoldhaténak hazai alkatrészekbdl, utébbit
is csak tigy, hogy azt maguk készitik el. Az Egyesiilt 226" bar foglalkozott izzészalas
kijelz6k gyartasanak beinditasaval, de ennek megvaldsuldsit nem tartottak biztosi-
tottnak, igy egy hasonld, japan kijelztipushoz adaptalt valtozat is késziilt a gépbdl.
Szerencsére, ugyanis az Egyesiilt Izz6 még évekig nem tudott ilyen alkatrészt szallitani.
A HUNOR 81-es mintakésziiléke 1972 végére késziilt el, de mivel az un. Klixon-rugés bil-
lentyiizet gyartdsa még nem indult meg, ezt eredeti Texas gyartmanyuval helyettesitették.

9| BFLXXIX.323.b. 10.
10| Egyesiilt Izz6ldmpa és Villamosségi Rt., kozkeleti nevén Tungsram.
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A mintakésziléket az 1973. évi BN'V-n is kiallitottak, mikozben mar folyt a HUNOR

121-es kijelzGs, illetve a HUNOR 125 nyomtatés, memoridval is rendelkezd szamologép-
tipusok fejlesztése (1. abra).

A HUNOR csaladon kiviil az EMG egy tovabbi tipust is fejlesztett ebben az idében:
a 666-o0s tipusszamu programozhaté szamolégépet. Az 1972. évi BN'V-n is kiallitott
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‘Wang szamol6gépek dltal nytjtott lehetGségeken felbatorodva alltak neki egy, azokhoz
hasonld, de nagyobb tudasu, integralt iramkords gép tervezésének. A Wang gépek a meg-
oldhat6 feladatok bonyolultsaga, a csatlakoztathaté periféridk valasztéka és a kiilonféle
miszerekhez valé illeszthetdsége miatt szinte mar szamitégépeknek voltak tekinthetdk,
de kezelésiik és tizemeltetésiik nem volt sem olyan bonyolult, sem olyan koltséges. Az
EMG 666-0s1974-benkésziilt el, és bar egyes alkatrészei szitkségmegoldasként épiiltek,
sikerterméke lett a gyarnak, raaddsul az 1974. évi BNV nagydijit is elnyerte."" Mai szem-
mel nézve legérdekesebb eleme az un. ,fiiz6tt” mikroprogramtar : hogy a kis
szérianal irredlisan magas aron Nyugaton legyartandé egyetlen ROM chipet helyettesit-
sék, tobb ezer kiilondllé alkatrészbdl, valamint tobb kilométer huzalbdl egy kiilon erre
a célra épitett gép segitségével osszeallitottak ennek un. ferritmagos transzformatoros

11| BNV-dijban részesiilt az EMG 71666 tipusi programozhaté elektronikus asztali szimolégépe. Nepszava 1974.
mdjus 22.
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ROM viltozatat. Es bar az dtlagember szdmara is hihetetlen bonyolultsigi dramkort
tobbszor megprébaltak helyettesiteni, mindannyiszor azt az eredményt kaptak, hogy
ez gépenként t6bb tizezer forintnyi tobbletkoltséget okozna. A 666-os géphez az évek

soran szamtalan periféria készilt, nem beszélve azokrdl a miszer-6sszeallitasokrol,
melyek kézponti gépét ez a tipus alkotta.
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1973-ban a kiil6nb6z4, f6leg televiziés miszereket készité Hiradastechnika Szovetke-
zet digitdlis miszereihez keresett a viligpiacon korszeri kijelzket, amikor rataldlt az
USA-beli Bowmar cégre, akik ilyen alkatrészek mellett zsebszamolégépek gyartasaval is
foglalkoztak: 6k voltak az els6k az USA-ban, akik ilyen késziiléket a piacra dobtak 1971-
ben. Az automata gyartésorokon késziilG kis gépek olyannyira felkeltették a magyar szak-
emberek figyelmét, hogy k6z6s vallalat alapitasat hataroztdk el, mely egy magyarorszagi
szdmologépgyar épitésével, majd a gyartott Bowmar kalkulatorok szocialista orszagokban
val6 forgalmazasaval foglalkozna. Amig ez a k6zos vallalat, a ,,HirBow” 1étrejon, egyszert
kooperacios szerz6dés keretében meginditjak egy-egy széria kisérleti 6sszeszerelését
aszovetkezet budapestiiizemében, egyelre tisztan import alkatrészekb6l.'* A szamol6-
gépek elsGként alipcsei nemzetkozi vasiron, majd mdjusban a BN'V-nis bemutatkoztak
,avartnal sokkal nagyobb érdeklédés mellett. A belf6ldi eladdsokon til jelentSs
csehszlovak és NDK-beli igény is mutatkozott a gépek irdnt. A kisérleti gyartashoz az
eredeti tervektdl némiképp eltérGen végiil a 8 szamjegyes K-831-es és K-86-os, valamint
a 10 szamjegyes K-106-0s zsebméreti és az A1oo-as asztali szimolégépek alkatrészeit
szallitottdk le. MeglehetGsen magas druk ellenére igen hamar eladtik a teljes mennyi-
séget, ami a szovetkezet az évi bevételének majdnem 10%-it jelentette.*A kovetkezd
év mar javaban a sorozatgyartasrol szolt: a Hiradastechnika Szovetkezetnél felépiilt
a balatonlellei ,D” csarnok, ahol megindult a zsebszamolégépek nagyobb volumeni
gyartasa: a korabbrol mar ismert K-831-es tipus mellett a K-106-0s tovabbfejlesztett,
szdzalékszamitdsra is alkalmas valtozatat (K-106/P), majd a K-831-est felvaltva kiilsejében
hasonld, de mikodésében mar joval korszeribb K-832 tipust, végiil a tudomanyos sza-
mitasok elvégzésére is alkalmas TK-835-0st szerelték 6ssze .A nemrégiben még
piacvezeté Bowmar csédje el6bb csak szallitasi késedelmeket okozott, késGbb a teljes
gyartdst le kellett allitani alkatrészhidny miatt.
Az EMG-nél megindult a HUNOR 81-es, majd az izzészalas kijelz6kkel szerzett ked-
vezGtlen tapasztalatok miatt japan VFD csovekkel épitett HUNOR 121-es, ésa HP LED

12| Remete Ldszl6: Szdzmilliés beruhdzds a piaci jovs érdekében. HIRBOW KFT. Szovetkezeti Hirlap 1973. julius

21.p. 5.
13| Déka Ldszl6: A 620 milli6 piaci hittere! Monitor 1974/2. p. 40—41.
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kijelz6vel ellitott HUNOR 126-0s, valamint ennek kijelz§ nélkili valtozata,a HUNOR
125-0s nyomtatés szamolégépek sorozatgyartasa. Latva az igényeket, a szakemberek sza-
kadatlan lelkesedéssel tervezték meg szinte minden hozzaférhet§ dramkorhoz a killonféle
kapacitasu, tuddsu asztali és zsebszamologépeket. Az 1974. évi BN V-n 11-féle asztali és
5-téle zsebszamologépet mutattak be a k6zonségnek, melyek k6zott mar szerepeltek
tudomanyos véltozatok is."* Ugy tiint, az EMG megtalalta szamitdsit. Az év folyaman
azonban a helyzet gyokeresen megvaltozott: a dollarért kaphaté alkatrészek beszerzése
olyan kériilményes és hosszadalmas volt, hogy a megrendelések feladasakor az alkatrészek
mar rég elfogytak. Nagyobb probléma volt azonban az USA-beli Rockwell cég kiviteli
engedélyének hidnya: ahhoz, hogy az tirkutatas és hadaszat egyik legfébb beszallitoja el-
adhasson szocialista orszagokba, az USA Védelmi Minisztériumanak kiilon engedélye
volt sziikséges. Ezt az engedélyt a Rockwell nem tudta megszerezni. Ez a két korilmény
a fentebb emlitett tipusvalaszték szinte teljes egészét gyarthatatlanna tette, udité ki-
vételt csak a Texas Instruments és a MOSTEK aramkoreivel épitett gépek jelentették.
Az EMG a korabbi gépek attervezésével prébalkozott kiutat taldlni, de 1975-ben még
mindig nem sikerilt egy tipusnak sem beinditani a sorozatgyartasat, holott mar komoly

megrendelésekkel rendelkeztek.?

Innentdl kezdve a két szamol6gépgyarto torténete némileg 6sszeforrt, mivel a kilfoldi
elektronikai alkatrészek beszerzése szinte kizarélagaz ELEKTROMODUL Vallalaton
(EMO) keresztiil torténhetett. Igy nem csoda, ha ugyanazokat a kiilfldi vallalatokat
talaljuk a két cég partnereként. 1975-ben gy tlint, a General Instrument chipjeit sikeril
nagyobb mennyiségben beszerezni. A Hiradastechnika Sz6vetkezet sikerrel jart, az alap-
miiveletes gépek épitéséhez tervezett C-596-os dramkor mellett sikeriilt lecsapniuk egy
kisebb mennyiségii komplett szimolgépkitre'® is, melyekbdl tudomanyos szamolégépet
allithattak 6ssze. A korabbi évek tapasztalatait felhasznalva lattak nekiaz egyetlen HT-s
tervezést szamologép kifejlesztésének. A K-841-es mint az elsé elemekkel mikodtethetd
gép annyira iizembiztosra sikeriilt, hogy fellelhet$ példanyai szinte kivétel nélkiil a mai

napig mikodéképesek, és haszndlhatéak . A kitekbdl 6sszeszerelt, a kordbbi

14| Irodagépek az 1974-es BNV-n. Szdmuvitel és Ugyviteltechnika (16.) 1974/8—9. pp. 416—428.
15| BFLXXIX.323.b. 11.
16| Kit: a gydrtok egy része olyan konstrukciéban is drulta gépeit, hogy azokat a vevének kellett 6sszeszerelnie.
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TK-835-6shoz képest igen pontatlanul és kisebb kapacitdssal szimolé TK-891-es tipus
viszont csak atmeneti megoldasnak késziilt. Ekkoriban uigy tervezték, hogy hazi tervezési
és épitési gépekkel fogjak ujra beinditani a nagyiizem gyartast.

Az EMG ugyancsak GI dramkorokkel tervezte djra az id6kézben haromtaguva
zsugorodott zsebszamolégép-csalddjat, azonban rajtuk kiviilallé6 okok miatt ez sem
készilhetett el. Ellenben sikeriilt egy olyan hat tagbdl all6 szamol6gépcsaladot kifej-
leszteni, melyek alkatrészei nagyrészt megegyeztek, igy minimalis valtoztatassal sokféle
igényt tudtak kielégiteni: a HUNOR 81B és 101 mint alaptipusok szerepeltek, a 82 és
102 szdzalékszamitdsi képességgel rendelkezett, a 83 és 103 pedig négyzetre emelési és
négyzetgyokvonasi billentytket is tartalmazott. A 8§o-as sorozat gépei 8 szamjegy, mig
a100-asok 10 szdimjegyes kapacitdssal rendelkeztek. Ez a bravir az azonos kialakitasu,
egymadssal szinte csereszabatos Texas Instruments gyartmanyu daramkoréknek volt
koszonhetd.

A tudomadnyos fliggvények szamitdsara alkalmas tipusok koziil csak a HUNOR
252-est tervezték at a MOS Technologies — a HT TK-835-6sben hasznadlttal szinte azo-
nos —aramkorének felhasznalasaval.

Mindekozben a vilagpiacon az alapmiveletes gépek dra annyira lecsdkkent, hogy
a nyugati orszagokban szinte minden haztartdsban fellelhetGek voltak. Magyarorsza-
gon messze az igények alatt maradé darabszamban drultak ilyen gépeket, méghozza
irrealisan magas dron. Ez ugyanigy nagymértékd csempészést eredményezett, mint az
évekkel kordbban a tranzisztoros radicknal volt tapasztalhaté. Sokakat utnak inditott
az a felismerés, hogy a bécsi druhdzakban megvasarolt szinte barmilyen tipust itthon
feketén akar tiz-tizenotszords aron is el lehetett adni. Ezt az dllapotot ldtva mar az
allami vezetésben is kérvonalazédott az a gondolat, hogy ha a magyar gyartast nem is
tudjak djrainditani, legaldbb import ttjin biztositsik ilyen gépek beszerezhetSségét.”
Az elsé ilyen tizletek, melyek 30 ezer darab svéd Facit, illetve Addo, valamint bolgar
Elka markaju zsebszamologép importjat tették lehetdvé, csak minimalisan tudtak eny-
hiteni a probléman: a gépek még mindig magas, 5000 forint korili dron voltak kapha-
t6k."®A Hiradastechnika Szovetkezet kozben ritalilt az USA-beli National Semiconduc-
tor Corporationre (NSC), akik készséggel dlltak a magyar fél rendelkezésére. AzEMG
aramkoroket és kijelz6ket, a Hiradastechnika Szovetkezet szamologépkiteket szerzett
be, szinte az utols6 utdni pillanatban érkezett ment66vként. Az EMG-nek 1976-ban t6bb

tizezer darab zsebszamolégépet kellett leszallitania a belf6ldi kereskedelem szimara, de

17| Kocsis Gydrgyi: Miért nincs olcsé zsebszamol6gép? Vildggazdasdg 1976. februar 6. p. 3.
181 Sztics Istvan: Zsebszdmolégépek. Nagyitd 1976/3. pp. 8-10.
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a HUNOR 85-06s tipus gyartasanak meginditdsa sem sikeriilt, japan gyartasu kijelzGjét
ugyanis embargés termékké mindsitették, igy beszerzése lehetetlenné valt."” Az NSC
chipjei és kijelz6i viszont ugy latszott, korlidtlan mennyiségben dllnak rendelkezésre
ahhoz, hogy 1976 elejét6la HUNOR 86-os tipus sorozatgyartasra kertilhessen (8. dbra).

A nehéz helyzetben Iévé két szamolégépgyarto 1975 novemberében megallapodast irt
alda gyartds megosztasarol: a HT ezentil csak tudomanyos zsebszamoldgépeket gyarthat,
az EMG pedig ezen kiviil minden mast.”® Ezzel a HT lemondott a mar legjobb szandék
szerint is csak gazdasdgtalanul gyarthaté alapmiveletes tipusokrdl, az EMG pedig az
1972 vége 6ta folyamatos kudarcot vallott ,logarléc-forma” gépekrdl.

Az1976-0s év azzal indult, hogy a napi sajtéban cikk jelent meg a zsebszamolégépek
magas drait illetéen,” mely széles kéri vitat inditott meg, és nem is maradt eredmény
nélkil: a HUNOR 86-os gép drat olyannyira leszallitottak, hogy gyartdsa gazdasagta-
lannavalt. Igy szinte mar ériiltek annak a kériillménynek, hogy azilletékes minisztérium
agyartas folytatasahoz szitkséges import megrendelést letiltotta. Tortént mindez azért,
mert a Shell-kutakat iizemeltet6 INTERAG Rt. egy csereiizlet kapcsan 10 ezer darab
valéban olcs6 hongkongi zsebszamolégépet (Microlith Memory 4) hozott be. Az 1200
forintért kaphato kalkuldtort par nap alatt szétkapkodtdk még ugy is, hogy az csak
a Shell-kutakon volt kaphat6.”’A minisztérium év eleji dllispontja még tgy sz6lt, hogy
az EMG addig kell, hogy zsebszamol6gépeket gyartson, amig a hazai ellatast szovjet
importgépekkel meg nem oldjak. A szovjet zsebszamolégép-kinalat azonban messze
alatta maradt a kivinalmaknak, mind minség, mind mennyiség tekintetében. Erdekes-
ségképpen megemlithetd, hogy a Szovjetunio 1975-ben hitelbél megvasarolta a kanadai
General Instrument cég teljes szamol6gép-gyartésorat annak érdekében, hogy megfeleld

. s s s s I - s , 2
min&ségii és mennyiségi zsebszamolégépet gyarthasson.”

19| BFLXXIX.323.b. 59.

20| BFLXXIX 323.b. 11.

21| Benedek Istvin Gédbor: A drdga zsebszdamol6gép 2. Behozva, kitiltva. Magyar Hirlap 1976. februdr 1. p. 6.

22| Hongkongi zsebszdmolGgépeket visirolt az INTERAG. Vildggazdasdg 1976. junius 10. p. 3.

23| Dutka Tibor — Szab6 Ldszl6: A kelet—nyugati gazdasdgi kapcsolatok alakuldsa I1. (A nyugati sajté titkrében)
Iparpolitikai Tdjékoztats (13.) 1976/12. pp. 1-4.
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1976 oktoberében mind a HT, mind az EMG részér6l megleps bejelentések sziilettek:
a szovetkezet forgalomba hozta a TK-1023-as, NSC kitekbdl 6sszeszerelt tudomanyos
szdamol6gépét, valamint ennek programozhaté valtozatat, a PTK-1023-ast. Aruk 3600,
illetve 4950 forint volt, azaz megegyezett a HUNOR 86-o0s alapmiiveletes gép par ho-
nappal azelGtti draval. A sajt6 szamadra ,hazai fejlesztésként” talalt 6sszeszerelés valéban
sikertorténet lett: az évben 25 ezer darab gyartasat tervezték, ami nagyrészt meg is va-
16sult.>* A két tipus abbél a szempontbdl is kiilonleges volt, hogy miikodési elviik eltért
a mar megszokottdl: a hazankban is kozkedvelt Hewlett-Packard szamolégépeihez
hasonléan, forditott lengyel logikaval® szdamoltak.
Az EMG-ben elkésziilt a HUNOR 129-es hdnyomtatds asztali szamolégép, melyet
a HUNOR 125-6s tipus kivaltasara terveztek. 1974-ben olyan nyomtatétipust kerestek,
melynek gyartasat az EMG dtvehetné, és ellathatnad vele a belf6ldi mellett a KGST-pia-
cokatis. A dan Contex céghajlandésagot mutatott erre, olyan formaban is, hogy az EMG
gyartana a nyomtaté mechanikus részeit, a Contex pedig a héfejet, és meghatarozott
yarfolyamon” cserélnék ki egymadssal a kész alkatrészeket. Végiil az tigylet ugy realizals-
dott, hogy az EMG a HIKI-t felkérte a héfejek itthoni elGéllitasanak kikisérletezésére,
a tobbi alkatrész gyirtasat pedig maga tervezte megoldani.*® 1976-ban ez a harmas
kooperici6 olyan stidiumba jutott, hogy megjelenhetett a piacon a hdnyomtatés sza-
mologép. Ezlehetett volna az EMG elsG exportképes szimolégépe, ha a balsors itt nem
szolt volna kozbe: a Contex csGdje miatt a tervbe vett tovabbi fejlesztések (kijelzével
is elldtott h6nyomtatds szimologép, pontmatrix valtozatd nyomtato) ellehetetleniiltek,
a HIKI gyartmanyu héfejek mindségi problémai miatt pedig a mar eladott szamol6gé-
pek is szinte dllandéan szervizben voltak. A HUNOR sorozat egyik rakfenéje, a Klixon
billentytizet kijelzGs gépeknél a hazailehetGségekhez képest még elfogadhaté megoldis
volt, de a vakon billentyiizés szinte hasznalhatatlannd tette ezt a tipust. Bar az EMG
folyamatosan foglalkozott haszndlhatébb nyomégombtipus kifejlesztésével, ez hossza
évek alatt sem sikeriilt. Igy az egyébként tetszetds HUNOR 129-es rekordidé alatt
kopott ki a hasznalatbdl.

24| Halassy Gdbor: Hiraddstechnika: Tudomdnyos céli zsebszdmoldgépek. Szovetkezeti Hirlap 1977. janudr 15. p. 4.
25| Forditott lengyel logika (RPN, Reverse Polish Notation): az a miikodési elv, melyben a miveletek kiirdsa (és
billentytiizése) az operandusok utdn torténik. Azaz a 3 [x] 2 [+] 4 [=] beirdsa 3 [ENTER] 2 {x} 4 [+] billentyiizéssel
torténik.

26| BFLXXIX.323.b. 59.
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A masik hasonlé tipus a HUNOR 301-es programozhaté szamol6gép volt. Eredeti-

leg a hazdnkban is forgalmazott Compucorp 324G tipusat megcélozva tervezték meg,
mint mikroprocesszoros ,,célszamitogépet”, amely egy kisméretd, konnyen kezelhetd
programozhaté szimolégéptipussal gazdagitja a HUNOR termékcsaladot.”’” A fejlesz-
tés hosszu évei alatt a specifikdci6 folyamatosan valtozott, mig végiil egy igen draga és
nehezen haszndlhat6 szamol6gép keriilt forgalomba gy, hogy mar a megjelenése elGtt
nekildttak a médositott valtozat kifejlesztésének. Az amuigy igen kivalé mikroprogram
ésa felhasznalt alkatrészek mind-mind lehetvé tették volna egy igazan sikeres gép elké-
szitését,azonban a megbizhatatlanul miik6dé billentytizet, a nyomtatd, és a gép kezdeti
tervekhez képest tobbszorosére novekedett mérete ezt megakadalyozta. Rdaddsul mivel
az esetenként meglehetdsen hosszu programok kikapcsoldskor torldtek a gépbdl, és
ennek ellenére semmilyen hattértarral sem rendelkezett, és nem is volt vele bévithetd,

egyediili megoldasként a minden bekapcsolds utdni bepotyogés maradt.

27| Sdghegyi Mirton et al.: Kis mikroprocesszor bazisd asztali szamolégép fejlesztése az EMG-ben. Mérés és Au-
tomatika (25.) 1977/7. pp. 269-273.
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Kozben torténtek pozitiv valtozasok is a cég berkein beliil: technolégiai korszerdsi-
tések mellett a gyartasban Iévé tipusokat atdolgoztdk, bizonyos alkatrészeiket hazai
és szocialista tipusokkal helyettesitették, igy arcsokkentést tudtak elérni a HUNOR
81B, 102, 121, 126 tipusok levaltasara készitett 81C, 102B, 121B és 126B viltozatokkal,
valamint az 4j tervezésd, a tobbinél sokkal korszertbb kijelzével rendelkez6 HUNOR

88-as asztali szamologéppel

A Belkereskedelmi Minisztérium a kialakult helyzetet mérlegelve, ebben az évben
jelentés mennyiségii szimol6gép importjat helyezte kilatasba.”® Az év folyaman mar-
mar komoly vilasztékrolis beszélhetiink: az irészerboltok polcain megjelentek a japan
Silver-Reed, Sharp és Canon szamol6gépek alapmiiveletes és tudomanyos tipusai is,
a korabbiaknal jéval alacsonyabb dron. Japanbdl az 1976. évi 10 025 darab géppel szem-
ben 1977-ben 113 464 db szaimolégépet importaltak az el6z4 évi érték alig tobb mint
kétszereséért.??’A Hiraddstechnika Szévetkezet ebben évben mar az NSC 4640-es
tipusdnak gydrtdsat kezdte meg TK-1024-es tipusjelzéssel. Sokak véleménye szerint ez
a tipus volt a HT dltal gyartott 6sszes gép koziil a legjobban hasznalhat6 és szerethetd
viltozat. Emellett a Commodore cég csucsmodelljét, a programozhat6 PR-100-ast is
hasonlé konstrukciéban kezdték gyartani. A PTK-1072-es gép igen nagy mennyiség-
ben késziilt, és jol haszndlhatd volt 72 1épéses programtarja, 10 memoridja és beépitett
funkcidéinak a megszokottnal j6val szélesebb valasztéka miatt.

1977 janudrjaban megtartottik az EMG-ben a hirom memdridval rendelkez6 HUNOR
141-es tipus tervcéltargyalasat, ahol mar vildgosan megfogalmazodik, hogy ha a szamo-
16gép profilt meg akarja tartani a gyar, akkor a korabbinal magasabb szinvonalon kell
elkésziteniiik a jovében kibocsatasra keriil§ tipusokat.>® Sajnos ez tébb tekintetben
is meghaladta a gyar lehetGségeit, igy tovabbra is kompromisszumokra kényszeriiltek.
Elkészitették a terveket kétféle, a kor igényeinek megfelel késziilékdobozrol.

Kozben az ELEKTROMODUL, a Kohé- és Gépipari Minisztériummal (KGM)
egyetértésben delegiciot kiildott Moszkvaba, ahol tébbek kozott zsebszamologépek

kooperacios gyartasarol és exportalasanak lehetGségeirdl kivantak targyalni. A két hazai

28| Roviden. Vildggazdasdg 1976. december 10. p. 3.
29| KSH Kiilkereskedelmi Evkonyv 1977. Statisztikai K., Budapest.
30| BFLXXIX.323.b. 61.
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gyarténak ezzel kapcsolatban allast kellett foglalnia. ,, Természetesen” mindkét gyarto
pozitivan allt hozza a kérdéshez.”!

1978 mérciusdban az OFOTERT drubemutatét tartott a Canon termékeibdl, tébbek
kozott zseb- és asztali szamologépekbdl. Az olesé, kivalé mingségt és jol hasznalhato
késziilékek irant nagy volt az érdeklédés. Majusban, mintegy erre vélaszul a szovjet
Elektronorgtechnika (ELORG) is elhozta Budapestre a gyartasban 1év§ és prototipus
zsebszamologépeit.

A HUNOR 86-os gyartasat azimportgépek miatt az év folyaman leallitottak. Az eredeti

ar negyedéért kaphat6 gépektél a kereskedelem igy is csak nehezen tudott megszabadulni.

1978-1979-ben mar teljesen egyértelmivé valt, hogy csak néhany szimolégépgyarto
maradhat életben a vildgpiacon, akik minden alkatrészt maguk gyartanak hatalmas
mennyiségben. A National Semiconductor lassan megsziintette a gyartast és visszatért
eredeti profiljahoz. A Commodore cég, amely sajatos arpolitikdjaval a kalkulatorpiac
arrobbandsat nagyban elGsegitette — és ugyanezt még durvibb médon késébb megismé-
telte a Commodore 64 esetében —, az egész uizletdgat megsziintetve teljes kapacitasat
a mikroszamitogép-fejlesztésre és -gyartasra koncentralta. Ezek miatt a Hiraddstech-
nika Szovetkezet, miutdn szinte az Gsszes, a vildgpiacon elérheté maradék anyagot
felhasznalta PTK-1072-es gépeihez, dtmenetileg ujbol ledllt a szamologépgyartassal.

1978 szeptemberében megkezd6dott az EMG-ben a szamol6gépgyartas leépitése,
Osszhangban a gyar ,profiltisztitasaval”. A kiilkereskedelem nem tudta tovabb biztositani
a hazai gyartmanyok el6nyét, a HUNOR 126-0s nyomtatds szimolégépek korilbeliil
28 ezer forintos daraval szemben a FACIT nagyjabdl hasonl6 tipusa 13 ezer forintért volt
kaphaté. Ledllitottdk a folyamatban 1évé fejlesztéseket és csak a mar beérkezett alkat-
részek erejéig folytattdk a gyartast. A HUNOR sorozatbdl egyediiliként a HUNOR
126-0s kibocsatdsat folytattak még 1980-ig, azt is csak a csehszlovik kiilkereskedelmi
szerz&dések felbontasival jaré problémik elkeriilése miatt.>> A HUNOR markanevet
a tovabbiakban az EMG egyik {6 termékcsoportja, a szamjegyvezérlésti (NC) szerszam-

gépvezérlések szamdra megtartottak, amely szintén igen sikeres termékcsaladda valt.

31| BFLXXIX.323.b. 11.
32| BFLXXIX 323.b. 5.
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A HT-nal a zsebszamologép-piacok feltérképezése kétfeldl is hozott eredményeket:
egyrészt Japanban még talaltak az amerikai APF gydrndl a PTK-1072-essel funkciondlisan
megegyezs gépeket, masrészt pedig a Texas Instruments cég olaszorszagi gyaraval sike-
riilt t6bb évre meghatarozoé egyiittmikodést kotni, mely egyben a HT zsebszamologép-
gyartasanak utols6 nagy korszakait is jelentette . 1979-ben igy megjelentek
a PTK-1072-essel azonos PTK-1072-1 tipust programozhaté szimolégépek, illetve ezek
programozasi funkciéit nélkiil6z6 TK-1072-1 tipust tudomanyos szimologépek (eredeti
tipusjelzésiik APF Mark 9o, illetve Mark 56), masrészt beindult az akkoriban kaphat6
legnagyobb teljesitményd, magneskartyds és ROM modulokkal bgvithetd programoz-
hat6 szamologép, a Texas Instruments Programmable 59 (T1-59), valamint a hozza kap-
csolhat6 nyomtaté hazai 6sszeszerelése, évi 500 db-os sorozatnagysaggal, kifejezetten
olyan intézmények, tervezgvallalatok szdmara, amelyek szamitogép beszerzését nem
engedhették meg maguknak.

Szintén 1979-ben érett be a szovjet—-magyar egylittmikodés gytiimolese: kisérletkép-
pen egy kisebb sorozat Elektronika B3-21-es programozhaté szamolégépet szereltek
0ssze a HT-ndl, és hoztak forgalomba PTK-1060-as jelzéssel. A tipussal mar a gyartas
soran is komoly gondok voltak: soha nem latott mértékd selejtezGdés volt tapasztalhat6
a kritikdn aluli minSség miatt. Alljon itt egy idézet a Hiraddstechnika Szévetkezet bel-
s6 lapjabdl: ,,A szovjet piacon kaphat6 szamologépek esztétikai kivitele még elmarad
az dltalunk gyartott szimolégépekétdl és alkatrészeinek drai is viszonylag magasak.”?
A rendkiviil kényelmetleniil, szinte csak tablazatokbdl kikeresett kédok hasznalatdval
programozhat6, nehéz és nagy PTK-1060-asok zo6me is a HT szervizében végezte, ahol
rafizetés ellenében kicserélték az éppen gyartasban 1évS ,amerikai” tipusok valamelyikére.
1979 aprilisdban az ELORG ujabb kidllitast rendezett Budapesten, ahol mar lathat6ak
voltak az Angsztrem gyar folyadékkristalyos kijelzGvel szerelt, kivételesen j6 minGségi
és exportképes kiviteld szamologépei is, melyekbdl a kovetkezs években haziank nagy
mennyiségben importalt.

A technoldgiai fejlédés lehetvé tette az EMG 666-0s olyan atdolgozasat, ami nem-
csak a felhasznalt alkatrészek korszeribbel val6 kivéltasat célozta meg, de lehet&vé
tette a gép attervezését mind hardver, mind pedig szoftver szempontjiabdl. A kordbban
egyediili megoldasként széba johetd flizott ROM-ot félvezetds valtozattal potoltak, igy
anagyobb kapacitas lehet6vé tette a mikroprogram médositasat és kibGvitésétis. A gép
és a beépitett kazettds adatrogzitG magno sebességét megnovelték, illetve a mar szab-

vanyossa valt IEC buszt is beépitették, ami szimos gyarté miszereinek, periféridinak

33| Barna Gdbor: Szdmoldgépek a Hiraddstechnika Szévetkezetben. Monitor 1978/5. pp 79—80.
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csatlakoztatasat tette lehet6vé. Mindezek a fejlesztések a korabbi 666-ossal valé teljes
kompatibilitds megGrzésének biztositasaval torténtek. Az Gj 666B szamologép 1980-ban
jelent meg, és a mikroprocesszoros technika olcsébba véldsa és térhéditasa ellenére még

jO par évig gazdasagosan gyarthat6 tipus maradt.

1980-ban a HT beinditotta a Texas Instruments TI-51-I11 programozhaté6 szamologép
gyartasat is, melyek PTK-1030-as jelzéssel keriiltek forgalomba. Az év masodik felében
attértek az ennél nagyobb tudasd, bonyolultabb programok megirdsara is alkalmas TT
Programmable 57 (T1-57) tipus szerelésére. A PTK-1050-es szimol6gépek 4950 Ft-os
arukkal éveken dt igen nagy sikernek 6rvendhettek. 1980-ban a japanok egy meglepd
késziiléket dobtak piacra: a Sharp PC-1210-es zsebszamit6gép nem volt nagyobb egy
zsebszamologépnél, de BASIC nyelven lehetett programozni, a beirt programokat kikap-
csolaskor sem felejtette el — ellentétben a fentebb vazolt szimologépekkel —, de azokat
akar hagyomanyos magnékazettara is kilehetett menteni. Az elsé valtozatok 400 bdjtnyi
memoridja igen kis programok megirdsara tette alkalmassa a gépet, de a késGbbiekben
megjelent tovabbi tipusok vilagsikernek 6rvendtek, konnyd programozasuknak, a hozza-

juk késziilt temérdek kiegészits egységnek, és nem utolsésorban aruknak koszonhetSen.
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Az 1981-ben megjelent, elsGként 1982-ben exportdlt PC-1500-as tipus felkeltette a HT
szakembereinek érdeklGdését is: sikeriilt megegyezniiik a Sharp céggel, hogy 1983-ban
kisérleti jelleggel egy kisebb sorozat PC-1500-as zsebszamitégépet és a hozza tartozé
CE-150-es nyomtatét és kazettas interfészt szereljenek 6ssze. A PTA-4000-es tipus
mar szamol6gépnek nemigen tekinthetd, attekintésiinkben a teljességre valé torekvés
jegyében, a HT dltal képviselt ,fejl6dés” lezarasanak illusztralasaként szerepel. Errél
a témdrdl az el6z8 Szemlében kivals 6sszefoglal cikk jelent meg.**1984-ben az igen
sikeres PTK-1050-es tipust levaltotta a TI-57 LCD, nevéhez méltéan folyadékkrista-
lyos kijelz6vel szerelt dtdolgozott valtozata. A hasznalhat6sidgaban sajnos kissé korla-
tozottabb 1j tipus az egyik legrosszabb konstrukcié volt, mar az els§ évben problémak
hada foglalkoztatta a HT szervizeseit, melyek az 4j konstrukciéju billentytizetek nem
megfelel§ anyagvalasztisaval voltak dsszefiiggésben. A hiba természetesen nem csak
a magyar valtozatokat érintette, nem utolsésorban ez a probléma késztette arra a Texas
Instruments véllalatot, hogy szorosabbra flizve kapcsolatait japan partnerével, szimol6-
gépeinek nagy részét a Toshiba gydr gyartsa le, az ott mar majdnem egy évtizede hasznalt
vezetGgumi-membran billentytzettel, melyet végiil az 6sszes forgalomban 1év§ korszerid
szamologéptipusba beépitettek. A TI-57 LCD ilyen billentytizettel késziilt utédja volt
a TI-57-11, melyet a HT 1985-ben gyartott. Ez a tipus djfent hozta a mar megszokott
és elvart szinvonalat. Ez volt a HT dltal 6sszeszerelt utolsé szamol6géptipus, a gyartast
ugyanebben az évben a kordbbiaknal jéval nagyobb, 10 ezer darabos PTK-1096-0s szé-
ria zartale. A szovetkezet felszimolasdig szamitdstechnikai vonalon még jonéhany tipust
gyartott, elég csak a szintén licenc alapjan gyartott iskola-szamitogépeket (HT-10807)
emliteni, mely iskolasok tomegével ismertette meg a HT emblémdjan kiviil a BASIC
programozas alapijait is.

Az évek soran koriilbeliil 250 ezer darab szamolégépet szerelt 6ssze a Hiradastechni-
ka Szovetkezet,az EMG pedig ennek a mennyiségnek nagyjabol a felét. A cikk terjedelme
nem teszi lehet6vé az egyes tipusok részletesebb miszaki adatainak felsorolasat, ezek
megtaldlhaték a Virtuilis szamol6gép-mizeum weboldalan.* A fentebb vazolt problémak
ellenére akét gyart6—lehetdségeihez mérten—mindent megtett annak érdekében, hogy
elgbb a villalatok, intézmények, majd egyre inkdbb a magdnszemélyek is j6 mindség(,
hasznos segitGtarsakhoz jussanak, melyekkel éveken at szimolhattak munkajukban vagy

éppen tanulds kézben.

34| Piros Attila 2017: ,,A mobil informatika hajnala” Koz/lekedési és Technikatorténeti Szemle 2018. pp. 230-247.
35| http://www.arithmomuseum.com.
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.Az volt a lényeg, hogy farmotoros legyen”

LEGATTIBOR BESZELGETESE MERCZI MIKLOS MUZEOLOGUSSAL EGY IKARUS 66-0S RESTAURALASA KAPCSAN

A Magyar Miiszaki és K6zlekedési Muizeum 1j gytjtési-kidllitdsi koncepciéjaban — a kordbbiaktdl eltéréen
— az aut6buszok is jelentds szerepet kaptak. A Mdzeum ezért vdsdrolta meg, majd resturdltatta azt az Ika-
rus 66-os tipusu jarmivet is, amelyet 1973-ban az utols6 kozt gyartottak Székefehérvaron. Merczi Milkds
muzeoldgiai fGosztilyvezet a restaurdcié mihelytitkairdl, és azokrél az alapvetésekrdl beszél, amelyeknek
egy muzeumi igénytd jairmd esetében sokkal nagyobb szerepe, mintha csak egy latvanyos feldjitds és mi-
kédéképessé alakitds tortént volna. A beszélgetésben sz6 esik azokrdl a autébusztipusokrdl is, amelyek a

Mizeum a j6vében szeretne beszerezni.

“The idea was to create a rear engine vehicle”

LEGAT TiBOR'S INTERVIEW WITH MERCZI MIKLOS

Unlike before, buses have been given an important role in the new collection and exhibition concept of the Hungarian
Museum of Science, Technology and Transport. That is why the Museum purchased and restored the Tkarus 66, which was
among the last ones built in 1973 in the Székesfebérvdr factory. Merczi Miklds, Head of the Department of Museology,
talks about the secrets of restoration and the fundamentals that play a much bigger role in a museum piece, in our case a
wvehicle, as opposed to a spectacular refurbishment and merely rendering the vebicle operational. In the interview they
also talked about specific types of buses the Museum plans to acquire in the future.






Legat Tibor beszélgetése Merczi Miklos
muzeologussal egy lkarus 66-o0s
restauralasa kapcsan

Julius 2-dn megkezdték az utols6 66-os tipust autébusz vazallitdsat, és a tipus gyar-
tasat 15-ig befejezik. Az évre tervezett 9oo darab 66-os autébusz mennyiséget 30-cal
megnovelte a gydr, azzal hogy a tobblet belf6ldre jusson, és 10 kocsit a székesfehérvari
Volan Villalat kapjon meg a megye kozlekedésének javitasira” — irta az Ikarus tizemi
lapja1973. julius 18-an, ami voltaképpen a farmotoros jarmiveik ,hattyidala” volt. De
azt azért még igy sem gondolhatta senki—nemhogy akkor, de évtizedekkel késébb sem
—, hogy épp e terven feliili plusz 10 busz koziil, amelyek egyuttal utolsé Ikarus 66-osok
voltak, keriil majd az egyik jirmi a K6zlekedési Mizeum gydjteményébe. A buszt 2016
végén meglehetdsen lepusztult dllapotban vasaroltak meg, restauracidja mostandig
tartott. A Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum muzeoldgiai fGosztéalyvezetGjével,

Merczi Mikléssal beszélgettiink az ismét uj Ikarus 66-os feldjitasanak kulisszatitkair6l.
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Volt korabban autébusz a Kozlekedési Muzeum gytijteményében?

Amikor 1987. november 1-jén a mizeum alkalmazottjalettem varosi kozlekedéssel foglal-
koz6 muzeoldgusként, mindossze egyetlen busz, egy Ikarus 556-os volt a varosi kozlekedési

sre

gytjteményben, ami az egész mizeumi gytdjteményre is igaz volt — egészen a kozelmaltig.
Mi volt az oka ennek a mell6z6ttségnek?

ElsGsorban torténelmi okai vannak, hogy nem voltak gumikerekes, nagyobb jarmdvek.
A hédbord el§tt a mizeum voltaképpen a MAV egyik szakosztalya volt, a varosi kézleke-
dési gytijtemény a vasuti gyidjtemény része, ami kizarélag vaskerekes jarmiveket jelen-
tett. Amugy pedig az1966-os Gjranyitdsdig nem is az volt a kérdés, hogy lesz-e autébusz,
hanem az, hogy lesz-e egyiltalin K6zlekedési Mizeum? Ugyanis a 2. vilighdboris bom-
batdmadasok utdn sokaig gy tiint, hogy a varosligeti épiiletet nem lehet helyreadllitani.
Akkoriban sokan leirtdk az intézményt, ezért is kell megemliteni dr. Mészaros Vince
nevét, aki annak idején addig-addig kilincselt, mig 20 év utdn megnyilt a mizeum egy
kényszeredett épitészeti megoldassal, nagyon kis teriileten. Csak 1987-ben bévitették,
ekkor lett csak 6nall6 varosi kozlekedés kiallitds is, de a buszoknak nem jutott hely. R4-
adasul ugyanekkor a BK'V-ndl is elkésziilt egy gytjteményi koncepcié (ekkor adott zold
utat a vdllalat vezetése, bogy a miilt emlékeit meg kell orizni, kordbban kizdrolag ocskavasként
tekintettek a régi jarmiivekre — L.T)), elkészitettek egy jarmiilistat, és igaz, hogy ez 9o
szazalékban vaskerekes jarmivekre — villamosokra, HEV-ekre — vonatkozott, de azért
néhdny autébuszt, trolibuszt is megdrzésre érdemesnek nyilvanitottak. De ezzel senki
nem foglalkozott komolyan a BK'V-ndl, még azutdn sem, hogy 1992-ben megnyilt Szent-
endrén a cég mizeuma. A masik oka, hogy kordbban nem gyjt6tt a mizeum ilyen nagy
kiterjedésd jarmiveket, mert sz{ikds volt a raktarkapacitas, ekkora jirmtveket sz6 szerint
nem tudtunk volna hova tenni. S6t az Ikarus §56-osunkat is kélcsonadtuk a BK' V-muze-
umnak, miutdn 1995-ben, az egyik teremben autébusztorténeti kiallitast rendeztek be.
A jarmd azéta is Szentendrén van, csak bizonyos rendezvényekre szoktuk elkérni, két

évvel ezelStt példaul a Sziget Fesztivdlon allitottuk ki, s arattunk vele igen nagy sikert.
Mikor indult autébuszgyijtés a mizeumban?

Azutdn, hogy elddlt: a varosligeti Kozlekedési Mizeum megujul, vadonatgj dllandé

kiallitasa lesz. Akkor kezdtiink el a beszerzéseken is gondolkodni, mivel az egyetlen
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Ikarus §56-osunk egy komoly autébusz-torténeti kiallitashoz még ugy is nagyon kevés,

hogy a mizeum birtokaban szamos Ikarus modell van. (Ezeket idén nydron dllitottdk ki

a székesfebérvdri Szent Istvdn Mizeumban — L. T) Mivel épp mostanaban kezdenek elttn-

ni az utakrdl az 1980-90-es évek Ikarusai, és mivel megmentésiikrdl intézményesitett

formdban senki nem gondoskodik, ezért ugy dontottiink, hogy jo lenne, ha ezt a célt

tiznénk ki magunk elé — ha nem is a teljesség igényével. A gytijtés 2016-ban kezd§-

dott. Tovabbra sem volt raktari kapacitds, de tudtuk, hogy az utols6 6raban vagyunk,

MERczI MIKLOS 1976-ban vastitgépész iizem-
mérnokként végzett a Kozlekedési és Tavkozlési
Miiszaki Foiskoldn, a gyori Széchenyi Istvin
Egyetem jogelodjénél. Diploma utan a Ganz-
MAVAG-hoz keriilt tervezémérnikként, az
akkori mozdonyok — példaul a V43-as ,,Szili”
villany- és az M 41-es ,,Csorgo” dizelmozdony
— fékrendszerének megalkotdsdban miikoditt
kozre; minden bizonnyal ,sorsszeri”, hogy
napjainkban épp az effele jarmiivek keriilnek
a Kozlekedési Miizeum ldtokorébe. A hazai
mozdonygydrtds banyatldsaval parbuzamosan
Merczi Miklos palydt modositott, és igy keriilt
1987-ben a Kozlekedési Muizeumba, abol a varo-
51 kozlekedési gyiijtemény kezelésével biztik meg.
1999-ben osztdlyvezeto-helyettesnek, 2006 ta-
vaszdn osztdlyvezetonek neveztek ki. Tagja volt
@2007-ben megalakult integrdcios bizottsignak,
ami a kiboviilt profilii Magyar Miiszaki és Koz-
lekedési Muizeum letrejottet segitette elo. Az uj
miizeum 2009-ben indult, abol 2011 mdrciusdig
ugyancsak osztdlyvezetoként, utdna pedig az
akkor alakult Muzeologiai Foosztdly vezeto-
Jjeként dolgozott. O koordindlta a kizlekedési,
a miiszaki és a restaurdldsi teriilet munkdjdt.
Merczi Miklos a Kozlekedési Miizeumndl
toltott 32 éve alatt mintegy harminc kidllitdst

rendezett és szdmos forgatokonyv megirdsdban

is kozremiikodott. Ezek koziil is kiemelkedik

a Dedk teri Foldalatti Vasiti Miizeum dt-
alakitdsa (1996), a Budapest egyesitésének 125
évfordulojara rendezett kidllitds (1998), vala-
mint a ,,Szabad apdlya” cimii, a dualizmuskori

Magyarorszdg technika- és kozlekedéstorténet,
illetve gazdasdgdt és életmodjdt bemutato, nagy-
szabdsi, kidllitds (2012), ami 12 miizeum egyiitt-
miikodésében jott létre. A budapesti villamos

125., a budapesti autobusz 100. é5 a trolibusz

8o. évfordulojdra késziilt kidllitdsokat, illetve

a kiilonfele modellkidllitdsokat is Merczi Miklos

rendezte.

O volt a felelése vdrosligeti épiilet kikiltoz-
tetésének, a mizeumi tdrgyak gondos elhelyezé-
sének és leltdrba vételének, szamos publikdcidja
Jelent meg a szaklapokban, de arra a legbiisz-
kébb, hogy kozremiikodbetett az ij mizeu-
mi tervpdlydzat elbirdldsdban, és hogy részt
vebet az uj dllando kidllitds koncepciojanak
kidolgozdsdban.

A decemberben nyugdijba vonulo foosztaly-
vezetd tehdt nem biicsizik a mizeumtol, tovdbb-
ra is részt vesz az uj miizeum elokésziileteiben,
és bizik abban, hogy tapasztalataira a késobbi-

ekben is sziikség lesz.

LAz volt a lényeg, hogy farmotoros legyen”
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a kiszemelt buszokat barmikor szétbonthatjak. De k6zben szerettiink volna sokkal
régebbi tipusokat is beszerezni, olyan jirmiiveket, ami emblematikus, ami a gyerekkort
idézi. Ha az Ikarus buszait nézziik, harom ilyen tipus van: az id§sebbek szdmdra az
Ikarus 55-0s €s 66-0s, a fiatalabbaknak a 200-as és a 400-as jarmtcsaldd. Jémagam ugy
néttem fel, hogy faros Ikarusokkal volt tele az utca, ami mar akkor felkeltette az érdek-
16désemet egyedi kiilseje miatt. Végiil ugy dontottiink, hogy els6ként egy ilyen buszt
kerestink, méghozza olyat, amit nemcsak kidllitani lehet, hanem kozlekedtetni is. Tobb
buszt megnéztiink, végill egy olyan Ikarus 66-os mellett dontéttiink, ami 1973-ban az

utolsé tiz darab egyike volt. Elég rossz dllapotban volt, évtizedek 6ta nem kozlekedett.
Es korabban?

Ugy 6t évig Volan-buszként jart Székesfehérvaron, majd a Mez3gép egri iizemébe kerilt,
utdna egy iskolahoz, végiil pedig egy villalkozéhoz, aki méhészbuszt csinalt belSle — ez
sajnos az utastér eltiintetésével, és az egyik ajté megsziintetésével jart. Téle vette meg
egy jaszberényi maganszemély, majd t6bb mint 20 évig dllt egy tetd alatt. Ennek ellenére
lattunk benne fantaziat, mert gépészetileg viszonylag normalis allapotban volt. Viszont

azt nem tudtuk, hogy mit talalunk majd a lemezek lebontdsa utan.

Konkrétan az volt a cél, hogy Ikarus 66-ost szerezzenek be? Vagy jo lett volna az
55-0s is?

Az volt alényeg, hogy farmotoros legyen.

Eztazértiskérdeztem, mert Ikarus 55-6sb6l viszonylag sok k6zlekedik némely
Volan-vallalat nosztalgiabuszaként, no meg j6 par maganszemélynek is vanilyen
jarmiive. Nem lett volna egyszeriibb téliik megvasarolni egy szép, felgjitott
példanyt?

Egyszertibb lett volna, de akkor nem érvényesiilhettek volna a muzeolégiai szempontok.
Megnéztiink parat az emlitett buszok koziil, és arra jutottunk — természetesen nem le-
becsiilve a mogottiik 16vé emberi teljesitményeket —, hogy a szigordan vett muzeoldgiai
kévetelményeknek nem mindegyik felel meg. Nekiink mizeumként azlehet csak a célunk,

hogy az autébuszt restauraljuk, a sz6 lenemesebb értelmében.
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fotok: Legat Tibor
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Ez azt jelenti, hogy nem lesznek rajta djonnan gyartott elemek?

Ezt nem lehet kijelenteni, mert a vazszerkezetet, az alvdz- és a szekrény elemeit, tehdt
azokat az egységeket, amelyek elkorrodaltak, ki kellett cserélni. De olyan technoldgidval
és anyaghasznalattal cserélték ki, ami az eredetiséget visszaadja. A legjobb példa erre
abusz esGcsatorndja. Amikor leszerelték, kideriilt, hogy van 4j gyartmany, a volanosok is
ezt hasznaljik a nosztalgiabuszukon, nagyon egyszerten felszerelhets. Csak éppen nem
teljesen olyan, mint a régi, rdadasul mas anyagbdl késziilt. Nos, ekkor ugy dontottiink,
hogy hidba tart lényegesen hosszabb ideig a régi esGcsatorna feldjitisa — ez ugyanis ké-
zimunkaval volt csak lehetséges, felcsiszolni, egyengetni kellett —, ez az egyetlen jarhaté
ut. De szamos mds dolognal is hasonlékat lattunk, és ezekben az esetekben is mindig azt
kértiik, hogy torténjen meg a visszaépités. De azok a részek sem vesztek kdrba, amiket
elbontottak. Mindegyiket meg kellett menteni, félre kellett tenni, sorsukrél a restaura-
las végén dontiink: melyik az, amire bontott elemként igényt tartunk, hogy meg tudjuk

mutatni a korabeli technolégiat is.
Emlitette, hogy a busz gépészetileg rendben volt.

A motor és a hajtasrendszer is a régi, ezt wjitottdk fel. Most teljesen miikoddképes. Erde-
kességként elmondanam, hogy ez a busz eredetileg kétajtés volt, de mire hozzank keriilt,
mar régen atalakitottak egyajtosra. De mivel nekiink az volt a célunk, hogy ismét az 1973-
as dllapotu legyen a jarmd, ezért a masodik ajtot vissza kellett épiteni. Csakhogy amikor
elbontdsrakeriiltek az elemek, és ott dllt a ,pucér” jarmiiszerkezet, egész egyszertien nem
taldltuk a masodik ajté helyét. Annyira tandcstalanok voltunk, hogy az Ikarus torténetét
feldolgozé szakembert, Lovasz Gyorgyot hivtuk fel azzal, hogy ez a busz egyajtés volt,
mire § atkilldott ugyanerrél az autébuszrél néhany eredeti fényképet, és elmondta azt is,
hogy annyira profi médon tudtdk ezeket atalakitani, hogy még értG szemmel sem lehet

a modositasokat észre venni. Végiil azért sikeriilt megtaldlni az ajt6 helyét.

Noha miik6déképes a busz, nem art a korabeli alkatrészeknek a hasznalat?
Kétségtelen, hogy nagyon 6vatosan kell banni vele. Ezzel kapcsolatban negativ példa
a BKV Tr 5-6s busza, amit a budapesti buszkozlekedés 100. évforduléjira djitottak

fel 2015-ben, am nem sokkal késGbb a motorja tonkrement, mert ezek a régi motorok

nem arravannak kitalalva, hogy mai rutinnal hajtsuk 6ket. Igaz, hogy hatalmas igény
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vanazilyen jarmivekre a kiillonb6z6 nosztalgiarendezvényeken, buszos taldlkozékon
—eztafarosutdn beszerzett régi Ikarus 311-estinkkel tobbszor is tapasztaltuk —, de épp

a jarmivet kimélendd, nem tudjuk teljesiteni az Gsszes meghivast; ezzel nem lehet
hetente kozlekedni, mert fél6, hogy példaul a hajtaslancat tonkreteszi a gyakori

igénybevétel.
Az Ikarus 66-os november elejére késziilt el. Kik végezték a felajitast?

Amikor ezt az autébuszt begyjtottiik, tudtuk, hogy nagyon hamar hozza kell latni a fel-
yjitashoz, mert olyan dllapotban volt, hogy minden pillanat tovabbi allagromldst okozott,
okozhatott. Végeztiink egy kis piackutatast, és a jelentds indikativ érdekldés nyoman
egyértelmi volt, hogy kozbeszerzési eljaras keretében kell a restauraldsi tevékenységet
lefolytatni. Mindez szamunkra teljesen 4j volt, mert a mizeum addigi tevékenységébdl
adédoan ilyen volumend feldjitast nem végeztiink, dltaldaban a sajat szakembereinkkel
dolgoztunk, de 6k autébuszt nem tudnak restaurdlni. A kézbeszerzési palyazatot a régi
Ikarusosokbdl 4ll6 Busz 1 Kft. nyerte el, és most, miutan elvégezték a munkat, nem-
csak azt mondhatom, hogy maximadlisan elégedettek vagyunk, de azt is, hogy a kezdeti
ismeretlenségbdl j6 baratsag alakult ki. A csapat Schindele Arpad vezetésével valgban
a maximumot nyujtotta, szakmai aldzatukat, lelkiismeretességiiket mutatja, hogy ugyan
az emlitett esGcsatornat sokkal egyszertbb lett volna levagni, 6k azonban egyben sze-
relték le. A cég telephelyén gyakran megfordultunk szakmai konzultacidkra, és persze
bizonyos mértékd fesziltségek adédtak is a munka szaporodisa okdn — a fellelt allapot
és a bontott szerkezet k6zott ég és f6ld kiilonbség volt. Dehdt mi a teljes munkara kap-
tunk drajdnlatot, igy 6k sem reklamalhattak, bar az is igaz, hogy ameddig csak lehetett

»fesziteni” ezeket a lehetGségeket, mi addig feszitettiik.

Hany munkadra van ebben a felgjitasban?

A munkanaplé szerint 12 000 6ra.

Aztlehet tudni, hogy 1973-ben mennyi id6 alatt késziilt el egy Ikarus 66-o0s?

Akkoriban egy 1j busz létrehozasahoz sztik 2000 6ra sziikségeltetett.

LAz volt a lényeg, hogy farmotoros legyen”
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Kétségtelen, hogy farmotoros Ikarus ma mar legenda, de azért épp a 66-0s tipus
volt az, ami megbukott Budapesten, a Févarosi Aut6busziizem mar 6t év hasznadlat
utan igyekezett megszabadulni 75 Ikarus 66-osatol.

Valéban igy volt. A busz lassa volt, nehezen kanyarodott, utastere sziik és nyomaszt6
volt a viszonylag kis ablakok miatt. A kétszer kétsoros tiléselrendezés miatt lassa volt

az utascsere.
A maga idejében korszertinek szamitott ez a tipus?

Ugy vélem, hogy igen. Tébb mint 9gooo-et gyartottak bel6le, és mindent azért a KGST
orszagoknak sem lehetett eladni.

A muzeum tulajdondban 1évé Ikarus 556-os is felgjitjak?

Azzal nincsenek olyan szindékaink, hogy menetképessé tegyiik, de kiallitasi céljaink

természetesen vannak vele kapcsolatban.
Milyen buszokat kellene még beszerezni a varos kozlekedés témakorében?

Most az Tkarus 200-as és a 400-as csaldd, illetve egyedi buszok begytijtése zajlik, ezek-
bdl egy-egy példanyt kivinunk beszerezni, de — noha a kozlekedésragjongék nagyon
szeretnék — egy nagyobb ,flotta” izemeltetésére nincs lehetGségiink. Emellett terveink
kozott szerepel tovabbi autébuszok nosztalgia tizemeltetése, de ez még csak elképzelés,
hiszen sok miilik a fellelt buszok allapotan is. Mint kordbban emlitettem, jelenleg az IK
311-esiinkkel mar megjeleniink buszos eseményt, mint pl. a tavaszi székesfehérvari nagy

buszfelvonulis”. Es persze szeretnénk egy Ikarus 620-ast is beszerezni, mire megnyilik

amuzeum.

Legat Tibor
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MUZEUMI ELET




Uj Kbzlekedési Mizeum

2018-ban forduléponthoz érkezett a Kozlekedési Mlizeum atfogd megujitasa, nemzetkozi épitészeti pa-
lyazatot inditottunk az Gj mizeum tervezésére. A Kormany 2011/2017. (XIl. 22.) Korméanyhatarozata
értelmében az egykori Eszaki Jarm(javito terlletén sziilethet Gjja a Kozlekedési Mizeum. A mintegy
masfél évszazados ipari 6rokségi terileten, Eurdpa egyik legjelentésebb, barnamezés kulturalis
projektje valésulhat meg. A péalyazaton neves hazai és kilféldi irodak indultak el éridsi nemzetkdzi
szakmai és sajtéérdekl6ddés mellett. A beruhazas tervezéjének kivalasztasa érdekében a Mizeum
nemzetkdzi épitészeti tervpalyazatot hirdetett meg 2018 augusztusaban.

A MUzeum a tervpalyazat kiirdsat megelézéen tizenegy épitészirodat kért fel a részvételre. A felkért
irodak kozott tobb sikeres magyar és vilaghir( kilféldi épitésziroda szerepelt, amelyek az elmdlt évek-
ben nagyszabaslt mlzeumi projektekkel, vagy térténelmi kérnyezetbe dgyazott kortérs épitészeti alko-
tasokkal tettek szert hirnévre. Az elémindsités soran a meghivottak mindegyike referencidkkal igazolta,
hogy megfelel az eldirt alkalmassagi kdvetelményeknek. A fennmaradd négy helyre barmely tervezd
jelentkezhetett, aki teljesitette ugyanezen szakmai kritériumokat. A vildg minden tajarol és Magyaror-
szagrol beérkezett 90 érvényes részvételi jelentkezés kdzil az elémindsitési szakasz végén a Mazeum
négy sikeres jelentkez6t valasztott ki - a beadott referencidk rangsorolasa alapjan -, akik csatlakoz-
hattak a tervezési szakaszba bejuto tizenegy meghivotthoz.

A tervpalyazatra igy 15 épitésziroda, illetve épitészirodakbaol allé konzorcium kerdlt meghivasra: 3H
Epl’tésziroda, Amanda Levete Architects Ltd., Atelier Brickner GmbH, Bjarke Ingels Group, Caruso St
John Architects, CEH Zrt. + Foster & Partners, David Chipperfield Architects, Diller Scofidio+Renfro,
Eisenman Architects + Beyer Blinder Belle, Epitész Studié Kft., gmp International GmbH, KOZTI Zrt., La-
caton & Vassal Architects, Reichen et Roberts + Ralph Appelbaum Associates + Plant Atelier Peter Kis,
Schmidt Hammer Lassen Architects + Perkins&Will + BuroHappold + JAC Studios.




A beadasi hataridére, 2019. januar végén 13 érvényes palyam( érkezett be, melyek részletes értéke-
|ését a neves hazai és nemzetkdzi szakemberekhdl allé zslri és szakértdi testilet végezte. A februar
els6 napjaiban megsziletett déntés eredményét februar 28-an tette k6zzé a Mlzeum. A zslri déntése
értelmében a tervpalyazat nyertese a New York-i székhelyi Diller Scofidio + Renfro épitésziroda lett,
igy a vilaghirl csapat tervezheti a Kdzlekedési Mlizeum Uj épliletegytttesét.

A Mazeum programjat leginkabb figyelembe vevd nyertes palyam( a kébanyai Eszaki Jarmdjavito te-
riletén 1959-1962 kozott emelt Dizelcsarnok és a hozza kapcsolédo fejépllet Ujrahasznositaséaval, de
a teljes kapcsolado terllet atértelmezésével, varosszovetbe illesztésével hoz [étre Gj mlizeumot, benne
kiallitotereket, konyvtarat és archivumot, restaurator-mdhelyeket, k6zosségi tereket és az épllete-
gyuttest kdrllvevé kdzparkot. A Diller Scofidio + Renfro munkéja elegans eszkdzokkel reflektal a terdlet
egykori ipari multjara, egyuttal vilagszinvonall, 21. szazadi éplletet almodott meg a terlletre. A terv-
ben hangsulyosak a fenntarthaté mdkodtetést igérd és innovativ, okos megoldasok. Az amerikai épité-
sziroda szdmos megvaldsult mizeumi projekt mellett sikeresen Gjitott meg az Eszaki JarmUjavitéhoz
hasonlo ipari terdleteket. A hajdani magasvasut-halozat rehabilitaciojaval néhany éve kialakitott varosi
kdzpark, a rozsdadvezeti mintaberuhazasként vildgszerte ismert New York-i High Line a teljes kérnyék
rehabilitaciéjanak motorjava valt.

A tervek alapjan Gj otthont kap a Mazeum Uj allandé kiallitasa, idGszaki kiallitoterei, restaurator-
mihelyei és kompetencia-kézpontja, valamint Eurdpa egyik legnagyobb miiszaki és kozlekedéstor-
téneti dokumentacids komplexuma. Az (j MGzeum a barnamez6s rozsdazéna atfogo rehabilitacidjaval,
a muzeum Uj kiallitadsaival, Uj kozosségi tereivel és mindségi parkokkal, zoldfellletekkel az egész varos-
rész megujuldsanak katalizatora lehet.




Gyujteménybovités és restauralas

Munkénk elsédleges célja, hogy az orszagban taldlhatd kozlekedéstorténeti értékeket megmentsik
az utékor szédmaéra. Az Ikarus orokség megdrzését a mizeum kiemelt feladaténak tartja. Kordbban
minddssze egyetlen Ikarus autébusz volt a mizeum gyljteményében a legendas buszgyar termékeibdl,
ebben az évben viszont hét (j darabot sikerllt beszereznink. Bar torekszink a ritkabb, de miszaki és
technikatorténeti szempontbdl izgalmas tipusok megérzésére is, elsédlegesen a legnagyobb darab-
szamban gyartott és a hazai kozlekedéstorténetben meghatarozd szerepet jatszé tipusokat szeret-
nénk dsszegyljteni. 2018-ban az Ikarus E94G, 438, 396, 260, 415, 311 és 397 autébuszokat men-
tettik meg az utékor szamara. Egyik legkedvesebb darabunk az Ikarus 311-es, mely az6ta a mizeum

szamos programjan vett részt.

Gyljteményiinkbe kerilt a budapesti kézlekedés egyik ikonikus da-
rabja, egy ZIU-9 tipusu szovjet trolibusz. Az 1980-as gyartasu 933
pélyaszdmu kocsi a vildg egyik legmeghatéarozébb trolibusztipuséa-
nak egyike, fontos darabja lesz a k6zdsségi kdzlekedést bemutato
gyljtemeénylnknek. A BKV Zrt. egyuttmiikédésének és szakem-
bereinek kdszénhetéen a jarmi utolsé Uzemallapotanak meg-
feleld, hiteles és kiallithatoé allapotban kertlhetett a mlizeumba.
Tobb mint 30 év utan Gjabb villamossal gazdagodott a mu-

zeum gyljteménye. A most Mlzeumba kerilt magyar csuklds
villamos (FVV CSM-4, ,Bengéli”) az 1978-ban legyartott utolso
ot ilyen jarmd egyike és egészen 2011-ig kozlekedett a szegedi




kozforgalomban. A hatvanas években kifejlesztett Ganz villamos minden magyarorszagi villamosizem-
ben (Budapesten, Debreceben, Szegeden, Miskolcon) hasznalatban volt, igy kiemelten fontos volt a jar-
mU gyljteménybe vétele. Célunk, hogy a villamos utolsé izemallapotanak megfeleléen, szegedi arculata
szerint a volt Eszaki Jarm(javito teriiletén |étrejové Gj mizeumba kerdljon annak restauralasa utan.

begyUjtésére is, igy egy Polski Fiat 126 p gépkocsival és egy 1979-es Dacia 1300-as személygépko-
csival bovitettik allomanyunkat. A Polski gépkocsi kis méretei ellenére Lengyelorszag utan Magyaror-

bant utén a legnagyobb darabszadmban a ,Kispolski” volt hazankban forgalomban. A magyar tarsadalom
20. szazadi torténete nem mesélhetd el a szocialista autdépark jellegzetes darabjai nélkdl. llyen jelleg-
zetes darab a Dacia 1300-as tipusl személygépkocsi is. A roméan gyartasu auté Magyarorszagon is
igen gyakori volt, az 1980-as évek végén szazezres nagysagrendben futott a hazai
utakon, kordbban mégsem kerdlt ilyen kocsi a mizeum gydjteményébe,
igy beszerzésével most mar ezzel az egykor hazai Gtjainkon megha-
tarozo tipussal is rendelkezlink. Ezek mellett sikerilt egy igazi au-
toritkasagot is beszerezniink, egy ferde hata Renault 16-ost,
melybdl minddssze néhény példany taldlhatdo Magyarorszagon.
A rendelkezésre all6 adatok alapjan a tipusbdl dsszesen 400
darabot értékesitettek Magyarorszagon, és azok vasarolhat-
tak meg, akiknek ,keményvaluta” allt a rendelkezéslkre, vagy
egy 6sszegben kifizették a gépkocsi nem éppen alacsony vétel-
arat. A Renault 16-os volt az els6 ferdehatl ,szedan” karosszé-
rias auto. A felépitésének készénhetden a hatso (lés elérehajta-
saval jelentés rakodotér volt kialakithato,
egyuttal a kor egyik legkényelmesehb,
legtéagasabb utastérrel rendelkezé ’
kozépkategorids gépkocsitipusa volt. M-
szaki Ujdonsagai kozé tartozott a teljes egészében aluminium-
bal készilt motorblokk és hengerfejontvény, a ,kézépmotoros”
hajtaselrendezés, a generator, valamint a villamos hajtasu
hGtéventiladtor. A Renault 16 miszaki Ujitasainak kdszénhetéen
1966-ban elnyerte az eurdpai autos szakuljsagirok altal évente
odaitélt Ev Autéja cimet.

A jelentésebb gyarapitasok kozott emlitjik még meg
a ZLIN 142 tipusu kétiiléses kiképzd-gyakorlé motoros repiilégé-
pet (HA-SFN), az egykori fiumei magyar tengerészet egyik legna-
gyobb cégének az Atlantica Rt.-nek egy ezist diszdobozat, tobb mint
szaz BKK viszonylattablat, valamint azt a tobb mint 300 targyat, melyet
a BKV Zrt.-vel egylttmiikddve az atépiilé M3 metrdovonal utasvaré peronjairol és miiszaki berende-
zéseibdl 6riztiink meg.

2018 kiemelt restauralasi munkaja volt az Aeroparkban talalhato, HA-BCB lajstromjelii Mi-2 tipu-
su helikopter feldjitasa. A kdznyelvben ,csirkecombként” becézett jarmi hossz( idészak utan végre
teljesen megujult.

A 2018. év végén megkezdhettiik a Tatai ati restaurator-miihelyek fejlesztését is, melynek kere-
tében az 1500 m2 téroldkapacitasl nyiltszini pavilonkdzok korszerlsitését kezdtik meg. Sajat mdhe-
lyeinkben folytatodott a varosi kozlekedési gyGjteményben nyilvantartott M=1:25 méretaranyd jarma-
modellek teljes korl restauralasa, alsdvezetékes aramszedo hajok, valamint az Adria tengerhajozasi
tarsaséag lobogdjanak és a UNIC személygépkocsinak a restaurélasa.




Muzeumpedagogiai sikerek,
orszagos programok

2018-ban egy rendhagyd muzeumpedagadgiai kiadvany jelent meg, melyet Buzas Aliz tervezdgrafikussal
egylttmikodve dolgoztunk ki. A Kérati kalandok. Az elsé villamos nyomaban cim( térképes kalandlap
a Nyugati palyaudvar és a Kirdly utca kozotti szakasz rajzolt térképét abrazolja. A sétalap izgalmas,
megfigyelésre, gondolkodasra, kreativitasra sarkallé feladatokkal és kihivasokkal teszi élményszer(veé
az ismeretszerzést. A kiadvanyt Budapest100 program keretében mutat-
tuk be, igy a csaladdok a kalandlap segitségével jarhattak végig az els6
L : villamos Gtjat, majd a séta végén az Elektrotechnikai Gydjteménybe
"o F{UTI érve élményfeldolgozé muzeumpedagogiai foglalkozason vehettek
EALAHDGK részt. Kiadvanyunk a MagyarorszagON kommunikacios péalyaza-
i ton ElImény kategoria Print alkategér
legjobb turisztikai kommunikaciés kampanyok kozott.

TR

{3 A Ludwig Mizeummal kézdsen készllt a Tér-foglalé varosfelfe-
L

dezé sétalap, melyben a Szabadsag hid és a Rakoczi hid kozotti
- Duna-partot mutatjuk be. Létrejéttét a 2018-as Velencei Epité-
szeti Biennalé magyar pavilonjanak ,Szabadség hid - Uj horizontok
%:---11‘ a varoshan” cim( kiéllitdsa inspiralta. A kiadvany komplex médon hivja
fel a figyelmet a bemutatott kérnyék épitészetére, kozlekedésére, kép-
z6mlvészeti értékeire. A sétalapot nyaron mutattuk be a Szabadsag hid utolsd

lezart hétvégéjén. A programhoz alkoté workshopot, rakparti sétakat és

a kiallitasral készilt videot is kapcsoltunk.

A Mizeumok Majalisan a Csaladok éve kdzponti tematikajahoz
kapcsolodva alakitottunk ki egy kreativ, egyedileg elkészithetd
flizetet, amelyben a csaladtagok megtervezhetik utazasukat

és élményeiket is megoszthatjak. 1‘“

A VI. Hidak és Hidépiték Napjahoz az Ujpesti hadikikdtében

]
egész napos mlzeumpedagogiai programmal csatlakoztunk. FOG #
' I

Nyari mizeumpedagogiai mihelyeinkben a M(szaki Tanulmany-
tarba, a Ganz Abraham Ontédei GyGjteménybe és az Aeroparkba ‘ h‘
vartuk a tartalmas nyari kikapcsol6dasra vagyd csaladdokat, taborozo

csoportokat. 15 alkalommal szerveztink nyéari tematikus alkotémihelyeket az

adott kiallitotér kiallitasaihoz kapcsoloddan, hétrdl hétre mas-mas témat korbejarva.

A ,Hajléktalanok a mizeumokban” program keretében Mizeumunk is felvette a kapcsolatot a Magyar
Maltai Szeretetszolgalat munkatarsaival és interaktiv foglalkozast is tartottunk hajléktalanok szamara
a Ganz Abraham Ontédei GyGjteményben.

Az Emberi Eréforrasok Minisztériuma tamogatasaval a miszaki oktatas fejlesztését célz6 pedago-
gus-tovabbképzést inditottunk. A végzett pedagogusok tanusitvanyt, online és nyomtatott tananyago-
kat is kaptak a tagintézményeinkben zajlé képzés végeén.




Részt vettlink az Operakaland-Kultirkaland programsorozatan, valamint a 2018-as Digitalis Témahét-
hez csatlakozva négy célcsoport szamara dolgoztunk ki projektcsomagot a Digitalis Pedagdgiai Mad-
szertani Kdzponttal egylittmdkddve.

A mulzeum immaron hagyomanyosan nagyon sikeres megjelenésére a Sziget Fesztivalon ezlttal egy
Ikarus 66-0s ,faros” autébusszal és egy Trabant 601-essel érkeztiink a Mizeumi negyedbe, a szigetla-
koékat minden nap més-mas kreativ alkoté programokkal vartuk.

A Kutaték Ejszakajan két helyszinen, az Elektrotechnikai Gy(jteményben és a Mlszaki Tanulmanytarban
tartottunk tudoméanyos el6adasokat.

A Kulturalis Orékség napjan Ganz Abraham eredeti bltorait mutattuk be a Ganz Abraham Ontddei
GyUjteményben. Az egykori gyartelep mikodését bemutato varosi sétat és mizeumpedagogiai csaladi
foglalkozast is kapcsoltunk a programhoz.

A Mazeumok Oszi Fesztivaljan formabonté divatperformance eseménnyel vettiink részt, valamint a
Ludwig Mlizeummal egylttmdikddve Tér-foglald kiadvanyunkhoz szerveztiink hidsétakat.

A Design Hét Budapest programsorozatéhoz kapcsolddva egy egyedi, minden érzékszervre haté ren-
dezvénnyel készlltink. Ottlik Julia textiltervezé munkajat kortars tancmlvészek mutattak be, valamint
kilénleges, a bemutatott kollekcidra reflektald ételeket késtolhattak a résztvevék. A programot a
SZNAP fotomUhely egyedi fotdk készitésével tette teljessé.

2018. oktéber 18-19-én ,Muzeumot épitiink” mottoval rendeztik meg a XVII. Orszagos Miszaki

Muzeolégus Talalkozét az Elektrotechnikai Gydjteményben, valamint a volt Eszaki Jarm(javitoban, a
Kozlekedési Mizeum leendé helyszinén. A mlzeum megujitasat emellett szdamos nemzetkdzi konferen-
cian mutattuk be.




ldoszaki kiallitasaink Budapesten,
orszagszerte és kulfoldon

KeressUk az olyan népszerl eseményeket is, amely nagy tdmegeket vonz, igy lehetéséget nydjt kdzén-
séglnknek, hogy taldlkozhassanak mizeumunkkal és mitargyainkkal. Részt vettiink az ,Automobil és
Tuning Show”-n egy igazi ritkasdggal a Magotax taxival, egy elsé vildghaboru el6tti magantaxival. Az

esztergomi ,Akkor és Most Jarmiiexp6”-n egy kilonleges Daimler személygépkocsi-alvazat mutattunk
meg a nagykdzonségnek a motorkerékparok, robogaok és elektrollerek mellett.

Tagintézmeényeink is aktivan kapcsolodtak az orszagos szakmai programokhoz és fesztivalokhoz. A
Kulturalis Orokség Eurdpai Eve rendezvénysorozat keretein beliil a miskolci Kohaszati Gy(jtemény
szervezésében XIl. Fazola Fesztivalt tartottunk, ahol konferencia és csaladi nap kerilt megrende-
zésre. A program keretében nyilt meg a Herman Ottd MGzeum Papszer utcai épiiletében az Eszakke-
let-Magyarorszag Ipariorokségének Apolasaért Alapitvannyal és a miskolci Herman Otté Mizeummal
kéz6s kiallitasunk ,Amikor még fajt a gyar” cimmel. A varpalotai Vegyészeti Mizeumban a Csaladok Eve
programsorozathoz kapcsolédéan mizeumpedagadgiai foglalkozasokat tartottunk, nagy sikerrel zarult
a koérnyezetvédelmi vetélkedd és a nyari kémiai tabor is. A 125 éve szlletett Bittera Gyula, a hazai
illoolajipar megteremtdje emlékére Bittera-emlékkiallitast mutattunk be a Vegyészeti Mizeumunkban.
Megujitottuk mizeumpedagogiai programkinalatunkat a székesfehérvari Aluminiumipari MGzeumban. A
Ganz Abraham Ontddei Gy(jteményben megalapitasa (1969) 6ta nem volt revizid, melynek megkezdett
munkait 2018 elején lezarhattuk.




,Toltddj fel! A villamossag térhaditasa” cimd vandorkidllitasunk a Magyar Olaj- és Gazipari MGzeumban
és a soproni Erdészeti Mizeumban is latogathato volt.

Gyakori id6szaki kiallitdsainkkal is rendszeresen talalkozhatnak latoga-
toink. Tavasszal indult Gtjara az Isztambuli Magyar Intézet kézremU-
kodésével nemzetkdzi vandorkiallitasunk, a ,Budapest Isztambul
autds turadat”, amely az automobilizmus hajnalanak egyik leg-
nagyobb magyar szervezés( autés tdratjanak allit emléket. A
kiallitas aprilisban elészor az Isztambuli Magyar Intézetben és
Koc Museumban mutatkozott be, majd Szofiaban Angel Popov
miniszterhelyettes nyitotta meg oriasi sajtoérdekliédés mel-
lett a tarlatot, decemberben pedig az 1912-es magyar autos
tlralt Gjabb fontos allomasan Bukarestben kisérte oriasi ér-
deklgdés kiéllitdsunkat a Tiriac Collection autés maganmuzeum-
ban.

A nyar folyaméan a Lovasut Kulturéalis Kézpontban ,Az omnibuszok vilaga-
tol a 291-es buszig - Zugliget kdzlekedése” cimU kidllitdsunk nyilt meg. A Neszmélyi Hajosskanzenben
a Zoltan G6z6s Kozhasznl Alapitvannyal egylttmikddve , Budapestiek a Dunan - Utazasok a Dunaka-
nyarba” cimmel nyitottunk idészaki kiallitas a 150 éves Zoltan gdzhajo fedélzetén. A Kossuth Mlizeum-
hajé és Vénhajé étteremben ,Vendéglatas sinen és vizen - 70 éves az utasellaté vallalat” kiallitast
nyitottuk meg, amihez szamos beszélgetds estet is szerveztiink a hajéra.

A ,Fény és Panorama” cim( kiallitdsunk az els6 magyar kdzforgalmu légikikdtd, a budadrsi repulotér
torténetét és metamorfozisait mutatta be a FUGA Budapest Epitészeti Kozpontban. A Cs. Plank Ibolya
fototorténész kutatésait, a repllétér épitészettorténetét és kozlekedéstorténetét egyarant bemutatd
tarlatot kés6bb a szolnoki Damjanich Janos Mdzeumban is bemutattuk.

Az év soran BalmazUjvarosba koltozott a ,,200 éve két keréken” cim( vandorkiallitasunk, ahol kerék-
parritkasagokkal és térténeti érdekességekkel talalkozhatott kézonségink. Az ,,Osszekéttetések - Az
0sszekotd vasuti hidtol a Szabadsag hidig” cim( Feketehazy Janos munkassagat bemutato kiallitasunk
pedig a Kiskdrdsi Uttdrténeti Mizeumba keriilt egy id6szaki kiallitas erejéig.

Méjusban Firjes Baldzs Budapestért és a févarosi agglomeracioért
felelés allamtitkar és Vitézy David, a Kozlekedési Mizeum fdigaz-
gatoja nyitotta meg,,Uj hid a Dunan - 15+1 hid Budapesten” cim(i
kiallitast. A tarlat nemcsak a Galvani utca - lllatos Gt vonalaban
megépitendd Gj Duna-hid nemzetkdzi tervpalyazatanak munkait
mutatja be, hanem Budapest péaratlan hidjainak kultirtérténeti
aspektusait is. A latvanyterveket infografikak, animéacios filmek,
hibrid fotok és torténeti targyak kisérték, melyek segitségével

a latogato a budapesti varosfejlddés dsszefliggésrendszerébe
illesztheti nemcsak a tervezett hidat, hanem a févaros mar meg-
|évé hidjait is. A kiallitast dnall6 mizeumpedagdgiai kiadvany és sza-
mos program is kisérte.

,Aluminiumban utazunk - a magyar eziist a kézlekedésben” cimmel a Ganz Abraham Ontddei Gydjte-
ményben a ,magyar ezlst”, mint fontos alapanyag szerepét mutattuk be a kozlekedés fejlddésében.




Digitalizalas

Az év soréan a BKV Zrt.-t6l az 1930-as évektdl az ezredforduld utani idészakig terjedéen értékes
foténegativok és papirképek kertltek a Mizeum kezelésébe. Az M3 metroéfeldjitassal 6sszefliggésben
pedig tobb ezer, a régi allomasokat bemutatd foto kerdlt a birtokunkba digitalis formatumban. A meg-
Gjuld alloméasokat a mizeum is dokumentalta, a Fortepan csapataval pedig k6z6s felhivast is elinditottuk
a metro tematikdju fotéanyagok gyljtéséért. Fontosnak tartjuk, hogy a technikatorténetben jelentés
szerepet jatszd csaladi gyljteményeket is lehetéség szerint segitsiik tudoméanyosan feldolgozni és be-
mutatni. A Korbuly csalad kézremikddésével elinditottuk elsé virtuélis kiallitdsunkat, mely a csaladi
foték, szakmai dokumentumok mellett a Korbuly csaladhoz kétheté mdtéargyaink 360 fokos képét is
bemutatja. A virtualis kiallitast pedig késdbb egy idészaki tarlat is kovette.

A Fortepannal tovabb folytatott egylttmikédésben 1100 Gjabb képet tettlink online elérhetévé a Ma-
gyar MUszaki és Kozlekedési Mlzeum gydjteményébdl. A masfél éve megkezdett kdzos digitalizalasi
projekt korabbi sikere utan ezlttal a hazai kozlekedéstorténet egy Ujabb gazdag és atfogd szelete
- példaul Asboth Oszkar fotéhagyatéka - valt igy szabadon hozzaférhe-

tévé. A feldolgozott és megjelentetett fotdanyag tobbek kozott

bepillantast enged a kozlekedéstorténet tarsadalmi lenyo-

mataiba, az akrobatareplléstdl a mez6gazdasagi kiallita-

sokig, a kiskacsi versenyektél a korai villamosokig.

Az év soréan tobb U(j eszkdzzel is sikerllt fejlesz-

tenlink a muzeum Uj digitalizélasi mdhelyét, igy az

ilyen tipust feladatokat a jovében nagy szamban és

a legmagasabb szinvonalon tudjuk ellatni. Archivu-

munk anyagaibél 2018-ban 31 865 fotat digitalizal-

tunk, ezen felll intenziv feldolgozémunka jellemezte

az Archivum mikddését, 6sszesen 5161 dokumen-

tumot, fényképet, képeslapot stb. leltaroztunk az év

folyaman. Kutatészolgalatunk ekdzben is egész évben

varta a kutatokat a Kaposvar utcai Mlszaki Tanulmanytar-

ban. Mizeumunk csatlakozott a Nemzeti Audiovizualis Archi-

vum éltal kialakitott NAVA-pontokhoz, amelynek révén a Mazeum

munkatarsai, valamint a kutatok és olvasdk a kutaté- és olvasdteremben - helyben - hozzaférnek a
NAVA teljes archivumahoz. Emellett szamos tovabbi adatbazis érhetd el a kutatdszolgalat keretében
(UITP, ADT stb.), kényvtarunk pedig csatlakozott az EISZ (Elektronikus Informaciészolgaltatas Nemzeti
Program) konzorciumhoz, amelynek részeként tovabbi adatbazisok valtak hozzaférhetévé. Megkezdé-
détt egy Uj integrélt kényvtari rendszer beszerzésének elékészitése is. Mindemellett folyamatos az
allomany profiljaba illé6 bevételezés: 2018 folyaman 818 kényv és 272 periodikacim (kurrens és retros-
pektiv) bevételezése tértént meg, 37 folydiratra volt az év soran élg eléfizetésink.

MGzeumunkba keriilt a jogeléd Orszagos Miiszaki Mizeum volt féigazgatéjanak Vamos Eva hagyatéka-
nak, illetve a technikatérténet egyik legjelesebb miveléjének Vajda Palnak a szakmai irat- és dokumen-
tumgyijteménye. Ezek mellett 2018-ban atvettik a MAHART egykori miiszaki konyvtaranak tébb mint
7000 kotetre rugd, a Budapesti Gépészeti Szakképzési Centrum Magyar Haj6zasi Szakgimnaziuma és
SzakkGzépiskolaja konyvtaraban elhelyezett allomanyat.

Zsigmond Gabor
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